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Ceské zemé pattily jiz od dob, kdy byly soucdsti rakousko-uberského cisarstvi, k nejvyspélejsim primyslovym oblastem stiedni Evropy. Své postaveni stdtu s moderni
primyslovou vyrobou si Ceskoslovensko udrzelo i po ziskdni samostatnosti v roce 1918 az do némecké okupace v roce 1939.

Po roce 1939 se ceské podniky zapojily do vilecné vyroby Trett Rise, zejména Sformou riiznych subdoddvek. Do vilecného disili byly prirozené zahrnuty i ceské letecké
podniky, které, az na vyjimky, vyrdbély cvicnd, kuryrni a pozorovaci letadla — DFS 230, Ar 96, 396, Bii 131, 181, Fi 156, Fw 189, 8§i 204. Teprve ke konci vdlky se
na ceské tizemi zacal planovat, popripade i realizovat, presun vyznamnéjsich vyrobnich kapacit, pottebnych pro vyrobu modernich stihacich letadel.

Jednalo se zejména o pobocku podniku Wiener Neustidter Flugzeugwerke GmbH produkugici Messerschmitty Bf 109G v provozech umisténych v Zeleznicnich tunelech
v blizkém okoli Tisnova. Tyto stroje byly na nasem iizemi nejen vyrobeny a zalétdny, mnohé z nich se nad nase sizemi (nebo do jeho tésného sousedstvi) vrditily béhem
sv€ operacni sluzby.

Vyroba Bf 109 v okoli Tisnova a v dalsich moravskych objektech ziistavd jedinou skutecné kompletni produkci stihaciho typu na ceském tizemi. V krdtkosti uvedme
ostatni vyznamnéjsi podniky spojené s dodavkami hotovych letadel. Nejzndméjsi byl patrné Heinkel v Chebu s prestavbami He 177A4-1 na verzi A-3, ktery posléze
kompletoval nocnt stihace He 2194 a skoncil u prestaveb proudovych Me 2624 na fotoprizzkumnou verzi A-1/U3. Nékolik Me 262A Schwalbe bylo sestaveno také
v prostordch firmy Lichtbau Budweiss (LBB) v ée:éjcb Budéjovicich a ze stejné lokality vyslo v cervnu 1944 i deset Focke-Wulfii Fw 190A4-8. Raritou miize byt
omezend produkce vrtulniku Fa 2234 v Rabstejné. Veskeré zmiriované podniky viak stroje pouze sestavovaly pripadné prestavovaly a produkce hlavnich cdsti
nepochdzela z ceského tizemi. Druhou ditleZitou skutecnosti byl pocet takto vyexpedovanych letadel, ktery nebyl nijak vysoky. Napriklad v lednu 1945 vzniklo (tzn. bylo
sestaveno) v LBB éeskjcb Budéjovicich pouhych 6 kusii Me 262A4-2. Znovu zdiirazriujeme, Ze hovoiime o stibacich (bitevnich) letounech, ne cvicnych nebo spojovacich.
Taktéz nekomentujeme opravny letadel a velké mnoZstvim malych podnikii vyrabéjicich letecké soucdsti. Jde nam o skutecnou vyrobu stihaciho typu, od ,duralovych

Plechii az po findlni sestavent”.

Wiener Neustidter Flugzeugwerke

Struéna historie podniku a jeho letecké vyroby

Tradici vyroby letadel ve Wiener Neustadt zah4jil v roce 1915 Dr. Karl
Freiherr von Skoda a ,Qesterreichische Creditanstalt fiir Handel
und Gewerbe” zalozenim ,Oesterreichische Flugzeugfabrik AG”
(Oeffag) na adrese Wienerstrasse 120. Novd leteckd tovdrna nejdfive
doddvala rakousko-uherskému letectvu nepfili§ vyznamné prizkumné
dvouplosniky Oeffag C.I, série 51.,a Oeffag C.II, série 52., dile se podilela
na vyrobé létajicich ¢lunii kategorie K (Type K) a R (Type R).
Nejvyznamnéjsim uspéchem firmy se stalo v roce 1917 zahdjeni licenéni
vyroby némecké stihacky Albatros D.II a zejména Albatros D.IIL. Jejich
vyrobou se Oeffag stal tfetim nejvyznamnéj§im leteckym vyrobcem
v Rakousko-Uhersku. Stroje byly u operacnich jednotek vSeobecné
oblibeny a vysoce hodnoceny a létala na nich fada rakousko-uherskych
stihacich es. Uzavieni pfiméfi 4.listopadu 1918, ndsledné odzbrojeni
autlum letecké vyroby v Rakousku znamenaly i ukonéeni letecké vyroby ve
Wiener Neustadt. Podnik se pod hlavi¢kou ,,Austro-Daimler Karosserien”
az do roku 1933 zabyval vyrobou osobnich automobili a autobust. Po
piestéhovini Daimleru do Steyeru byla tovdrna uzaviena.

K obnoveni letecké vyroby ve Wiener Neustadt doslo 26.¢ervna 1935
zaloZenim spole¢nosti ,Wiener Neustidter Flughafenbetriebs-Gesell
schaft m.b.H”. O vznik nové firmy se vyznamné zaslouzil Julius Arigi,
rakousko-uherské stihaci eso z dob 1. svétové vilky, ktery ve firmé piisobil
jako tovirni pilot. Vyrobni program tvofila skolni a sportovni letadla.
Novym impulsem pro dalsi existenci a rozvoj podniku se stalo pfipojeni
Rakouska (Anschluss Osterreich, 13.bfezna 1938) k Treti fisi. Nékolik dni
po anexi, jiz 28. biezna 1938, navstivil ,Wiener Neustidter Flughafenbet
riebs-Ges.m.b.H.” fi§sky ministr letectvi Hermann Géring v doprovodu
generdlniho leteckého zbrojmistra Ernsta Udeta. Némeckd fise pak
16.kvétna 1938 podnik pfevzala a po zméné ndzvu na ,Wiener Neustidter
Flugzeugwerke Ges.m.b.H.” (WNF) zahijila jeho pfeménu v souladu
s ,Aufbauprogramm fiir Osterreich”. Byla zahdjena rekonstrukee
stdvajicich historickych objektt ve Wienerstrasse 120 a velkorysd vystavba
novych vyrobnich hal, novy komplex byl nazyvin WNF Werk I.

Soucdsti WNEF, a to jako Werk 2, se v roce 1938 staly vyrobni haly
byvalé akciové spole¢nosti Daimler-Motoren AG v Pottendorferstrasse.
Daimler-Motoren AG ukondil vyrobu v roce 1933 v obdobi hospodaiské
krize, od té doby byly prostory opusténé. Objekty Werk 2 také, podobné
jako Werk 1, podstoupily rozsihlou rekonstrukei.

Stavebni prdce na Werk 1 a 2 byly doprovizeny rozsihlou bytovou
vystavbou pro pracovniky WNF. Moderné koncipovany zivod se
socidlnim zdzemim pro pracujici se stal ukdzkovym podnikem a vykladni
skiini nového rezimu. Klidnému rozvoji podniku ddle napomahala jeho
poloha v hlubokém zézemi Treti Rie, daleko od frontovych linii a mimo
operaéni rddius letectva nepfitele, diky niZ byl oznacovin i jako letecky
kryt Rise (Luftschutzkeller des Reiches).

* Viz titul ,Albatros D.II & D.IIT (Oeffag)”, JaPo 1998

Prvni Messerschmitt Bf 109 byl ve Wiener Neustadt dokonéen jiz na
konci bfezna 1939. V priibéhu vilky se zde vyrdbély Bf 109 ve verzich E, F
a G, a to v poctech, které WNF fadily do trojlistku nejvétsich producenti
Bf 109 — WNE, Erla Leipzig, Mtt. Regensburg a k nejvyznamnéjsim
leteckym podnikiim Tieti RiSe viibec. Tovdrna se také podilela na vyvoji
nékterych komponenti Bf 109G/K. Vyrobni program Bf 109 byl doplnén
rozsdhlymi opravdrenskymi kapacitami vyuzivanymi pro opravy Ju 52,
Ju88aHe111.

Idylicka situace WNF se zménila diky spojeneckym tspéchiim v severni
Africe v 2.poloviné roku 1942. Zatimco Bernard Montgomery v Cele
8.britské armddy porazil na pielomu fijna a listopadu 1942 Afrikakorps
Erwina Rommela v kli¢ové bitvé u egyptského El-Alamejnu a donutil
ho k ustupu, vylodili se 8. listopadu Spojenci pod velenim Dwighta
Eisenhowera v rdmci operace Torch v Tunisu a Alziru. Spole¢nym
postupem z vychodu i zdpadu bylo v kvétnu 1943 dosazeno kapitulace
italskych a némeckych vojsk v severni Africe. Afrika se stala nejen
odrazovym mistkem pro dal§i invazi na evropsky kontinent (Sicilie
— 10.¢ervence 1943, operace ,Husky”, Itdlie — 3.zdfi, operace ,Baytown”
a 9.zdfi 1943, operace ,Avalanche” a ,Slapstick”), ale z novych africkych
leteckych zdkladen se operaéni prostor bombardovaciho letectva
americké 15. letecké armddy rozsifil az do stiedni Evropy. S novou
situaci na evropském bojisti byli pracujici WNF poprvé konfrontovini
prostiednictvim 61 stroje B-24 Liberator, které 13.srpna 1943 v13:52 hod.
provedly ve tiech vindch ndlet na Werk 1 i 2 a mimo ztrit na Zivotech
a poskozeni hal zptsobily 30% vypadek v mési¢ni produkci — misto
ocekdvanych 280 strojii (v této dobé Bf 109G-6) bylo v srpnu doddno
pouze 182. Druhy nilet, uskute¢nény 1.fijna 1943 ve 12:45, mimo jiné
tézce poskodil Werk 1 a vypadek vyroby dosdhl 50%. Tteti nalet 24.fijna
nebyl diky mrakim dspésny, pumy dopadly mimo méstskou zdstavbu
a postihly okolni vesnice.

Na dalsi uspotdddni vyroby ve WNF mél rozhodujici vliv v pofadi étvrty
ndlet provedeny cca 200 stroji 2.listopadu v 12:15. Zptsobené skody byly
tak rozsdhlé, Ze dalsi vyroba jiz nebyla moznd. V lednu 1944 bylo doddno
119 a v unoru dokonce pouhych 67 strojii. Ddle musely byt rozsifeny plany
na rozptyleni vyroby, jejiz ndvrhy byly vypracovdvany jiz od zdfi 1943.
Ziroven probihala s obrovskym usilim i obnova WNF, takze v bfeznu
1944 mohlo byt pfeddno opét 360 novych strojii a produkce bézela na plné
obritky i v dubnu.

Ve chvili, kdy se vyroba po péti mésicich postavila na nohy, udefili
Ameri¢ané na WNF znovu, a to i na pobo¢né zdvody. Po pitém ndletu
12.dubna 1944 zautoéili Americané opét 23.dubna (6.), 10.kvétna
(7.), 24.kvétna (8.), 29.kvétna (9.) a 8.¢ervna (10.) a zanechali za sebou
v troskdch Werk 1 i 2. Diky rozptylené vyrobé se vsak podniku dafilo
1épe se vyrovndvat se zpisobenymi $kodami. Jesté v dubnu bylo doddno
443 strojii, v kvétnové doddvce se jiz projevily ndsledky vypadku vyroby
—bylo doddno pouhych 100 letadel. Pak v§ak produkce opét zacala nabirat
dech, v ervnu je pfeddno 346, v ervenci 351 a v srpnu 300 stroji (véetné
59 novych Bf 109G-14/U4). Jarni ofenzivu proti provoziim ve Wiener
Neustadt doplnili Spojenci dvéma nilety (8.cervence a 23.srpna 1944)
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na nejvétsi pobocku WNF v Markersdorfu u St.Pélten a znidili provozy
koncové montdze. Piesto podnik jako celek dokoncil a piedal v zdii 280
(z toho 148 verze G-14) a v i{jnu 310 novych strojii. V té dobé byla vyroba
jiz organizovdna do ¢étyf nezdvislych soustav zvanych ,Fertigungsring”,
z nichz kazdd méla vlastni sit dodavateld. Mimo Fertigungsring
Nieder-Donau, kam patfilo i WNF, byl vytvofen Fertigungsring Kirnten,
Fertigungsring Ungarn a Fertigungsring Protektorat, jehoz souéisti byly
provozy Diana GmbH v Zelezni¢nich tunelech u Tisnova. Nésledny
pokles produkce na pielomu roku mizeme pficist jednak piipravé vyroby
nové verze (Bf 109G-10) ale zejména celkové hospoddiské a vilecné
situaci Rie, nedostatku surovin, u¢inku spojeneckych ttoki na dopravni
infrastrukturu, atd. V listopadu bylo pfeddno 249 a v lednu 1945 pouze
142 novych strojii (véetné 129 Bf 109G-10/U4).

V obdobi leden-kvéten 1945 uskutec¢nili Spojenci na Wiener Neustadt
dalsich 19 ndletd, vSechny se vSak soustfedily na mésto a Zeleznici. Ve
WNEF diky rozvricenému systému zdsobovdni mohly probihat pouze
price v omezeném rozsahu. Vyroba Bf 109 musela byt ukoncena
nejpozdéji v bieznu 1945, nebot v poloviné dubna byla oblast Vidné
obsazena Rudou armddou.

Messerschmitt Bf 109G-10 - stru¢ny popis vyvoje typu

Po sezndmeni s podnikem WNF se nyni zaméfime na Messerschmitt
Bf 109, a to zejména na Bf 109G-10. Celd publikace je vénovdna pouze
této varianté, bude tedy na misté podivat se kritce na jeji historii.
Bf 109G-10 nevznikl standardnim procesem vyvoje typu, ale z divodi,
souvisejicich spiSe s pozadavky na doddvky co nejvétsiho mnozstvi
vykonnych stihacich letadel. V poloviné roku 1944 se po dlouhém
vyvoji podafilo dokon¢it motor DB 605D, ktery mél byt standardni
pohonnou jednotkou Bf 109K. Neustdlé zpozdovdni praci na nové verzi
Messerschmittu vsak oddalovalo ndbéh sériové vyroby a na zacdtku
léta 1944 bylo jasné, ze produkce Bf 109K jen tak nezacne. Navic byl
pocet zmén u Bf 109K pomérné znacny, coz ddvalo tusit problémy
a zpozdéni pii zavddéni hromadné vyroby. V atmosféie neustdlého tlaku
na vys$i pocty vyrobenych letadel vak neptipadala jakdkoliv dvaha o byt
piechodném sniZeni doddvek v ivahu. Nabizela se vSak moznost piipojit
novy vykonnéjsi motor DB 605D ke stdvajicimu draku Bf 109G (v této
dobé Bf109G-6 se systémem MW 50, pozdéji oznac¢ovaném Bf 109G-14)
a vyhnout se tak moznym komplikacim. Z konstrukéniho hlediska to
nemél byt problém, nebot starsi motory DB 605A, AS a novy DB 605D se
rozmérové pfili§ nelisily a stejné tak se nelisily ani jejich pfipojovaci body.
Spojeni stdvajiciho draku Bf 109G s motorem DB 605D by tedy vyrazné
zlepsilo bojové vykony letounu ve viech vyskdch, ale zdroven jen nepatrné
ovlivnilo rozjetou sériovou vyrobu.

Tyto divody, tzn. zpozdéni ve vyvoji Bf 109K a hladsi ndbéh vyroby
Messerschmittu Bf 109 s vykonnéjsim DB 605D, tak pravdépodobné
na prelomu Cervna a Cervence 1944 vedly k rozhodnuti o vzniku varianty
Bf 109G s vyse citovanym motorem. Jeji oznaceni znélo Bf 109G-10.
Vyiesit uvedeny tkol dostala na starosti tovirna Erla v Lipsku, hlavné
z divodu plného vytizeni Regensburgu pracemi na Me 262, ale téz
vyvojem a zavddénim Bf 109K. Svéd¢i o tom pozndmka v oficidlnim
piehledu typa Bf 109 z 2.8.1944, kdy je u varianty Bf 109G-10 uvedena
pozndmka ,Bastard Flugzeug der Fertigung Erla”. Novd varianta tak méla
byt produktem firmy Erla. Jednalo se o zcela samostatny tkol, ktery nemél
nic spole¢ného s ddle probihajicim vyvojem Bf 109G a K. Ve zpréivich ze
zkusebniho programu Bf 109G a K (vedeného Regensburgem) proto neni
o varianté G-10 zddnd zminka.

Erla v Lipsku vyfesila nutné kroky zdstavby DB 605D do draku velice
snadno, pravdou je, Ze jich nebylo mnoho. Jako zdklad slouzil drak
Bf 109G-14 (tzn. Bf 109G-6 se systémem MW 50) a konstrukce zfejmé
navizala na zkuSenosti se zdstavbou motoru DB 605AS do Bf 109G-6
ze zaCdtku roku 1944. Vnitini zmény konstrukce letounu nebyly tieba,
pozornost se proto zaméfila na oblast motoru. DB 605D vyzadoval ve
spodni &dsti vice mista nez DB 605AS, a to kviili vétsim krytiim vackovych
hiideli (z diivodu vétsich, vykonnéjsich odsdvacich (zpétnych) cerpadel
oleje). Konstruktéii v Erle proto museli spodni motorovy kryt rozsifit
a zdroven pfepracovali také kryty horni. Novd kapotdz sice méla obdobné
rozméry jako pro DB 605AS, vyrdbéla se viak z jinak tvarovanych &sti.
Zménila se poloha otvoru plnéni olejové nddrze (byl posunut vyse, protoze
nddrz méla vétsi objem 50 1) a kohoutu paliva pro start za studena (byl
posunut vy$e z divodu montdize odlucovace par olejového okruhu na
motor). Pozornost vénovali také aerodynamickému pfechodu zvétseného
krytu motoru do trupu na levé strané. Pivodni feseni z G-6/AS se spodni
zakiivenou hranou nahradili novym téméf ¢tvercovym panelem, coz bylo
jisté aerodynamicky Cistsi provedeni. V souvislosti se zménou pohonné
jednotky musel byt pouzit i vétsi chladi¢ oleje F6 987.

Pouziti vykonnéjsi pohonné jednotky si vynutilo i zvétSeni chladici
kapaliny v kfidle, na misto typu ALF 750B s celkovou plochou

33 dm’nastoupily ALF 907C s plochou 42 dm?. Chladice tedy odpovidaly
typim pouzivanym na Bf 109K-4. Tuto upravu zmifioval technicky
piedpis z 2.srpna 1944, takze jej Bf 109G-10 rozhodné pouzivaly. Neni
vsak mozné fici, zda to bylo opravdu ve vsech piipadech. Zvnéjsku se
zména piili§ neprojevila, chladi¢ sice vy¢nival ponékud vice z plochy
kiidla, ale rozdil byl velice maly. Tim tGpravy na draku a vlastné celém
stroji skondily.

Prvni Bf 109G-10 skute¢né vznikly v Erle a zdvod je vyrdbél od zdti 1944
az do konce vilky. Stal se tak nejvétsim dodavatelem této varianty.
Mateisky podnik v Regensburgu se plné soustiedil na vyrobu nové verze
Bf 109K-4, ale i zde vznikla mezi ifjnem 1944 a lednem 1945 mald série
Bf 109G-10 ¢itajici 121 kus (uvddény pocet kolisd mezi 120 — 123 kusy).
Divod neni prozatim jasny, jako nejpravdépodobnéjsi se jevi docasny
nadbytek motord DB 605D, ktery nemohl byt z divodu nedostatecné
piipravenosti nebo kapacity vyrobnich linek Bf 109K-4 zabudovin do
této verze. Celkem logicky tak byly motory ,pfipojeny” k drakim tehdy
vyrabénych Bf 109G-14/AS. Vsak také Bf 109G-10 z Regensburgu vykazuji
spole¢né znaky obou variant a od G-10 z Erly se lisily. ,,Nadbytek” motori
DB 605D byl vsak zdhy ,vyfesen” (vyroba Bf 109K-4 se rozjela naplno)
a produkce v Regensburgu skoncila vlednu 1945 poslednimi tiemi kusy.

Messerschmitt Bf 109G-10 v podniku WNF

Treti vyznamny dodavatel Messerschmittu Bf 109, podnik WNE, zacal
nejnovéjsi variantu Bf 109G vyrdbét jako posledni v prosinci 1944.
Pravdépodobné az v této dobé doslo k rozhodnuti nekomplikovat zdejsi
vyrobu zavidénim nové verze Bf 109K-4 a radéji co nejrychleji piejit na
téméf stejné vykonny Bf 109G-10. Nad typovym sjednocenim tak pievizila
potieba doddvek co nejvétsiho mnozstvi stihacich letadel. Rozhodovini vsak
trvalo cely podzim 1944, kdy se stdle produkoval pouze Bf 109G-14/U4.

V dobé produkce Bf 109G-10/U4 uz byly vyrobni kapacity WNF
rozptyleny do dvou hlavnich ,okruhd”, kazdy s velkym mnoZstvim
mensich dodavatelii. ,Okruhy” se soustiedily okolo podniki WNEF ve
Wiener Neustadt a Diana u Tisnova a vyrdbély nezdvisle na sobé. Verzi
Bf 109G-10/U4 u WNF byla pfidélena sériovd Cisla z blokd 610xxx,
611xxx, 612xxx a 613xxx, ale podobné jako u jinych vyrobct, nebyly
vyuzity v plné mife. Celkovy pocet strojii tak byl nizsi, néco okolo
800 kust.

Vyroba zalala v prosinci 1944 a stroje série 610300 — 610600 byly
zalétiviny ve Wiener Neustadt do konce ledna 1945.* Ndsledovalo je
piiblizné 200 kusu ¢isel 610900 — 611100, které se poprvé dostaly do
vzduchu na stejném letisti v rozmezi konce ledna az poloviny iinora 1945.
Po zbytek tinora a na zacdtku biezna vychdzely z WNF Messerschmitty
¢isel 611900 - 612 000.

Vime, ze Bf 109G-10/U4, W.Nr. 612717 byl ztracen jiz 7. Ginora 1945
a stroj W.Nr. 613000 havaroval dokonce uz 27.1.1945 pii pieletu
k jednotce u Spillernu. Vzhledem ke stavu objekti v okoli mateiského
podniku nepfedpoklddime, Ze by zde probihala vyroba vice sérii najednou
(v této dobé probihaly zdlety 610900 — 611100) a uvedené letouny proto
musely vzniknout nékde jinde. Pfirozené se nabizi podnik Diana. Data
se shoduji s ovéfenymi zélety stroji ¢isel 613000 — 613115 provedenymi
v rozmezi 29.prosince 1944 az 22. biezna 1945 v Kralupech nad Vltavou
a Praze-Letnanech. Navic, vétSina letounti sérii 612700 — 612900
a 613000 — 613200 vykazuje charakteristické znaky stroji z Ceského
tzemi a tak mizeme prohldsit, Ze byly vyrobeny privé v Diané.

Technické provedeni

Piechod vyroby na novou verzi byl ve WNF obdobny jako v ostatnich
podnicich, tzn. ke stdvajici vyrdbéné varianté Bf 109G byl pfipojen motor
DB 605D. Ve WNF vsak piibyly dalsi vyznamnéjsi zmény konstrukee. Jak
jiz bylo fe¢eno, zatimco ostatni podniky doddvaly od fijna 1944 vykonné;jsi
Bf 109G-14/AS, G-10 nebo K-4, WNF stile setrvivala na starsich
G-14/U4. Navic nebyla konstrukce Bf 109G-14/U4 nijak upravovina
a neobjevily se na ni modernizované prvky jako napiiklad zvétSené
dievéné ocasni plochy, vyssi ostruha nebo novi kola hlavniho podvozku.
Zdi se, ze veskeré tyto ¢dsti mély u WNF piijit na fadu azZ s novou verzi
Bf109K-4. Po rozhodnuti vyribét misto K-4 variantu G-10 se tak objevily
az na tomto provedeni.

Konstrukéni kancelife WNF tedy provedly ndsledujici dpravy. Na
tehdy standardnim draku Bf 109G-14/U4 nahradily starsi kovové
ocasni plochy novymi dfevénymi s vétsi plochou SOP. Protoze ocasni
plochy byly navrzeny tak, aby se jednotlivé dily mohly kombinovat
i s kovovym provedenim, nékteré Bf 109G-10/U4 mély stile kovové
stabilizdtory a vySkovky. Vzdy se vsak jednalo o kovové VOP, SOP

* Cisla 610600 — 610900 nejsou zachycena v zddném hldSeni o ztritich, proto
se predpoklddd, ze nebyla vyuzita. Existuji viak jisté pochybnosti, protoze jsou
zdokumentoviny stroje Cisel 610783 (793?) a 610824. Jistd, pravdépodobné viak
velmi mald, série stroji v tomto rozmezi tedy vznikla.



byvala doddvina v dfevéné konstrukci. Podvozek obdrzel kola s vétsimi
pneumatikami 660x 190 mm, proto na horni plose kiidla piibyly velké
aerodynamické kryty. Spoluprice s ostatnimi producenty Bf 109 je
patrnd z dalsich upravenych dili. Celé feseni krytd motoru DB 605D
a také aerodynamickych pfechodd na trupu pochizelo z Regensburgu,
konstrukce WNF tak nemusela nic vymyslet. Kapotdz byla pro WNF zcela
novd, protoze, na rozdil od Regensburgu a Erly, se zde nikdy nevyrdbély
varianty s motorem DB 605AS. Vylepseny systém vytdpéni kokpitu zase
pochizel z Erly, kde byl dokoncen nékdy v poloviné roku 1944. Novinku
piedstavoval rozvod horkého vzduchu na odklopny piekryt kabiny,
zabranujici tvorbé ndmrazy pii letu ve velkych vyskdch. Potrubi bylo
prichyceno zezadu na pancifi v krytu a pii uzavieni kabiny dosedla jeho
pfiruba na rozvod horkého vzduchu ustici za sedackou pilota. Uvedeny
systém obdrzely nejenom Bf 109G z Erly (G-14, G-10, G-10/R6)
aveskeré G-10/U4 z WNEF, ale také nékteré K-4 z Regensburgu. Tovdrna
Erla samoziejmé poskytla feseni véem producentiim Stodevitky.

Posledni z vyrazné modernizovanych prvka konstrukce Bf 109, vyssi
ostruha, nebyla na Messerschmitty z WNF nikdy montovdna. Ne Ze by jeji
konstrukci ve WNF neznali (dokonce ziejmé vyrdbéli jeji zkusebni kusy
— viz pfipravovand monografie Bf 109G-6), ale dodavatel této &dsti pro
podnik WNF novou konstrukci nikdy nevyrdbél. Musime si uvédomit,
Ze vyroba byla rozptylena do velkého mnozZstvi riznych firem a ackoliv
v mateiském podniku obdrzeli napiiklad vykresovou dokumentaci
nové Cdsti, neznamenalo to automaticky také jeji okamzité doddavky.
Dokumentaci bylo potieba dopravit ke konkrétnimu vyrobci, zavést
pozadovanou zménu, v nékterych ptipadech i doddvku novych materidla
nebo surovin, a to v tehdejsi situaci nebylo jednoduché. Z tohoto divodu
Iétaly veskeré Bf 109G-10/U4 s ptvodni kritkou ostruhou.

Protoze podnik WNF byl urcen jako vyhradni vyrobce variant Bf 109G
s tiicetimilimetrovym kanonem MK 108 v ose vrtule, tzn. modifikace U4
(Umbausatz 4), pokracovala jeho montdz také v nejmodernéjsi G-10. Bylo
to logické, nebot zdkladem varianty byl Bf 109G-14/U4 se stejnou zbrani.
Kanon tak doplioval standardni vyzbroj dvou 13mm kulometd MG 131
nad motorem. Vestavba MK 108 je patrnd dle krytky plnéni stlaceného
vzduchu, potfebného k funkci zbrané, v 5. trupovém dile na pravém
boku dole. Stlaceny vzduch ukryvaly dvé 61 tlakové lahve na dné tohoto
trupového dilu. Detailem modifikace U4 bylo usti potrubi odvédéjiciho
vzduch z kanonu (po jeho vyuziti pfi ¢innosti zbran€) ustici na pravé
strané tésné za poslednim vyfukem.

Ackoliv jsme uvddéli, ze technické feSeni novych krytd motoru
a aerodynamickych piechodd do trupu bylo pievzato z Regensburgu,
koneéné provedeni ve WNF se ponékud lisilo. Vlastni kapotdz motoru
byla stejnd, ale tvary nanytovanych piechodovych plechii v okoli kabiny
jiné. To ndm umoziiuje celkem snadno rozeznat Messerschmitty z WNEF.
Provedeni paneldze je zndzornéno na vykresu, pro porovndni uvidime také
fe$eni pouzivand u ostatnich vyrobca.*

Pies pomérné kritké ¢tyfmési¢ni obdobi vyroby varianty G-10/U4 byly
na pozdéji vzniklé stroje montovdny modernéjsi smérovky. V roce 1945
létaly Messerschmitty Bf 109G a K s dfevénymi smérovkami typu ,B”
a,,C”. Objevily se samoziejmé i na uvodnich Bf 109G-10/U4 z WNF
série 610xxx, a to vétsinou v provedeni ,,B”. Postupem ¢asu piisly na fadu
inovéjsi smérovky ,,C”, pficemz oba typy se lisily pouze vnitini konstrukei.
Typ ,C” byl leh¢i a ve vétsi mife vyuzival ve své konstrukei dfevo, coz byl
také hlavni divod jeho vzniku. V samém zdvéru vilky obdrzela smérovka
»C”jesté zvétseny Flettner, takze jeho odtokovd hrana sledovala odtokové
hrany triméi. Tuto smérovku pouzivaly v drtivé vét§iné letouny série
613 x0cx a nékolik kust série 612 xxx.

Neékteré stroje se dockaly také modernizovanych kiidélek pivodné uréenych
pro verzi Bf 109K-4. Zména spocivala ve vsazeni Flettneru, snizujicimu
sily v fizeni. Uved'me, Ze vyvoj kiidélek s Flettnery zacal v roce 1942 (I)**
a pfestoze piiznivé ovliviiovaly vlastnosti stroje, do masové produkce
nikdy nepfisly. Na opera¢né pouzivanych Messerschmittech je jejich
montdz prokdzand na nékolika kusech Bf 109G-5/G-6 z tdtvaru JG 50
z podzimu 1943 (pravdépodobné zkusebni kusy) a na Bf 109G-10/U4
série 613xxx a nékterych 612xxx. Zajimavé jisté je, Ze prozatim neni
k dispozici vérohodny dikaz montdze na verzi Bf 109K-4, piestoze
zde méla byt standardem. Pro¢ se ve vétsim mnoZstvi objevila privé na
Bf 109G-10/U4 z WNF souvisi nejspise opét s problémy rozptylené
vyroby, jak byly popsdny v textu o ostruze. V tomto pfipadé vsak v opacném
smyslu, tzn. Ze novd konstrukce kiidélka byla ve vyrobé okamzité zavedena
do praxe. Producent figuroval v systému dodavateli firmy WNEF a proto se
nedostala na Messerschmitty od ostatnich vyrobci. Jak ukdzeme pozdéji,
pochizela kiidélka s Flettnery z vyroby v podniku Diana. Timto miZeme
ukon¢it vycet dprav provedenych konstrukci WNF na pivodnim draku
Bf109G-14/U4 v rimci piipravy nové varianty.

* Uvedené vykresy se vztahuji pouze na variantu Bf 109G-10!
** Viz pfipravovand publikace Bf 109G-6

Zdkladni a podstatnou zménou vsak byla montdZz nové pohonné jednotky
Daimler-Benz DB 605D. Jelikoz standardnim vybavenim stroje zistal
systém vstiikovini vody a methanolu do motoru, MW 50, pfesnd varianta
motoru byla DB 605DM.* Umoziiovala prici s timto systémem a rozdil
oproti pavodnimu DB 605D spocival v jiném nastaveni maximdlniho
plniciho tlaku kompresoru (1,75 ata) a vyméné drobnych &sti, jako jsou
napiiklad svicky, za jiné typy. Maximdlni vykon DB 605DM ¢inil pii
spusténém MW 50 plnych 1800 k. Na podzim roku 1944, privé v dobé
vyroby prvnich kusi Bf 109G-10/U4 ve WNE, zvysil Daimler-Benz
hodnoty maximadlnich plnicich tlaki motoru, samoziejmé za ucelem
dalsiho ndristu vykonu. Po riznych testech chodu motoru v kombinaci
s MW 50 v$e vyustilo do vzniku dvou novych variant DB 605D. Ziroven
byl brin zietel i na nedostatek kvalitn&jsiho 96-ti oktanového paliva C3
a jeho moznou zéménu s 87-mi oktanovym benzinem B4. Nové varianty
tak pokryvaly celé spektrum bézinych paliv. Zatimco DB 605DB mohl
pracovat jak s palivem B4, tak i C3, varianta DB 605D C vyzadovala pouze
s benzin C3. Za to vsak DB 605DC poskytoval vyssi vykon. Motory se
lisily pfedevsim v nastaveni maximdlného plniciho tlaku a v moznostech
pouziti systému MW 50.

Uvodni kusy Bf 109G-10/U4 z WNF létaly s nejvyssi pravdépodobnosti
s motory DB 605DM. Po zméné nastavovini hodnoty plniciho tlaku,
vydané ve formé piedpisu Daimler-Benzem 16. ledna 1945, pak mély byt
vyrdbény pouze DB 605DB a DC a tak se logicky mély objevit i na dalsich
Bf 109 G-10/U4. Fotografie skute¢né potvrzuji montiz DB 605DC
v letounech série 612xxx a budeme-li jako dikaz montdze motoru
DB 605DC povazovat i oznaceni paliva C3 pod plnicim hrdlem néddrze
u pozdéji vyrobenych letouni, dostaneme dal$i potvrzeni této zmény. Na
vétsiné snimkid Messerschmittii Bf 109G-10/U4 nalezneme pravé znacku
paliva C3, z ¢ehoz lze usuzovat, Ze naprostd vétsina stroju sérii 612xxx
a 613xxx pouzivala tento motor. Dodejme v8ak, ze né&jaké kusy musely
létat i s motorem DB 605DB, jak dokazuji snimky ,bilé 7” s oznacenim
87 okatnového benzinu. Uvedeny stroj vsak nejspise pochdzel ze série
610xxx, piipadné 611 xxx.™

Na Zeském uzemi je dolozena vyroba Bf 109G-10/U4 sérii 612xxx
a 613 xxx, u kterych piedpokliddme montiz motoru DB 605DC. S timto
motorem se jednalo o nejvykonnéjsi variantu Bf 109G, kterd jen nepatrné
zaostdvala za Bf 109K-4. Pravdou zistdvd, Ze vétsi aerodynamicka Cistota,
zejména v oblasti kryti podvozu, ddvala ,Kdcku” jistou vyhodu. Pokud
ale vezmeme v tvahu vliv kvality vyroby, sefizeni motoru nebo i kvality
paliva, pravdépodobné se vykony zase tak piilis nelisily. Podle oficidlnich
dokumenti dosahoval Bf 109G-10 s motorem DB 605DC maximalni
rychlosti 695 km/h ve vysce 6300 m, samoziejmé pii maximdlnim vykonu
motoru (tzn. s MW 50). Grafy stoupavosti a rychlosti jsou uvedeny
v publikaci.

V ostatnich ¢dstech zachovivala konstrukce osvédéend feseni a nedoslo
k Ziddnym zméndm. Pravé to umoznovalo rychly ndbéh vyroby ,nové”
varianty, ale také ndhradu riaznych dili z jinych variant Messerschmittu
Bf 109 piimo v polnich dilndch utvari. Neziidka to také bylo vyuzivino.
Charakteristické technické znaky Messerschmittu Bf 109G-10/U4
z produkce WNF a tedy i podniki na ¢eském tzemi, mizeme shrnou
ndsledujicim zpasobem:

Mont4z motoru DB 605D (DM, DB, DC)

Montdz systému MW 50

Montdz vétsich kol podvozku s rozmérem 660 x 190mm a vétsich
aerodynamickych kryti na horni strané kiidla

Montdz kratsiho provedeni ostruhy

Montdz dievénych ocasnich ploch se smérovkami typu ,B”a,,C”
Instalace zvétseného Flettneru smérovky typu ,,C” (pouze na nékterych
strojich)

Instalace vyhfivini odklopného krytu kabiny

Nepravidelnd montdz sloupku antény na odklopném krytu kabiny
Charakteristické provedeni aerodynamickych piechodii rozsifeného krytu
motoru do trupu

Konstrukce krytu motoru dle Regensburgu

Montdz 30mm kanonu MK 108 v motoru. Krytka plnéni stlaceného
vzduchu se nachdzela v 5. trupovém dile vpravo dole

* Cistd” varianta DB 605D nebyla s nejvétsi pravdépodobnosti u Bf 109G/K nikdy
pouzivina a motory této verze byly vyrabény ve variantich DB 605DM, DB a DC.
Vyjimku lze nalézt na Bf 109G-10/U4, ,zluti 11” ze I1/JG 52 (s ndpisem
,Rosemarie”) zanechaném v Neubibergu, jez nesl v trojihelnikové popisce
&islo ,100”. To by mélo znacit 100 oktanovy benzin (izooktan). Jeho pouziti
Ize zdivodnit snahou o dalsi navyseni vykonu pfi nezménénych parametrech
motoru. Neni ale jasné, kde by se v roce 1945 v Némecku, pfi zoufalém nedostatku
jakéhokoliv paliva, daly zajisti doddvky 100 oktanového benzinu. Je samoziejmé
mozné, 7Ze se jednalo o specidlni pfipad vyzidany pro konkrétniho, patrné
vyznamného pilota.

*

¥



Vyrobni stitky

Kazdy vyrobeny letoun nesl stitek se zdkladnimi udaji a také v jejich
provedeni a umisténi se odrazil rozdilny piistup jednotlivych producenti.
Ve WNF zvolili celkem piehlednou formu dvou vyrobnich stitkd na levé
strané trupu pod kabinou pilota. Prvni byl ve standardnim provedeni
a byl nytovany na kazdy vyrobeny Messerschmitt. Obsahoval zdkladni
udaje o letounu, tzn. sériové dislo, verzi a kéd vyrobce (viz kresba a
foto). Druhy stitek upozormnioval na skute¢nost riznych dprav na draku,
zavddénych béhem sériové produkce. V horni ¢ésti se nachdzel ndpis
yAnderungsstufe” (stupei zmén), zbytek plochy byl rozdélen na Sest
casti. Ty slouzily pro vyrazeni datumi pravdépodobné vyroby letounu.
Toto datum tedy oznamovalo, Ze stroj byl vyroben se vSemi upravami
konstrukce zavedenymi do této doby.

Casto citovany nézor, Ze tento Stitek s daty znamenal repasovany stroj, tzn.
Ze stroj byl vyroben za pouziti vétsich celkd (trupt, kiidel) star$ich variant
Bf109, neni potvrzen a ziejmé se nezaklddd na pravdé. Tomuto tématu se
zde neni bohuzel mozné vénovat v plném rozsahu a proto jej nebudeme
ddle rozvddét. Nd§ ndzor rozvedeme v nékteré z dalsich publikaci,
vénované patrné piimo Bf 109G-10 a nyni se spokojime s tvrzenim, zZe
druhy stitek neznadil ,repasovany” stroj a Bf 109G-10 (ale i jiné Bf 109G)
nevznikly na zdkladé star$ich drakd.

Kritkou pozndmku si vSak pieci jenom dovolime i kdyz tim ponékud
predbéhneme text. Pokud by dva stitky na boku stroje skuteéné
oznacovaly kusy vyrobené za pouziti starSich celkd, muselo by se tak
dit i v Diané. Byvali zaméstnanci Diany si ale na repase drakii a kiidel a
jejich pfitomnost na vyrobnich linkdch nevzpominaji. Pravdou zistdvd,
ze by se rozhodné neprovidély v Diang, protoze k tomu ucelu existovaly
specidlni firmy. Nevzpominaji si vSak ani na dovoz repasovanych &dsti, tzn
trupt a kiidel, do podniku. Takovéto operace by ale jisté jejich pozornosti
neunikly, protoze napfiklad zavézt kompletni trup do tunelu by bylo velmi
komplikované (viz dale, kapitola o organizaci vyroby v Diané). Vsechny
Bf 109G-10/U4 z Diany tedy vznikly jako nové kusy, pfestoze i zde se
vyskytovaly dva stitky na boku trupu.

Objem produkce a varianty Bf 109 vyrabéné na ¢eském tzemi

Po seznimeni s Messerschmittem Bf 109G-10/U4 se konecné obritime
k ceskému tzemi. Intenzivni ndlety na vyrobni objekty firmy WNF
v letech 1943 a 1944 donutily vedeni firmy zabyvat se myslenkou jejich
Podnik WNF dfive soustiedény v okoli mésta Wiener Neustadt se tak
rozptylil na pomérné velké tizemi od Korutan, pfes Mad'arsko az na eské
uzemi. Piavodni prostory sice stdle pokracovaly ve vyrobé, nebyla vsak tak
intenzivni. Mnohé se zménily na sklady a vyrobni zafizeni z nich bylo
pievezeno do novych mist. Jejich bombardovini neskonéilo a az do konce
vilky se WNF drzelo v popiedi zdjmu spojeneckych tutoki. Stdle vétsi
vyznam tak ziskdvaly ostatni vyrobni stiediska.

Témito zdsahy do organizaéni struktury WNF se na nase uzemi dostala
vyroba nejrozsifenéjsi stihacky Luftwaffe Messerschmittu Bf 109
a dodejme, Ze to byla jedind vyroba stihaciho stroje na nasem uzemi. Je
zndmou skutecnosti, ze Cesky letecky primysl vyuzivali okupanti pro
vyrobu cvi¢nych, transportnich nebo prizkumnych typa, nikdy vsak
skutecné bojovych, jako jsou stihaci, bitevni nebo bombardovaci. Je
otdzkou do jaké miry zde hrila roli nedivéra k ¢eskému prostiedi nebo
zda jednoduse nebyl divod néco ménit. Tento stav trval pfiblizné do
za&itku roku 1944,

Nejprve se pokusime odpovédét na zdkladni otdzky — kdy, kolik a jaké
Messerschmitty se vlastné na dzemi Cech vyribély. Za odpovédi se
budeme muset vritit zpét do historie tovirny Diana a WNF obecné. Uvahy
o pfesunu vyroby mimo pivodni prostory WNF vznikly ihned po prvnim
ndletu na podnik v srpnu 1943. Vyhleddviny byly pfedevsim chrinéné
prostory, jako tunely, jeskyné, rizné stoly atd. Pfi tomto prizkumu se do
popiedi zdjmu dostaly i tii tunely u Tisnova (cca 15km severozapadné
od Brna) na nedokoncené trati Brno — Némecky Brod a prvni ndvitévy
zistupci firmy WNF probéhly na podzim roku 1943. Jak zaznamendvd
kronika obce Kufimskd Novi Ves ,brzy potom zacali privizet = nddrazi
z Tisnova riizné stroje a zarizeni’. Vyuzity byly zejména vlastni tunely, pak
také budovy po firmdch budujicich trat a byly zbudoviny i nové prostory.”
Bohuzel nevime presné, kdy zacaly prvni price na tpravich prostor. Cst
prament hovoii o ,betondzi podlah” v tunelech v ¢ervnu 1944, ale termin
neni mozné ovéiit. Povile¢nd zprdva amerického bombardovaciho
letectva, hodnotici operace proti WNEF, uvddi jako datum zacdtku vyroby
v Diané ervenec 1944.

*  Opét kronika Kuiimské Nové Vsi, 1944 ,, Na poli Karla Tréky éis. 3 na Sirokém” u
cesty postavili ohromnou budovu s betonovymi zdklady a podlahou, s vysokymi vraty
na projizdéni aut. Zde byly uskladnény veskeré potieby: srouby, nyty, plechy, elektro

motory aj..”.

1944, ktery uddvd, Ze stavba trupl, montiZ motort a dalsich cdsti
trupu piesla z Weigelsdorfu a Lichtenworthu do tunelu ,217A”, stavba
kiidel a vyroba Zeber z Fischamendu, Rannersdorfu a Schwardorfu do
tuneld ,217B” a ,217C”. Piedmontdze trupi se piesunuly z Neudorfu
do prostor firmy Sigma v Lutiné. Tovdrna soustfedénd v okoli tuneld
,217A7,7217B”,7217C” obdrzela zdroveri kryci jméno DIANA.

V tuto dobu jiz v Diané pracovalo okolo 2800 zaméstnanci, tj. asi
polovina plinovaného poétu, v Lutiné (viz déle) pak dalsich 816 lidi.
Ve stejném mésici jsou také zaznamendny prvni zdlety Messerschmitti
Bf 109G v Brné a Olomouci, tzn. néjakd vyroba jiz musela byt zahdjena.
»Konec léta 1944” se téz shoduje se vzpominkami tehdejsich zaméstnancii
Diany. V této dobé se muselo jednat o Messerschmitty Bf 109G-14/U4
sérii 510xxx a 511xxx, do konce roku doplnénych jesté o sérii 512xxx. To
potvrzuje i nékolik vzdcnych snimkd z tunelu ,A”, kde je dobfe patrnd nizsi
smérovka letounu a mensi olejovd nddrz pfed motorem. Nizkd smérovka
byla charakteristickym znakem G-14/U4 z WNEF, mensi olejovd nddrz
v Bf 109 z produkce WNF zase vypovidd o instalaci motoru DB 605A
(AM). Variantou si miizeme byt jisti. Podnik WNF vyrdbél v této
dobé pouze G-14/U4 a Bf 109G-8, ale fotoprizkumné G-8 vznikaly
jen v mateiském zdvodé ve Wiener Neustadt (zdlety ve Zwolfaxingu,
Markersdorfu a Wiener Neustadt). Vyroba této varianty pokracovala
i v prosinci 1944, protoze jesté v tomto mésici byly Bf 109G-14/U4
zalétiviny v Brné, Olomouci a Praze-Letnanech a pravdépodobné
poslednich 11 kust Bf 109G-14/U4 vzniklo v lednu 1945.

Novy Bf 109G-10/U4 piisel do vyrobniho programu WNF v prosinci
1944 a prvni série 610xxx a 611xxx vznikly vétsinou ve WNF (zalétdny
ve Wiener Neustadt). Diana vSak musela zalit s produkci téméf ve
stejném Case, nebot Bf 109G-10/U4, W.Nr. 613000 byl zalétin
v Praze-Letnanech jiz 29.12.1944. Dochované udaje o poctech
vyrobenych stroji chybi, ale ze vzpominek byvalych zaméstnanci lze
odhadnout denni produkei Diany v zdvéru roku 1944 a zaddtku 1945 mezi
7 — 10 kusy Messerschmittd. To pii stiizlivém odhadu 24-ti pracovnich
dni a 7 letadel denné ¢ini 168 kust mésiéné.

V lednu 1945 vsak vykdzal cely podnik WNF celkem 11 vyrobenych
Bf109G-14/U4 a 129 kust Bf 109G-10/U4 (zdznamy z prosince 1944 bohuzel
nejsou k dispozici), tzn. celkem 140 stihacich Messerschmitti Bf 109!
Porovndme-li lednové idaje o vyrobni kapacité Diany a pocty vyrobenych
Bf 109G ve WNF (s ohledem na stav objektii firmy v okoli Wiener
Neustadt) ukdze se, Ze podstatnd &ist Bf 109G-10/U4 vyrobenych
v lednu 1945 musela pochdzet z podniku Diana, tzn. z ¢eského uzemi.
Zduraznujeme slova ,,podstatnd dst”, protoze pies Zalostny stav objektit
WNF zde stdle probihaly zdlety (viz tabulka na konci publikace).*
Popsand situace se nezménila az do konce vilky a hlavni tiha vyroby
Bf 109G-10/U4 tak spoc¢inula na podniku Diana. O zna¢ném mnozZstvi
vyrobenych letadel nakonec svéd¢i nedokonéené letouny v Diané s Cisly ze
zdvéru série 612 xxx a také velké mnoZstvi nezkompletovanych kusi série
613xxx zanechanych v Praze-Letnanech. Jak vyplynulo z piedchoziho
textu, Ceské provozy produkovaly Bf 109G-10/U4 se sériovymi &isly mezi
612700 — 613200. Redlny odhad zkompletovanych stroji se tak mize
pohybovat do 400 kusii. Organizovand vyroba v Diané skoncila v poloviné
dubna 1945, 9. kvétna 1945 obsadili okoli sovétsti vojdci.

Je nutné podotknout, Ze pocet novy strojii ani tak nezdvisel na vyrobenych
kusech, ale spiSe na kapacité kompletacnich center. Zdznamy z letovych
denik zalétdvacich piloti nehovofi o pfili§ zdvratném tempu. Nékteré dny
se viibec nelétalo, coz mizeme piicist na vrub pocasi, ale také nedostatku
paliva, spiSe vSak nebyly zkompletoviny zddné stroje. Do konce tinora
1945 probéhl kazdy den alespon jeden zdlet, nékdy se podafilo jednomu
pilotovi vyzkouset az $est stroji. Vétsinou vsak §lo o jeden nebo dva kusy.
V bieznu 1945 tempo zdletd prudce pokleslo a nové stroje se dostdvaly do
vzduchu mnohem méné Posledni dosud evidovany zdlet na ¢eském tzemi
probéhl 3. dubna 1945.

Od inora 1945 také zacal viznout systém doddvek nékterych komponenti
a v Diané nebylo mozné dokonc¢ovat montdze. Nedokonéené trupy tak
byla previzeny do haly u Stépanovic, kde cekaly na piislusnou dodévku.
Cely proces vyroby se tim pochopitelné velice zpomaloval a pies velké
mnozstvi vyrobenych trupi se vlastné kone¢nd vyroba snizovala. Letoun
bez dulezitych vnitinich soucdsti je k ni¢emu. Podobnd situace panovala
ziejmé i v kompletacnich centrech a stroje je udajné opoustély se
seznamem 80 — 90 chybéjicich ¢dsti !

Velky rozsah vyroby v Cechich potvrzuji ziznamy o nalezeném materidlu
v objektech Diany v povile¢ném obdobi. Pii ndvstévé zdstupci tovirny

* Podobny stav vsak plati i pro piedchozi obdobi vyroby Bf 109G-14/U4. Wiener
Neustadt byl neustdle suZovin spojeneckymi ndlety a jeho produkce se zfejmé dr-
Zela na nizké irovni. Stéle také doddval fotopriizkumné varianty Messerschmittd,
které napfiklad v listopadu 1944 ¢inily 151 kus (G-8/R5; G-6/R2). Hlavni
tihu produkce stihacich variant tak zfejmé nesly provozy na ceském tzemi. To
znamend, Ze i podstatnd st Messerschmitti Bf 109G-14/U4 pravdépodobné
pochizela z Diany



ia 21. — 23. listopadu 1945 bylo konstatovino, ze materidl neni fddné
stfezen, trpi povétrnostnimi vlivy a je rozkrdddn. Sovétsti vojdci stiezici
objekty Diany si se sluzbou nedélali velké starosti a soucdstky se ztricely ve
velkém. V této dobé Sovéti odvizeli z tovdrny vdletnou kofist a napiiklad
obrdbéci stroje zde jiz nebyly. Na tiSnovském nddrazi soustiedili ,,...
asi 500 trupii, mnohé s motory, vrtulemi na podvozkdch, iiplné nové. Asi
100 garn. kiidel, spousta beden se vsim co pro let. Me 109 je potieba. Maji tam
sousttedény vSechny montdazni sablony jak na trupy, tak kiidla.”. Prohlidka
tuneli odhalila velké mnozZstvi materidlu pfimo uvniti tuneld, naptiklad
v objektu ,A” také ,...rozhdzeny sklad leteckych pristrofii, kryty, vrtule,
ortulové klobouky, ocasni plochy, prepdazky, nabojové schrinky, apod.”. Pied
tunely ,B”a ,C”bylo ,,... v klecich asi 850 hotovych kiidel, z nichz dle sdélent
Je asi 320 kusit nejnovéjsiho provedeni”. Celkem 27 nedokoncenych trupt
bez motoru se nachdzelo v hale v bardkovém tdbote v Mezihofi, dalsich
7 velmi poskozenych trupii s motory zistalo v hale u Stépanovic. 500 trupi
a 850 kiidel jsou vysokd ¢isla, téméf tfimésicni produkce Diany !

Po odvozu vétsiny materidlu Rusy se v Diané nic nezménilo a zbytek
ddl chdtral nebo byl rozkrdddn. Jesté v roce 1947 zistalo 374 pravych
a 382 levych polovin kiidla u tuneld v Kutindch, dalsich 134 polovin
bylo soustiedéno na nddrazi v Tisnové. Na stejném misté se nachdzelo
i 159 nedokonéenych trupi, 180 gumovych palivovych nddrzi
a9 kompletnich prostiilenych trupi s nedplnymi motory DB 605D.
Vétsina materidlu byla odvezena Rudou armddou jako vilecnd kofist,
nepatrni ¢dst byla vyuzita pfi pracich na letounech Avia S-99/CS-99
(v podstaté se jednalo o Cistou Bf 109G-10/U4. U prvniho prototypu
je dokonce zndmo pivodni sériové ¢islo, W.Nr. 613156, jeho pivod je
tak ziejmy). Pfes ohromnou zdsobu dild na Messerschmitty v Diané
av Letnianech nakonec nebyla vétsina z nich pii vyrobé Avii S-99 a CS-99
pouzita a jak je patrné z citaci zprdv, skonéila bez uzitku znicend nebo
rozkradend. To je viak jiné téma.

Z téchto &isel je patrné, Ze objem vyroby byl v Diané velky a rozhodné
predcil produkci v mateiském Wiener Neustadtu.

Organizace vyroby v Diané

O tomto podniku jiz bylo napsdno nékolik praci, my se soustfedime na
stézejni ¢innost tovdrny — vyrobu Messerschmittu Bf 109. Jako zdkladni
vyrobni prostory slouzily tii Zelezni¢ni tunely na budované trati Némecky
(dnes Havlickiv) Brod — Brno, jejiz stavba byla zastavena v roce 1943.
Provozy byly vybudovéiny v udoli ficek Halda, Libochovka a Loucka
vdélce cca 15 km, ve kterych stily zminované tunely. Od vlakového nddrazi
v Tisnové prochdzela celym aredlem uzkorozchodnd drdzka, slouzici
nejprve pro vybudovini provozi, poté pro zdsobovdni materidlem.
Nejvyssi produkce dosdhla Diana na pielomu let 1944/45, popsand situace
se proto bude vztahovat k tomuto obdobi. V prvnim 633 m dlouhém
tunelu, oznaceném v dokumentaci podniku WNF jako ,objekt 217A”, se
vyrdbély kompletni trupy Bf 109. Na obvyklych piipravcich usazenych
na kolejovych vozicich byly postupné sestavoviny jednotlivé sekce trupu,
¢imz vznikl zdkladni konstrukéni celek Bf 109 (,Rumpfbau”). Tento
zékladni dil byl nastiikin barvami (bude zminéno i ddle) a postoupil
k dalsim pracem. Zacalo se do ného montovat veskeré vnitini vybaveni,
tj. vybaveni kabiny, radiostanice, elektrické rozvody atd (,Vormontage”).
Vétsi ¢dst tunelu byla rozdélena na dvé podlazi a trupy byly sestavoviny
a vybavoviny na obou z nich. V lince byla napiiklad i instalace nddrze
systému MW 50. Pfiblizné v 1/3 délky linky obdrzel trup podvozkové
nohy a ddle pokracoval po své ose. Piibyly ocasni plochy, kabina a nakonec
motor, jeho kryt a zbrané (,Zwischenmontage”). Vrtule dostala pouze
jeden vrtulovy list, zfejmé z divodu snazsi ndsledné manipulace. Tunel
opustil hotovy trup Messerschmittu Bf 109, dokonce s odzkousenou
radiostanici.

Z dodnes dochovanych zbytki plechi je napiiklad mozné identifikovat
i dodavatele hlavniho konstrukéniho materidlu — plechd z lehkych
slitin. Plechy pochdzely z podniku Enzesfelder Metallwerk A.G.,
Werk Enzesfeld /N.D., jak o tom svéd¢i oznaeni ,enz 3116.5” (slitina
Al-Cu-Mg) na jejich povrchu. Mésto Enzesfeld lezi jizné od Vidné.
Samoziejmé, Ze se v tunelu nevyrdbély veskeré Cdsti trupu. Zavdzeny
musely byt celé ocasni plochy, podvozkové nohy, piekryty kabin, palubni
desky, radiostanice, zbrang, kyslikové soustavy a také motory. Stejné tak
pochizely od vnéjsiho vyrobce i palivové nddrze a nddrze systému MW.
Tyto pak byly postupné montoviny do konstrukce trupu. Hotovy trup
byl spustén po skluzu z tunelu na cestu, ostruhou upevnén na korbu
ndkladniho vozu a odtazen na nddrazi v Tisnové.

V druhém tunelu, 213 m dlouhém ,objektu 217 B”, vznikaly souédsti pro
kiidla. Nachdzely se zde proto pievdzné obrdbéci stroje, ale také skladisté
drobnych dil, jako kuli¢kovych lozisek, matic, $Sroubi, svorniki, podlozek
atd. Tunel pravdépodobné poskytoval podporu obéma zbylym mistim
vyrobou drobnych soucdsti.

Treti 513 m dlouhy tunel oznacovany jako ,objekt 217 C” ukryval vyrobu

kiidel. Na rimovych $ablondch zde vznikala kompletné vybavend kiidla,
kterd byla ndsledné prevezena pies udoli k objektiim zvanym na ,Podlazi”,
kde obdrzela kamufldz a vysostné oznaceni. Stiikaci boxy se nalézaly
v dfevénych bardcich pivodnich skladi materidlu pro stavbu trati. Stézi
Ize hovofit o idedlnich podminkdch pro stfikdni, jak vyplyvd z fotografii
objektii. Dokoncend kiidla byla poté upevnéna do dfevénych rdmai,
naloZena na ndkladni auto a pfevezena na nddrazi do Tisnova.

Vyroba v tunelech byla doplnéna jednodussimi provozy v bardcich v okoli
tudoli. Pravdépodobné nejzajimavé;jsi se jevi vyroba a sklad kiidélek a ¢dsti
smérovek v Predkldstefi, tzn. na samém zaldtku drdzky propojujici cely
»podnik”. Smérovkim se budeme vénovat pozdéji, ale zminka o vyrobé
kiidélek muze byt dilezitd. Stroje zanechané v Diané nebo na prazskych
Letnanech byly vybaveny kiidélky s Flettnerem. Protoze se kiidélka
v Diané pfimo vyrdbéla, muselo provedeni s Flettnerem pochdzet privé
odtud. Podafilo se tak urcit misto, kde se do sériové produkce dostala
jejich nejmodernéjsi varianta. K¥idélka byla pochopitelné namontovina
na nosné plochy vznikajici v ,,objektu 217 C”.

V podobnych objektech byly piedevsim sklady normovanych dild, ale
nékolik lokalit se vymykalo. V hale u Stépanovic se mély opravovat
poskozené letouny a v hale v bardkovém tiboru v Mezihoii bylo po vilce
nalezeno 27 trupl bez motoru, spolu s ¢dstmi ocasnich ploch a gumovymi
palivovymi nddrzemi.

V Diané se tedy vyrdbély zdkladni ¢dsti konstrukce, do kterych se ndsledné
montovalo ostatni vybaveni. Ti$novské nddrazi pfedstavovalo klicovy bod
dopravy materidlu do tovdrny. Zde zalinala uzkokolejnd drdzka, kudy
prochdzel veskery potfebny materidl. Vétsina &dsti pokracovala drdzkou
po pielozeni z vlaki dél k jednotlivym provozim, ¢dst dovdzelo i mistni
obyvatelstvo povozy. Vse muselo byt naloZeno v uréitém potadi, aby se po
cesté nemuselo nic na zastdvkdch slozité preklddat.

Hlavni subdoddvky

Na konci listopadu 1944 figurovaly v organizaci podniku WNF
v oblasti Protektoritu (dle pivodnich materidld) jesté dalsi vyrobci.
Podnik Milo v Olomouci (Olmiitz) doddval kryty chladi¢t kapaliny
v kiidle a firma Hanisch Co. v Prost&jové (Prossnitz) méla vyrdbét
ocasni plochy. Zbrané a motory DB 605 mély piichdzet z centrdlniho
skladu z ,objektu 218 D-E” v Brné Husovicich. Zajimavé vsak je, ze
v podobném dokumentu o rozdéleni vyroby WNF z 5. prosince 1944 jak
prostéjovskd, tak i olomouckd firma jiz chybi. U ,,objektu 218 D-E” zase
ze vzpominek mistnich obyvatel vyplyvid, Ze nikdy nebyl vyuzivin. Protoze
motor a ocasni plochy jsou pomérné velké celky, zastavime se zde trochu
podrobnéji a pokusime se identifikovat jejich dodavatele.

Motory

Motor DB 605D samoziejmé pochdzel od nékterého z vyrobcil
Daimler-Benzu a v prosinci 1944 pfichdzely v ivahu ndsledujici z nich —
Daimler-Benz v Genshagenu, Biissingu, Steyru, Zemplu nebo Henschel
v Kasselu. Identifikovat vyrobce motoru lze pouze podle jeho sériového
Cisla, respektive jeho prvniho trojcisli nebo dle tfipismenného kédu na
vyrobnim $titku. Podnik Henschel pfidéloval ¢isla zac¢inajici 111, podnik
v Genshagenu pak 117, zbyvajici dvé kombinace pouzivané pro DB 605D,
tzn. 112 a 119, nejsou prozatim spojeny s konkrétnim zdvodem. Fotografie
Bf109G-10/U4,W.Nr.612 802 zanechaného na nddrazi v Tisnové zietelné
ukazuji sériové ¢islo motoru zadinajici kombinaci 112. Bf 109G-10/U4 ze
série 613 xxx (pravdépodobné W.Nr. 613 029) zanechany po vilce na letisti
v Milovicich 1étal s motorem W.Nr. 11900074. Jsou to prozatim jedind
ovéfend Cisla motorii z ,Ceskych” Bf 109G-10/U4, ale i tak jsou vidét
doddvky od vicero vyrobcit Daimler-Benzii.

Jistym zdrojem informaci ndm mohou byt zndmd Cdisla motord
DB 605D, pouzivanych v povaleénych Aviich S-99 a CS-99 (tzn. verzich
Bf109G-10). Uvedené motory ziistaly po vdlce na éeského izemi a protoze
zde byl pouze jediny vyrobce Messerschmittii Bf 109, byly s nejvétsi
pravdépodobnosti piivodné uréeny pro podnik Diana. Z pfehledi vyplyvi,
ze zastoupeni byli vsichni vyrobci DB 605D, protoze uvedené motory
nesly ¢isla zadinajici vSemi kombinacemi trojéisli. Neexistoval tedy jeden
konkrétni dodavatel motori pro Dianu a WNF vyuzival vSech dostupnych
zdroji. Mozné vsak také je, Ze pohonné jednotky nejdiive putovaly do
néjakého centrdlniho skladu WNF a teprve poté se pfidélovaly do mist
kompletace stroji (trupd).

Ocasni plochy

Ur¢eni dodavatele ocasnich ploch bylo ponékud snazi. Predem dodejme,
ze jiné nez dfevéné provedeni se v této dobé jiz nevyrabélo, a proto budeme
pdtrat po vyrobcich dievénych ploch.* Nakonci roku 1944 se jejich vyrobou
(a opét dodejme, Ze slovem ,,vyroba” mdme na mysli kone¢nou montdz)
zabyvaly ndsledujici firmy — DEAG v Bucovicich (Butchowitz), Wolf-Hirt

* Kovové VOP na nékterych Bf 109G-10/U4 zjevné pochizely ze starsi vyroby.



v Naberenu, Flugzeugbau v Kittelbergu a Kirntner Flugzeugwerke.
Vsimnéte si, Ze zde neni zminka o firmé Hanisch z Prost&jova. Pro WNF
rozhodné slouzil jako piimy dodavatel podnik Kirntner Flugzeugwerke,
slozeny z vyrobct ve Wolfsburgu, Poitschachu, Klagenfurtu. K nim se
pridaly jesté podniky v Obergrafendorfu a Rabensteinu, vychodné od
Wiener Neustadt. Jejich poloha je vsak vii¢i Diané nevyhodnd, protoze,
jak jiz sdm ndzev vypovidd, lezely ve stiednim Rakousku v Korutanech.
Divod, pro¢ firma Hanisch Co. neni uvedena v seznamu z 5.12.1944
nezndme. BohuZel ani podnikové materidly nehovoii o néjaké vyrobé
ocasnich ploch a firma se vénovala svému hlavnimu produktu — doddvkim
textilnich vyrobki, samoziejmé pro vojenské tcely. Mezi jejimi odbérateli
sice nalezneme také WNE, ale v zanedbatelném mnozstvi. S nejvétsi
pravdépodobnosti zajistovala pracovni odévy pro zaméstnance. Pro¢ je
vedena v piehledech WNF jako vyrobce ocasnich ploch neni jasné, ale
uvedené ¢dsti zfejmé nevyrdbéla.*

Ocasni plochy vSak piichdzely od néjakého ,vnéjsiho” vyrobce a jeden
z nejvétsich producenti se nachdzel nedaleko. Hovofime o firmé DEAG
v Bucovicich, coz byl jeden z piednich vyrobci dievénych SOP a VOP pro
Messerschmitty Bf 109. Podnik lezel cca 60 km od Diany, na trati vedouci
do Brna, takze doddvky necinily zddné problémy ani piivelkych dopravnich
potizich v této dobé. Z povile¢nych inventur materidlu jasné vyplyvd, ze
dievéné ocasni plochy dodéval vsem hlavnim vyrobciim Messerschmitti
Bf 109, tzn. Messerschmittu v Regensburgu, Erle v Lipsku a WNF ,ve
Vidni”. Navic zdsoboval i firmy DKH a Luftfahrtbedarf v Berliné.
Vyroba ( a opravy) zde byla skuteéné rozsihld, jen na konci vilky
zde zistalo 85 vyskovek, 25 stabilizdtor, 70 kylovek a 25 smérovek
piipravenych k expedici, tzn. zabalenych a ulozenych v piepravnich
bedndch. V samotném zdvodé bylo dalsich 125 opravenych smérovek,
781 novych a 121 opravenych vyskovek, 34 opravenych stabilizdtorii
a 171 kylovek. V rozpracovaném stavu se nachdzelo 88 kusii smérovek, 92
stabilizdtord a 406 kylovek. I zdsoby nutnych komponenti byly rozsihlé,
napi. 8470 kovini pro vyskové kormidlo , 4900 stejnych ¢dsti pro vyskovky
nebo 8960 pro smérovky. Hodnota veskerého materidlu ocasnich ploch
¢inila 10 819 302,- K¢. Soupis materidlu dokazuje, Ze podnik produkoval
dievéné vyskovky typu A, stabilizdtory typi A,B,C, kylovky A, B, C
a smérovky B a C. Veskeré tyto typy se shoduji s dily pouzivanymi na
Bf 109G-10/U4. Neni tedy pochyb, ze dfevéné ocasni plochy pochdzely
z vyroby ve firmé DEAG v Bucovicich.

Dalsi provozy

Jiz jsme se zminili o hale u Stépanovic, ve které mély probihat opravy
poskozenych letadel. Vétsina pramenii hovoii ,0 opravich vricenych
letadel”, tzn. kust poskozenych béhem transportu (ndlety). Ke konci vilky
zde byly zfejmé shromdzdény takové stroje (stéle byly ,majetkem” WNF)
a mély zde byt opraveny. To se vak jiz nestalo. S velkou pravdépodobnosti
se ale jednalo o jednordzovou akei.

Sigma Lutin

Nez budeme sledovat dals$i osud vyrobeného stroje, musime se kritce
zastavit u dal$iho provozu na Ceském tuzemi, spojeného s WNEF. Jak
srpnovd, tak i listopadovd zpriva o jednotlivych subjektech WNEF se
zminuje o firmé Sigmund Chema v Luting. V obou zdznamech je uvidéna
ve spojitosti s ,pfedmontdzi” trupii (,Vormontage”). Firma Sigma v této
dobé doddvala mnoho vojenskych vyrobkd a v byvalém skladu u silnice
mezi Lutinem a Olsany byla skuteéné v roce 1944 ziizena montdzni
linka trupa Bf 109, tzv. ,Werk 2”. Text zpravy z WNF ze srpna vsak
hovoii o pfechodném umisténi této vyroby. V povile¢nych zminkich
o této vyrobé se uvddi, ze byla ¢lenéna do ¢ty Edsti. ,Rumpfbau”, tj.
vyrobu vlastnich trupi, ,Vormontage” vybaveni a vystrojeni trupu
véemi komponenty véetné motoru na pdsové lince o cca 30-ti taktech,
»Zwischenmontage” tzn. dokonceni trupu pfipojenim jiz sestavenych
ocasnich ploch (,Leitwerkmontage”), kompletnim zakrytovinim trupu
("Verkleidungsmontage”), montazi krycich plecht motoru (,, Triebwerkha
ubemontage”) a montdzi vrtule (, VDM Luftschraubenmontage”).” Poté
byl trup pietazen po vlastni ose na olomoucké letisté, kde méla probéhnout
tzv. ,Endmontage”. Ta obsahovala motorovou zkousku, pfipojeni kiidel,
sefizeni fidicich ploch, zkousku podvozku a nésledovalo vlastni zalétdni.
Nisledné stroj prevzal zdstupce Luftwaffe.

Odkud se vs$ak brala kiidla neni jasné. Bohuzel neni jasné, ani kdy
néjakd produkce v Lutiné zacala, nékteré prameny hovofi o bfeznu 1944,
americkd zprdva bombardovaciho letectva o kvétnu 1944. V této dobé

Jisté spojeni by mohl piedstavovat plitény potah dievénych ocasnich ploch, ktery
tvofil vnéjsi ochranny povrch. Je vak nepravdépodobné, ze by firma Hanisch
opatiovala ocasni plochy pouze pliténym potahem, pficemz dievény zdklad vy-
rdbéla jind firma. Potah vyzadoval jesté dalsi ipravy (konzervaci) a findlni ndstfik,
ale o téchto technologiich neni opét v podnikovych materidlech zidnd zminka.

** Stejné clenéni méla i vyroba v tunelu ,217A”v Diané.
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v Diané zddnd produkce neexistovala (kiidla), takze by se ke kompletaci
musely ostatni ¢dsti stroje do Olomouce dopravit. Olomoucké letisté je sice
ve zprdvich ze srpna a prosince 1944 vedeno jako misto koneéné montize,
pocty zaméstnancii jsou vSak v obou piipadek velice malé ( 14 a 45 lidi).
Nelze tak fici, kolik Messerschmittii se zde vlastné zkompletovalo. Denni
vyroba Lutina idajné dosahovala 2 kusii trupi a produkce méla skoncit
v poloviné dubna 1945. Tyto udaje vak neni mozné ovéfit. Navic od
poloviny bfezna 1945 se na olomoucké letisté presunuly opera¢ni utvary
Luftflotte 6. S nejvétsi pravdépodobnosti zde vyroba skonéila v zdvéru
roku 1944, coz by vysvétlovalo, pro¢ v prosinci 1944 Lutin ze seznamu
vyrobnich objektd WNF zmizel.

Pokud piijmeme udaj o zacdtku vyroby z kvétna 1944 za spréivny,
opoustély ,Werk 2”7 trupy Bf 109G-6 nebo G-6/U4 a od poloviny roku
pak Bf 109G-14/U4. Dochovand zpréiva o reklamaci pouzitych kabeld pii
montizi radiostanice FuG 16Z, nesouci hlavi¢cku ,SIGMUND-CHEMA
A.S., W 27, je signovina 18.7.1944 a 8.8.1944 a jako typ stroje, ke kterému
se méla vizat, je uveden , 109 G-5/G-6”. Byl to vsak pouze obecny udaj.
V ¢ervenci a srpnu 1944 tedy vyroba trupt v Lutiné skute¢né probihala, ale
jak jiz bylo feceno, idaje o piesné dobé jeji trvini nejsme schopni ovéfit.
Je tedy mozné, Ze se jednalo o pfechodnou vyrobu trupi, vybudovanou
pied kompletnim dokonceni podniku Diana a pokryvajici ztrdty vzniklé
stéhovdnim rakouskych provozi.

Technické provedeni Bf 109G-10/U4 z Diany

Messerschmity Bf 109G-10/U4 vyrobené v Diané se od kust z Wiener
Neustadt technicky nijak nelisily, rozdilnd byla snad jen instalace kiidélek
s Flettnerem. V pievdzné vétsiné se totiz objevila na strojich série 613 xxx
zanechanych nebo zalétanych na ¢eském uzemi, md je vSak také kus
sestaveny z dili vyrobenych v podniku Diana. Dalsi identifikaéni znaky
»Ceskych” Bf 109G-10/U4 budou popsdny v kapitole o kamufldzi.

Koneé¢nd montdz, zdlety

Trupy a kiidla byly po jejich svezeni ndkladnimi automobily naloZeny na
nddrazi v Tisnové na vagony. Ke trupu byly v dfevéném bednéni pfilozeny
obé¢ poloviny kiidla, takze na plose se nachdzel ,cely” letoun. V tomto
okamziku byly s velkou pravdépodobnosti doplnény i zbyvajici dva vrtulové
listy a také kryt vrtule. Ve bylo odviZeno ke kone¢né montdzi a zdletu
mimo podnik, protoze Diana Zidnym letitém nedisponovala.

Ze zanechaného materidlu na prazskych Letnanech je mozné, alespoil
v hrubych rysech, zrekonstruovat dalsi osud letounu po jeho vyrobé. Trup
spolu s kiidly dorazil po Zeleznici na misto kone¢né kompletace, v nasem
piipadé do Prahy-Letinan. Po vyloZeni a odplachtovdni byla namontovéna
radiostanice, kterd byla, dle svédectvi pamétnikii, po odzkouseni v Diané
vyjmuta a piepravovina zvldst. Prob&hla motorovd zkouska s napojenim
chladici soustavy letounu na staciondrni zafizeni. Spdry paneli v okoli
stitku kabiny mélo mnoho trupi v Letinanech pielepeno paskami. Ziejmé se
jednalo o piepravni opatieni, zabranujici vnikdni necistot béhem cesty. Dle
snimki z Kralup nad Vltavou zistaly na svém misté i béhem zdletu.

Obé poloviny kiidla byly vyjmuty z pfepravnich rimi a pfipevnény ke trupu.
Také zde byly pouzity lepici pdsky, a to na spdfe mezi koncovym obloukem
a kiidlem a také zde zistivaly na misté i po sestaveni a ,zlepSovaly”
aerodynamickou ¢istotu povrchu. Po propojeni vsech vedeni a ndsledné
kontrole byly piipevnény kryci plechy pfechodu kiidlo-trup a letoun byl
piipraven k vlastnim zkouskdm. Také povozek byl podroben zkousce
funkénosti. Trup obdrzel vysostné znaky a instruktdzni popisky.

Po kontrole viech soustav doslo k naplnéni technickymi kapalinami, tzn.
chladici glykolovou smési a samoziejmé palivem. Zda uz béhem ziletu
byval stroj vyzbrojen neni jasné, v tehdejsi vilecné situaci to vsak bylo
téméf nutnosti. Pak ndsledoval vlastni zdlet. Vime, Ze trval mezi 5 az
35 minutami a pokud bylo ve v pofddku, mohl byt stroj pieddn zdstupciim
Luftwaffe. Alespon ¢dsteéné se tak délo formou pieddvaciho (piebiraciho)
letu - ,Abnahme”. Pfi vyskytu zdvad musely byt tyto odstranény a stroj
komponenti nebo az k demontdzi a zpétnému zasldni k vyrobci. Bohuzel
nemédme piehled o druzich zdvad zalétdvanych Bf 109G-10/U4, jejich
Cetnost je patrnd z opakovanych zdletd. Fotografie doklddaji i nouzovd
piistdni na bficho, o neobvyklé uddlosti tedy ziejmé nebyla nouze.

V nékterych piipadech slo vse hladce a letoun byl v jednom dni zalétin
a zdroven pfeddn Luftwaffe, jako tomu bylo v piipadé napiiklad W.Nr.
613021. Poprvé vzlétl s Nicolasem Mortlem v kabiné 23.ledna 1945
v 11:50 z Letian a po jednatficetiminutovém letu v pofddku piistal. Jesté
tyz den ve 13:55 provedl stejny pilot piebiraci let ( ,Abnahme”) a stroj
piesel pod Luftwaffe.

Jindy v$ak nebyl proces tak jednoduchy. Napiiklad W.Nr. 613 003 prodélal
prvni desetimunutovy let 18. ledna 1945 v 9:48 na letinanském letisti.
N. Mortl vsak nebyl spokojen, takze dalsi zilet ndsledoval 26.ledna
v 10:27. Trval pouhé ¢tyii minuty a stroj musel zpét. Jesté tyz den Sel stroj



ve 14:26 znovu do vzduchu. Dalsi let probéhl 27.]edna ve 14:33, ale opét
ziejmé bez spokojenosti pilota. O dva dna pozdéji (29.1.1945) letél W.Nr.
613003 znovu, i kdyz jen na 8 minut. Zivada vsak stdle nebyla odstranéna
a ndsledoval dalsi zdlet 2.unora 1945 v 9:14 v Letnanech. Tentokrite
byl pilot spokojen a celé martyrium skonéilo dvéma pieddvacimi lety
13.2.1945 ve 12:01. Letoun koneéné pievzala Luftwaffe. Celkem tedy
prodélal 8 zileti a trvalo téméf mésic, nez bylo vse v pofddku! Jednalo se
o nejhorsi piipad, ale podobné ,,povedenymi” kousky byly W.Nr. 613001
(5 zdletit) nebo 613019 (3 zélety)

Po pieddni stroje skonéila ¢innost vyrobniho podniku a letoun byl
Luftwaffe pielétnut bud’ do sbérnych center odkud putoval k jednotkdm
nebo piimo k dtvaru. ,Kratsi varianta” pfipadala v ivahu zejména ke konci

vilky.

Mista zélett

Zilety (,Einflug”) Messerschmittt Bf 109G vyrobenych v Diané
probihaly na vice mistech. Protoze zdvére¢né sestaveni a zdlet stroje
byly stile v odpovédnosti vyrobce, figurovala tato mista v organiza¢nich
schématech firmy. Ty vSak nemusely odpovidat redlnému stavu a mnohdy
se v nich promitaly pliny do budoucna. Budeme piedpoklddat, Ze
zélet stroje mohl probéhnout také na misté konecné montdze, kterd
se stejné provddéla na letistich. K tomuto piedpokladu nds opraviuji
prokédzané zdlety na mistech oznacenych jako kone¢nd montdz naptiklad
v Markersdorfu nebo piimo ve Wiener Neustadt. Proto uvazujeme i o
lokalitdch s uvazovanou zdvéretnou montdzi, tzn. ,Fertigmontage”. Dile
piedesilime, 7Ze jako moznd mista zdlett letadel vyrobenych v Cechich
budeme uvazovat pouze lokality na ¢eském tvzemi. Vylou¢ime piedem
tradiéni Zwolfaxing ("Einflug”) a Markersdorf (,Fertigmontage”)
zaznamenané v srpnu, listopadu a prosinci 1944, Ebergassing a Wiener
Neustadt (,Fertigmontage”) z listopadu a prosince 1944. Tyto lokality
na uzemi Rakouska rozhodné slouzily pro letouny vyrobené ve WNF
a navic byly po celou dobu 1944/45 neustile ,navstévoviny” spojeneckymi
bombardéry. Nezdd se logické vozit stroje vyrobené v Diané, tzn. na
pomérné ,klidném” tzemi, do téchto exponovanych mist, pokud byly
k dispozici bezpe¢néjsi zdkladny pravé na ceském vizemi.

Jako mista zdletd na protektordtnim tzemi uddvd srpnovd zpriva
z WNEF letisté v Brné a Prostéjové, v Olomouci a Kfizanové se méla
odbyvat zdvéreénd montdz. Z téchto mist vSak byly v srpnu 1944 pouze
Brno (167) a Olomouc (pouhych 14) obsazeny néjakymi pracovniky.
Na konci listopadu se seznam zredukoval na Brno (142 lidi) a Prahu
(200 1lidi), ale o n&kolik dni pozdéji, 5.prosince 1944, uz zde figurovala
jen Olomouc (45 zaméstnanci) a Prostéjov (bez zaméstnancii). Z toho je
patrné, Ze uvedené zprivy zahrnovaly i plinované provozy a nevypovidaji
o skute¢né ¢innosti na letistich. Napiiklad prostory na letisti v K¥izanové
nebyly nikdy dokonéeny a pouhych 45 zaméstnanct v prosinci 1944 na
letisti v Olomouci také zfejmé nebylo schopno sestavit piili§ mnoho
Messerschmitti. Dobrym voditkem mohou byt letové deniky zalétdvaci
pilotii. Ty hovoii o zédletech v Brné a Olomouci mezi srpnem a prosincem
1944 a Kralupech nad Vltavou a Praze-Letnanech mezi prosincem 1944
a dubnem 1945.

Bezpochyby se Messerschmitty Bf 109G-10/U4 dostdvaly poprvé do
vzduchu v Kralupech nad Vltavou, odkud existuji fotografie z pielomu
unora a biezna 1945. Snimky stavu kralupského letisté po utoku spojencit
16.4.1945 také potvrzuji pfitomnost Bf 109G-10/U4 v hangdiru a na
plose. Mezi vraky letadel a v ¢dsteéné zni¢eném hangédru pokracovala
,»béznd” ¢innost persondlu a minimdlné do tohoto data zde zdlety a ziejmé
i findlni kompletace probihaly. Dile jsou zélety v rozmezi prosince 1944
az dubna 1945 dolozeny také v Praze-Letnanech. Obé zdkladny byly
pouziviny soucasné, v nékterych piipadech dokonce lety probihaly
z Letnan do Kralup na jednom stroji a zpét na stroji jiném.

Pohybem fronty ke konci vélky ptisel WNF na ¢eském tizemi o moravskou
¢dst zdkladen. Na Moravu se totiz zacaly presouvat bojové ttvary a ostatni
¢innost musela z leti$t ustoupit. Vztahoval se na ni pravdépodobné rozkaz
ze 4.3.1945 o vyklizeni prostoru vychodné a severné od linie Pierov
- Prostéjov — Chrudim — Praha — Mélnik — feka Labe — Wittenberg vSemi
jinymi utvary nez z Luftflotte 6. Nezapominejme, Ze zdlety provadéli
zaméstnanci ,.civilniho” sektoru (podniku WNF), zatimco bojové utvary
spadaly pochopitelné pod armidu. Slo tedy o zcela rozdilné subjekty
ajejich potieby se pfilis neslucovaly. Do Olomouce se 16.3.1945 piesunula
NSGt. 4, v Prostéjové pusobila od 19.1.1945 11./JG 77 a Brno se stalo
zékladnou pro 1./JG 53 aI1./JG 52. Je pravdou, Ze brnénské letisté hostilo
oba bojové utvary jen nékolik dni (viz ddle) okolo poloviny dubna a jiné
operacni jednotky se zde neobjevily. Po jejich dstupu pied frontovou linii
se v§ak na letisté z pochopitelnych divodi Némci nevritili. Zdlety zde
mohly probihat nejvyse do za¢dtku dubna 1945, do pfichodu I./JG 53.
Pokud shrneme uvedend fakta, Messerschmitty z ceské produkce (tzn.
Bf 109G-14/U4 a G-10/U4) tak ur¢ité prochdzely zilety na brnénském

letisti, a to minimdlné od srpna do prosince 1944, dile pak v Olomouci
na konci roku 1944 a v Kralupech nad Vltavou a Praze-Letnanech, od
prosince 1944 do dubna 1945.

Zilety spadaly v rimci WNF pod odpovédnost FI. Kap. Knuta, ktery
spravoval (5.12.1944) veskeré lokality s touto Cinnosti. Pfimo na
letnanském a kralupském leti$ti puasobil napiiklad zalétdvaci pilot
Nicolaus Mortl, jehoz zdznamy letd jsou uvedeny v piehledové tabulce
v publikaci. Rozhodné nebyl sim, kdo Stodevitky zalétdval, bohuzel
jiné piloty prozatim neznime. Urité to vsak nebyli Cesi. Cinnost
probihala pod hlavickou firmy PRAGA (tehdy Bohmisch-Mihrische
Maschinenfabriken A.G.), ve které bylo vytvofeno specidlni resp.
tajné oddéleni (,Spezial- bzw. Geheimabteilung”) ,Flugzeugwerk
Karolinenthal-Gbell”. S nejvétsi pravdépodobnosti tedy privé toto
oddéleni slouzilo pro koneéné sestaveni, zilet a preddni Messerschmitti
zéstupcim Luftwaffe. Jejim zaméstnancem se stal i Nikolaus Mortl.
Zalétdvané letouny ,nesledovaly” vzestupné fadu sériovych ¢isel, ale byly
dokoncoviny tak, jak pfisly z vyrobniho zdvodu. Neplati tedy pravidlo, Ze
stroj s niz$im ¢islem musel byt sestaven, zalétin a pfeddn diive nez stroj
s ¢islem vyssim. Napiiklad Bf 109G-10/U4, W.Nr. 613 000 prosel zdletem
29.12.1944 (k jednotce byl pielétin az 27.1.1945, kdy vSak havaroval),
ale W.Nr. 613001 az 3.2. Naproti tomu W.Nr. 613004 poprvé vzlétl jiz
9.ledna 1945. Musime vzit v Gvahu i mozné zdvady nebo havirie béhem
zéleti, které kone¢ny termin pieddni oddalovaly.

Kamuflaz Bf 109G-10/U4 z produkce WNF

Charakteristickym prvkem Bf 109G-10/U4 z WNF byla také jejich
kamufldz. Divodem byly pomérné obecné piedpisy o provedeni kamuflize
typu, které jednotlivi vyrobci aplikovali rizné. A¢ dodrzeli nafizeni dand
témito predpisy, vysledek byl pomérné rozdilny a to ndm nyni ddvd
dalsi moznost identifikace vyrobce a mnohdy i verze Messerschmittu.
Samoziejmé neni mozné spolehnout se pouze na zbarveni stroje a musi
byt briny v dvahu i dfive uvddéné technické charakteristiky jednotlivych
producenti.

Stejné tomu bylo i u WNF. Ackoliv se kamufldz varianty Bf109G-10 méla
fidit pfedpisem ,,Oberflichenschutzliste 8 Os 109F und G”, jak nafizoval
manudl typu z ledna 1945, byl tento dokument ddvno nahrazen jinymi
odstinii barev novymi, kterd se vice ¢i méné prosazovala u jednotlivych
vyrobcii od léta do podzimu 1944. Dile to bylo zruseni ¢tyfpismennych
identifikacnich oznaceni (Stammkennzeichen), zmény v provedeni
sériovych isel v 1été 1944 a zjednoduseni formy vysostnych znakd nékdy
ze zacdtku léta 1944. Vechny uvedené zmény se jiz promitly do provedeni
kamuflize Bf 109G-10/U4 z WNF, protoze jejich vyroba zaala teprve
v prosinci 1944.

Barvy

Stroje opoustély vyrobu s ndstiikem RLM 76 na spodnich a boé¢nich
plochdch, doplnénych odstiny RLM 75 a 83 zeshora. Stejné odstiny
pokryvaly ve formé nepravidelnych skvrn boky trupu, SOP a také bo¢ni
¢dsti spodniho krytu motoru. O pouzivanych odstinech bylo napséno jiz
mnoho, nebudeme se jim tedy vénovat podrobné. Jisté je, Ze letouny nosily
na hornich plochdch odstiny dvou pomérné rozdilnych barev. Z toho
vyplyvd, Ze se nejednalo o kombinaci napi. RLM 82/83 nebo 83/81
s nizkym kontrastem.

Nizorny piiklad o barevnosti Messerschmitti Bf109G-10/U4 z produkce
WNEF ndm dédvaji snimky nouzového piistini ,bilé 3” za spojeneckymi
liniemi. Kontrast barev je zna¢ny a standardni RLM 76 a 75 jsou doplnény
tietim ,,tmavym” odstinem. Barva inklinuje spiSe ke tmavé zelené.

Dile se miizeme opfit o barevné snimky Messerschmittu Bf109G-10/R2,
W.Nr. 770269, ,&ernd 12” ze stavu 2./NAGr 14, zanechaného v kvétnu
1945 ve Firthu. Letoun byl vyroben ve WNF a fotografie ukazuji
na pouziti kombinace $edé a zelené barvy na hornich plochdch.
Piedpokliddme, Ze odstiny objedndvané pro veskeré provozy WNF byly
stejné a ostatni vyrdbéné varianty Messerschmitt z WNF byly stiikdny
stejnymi barvami. Jelikoz v roce 1945 uz probihala zdvére¢nd kompletace
trupi a kiidel, tzn. i aplikace jejich ochrannych nétéri, pouze na dvou
mistech, mél by byt tento pfedpoklad spravny.

Nelze opominout i zdznamy z rekonstrukci dochovanych Bf 109G-10/U4,
pii kterych byly idajné odhaleny zbytky odstind RLM 76, 75 a 74. Pouziti
posledni barvy by vsak bylo v roce 1945 neobvyklé, nebot zruseni tohoto
odstinu pfimo vyzadoval pfedpis z 15.8.1944 (viz Messerschmitt Bf 109K
camouflage and marking, JaPo 2000). Vezmeme-1i v§ak v tivahu chemické
zmény barvy po téméf 50-ti letech, jeji mozné zmény po piestiikdni jinymi
odstiny v povilecné dobé a také moznou nepiesnost piivodniho odstinu,
neni zcela vylouceno, Ze se jeji barevnost zménila. Uréeni pfesného odstinu
tak uz vlastné neni mozné. Dilezité viak zistdvd, Ze se jednalo o tmavy
odstin.



Piesny barevny odstin pouzitych barev na letounu samoziejmé nejsme
schopni urdit, budeme se vsak drzet piedpokladu pouziti Sedo-modré
RLM 76, $edo-fialové RLM 75 a tmavé zelené RLM 83. Pravdou je,
Ze urCovat piesné odstiny barev z barevnych fotografii nebo z Césti
vyzvednutych vraki letadel neni nejvhodnéjsi, protoze vyslednd barva byla
ovlivnéna mnoha faktory. Jako piiklad uvedme zpiisob jejiho naneseni.
V poslednim pilroce vilky uz nebyl pouzivin néstiik zdkladni barvou
(z divodu nedostatku surovin) a kamufldzni barvy byly nandSeny pfimo
na kovovy povrch (opatfeny pouze tenkou vrstvou ochranného laku).
Barvy mély byt nastiikdny v takové vrstvé aby piekryly kovovy povrch
a plnily funkci maskovéni. Personil fesil tento pozadavek nandsenim vice
vrstev kamufldznich barev na sebe, napiiklad cely stroj piestiikany tenkou
vrstvou RLM 76 na kterou piisla tenkd vrstva RLM 75 a 83. Tim byl sice
splnén pozadavek na kryti, zdroven se vsak zménily vysledné odstiny barev.
Z tohoto divodu ale kone¢né odstiny na letounu neodpovidaly odstinu
vlastni barvy nebot tenéi vrstva barvy na svétlém podkladu byla piirozené
svétlejsi. K tomu musime vzit v vivahu i nekvalitni suroviny pro vyrobu
barev, ¢asto s ndhrazkami fddnych ingredienci a vysledek byl jiny. Vyrobce
barev doddval odstiny dle daného vzorniku (viz Messerschmitt Bf 109K
camouflage and marking, JaPo 2000), ale vyslednd barevnost na letounu
jim nemusela odpovidat. Samoziejmé i vyrobce se pohyboval v né&jaké
toleranci, mnohem vétsi vliv v§ak mél zpisob nandSeni, podminky pfi
stiikdni kamufliZe, nekvalitni suroviny a v neposledni fadé i operacni
podminky, ve kterych letouny pusobily.

Tento delsi text uvddime zdmérné, aby bylo jasné na jakém zdkladé jsme
zvolili u popisovanych stroji kombinaci RLM 76/75/83 a pro¢ jsou
odstiny v nékterych piipadech rozdilné od ptedpisovych. Pfedpoklddime
tedy, ze Bf 109G-10/U4 z podniku WNF dostdvaly kamufliZ tvofenou
vySe uvedenymi odstiny. K témto barvim pfibyly dal$i, napiiklad
cernozeleny vrtulovy kuzel (RLM 70) s bilym klinem na 1/3 svého
povrchu, stejnou barvou nastiikané vrtulové listy nebo cerné a bilé
vysostné znaky. Skala nutnych barev tak byla Sirsi.

Provedeni kamufldze

Mnohem lépe charakterizujici nez odstiny barev bylo provedeni vlastni
kamufldze. Opét si kazdy vyrobni podnik vylozil obecné piedpisy po svém
a tak vzniklo nékolik variant ochraného zbarveni. Ve WNF dodrzovali
zdkladni provedeni ndstfiku, tj. spodek a boky trupu RLM 76, na které
v drovni spodni hrany kabiny navazovaly pole hornich odstini RLM 75
a 83. Ty se pravidelné stiidaly a jejich pocet a umisténi bylo stdle stejné.
Délici linie mezi RLM 76 a ostatnimi barvami byla téméi vodorovnd
a tdhla se zhruba v drovni hornich vodorovnych ¢&isti kiize. Boky trupu
kryla zmét nepravidelnych skvrn obou hornich odstinii, které zasahovaly
ina SOP a také na spodni kryt motoru pod vyfuky.

Uvedend forma kamufldze prevlidala na vét$iné stroji, lze se vsak setkat
is mirné odlisnym provedenim. Zde se délici linie hornich barev na trupu
zvedla vy$e a barva tak kryla pouze vr$ek trupu. Linie uz nebyla pfimd, ale
spise ve formé mirnych vln. Pribéh na motoru uz byl stejny jako u prvni
formy a také ostatni prvky kamufldze, napf. skvrny na bocich trupu,
zistaly stejné.

Obé poloviny kiidla nesly zespodu opét odstin RLM 76 a zeshora
kombinaci RLM 75 a 83. Délici linie hornich odstinii mély vlnovity
tvar, pravépodobné na zdkladé pozadavku z piedpisu o zbarvovini
»Oberflichenschutzliste 8 Os 109F und G”. Zde je feceno, Ze linie
maji byt ,Zick-Zack iibergeben”’. Uvedeny tvar maji doposud veskeré
Bf109G-10/U4 z WNF. Opét je tvar a poloha jednotlivych poli na horni
strané k¥idla stdly a umoznuje snadnou identifikaci stroje. Samoziejmé se
provedeni neshodovalo do detailu, ale pocet a tvar poli zistdval. Stejnou
formu méla i délici linie na ndbézné hrané.

Vodorovné ocasni plochy byly kryty stejnymi odstiny, ale délici hranice
zde byla pfimd. Vyrobce, ktery byl rozdilny od vyrobce kiidla, pozadavek
na vlnovité provedeni nedodrzoval.” Stejné jako VOP byla i celdi SOP,
tzn. kylovka a smérovka, vyribéna zvldst. Protoze jak VOP, tak i SOP
byly ze dieva, vznikaly obycejné u stejného producenta a ten také pouzil
stejné odstiny na jejich kamufliz. Nemuselo to v$ak byt pravidlem.
SOP nesla zdkladni néstiik RLM 76, doplnény velkymi nepravidelnymi
skvrnami RLM 83 a zfejmé i RLM 75. Skvrny nedodrzovaly zddny fad
a byly vysledkem fantazie persondlu vyrobce. S uvedenym zbarvenim
Iétala vétsina Bf 109G-10/U4 z WNEF, objevuje se vsak jesté jeden typ
kamuflize. Kylovka i smérovka nastiikand tmavym odstinem (snad tenkd
vrstva RLM 81) v celé plose s nepravidelnymi hadovitymi skvrnami tmavé
barvy (zfejm& RLM 83). Na smérovce je podkladni barva ve spodni ¢dsti
ukonéena vlnovitou hranici. V nékterych ptipadech se hadovité skvrny na

* Velkou neznimou jsou jednobarevné VOP u Bf 109G-10/R2, W.Nr. 770269.
Snad to byl disledek pfechodného nedostatku barev u vyrobce nebo v kompleta¢-
nim centru.

smérovce zménily na obycejné a celek velmi pfipomind zpisob zbarveni
SOP pouzivany u Messerschmittii z Regensburgu. Rozdil je vsak
v neostrych hrandch skvrn.

Nejenom kamufléZz v sobé nesla znaky vyrobce, dokonce i vysostné
oznadeni vykazovalo rozdily. Trupové kiize, tvofené pouze bilymi thelniky
a vyplnéné nejtmavsi kamuflizni barvou, mély u G-10/U4 o néco vétsi
rozméry nez bylo obvyklé. Piesahovaly prostor 4. a 5. trupového dilu a jsou
tak snadno rozeznatelné. Svastika na kylovce byla ve vétsiné piipadi cernd
s bilym lemem, ale vyskytuje se i pouze ¢erné provedeni.

Kiize na spodni strané kiidla tvofilo ¢erné jédro s bilymi lemy a jeho
umistni bylo pomérné stdlé. Naproti tomu kiize na horni strané kiidla
se vyskytovaly ve tfech variantich. Vzdy je tvofily pouze bilé lemy, ale
vedle kiize se standardnimi poméry &dsti létalo mnoho stroji s jeho $irsi
variantou. PomyslIné jddro kiize bylo nepfirozené siroké a kiiz se dotykal
zadni hrany pevné Cdsti kiidla. Pravdépodobné souvisi forma kiize
s konkrétnim vyrobcem kiidla. Ta se na konci roku 1944 kompletovala
jiz jen na dvou hlavnich mistech a proto se zdd, Ze kazdy z nich zvolil
ponékud jinou formu kiize.” Posledni typ kiize se vyskytoval na strojich
z produkce Wiener Neustadt a zména spocivala v jejich jiném umisténi.
Cely kiiz byl posunut vice ke konctiim kiidla a ndpadné tak pfipomind
pozici pouzivanou u Bf 109G-10 z podniku Erla (viz Messerschmitt
Bf109s of JG 52 in Deutsch Brod, JaPo 2004).

Sériové cislo mélo byt dle instrukci z roku 1944 vyvedeno &ernou
barvou na smérovce stroje. Také v tomto piipadé zvolili vyrobci Bf 109
kazdy ponékud jinou formu provedeni, které se navic mohlo lisit i mezi
verzemi. Odrédzela se zde skute¢nost jiného mista vyroby, respektive
zévéretné montdze letounu. Ve WNF se ujala celkem jednotnd forma
Cisla, umisténého piiblizné v poloviné vysky smérovky. Prvni (na levé
strané) nebo posledni (na pravé strané) &islice lezela na kylovee, zbytek
na smérovce. Cislice mély strohou technickou formu a pravdépodobné se
natiraly pomoci §tétce pies néjakou Sablonu. Mensi provedeni posazené
vyse na smérovce je mozné nalézt na nékolika strojich série 611 xxx.
Zbarveni stroje bylo jesté doplnéno o jeden dilezity prvek, a to
instruktdzni popisky. Dilezity proto, Ze i zde se projevil vliv interpretace
obecnych piedpist vyrobcem a kazdy zvolil jejich rozdilnou formu. To
znamend, ze také instruktdZni popisky mohou slouzit jako dobré voditko
pii urcovéni vyrobce letounu. Budeme se pochopitelné vénovat formé
zvolené pro WNEF, kritké pozndmky o ostatnich provedenich naleznete
v publikaci ,Messerschmitt Bf 109s of JG 52 in Deutsch Brod”.
Kompletni provedeni popisek je uvedeno na vykresech, zminime se proto
vyznamnd piedevsim popiska systému MW 50. Nalézala se na pravém
boku nahofe, pod plnicim hrdlem systému ve tietim trupovém dile. Tvofil
jej Cerveno-bilo-Cerveny svisle rozdéleny trojihelnik se zlutym lemem
a éernym ndpisem (nebo symbolem) v prostfedni bilé &dsti. Tato forma
je charakteristickd pro Bf 109G z WNF a vyskytovala se nejenom na
Bf 109G-10/U4, ale také na Bf 109G-14/U4, Bf 109G-6/R2 a dokonce
i na Bf 109G-8/R5. Vse to byly varianty vyrdbéné ve WNEF. Za podobné
chrakteristickou mizZeme povazovat i popisku paliva pro start, umisténou
na pravém boku v 5. trupovém dile nahofe. Jednoduchy Zluty, bile
lemovany trojuhelnik, téméi stejné velikosti jako popiska systému MW 50,
se vyskytoval na vSech dfive jmenovanych variantich Messerschmitti
z WNF. Naproti tomu ostatni vyrobci aplikovali tuto znacku ziidka. Treti
trojuhelnikova popiska, typ vyzadovaného paliva, se uz od forem ostatnich
vyrobci piili§ nelisila. Opét zluty bile lemovany trojiihelnik nesl uprostied
Cerny ndpis ,,C3”, znacici 96 oktanovy benzin. Vyjimku v podobé ¢islice
,»,100” (tzn. pozadavek na 100 oktanovy benzin —izooktan) jsme jiz zminili.
V piipadé montdze motoru DB 605DB se v trojihelniku objevila zkratka
»B4” nebo ,,87”, znacici méné kvalitni 87 oktanovy benzin. Fotograficky
dolozena je varinata s Cislem 87. Ostatni popisky jsou uvedeny na vykrese.
Timto mizeme ukonéit obecny popis zbarveni Bf 109G-10/U4
vychézejicich z WNF. Protoze je vSak tato publikace vénovina piedevsim
Meserschmittim vyrobenym na ¢eském tizemi, pokusime se najit néjaké
chrakteristické znaky téchto strojii.

Jak bylo posdno dfive, vyroba Bf 109G-10/U4 probihala v nékolika
oddélenych okruzich. Jeden byl soustfedén pievdzné na tzemi dnesniho
Rakouska s centrem okolo mateiského podniku ve Wiener Neustadt
a druhy se nalézal na tzemi Cech a Moravy, tehdy Protektorat Béhmen
und Mihren a opiral se pfedevsim o zdvod Diana. V mateiském podniku
WNEF prokazatelné vznikly Bf 109G-10/U4 ze sérii 610xxx a 611xxx
a také zde probihala vyroba fotoprizkumnych verzi Bf 109G-6/R2
a Bf 109G-10/R2. Proto mizeme zbarveni G-10/U4 z téchto sérii
povazovat za charakteristické pro ,rakousky” okruh vyroby. Pokud jej

*  Ke dvéma hlavnim producentiim, tzn. tunelu ,217 C” a podniku ve Fischamendu
musime pfifadit jesté vyrobu ve Schwadorfu. Pocet zaméstnanci vsak zde byl
desetkrdt niZsi a navic se nachdzela pobliz Fischamendu. K¥idla od obou téchto
vyrobcii tak ziejmé vypadala stejné.



navic porovndme i s pozdéjsimi G-10/R2, je vidét, Ze se ani v roce 1945
nezménilo. Stroje vychdzejici z tovirny ve Wiener Neustadt tedy po celou
dobu vyroby dostdvaly neménné provedeni kamuflize.

Messerschmitty doloZené ve vyrobé nebo pfi zdletech na ¢eském tzemi,
tzn. série 612 xxx a 613 xxx, zase predstavovaly formu zbarveni pouzivanou
ve zdejsi vyrobé.

Idedlni vzor kamuflize pfislusného zdvodu poskytuji fotografie
zalétdvanych stroji. Nastésti se pro oba vyrobni ,,okruhy” takovéto snimky
dochovaly a mizeme je tedy pouzit jako zdkladni informaci. Prokazatelnou
formu zbarveni stroji z WNF tak piedstavuje fotografie zalétdvaného
Bf 109G-10/U4 ze zimy 1944 ve WNE, dile se mizeme opfit o snimky
Bf109G-10/U4, W.Nr. 610783, ,cernd 217z I1./]G 52, Bf 109G-10/R2,
W.Nr. 770269, ,éernd 12”2z 2./NAGr 14 nebo W.Nr. 770194, ,éernd 11”
ze stejné jednotky. K nim muiZzeme piifadit i Bf 109G-10/U4, W.Nr.
611048 nebo G-10/R2, W.Nr.770376, ,éernd 9” z NAGr 15. Pro
v Cechdch vzniklé G-10/U4 lze pouzit fotografie ze zdleti v Kralupech
nad Vltavou z tnora/bfezna 1945, povileéné snimky z podniku Diana
anedokonéenych Messerschmittii na letisti v Praze-Letianech.

Zbarveni Bf 109G-10/U4 z &eské produkce

Messerschmitty vyrdbéné ve Wiener Neustadt nosily viceméné stejné
provedeni kamufliZe zndzornéné na piilozeném vykrese Bf 109G-10/U4,
W.Nr. 610783, ,cernd 217. Bf 109G-10/U4 z ceského tuzemi létaly
ve vét§iné piipadd také se standardni kamufliZi, zbarveni vSak
vykazovalo nékteré odlisné detaily.

Pied vlastnim popisem se v kritkosti podivejme do podniku Diana
a pokusme se identifikovat mista spojend se vznikem kamuflize. U kiidel
je to celkem snadné. Vyrobend kiidla z tunelu ,217C” byla pievizena
do dievénych objekti na ,Podlazi”. Pavodni sklady materidlu zde byly
piestavény na stiikaci boxy, kde kiidla obdrzela kamufliz a vysostné
oznaceni. Jaké podminky vlddly pii ndstfiku neni zndmo, stav objekti vsak
o idedlnim prostiedi nesvédéi. Kvalita zbarveni tedy nebyla piili§ vysokd
a snimky zalétanych Messerschmittii z Kralup nad Vltavou to potvrzuji.
Ackoliv vétsina kiidel obrzela kompletni zbarveni, urcitd ¢dst neméla
dokonéeny ndstiik spodnich ploch. O této skute¢nosti se zminime dale.
Trupy dostdvaly svoji kamufldZ jiz pii vyrobé, tzn. zfejmé se stiikaly
v tunelu, jesté pied jejich vybavenim vnitinimi komponenty. Svéd¢i o tom
nedokoncené trupy svezené po vilce na nddrazi v Tisnové. Ackoliv jesté
nemély namontovdnu zadni &dst nesouci ocasni plochy a dokonce ani
Celni Stitek kabiny (a pravdépodobné ani Zddné vnitini vybaveni), nesly
jiz standardni kamufldz. Mélo to jisté vyhody, protoze nehrozilo zasazeni
vnitiniho vybaveni barvou pii néstiiku. K takto zbarvenému trupu se
postupné piipojovaly dalsi ¢dsti, které vSak uz byly opatfeny kamuflazi
—zadni ¢dst trupu, ocasni plochy, kabina, motorové kryty, vrtule a vrtulovy
kuzel. Dobfe patrny je napiiklad rozdil ve svétlosti posledni ¢dsti trupu
nesouci ocasni plochy a zbytkem trupu. Protoze na boky trupu byly
stitkdny skvrny, doslo k celkovému ztmavnuti. Naproti tomu zadni &dst
pod ocasnimi plochami nesla svétly Cisty ndstiik RLM 76.

Vratme se zpét k vlastnimu provedeni kamufldze letount z Diany. Urcitd
¢dst Messerschmitt obdrzela provedeni s vyssi délici linii na trupu, které
neni dolozeno na zddném Bf 109G-10/U4 z WNF. Tato neobvykld forma
se vyskytuje pfedev$im na letounech v podniku Diana, kde jsou takto

zbarvené draky umisténé vedle bézné kamuflovanych stroji. Navic, skvrny
na bocich trupu zde byly nastiikdny ve formé jakychsi ,krouzkd”. Snadno
si lze piestavit, Ze si tim persondl podniku uleh¢oval a urychloval prici.
Piesto se pouzivini dvou riznych forem kamuflize zdd byt nelogické,
protoze pii sériové vyrobé neni divod opatfit nékteré letouny rozdilnym
zbarvenim. Skuteény divod vzniku nezndme. V kazdém piipadé je toto
schéma spojeno s vyrobou v Diané.

Zajimavym prvkem byly i SOP doddvané na Bf 109G-10/U4 v Diané.
Naprostd vétsina nekompletnich stroji zanechanych zde po vilce nese
kamufldZ s tmavym jednolitym podkladem, doplnénym tmavymi skvrnami.
Spodni hranice barev md formu vlnovky. Provedeni se podobd zndmym SOP
pouzivanym u Messerschmitti z Regensburgu, ale bez ostrych hran barev.
Jako zdkladni kamufldZni barva (pomijime ostatni barvy z ,Lackkette 33”)
byla ziejmé pouzita RLM 76 na celé plose. Na ni byla nanesena tenkd vrstva
RLM 81 a ndsledné skvrny RLM 83.Tim se RLM 81 stala svétlejsi.
Objevime zde také svétlé kylovky s nepravidelnymi skvrnami, ty jsou vSak
jiz opatieny svastikou. Fotografie navic potvrzuji i mozné kombinace
svétlé kylovky a tmavé smérovky.

Naproti tomu, téméf sestavené letouny v Praze-Letnanech mély kylovky
i smérovky nastiikdny svétlou RLM 76 a doplnéné skvrnami RLM 83
a75. Neobjevime zde Zddny letoun s tmavymi ocasnimi plochami.

Je jasné, Ze ocasni plochy piichdzely od firmy DEAG v tmavé kamufldzi,
nevime v$ak, zda také zistala na letounu po jeho dokonceni. Fotografie
Bf 109G-10/U4, W.Nr. 612802, pravdépodobné ukazuje findlni podobu
stroje, v jaké opoustél vyrobni zdvod a jeho ocasni plochy jsou tmavé, se

sériovym Cislem uprostied. Pro¢ se viak v prostoru Diany vyskytuji i svétlé
kylovky neni jasné.

Nelze také vyloudit, Ze po sestaveni letounu v kompletatnim centru
byly béhem aplikace vysostného oznaceni na trupu celé ocasni plochy
piestiikdny svétlou RLM 76 se skvrnami RLM 83 a 75 a po té opatieny
svastikou a sériovym Cislem. Vzhled Messerschmitta Bf 109G-10/U4
zanechanych v Letnanech by tomu odpovidal. Pfesto musime upozornit
na skutecnost, Ze nékteré stroje si zachovaly tmavou kamufléz na SOP,
na které byla natfena Cernd svastika s bilym lemem. To se tykd pfedevsim
ystarsich” kust ze série 612 7xx, napiiklad madarsky Bf 109G-10/U4,
W.Nr. 612769, ,zlutd 12”.

Vétsina strojii ze série 613xxx fotografovanych v prazskych Letnanech
a také v Kralupech nad Vltavou, méla na motorovém krytu jiné ¢lenéni
kamufldznich poli. Pfi pohledu shora se jevi jako ,8ip” a lezi uprostied
délky krytu. V nékolika piipadech se forma zbarveni zcela lisila od zbytku
stroje, protoze méla tvrdé délici linie barev a nepravidelné vlnovitou
hranici. Nalezneme ji jak v Letnanech, tak v Diané. U obou zminovanych
provedeni je opét dobfe patrné, Ze horni kryty motoru dostdvaly svoje
zbarveni ihned po vyrobg, jesté pied montdzi na letoun. Jejich kamufliz
totiZ nenavazuje na zbarveni trupu.

Stroje fotografované pii vyrobé nebo ziletech na ceském izemi nosily také
jinou formu kiizi na horni strané kiidla. Vsechny maji popisovany kiiz
s nestandardné $irokym stfedem, ktery se svoji pomyslnou ,zadni” hranou
dotykal rozhrani mezi pevnou &dsti kiidla a piistivaci klapkou. Protoze se
kiidla na konci roku 1944 vyrdbéla pouze na dvou hlavnich mistech (viz
diive), je velice pravdépodobné, Ze uvedenou formu vysostného znaku
dostdvala kiidla z produkce podniku Diana, konkrétné ,,objektu 217C”.
Ostatné vzdeny snimek kiidel pievdzenych na korbé ndkladniho vozu
na nddrazi v Tisnové ,3irsi” formu kiizi potvrzuje. U takovychto stroji
tedy mdme jistotu, Ze vznikly a byly zalétiny na ¢eském vizemi. Vsimnéme
si téz, ze kiidla s témito ,8irsimi” znaky byla ve velké vétsiné zdroven
opatiena kiidélky s Flettnery. Tato forma kiizii je sice charakteristickd pro
podnik Diana, prvni kusy vsak nosily kiize standardni velikosti.

Vétsi zména probéhla s piesunem zdletd do Kralup nad Vltavou
a Prahy. Zde fotografované stroje nesly sériovd Cisla pouze na smérovce
a provedend ve zcela jiné formé. Cislice mély téméf patkovy font s rizné
silnymi ¢dstmi a jejich zhotoveni muselo byt pomérné nédro¢né. Slouzily
k tomu pravdépodobné sablony, protoze se mezi letouny pfili§ nelisi.”
Tato forma se dotkla piedeviéim poslednich strojii ze série 613xxx,
sestavovanych a zalétdvanych na uvedenych zdkladndch.

Také instruktdzni popisky na povrchu stroje vykazovaly odlisnosti.
Instruktdzni popisky na letounu totiz nebyly vysledkem price
zaméstnancl vyrobniho podniku, ale kompletaéniho centra. To vyplyvd
z fotografii Messerschmittd Bf 109G-10/U4 z Tisnova, piipravenych
k odvozu z podniku, které postrddaji nejenom vysostné znaky, ale
i popisky. Nésledujici text se tedy vztahuje na Messerschmitty zanechané
v Praze-Letnanech nebo zalétivané v Kralupech nad Vltavou a predstavuji
tak zde pouzivanou formu.

Symbol plniciho hrdla oleje dostal navic bily vodorovny prouzek pies
zékladni hnédy trojihelnik, byl mirné vétsi nez u stroji z Wiener
Neustadt a ¢erné lemovany. Varovny ndpis o zabudovaném chladici oleje
ve spodnim krytu motoru nebyl umistén na tomto krytu, ale nad vyfuky
na levém krytu motoru. Také popiska sytému MW doznala zmén, nebot
vnitini trojihelnikovd ¢dst byla délena vodorovné a ne svisle. V bilé ¢dsti
lezel ¢erny ndpis ,Sonderstoft”. Instruktdzni ndpisy a symboly plnéni
stlateného vzduchu pro kanon MK 108 a plnéni kysliku pro dychaci
soustavu byly umistény nad pfislusnymi krytkami, takze jsou v tmavé
kamufldzni barvé dobie patrné.

Druhym potvrzenym mistem zdvéreéné kompletace Bf 109G-10/U4
na na$em uzemi bylo letisté v Brné. Zde ndm vsak schdzi piimy dikaz
o formé instruktdznich popisek. Nicméné z existence pouhych dvou forem
popisek pouzivanych na Messerschmittech Bf 109G-10/U4 usuzujeme,
ze se ,brnénské” provedeni nelisilo od WNF. Jejich vzhled lze odvodit
napiiklad ze stroje W.Nr. 612762 od jednotek ROA v Havlickové
(Némeckém) Brodé. Letoun nesl kamufldz s vyssi délici linii na trupu
a kiidlo se ,$ir§imi” vysostnymi znaky shora, pochdzel tudiz z produkce
Diany, popisky vsak maji standardni formu, jako na strojich z Wiener
Neustadt.

U kompleta¢niho centra v Praze-Letnanech se jesté chvili zastavime.
Mezi velkym mnozstvim nedokonéenych stroji a jejich dili se nachdzely
i vyjimec¢né zbarvené ¢dsti. Pfedevsim tmavé kylovky a vyskovky, pficemz
kylovky nesly ¢ernou ¢islici ,6”. Detailni snimky prozrazuji piitomnost
popisek o pouzitych ,barevnych faddch” (upozornujicich na jiny materidl
dilu a tudiz i jiné pouzité barvy a postupy), ty vsak byvaly umistény na
podkladnich vrstvich ndtéru. Muselo se tedy jednat o dily bez findlniho

* Typ pisma je velice podobny, pokud neni totozny, typu pisma pouzivaného na
sériovych &islech predvilecnych Avii B-534, vyrdbénych pravé v -Letnianech.



zbarveni. Z toho lze usuzovat, Ze pii zdvéretné kompletaci bylo jejich
ochranné zbarveni dokonéeno a délo se tak piimo zde. Personil tak ziejmé
prestiikal vyskovky sedou RLM 75 a ndsledné doplnil i RLM 83. Kylovka
obrzela celoplosny néstiik RLM 76 s nepravidelnymi skvrnami RLM 75
a 83. Cislice ,6” neméla nic spoleéného se sériovym &islem (byla z obou
stran). Snad urcovala pofadi ¢dsti pii kompletaci stroje, nevime to vsak
jisté. Sériové ¢islo bylo doplnéno nakonec, ve formé popisované dfive.

Je tieba zminit jesté dalsi zajimavy detail, tykajici se stroji
v Praze-Letnanech. Vsimnéte si, Ze nové vyrobené trupy mély kamufliz
se skvrnami pifetazenu az do mist, které bylo ndsledné piekryto kiidlem
a pfechodovym plechem. Nékteré z nich vsak nesou jasné stopy tmavé
barvy sledujici piesné tvar kryciho plechu pifechodu kiidlo-trup.
Piechodovy plech tak byl stiikin tmavou barvou po pfipevnéni na trup
(coz nebyl problém). V Letianech se vsak objevuji i kusy, které maji
tuto &dst trupu zcela bez ndtéru, coz by znamenalo ndstiik barvou az po
jeho spojeni s kiidlem. Podobné se mezi troskami nalézala i kiidla bez
dokonéeného spodniho zbarveni a vysostnych znaki. Barvu méla pouze
kiidélka, pfistdvaci klapky, regulaéni klapky chladi¢e a hrany chladici
glykolu. Zdd se vsak (snimky jsou bohuzel v tomto sméru nejasné), ze
kamufldz hornich ploch byla dokonéena véetné vysostnych znakd.
Uvedené vyjimky u ocasnich ploch, trupu a kiidel naznacuji, Ze rozsah
praci v Letnanech byl nakonec ziejmé mnohem vétsi nez pouhd
kompletace. Je mozné, ze v zdvéru vilky piebralo kompleta¢ni stfedisko
i vétsi ¢dst dokoncovacich praci, tzn. zejména zbarveni a producent
téchto Cdsti se jim nemusel zabyvat. U spodnich ploch kiidla je téz
mozné uvazovat o vynechdni celoplosného ndstiiku barvou RLM 76,
jak tomu bylo i u jinych typt (Fw 190, Me 262). Nékolik snimki ze
zélet v Kralupech nad Vltavou tuto moznost naznacuje. Ze s netplné
kamuflovanym kiidlem zespodu nékteré Bf 109G-10/U4 opravdu létaly
potvrzuje snimek zndmé madarské ,12”, W.Nr. 612769. Pfesny rozsah
praci v Letnanech tak prozatim nezndme, byl vsak zfejmé vétsi nez zde
uvddime.

Charakteristické provedeni kamuflize Bf 109G-10/U4 vzniklych (podnik
Diana) a zkompletovanych (Brno, Kralupy nad Vltavou, Praha-Letniany)
na ¢eském tzemi mizeme tedy shrnout ndsledovné:

Diana

Délici linie barev na trupu vinovitd u hibetu trupu

- nebo -

Délici linie barev na trupu ,pfimd” v irovni hornich vodorovnych ¢dsti
kiize

Kryt motoru s ,tvrdou” vinovitou linii

Kylovky tmavé s tmavymi skvrnami (hadovité i nepravidelné)

- nebo -

Kylovky svétlé RLM 76 s nepravidelnymi skvrnami RLM 83

Smérovky tmavé s nepravidelnymi tmavymi skvrnami a spodni vlnovitou
linii

- nebo -

Smérovky svétlé RLM 76 s nepravidelnymi skvrnami RLM 75, 83

Kiidla s kiiZi se Sirokymi jadry

Sériovi ¢isla s prvni &islici na kylovee a zbytkem na smérovce, font Cislic
ytechnicky”

Kralupy nad Vltavou

Délici linie barev na trupu ,pfimd” v irovni hornich vodorovnych ¢dsti
kiize

Kryt motoru se ,,§ipovym” polem

- nebo -

Kryt motoru se zbarvenim jako u WNF

Kylovky svétlé RLM 76 s nepravidelnymi skvrnami RLM 83

Smérovky svétlé RLM 76 s nepravidelnymi skvrnami RLM 75, 83

Kiidla s kiiZi se Sirokymi jadry

Vodorovné délend popiska oleje

Vodorovné délend popiska MW systému

Popisky plnéni tlakového vzduchu ke kanonu a kysliku umisténé nad
krytkami

Popiska uchyceni chladice oleje nad vyfuky

Sériovi ¢isla umisténd pouze na smérovce, font ¢islic ,patkovy”

Praha-Letnany

Délici linie barev na trupu ,pfimd” v irovni hornich vodorovnych ¢dsti
kiize

Kryt motoru se ,,§ipovym” polem

- nebo -

Kryt motoru s ,tvrdou” délici linii

Kylovky svétlé RLM 76 s nepravidelnymi skvrnami RLM 83
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Smérovky svétlé RLM 76 s nepravidelnymi skvrnami RLM 75, 83

Kiidla s kiiZi se Sirokymi jadry

Vodorovné délend popiska oleje

Vodorovné délend popiska MW systému

Popisky plnéni tlakového vzduchu ke kanonu a kysliku umisténé nad
krytkami

Sériovi ¢isla umisténd pouze na smérovee, font ¢islic , patkovy”

Brno
?

Shrnuti

Pii pohledu zpét ndim pomérné velké mnozstvi charakteristickych znakd
vkonstrukeia zbarveni Bf 109G-10/U4 dévd dobrou moznost identifikace
kust vyrobenych na ¢eském tizemi. Nebyly to rozdily zdsadni a hlavné je
nutno fici ani zdmérné. Vétsinou se jednalo o nepodstatné detaily, vzniklé
pii vyrobé letounu, které samoziejmé nemély Zadny vliv na vykony stroje.
Snad jen u kiidélek se vsazenymi Flettnery mizeme spekulovat o snazsim
ovldddni letounu, zndmého pii vysokych rychlostech velkymi silami
na fidicich plochdch. Pro piloty to musela byt vitand zména. Veskeré
ostatni Cdsti se shodovaly s vyrobou ve WN. Nakonec celd konstrukce
Messerschmittu Bf 109 umoziovala ziménu jednotlivych ¢dsti stroji,
i kdyz byly vyrobeny jinym producentem. Je pozoruhodné, Ze se dafilo
udrZzovat piesnost vyroby i v poslednich mésicich vilky, kdy jiz rozhodné
nemizeme hovofit o idedlnich podminkdch. Pfikladem ndm muze byt
Bf109G-14 2 ]G 52, zanechany na letisti v Némeckém Brodé¢, pochdzejici
z produkce podniku Erla, ale s pravou polovinou kiidla z Bf 109G-10/U4,
vyrobenou v Diang (viz. Messerschmitts Bf 109 of JG 52 in Deutsch Brod,
JaPo 2004). Ptipojeni poloviny kiidla ke zbytku stroje necinilo zddnych
potizi, jak o tom vypovidaji dochované fotografie.

Operacni nasazeni Bf 109G-10/U4

Pocet operacnich jednotek s Bf 109G-10/U4 ve vyzbroji byl pomérné
nizky. Produkce bézela pouhé ¢tyfi mésice a vétsina stroji se dostala na
vychodni frontu, nebot to bylo jednoduse nejblize k jejich vyrobnimu
zivodu ve Wiener Neustadt. Nejvétsi uzivatelé tak spadali pod
Luftflotte 4, operujici na jihu vychodni fronty.

Jako prvni obdrzel Bf 109G-10/U4 vtvar 1./JG 53, a to na konci roku
1944. Piiblizné v poloviné ledna 1945 piisla dalsi, pravdépodobné vétsi
doddvka nové techniky a ve stavu jednotky se tak nachdzelo mnoho strojit
z rozmezi Cisel 610300 — 610 600. Na stejné zdkladné pusobila i mad'arskd
101. vaddszezred, takze nové Messerschmitty ze stejné série piibyly
v poloviné ledna 1945 také do tohoto ttvaru. Také dvé dalsi jednotky,
operujici nad Mad'arskem, tzn. I1./JG 51 a hlavné I1./JG 52 obdrzely na
pocitku ledna 1945 Meserschmitty Bf 109G-10/U4.

Mimo jmenované utvary, kterym bude vénovino samostatné pojedndni,
se Bf 109G-10/U4 dostal i do vyzbroje dalsich jednotek, i kdyz pouze
v jednotlivych kusech. Téméi vyhradné to byly jednotky bojujici na
vychodni fronté. Stroje z ivodni série se objevily u I. a IL./JG 3, jednotlivé
kusy téz u I./JG 4. Hldsena je i ztrita Bf 109G-10/U4, W.Nr. 610533
ze Stab/JG 76. Také 1./JG 77 zaznamenala v poloviné biezna 1945
poskozeni Bf 109G-10/U4, W.Nr. 612751 (tzn. stroje z produkce
Diany). Vétsi pocet kusi, tentokrite ze zdvéru produkce, obdrzely
v poloviné bfezna 1945 1. a IIL./JG 52 (viz. Messerschmitt Bf 109s of
JG 52 in Deutsch Brod, JaPo 2004) a znovu také I1./JG 3. Vycet mizeme
uzaviit fotoprizkumnymi NAGr 2 a NAGr 14, které vedle specidlnich
Bf109G-10/R2 pouzivaly i bézné stihaci Bf 109G-10/U4.

Rozhodné zajimavé je vyzbrojeni stihaci Staffel jednotek ROA
(,Jasta 5 d.ROA”) timto poslednim typem Messerschmittu Bf 109G. Jiz
2.bfezna 1945 uddva souhrnné hldseni 15 kusi Bf 109 u ROA, bohuzel
neni uvedeno jakého typu (o mésic pozdéji se jejich pocet snizil na 6).
Zcela prokazatelné vsak byly Bf 109G-10/U4 ve vyzbroji dtvaru po
jeho piemisténi do Némeckého Brodu 7.bfezna 1945. Zdznamy hovofi
o minimélné 14 kusech Bf 109G-10/U4 a shoduji se i s nékolika vzdcnymi
fotografiemi téchto stroji. Podle svédectvi pamétnikii vsak uvedené
Messerschmitty piili§ nelétaly a byla jich ,,...spousta rozbityjch, nékterd
znacka (minéno oznaleni stroje — pozn. autora) jig na drubém letounu.
Veétsina opét spravenych a v provozu.”

I1./JG 51,11./JG 52,1./JG 53, 101.vaddszezred - operacni nasazeni 1945

Vétsina Bf 109G-10/U4 vyrobenych pod hlavickou WNF m4 k ¢eskému
uzemi nékterou z ndsledujicich vazeb. Do jedné skupiny patii stroje
vyrobené v Rakousku, které se, alesponn krdtce, ucastnily v roce 1945
bojovych akci nad tzemim byvalého Ceskoslovenska a druhou
skupinu tvofi stroje, které byly na naSem uzemi vyrobeny a zalétiny
a ,vritily” se v rimci svého opera¢niho nasazeni. Mezi nejvétsi uzivatele



Bf 109G-10/U4 patiily IL/JG 51, IL/JG 52, 1./JG 53 a madarskd
101.vaddszezred. Vsechny zminéné jednotky pusobily v obdobi leden -
kvéten 1945 v rimci Luftflotte 4 na jiznim dseku fronty a vzdjemné velmi
uzce spolupracovaly az do konce vilky. Némecké utvary navic spojovala
skutecnost, Ze se jednalo o skupiny odloucené od zbytku mateiskych
jednotek.

II./JG 51 byla od ostatnich skupin své Geschwader na ruské fronté
odvelena jiz na zacdtku listopadu 1942 po vylodéni Spojenci v severni
Africe a pfemisténa do Itdlie, kde Celila utokiim americké 15. letecké
armddy. Mimo jiné se stfetla s Americany i 2.listopadu 1943 béhem jejich
ndletu na WNF. Na konci biezna 1944 byla I1./JG 51 odesldna zpét na
vychod a 4.dubna 1944 byl Gtvar umistén v Semlinu u Bélehradu (Belgrad
— Beograd) s tkolem chrénit pro Risi Zivotné dilezité naftové rafinerie
v Ploesti.

1./JG 53 piusobila v Itdlii spolecné s II1./JG 53 az do konce dubna 1944,
II. Gruppe byla z Itdlie odvelena jiz v fijnu 1943. I. Gruppe dostala
také rozkaz k pfesunu, ktery zahdjila 9.kvétna 1944, 12.kvétna jiz byla
dislokovédna na novém pisobisti v Rumunsku, v Ploesti.

Ob¢ skupiny (I1./JG 51, 1./JG 53) se ve vzduchu opét setkdvaly se svymi
yzndamymi” od 15.letecké armddy, ostatné italské bojové zkuSenosti
s Ameri¢any byly i divodem k jejich pfesunu.

K ochrané ropnych poli byl v éervnu pod vedenim Maj. Hardera zformovin
tzv. Gefechtsverband Harder tvofeny mimo I./JG 53 a IL/JG 51
jesté IIL/JG 77 a 6. a 10. Staffel JG 301. Svazek celil spojeneckym
bombardérim az do 19.srpna 1944, kdy byla leteckd kampan proti
Ploesti ukonéena. BliZici se ruskd fronta (postupujici 2. a 3. ukrajinsky
front — mar3dl Malinowskij a Tolbuchin) vsak byla impulsem pro zménu
politickych poméri v Rumunsku, 23.srpna byl krilem Michalem I.
(Mihail I.) uvéznén piedstavitel fasistické vlddy generdl Ion Antonescu
a vyhldSena neutralita. Vzdpéti (25.srpna 1944) vyhldsilo Rumunsko
Némecku vilku. Maj. Harder byl nucen 26.srpna vydat rozkaz k vyklizeni
zékladny v Targsorulu a véechny letuschopné stroje pielétnout do Budaku
(Budac, nyni Rumunsko) v jiznim Madarsku. Kolona pozemniho
persondlu si musela cestu do Mad'arska probojovat a do Budaku dorazila
1. zdii 1944.

V Rumunsku pisobila v 1. poloviné roku 1944 i kompletni JG 52, kterd se
v§ak boji s Ameri¢any G¢astnila spise okrajové a tézisté jejich aktivit lezelo
v bojich s ruskym letectvem. V cervnu zahdjil letni ofenziva marsil Zukov
v severni &isti fronty, 4.¢ervence obsadil Minsk a pokracoval v postupu
smér Riga, Warszawa a feka Wisla. JG 52 proto byla v poloviné ervence
premisténa do Polska. V reakci na ofenzivu 2. a 3. ukrajinského frontu
(viz vyse) byla I1./JG 52 piemisténa 21.srpna 1944 z Krakowa (Krakau)
zpét do Rumunska. Tam se dostala do viru ustupujicich jednotek a po
dvoudennich pobytech v Manzaru, Galatz (Galati) a Buzau pfelétla
28.srpna do tehdy madarského Sichsisch Regen (Szdszrégén, nyni
Rumunsko) a 29.srpna do Budaku, kde se potkala s IL/JG 51a L/JG 53.
II1./JG 77 byla 15. zdfi ptevelena zpét do Rise na odpocinek a doplnéni,
nékolika piloty z jejiho stavu byly posileny 1./JG 53 a IL./JG 52, které
zistdvaly naddle v Madarsku. Obé skupiny si rozdélily letadlovy park,
ktery JG 77 zanechala na misté.

Do konce roku 1944 obsadila Rudd armdda podstatnou ¢dst madarského
uzemi a 24. prosince 1944 obkli¢ila Budapest. Ndami sledované letecké
utvary ustupovaly podle vyvoje na fronté, v lednu 1945 sidlila IL./JG 51
v Imely (nyni Imel’, Slovensko), I1./JG 52 v Bdbolnapuszta (Bdbolna, H)
al./JG 53 s madarskou 101.vaddszezred ve Veszprému.

Tato &ast evropského bojisté byla z hlediska leteckého nasazeni netypickd,
némecké jednotky se totiz od dubna 1944 az do konce vilky stfetdvaly
jak s ruskym, tak spojeneckym letectvem, tedy s protivniky s naprosto
odlisnou bojovou taktikou a z toho vyplyvajicimi riiznymi pozadavky na
vlastni techniku.

Zacdtek roku 1945 byl charakteristicky S$patnym pocasim a tfemi
neuspé$nymi pokusy némecké armddy prolomit obkli¢eni Budapesti.
Operacim ,Konrad I” (zahdjené 8.ledna 1945), ,Konrad II” (12.ledna
1945) a ,Konrad III” (18.ledna 1945) byla podfizena i ¢innost leteckych
jednotek, tzn. doprovody bitevnich Junkersi Ju 87, Henscheld Hs 129
a Focke-Wulfa Fw 190F (SG 2, SG 10), volné stihdni a doprovody
Junkersi Ju 52 nebo Heinkeli He 111 pii vzdu$ném zdsobovini
Budapesti. Z toho plynuly vzdusné boje s ruskymi I1-2, La-5, Jak-9
a Bostony v prostoru Esztergom (Gran) — Budapest (Budapest)
— Székesfehérvir (Stuhlweiflenburg).

Po leteckém souboji musel 3.ledna nouzové pfistit u Gyoru (Raab) Fw.
Rudolf Franke s Bf 109G-10%, W.Nr.610394, ,zlutdi 7” od 3./JG 53,
4.ledna havaroval Ofhr. Peter Esser s Bf 109G-14, ,,¢ernd 2” od 2./]G 53.

* 'V pripadé Bf 109 vyribénych ve WNE, tj. Bf 109G-14 vyrobnich bloki 510-512 a
Bf 109G-10 vyrobnich bloka 610-613, se vzdy jednd o tpravu s 30mm motorovym
kanonem, tedy G-14/U4 a G-10/U4.

Naopak, velitel Gruppe Maj. Harder dosdhl své posledni 64.vitézstvi.
V oblasti Székesféherviru zahynul 8.ledna Gefr. Wilfried Nolte od
5./JG 52, ktery havaroval s Bf 109G-14, W.N1.510 841, ¢ernd 97, velitel
6. Staffel Hptm. Lipfert vSak dosdhl sestfelem 2 Bostonii svého 173.2174.
vitézstvi.

Svoji dan si vybiralo i nepfiznivé pocasi, 12.ledna pii ndvratu
z doprovodného letu v mlze nouzové pfistdval Uffz. Anton Kellmayer
s Bf 109G-10, ,bild 7” od 7./JG 52. 1./JG 53 doprovizela nad Budapest
zdsobovaci He 111 a Ju 52 o dva dny pozdéji, 14.ledna.

Béhem 16.ledna dosahuji pfislusnici 6./JG 52 Lt. Ewald 59. a 60. vitézstvi,
Hptm. Lipfert 177. vitézstvi, v souboji vSak zahynul Uffz. Bernhard
Kiedrowitz, ktery se zfitil s Bf109G-14, W.Nr.511 245, ,zlutd 3” vychodné
od Nagyigmédndu.

V druhé poloviné ledna doslo k nékolika zméndm, 18.ledna (zahdjeni
operace ,,Konrad III”) se I1./JG 52 po skon&eni bojovych akei pfesunula
na jih na letisté ve Veszprému a zdkladnu pak sdilela spolecné s 1./JG 53
a madarskou 101.vaddszezred, 19.edna se II./JG 51 pfemistila
z Imely do Gyéru (Raab). Nékdy v tomto obdobi byly také ke véem
uvedenym jednotkdm ve vétsich pocétech doddny stroje nové verze
Bf109G-10/U4. Je to ziejmé zejména z piehledu ztrdt a poskozeni, nebot
u IL/JG 52 po 22.lednu je evidovéna ztrdta jiné verze nez G-10 pouze
ojedinéle, u I1./JG 51, I./JG 53 a 101.vaddszezred jsou ztrity piiblizné
napil s G-14. Piidéleni Bf 109G-10/U4 vyplynulo piedevsim z blizkosti
vyrobce zdkladndm téchto jednotek, nebyl to néjaky zdmér. Ostatné
WNEF uz jinou stihaci variantu nevyrdbél. Zdroven vsak doslo k vyrazné
modernizaci letadlového parku.

V téchto dnech hldsila II./JG 52 (18.1.1945) poskozeni tii strojd,
Bf 109G-14, W.Nr. 511051, Bf 109G-10, W.Nr. 610422 a Bf 109G-10,
W.Nr. 610536, 19.edna si v prostoru Székesfehérviru Lt. Ewald
(6./JG 52) ndrokoval sestielem I1-2 své 61.vitézstvi, ve stejné oblasti
byl sestielen stiha¢em a zranén Ofhr. Bernhard Pietzsch od 1./JG 53 na
Bf109G-14, W.Nr. 512427, ,bild 1”. O den pozdéji hldsil Lt. Ewald dalsi
sestiel (62.), tentokrite Boston.

Velitel 1./]JG 53 Maj. Jirgen Harder obdrzel 21.ledna rozkaz k odjezdu
do Berlina, aby pozdéji pievzal veleni nad JG 11, skupinu vedl od
22.Jedna Hptm. Ernst, pavodné pfislusnik III/JG 77. Vsechny
skupiny z Veszprému, tedy I1./JG 52, 1./JG 53 a 101.vaddszezred, se
22.]edna zacastnily intenzivnich leteckych boji s Jak-9 a II-2 opét
u Székesfehérviru. Ztratami byla postiZena zejména JG 52, v souboji byl
sestielen a zranén Uffz. Wilhelm Wagner na Bf 109G-14, W.Nr. 510659,
»Cernd 3” od 5. Staffel, zahynul Lt. Bruno Steins na Bf 109G-14, W.Nr.
510845, ,zlutd 7 od 6.Staffel, sestielen byl i dalsi stroj 6./JG 52, a to
Bf 109G-14, W.Nr. 510915. Pilot zistal nezranén, zachrdnili se i piloti
Bf109G-10, W.Nr. 610418 a Bf 109G-14, W.Nr. 464 491, které se srazily
ve vzduchu. Posledni zdznam se tykd Bf 109G-10, W.Nr. 610414, ,bild 5”
od 7./JG 52, ktery poskozen nouzové piistdl ve Veszprému. Za JG 52 si
uspéchy ndrokoval Hptm. Lipfert (1x) a Lt. Ewald (4x), oba ze 6.Staffel
aza JG 53 Lt. Fischer (2x) od 1.Staffel. Madarskou 101/3. vaddszezred
postihla ztrita dvou Messerschmittia, Bf 109G-10, W.Nr. 610389
a Bf 109G-6, W.Nr. 167245, dalsi Bf 109G-6, W.Nr. 167309, byl vizné
poskozen. O den pozdéji, 23.ledna, byl ve stejném prostoru sestielen
Uffz. Erich Rombach na Bf 109G-10, W.Nr. 610522, ,¢ernd 7” (5./JG 52)
a Uffz. Anton Kellmayer nouzové piistdl v ,bilé 4” (7./JG 52). Jeho stroj
mohl byt Bf 109G-10, W.Nr. 610514.

Oblast Székesfehérvir — Budapest byla svédkem leteckych operaci az do
konce mésice ledna, zejména se zvysil pocet doprovodnych leti pro Fw 190
a Hs 129. Od Budapesti se 28.ledna nevritili Fhr. Hans-Joachim Kawig,
Bf 109G-10, W.Nr. 610398, ,cernd 6” a Uffz. Hans Theme, Bf 109G-10,
W.Nr. 610480, ,cernd 97, oba od 5./JG 52, 1./JG 53 hlisila pouze lehké
poskozeni Bf 109G-14, W.Nr. 785 139. 30.ledna si Lt. Ewald (6./JG 52)
piipisuje sestfelem La-5 své 67. vitézstvi, v souboji se stihatem byl
poskozen Bf 109G-10, W.Nr. 610490, ,biléd 8” Uffz. Kellmayera (7./JG 52)
a pohiesovin byl Gefr. Wilhelm Hiibner s Bf109G-6, W.Nr. 441150, ,¢ernd
117 (2./JG 53). Sestiel 11-2 (10.vitézstvi) zaznamenal Uffz. Gobel (2./JG 53)
aznicen byl Bf 109G-6, W.Nr. 163 369 od 101/3. vaddszezred.

Na pielomu ledna/inora byl velenim nad I./JG 53 povéfen Hptm. Erich
Hartmann, do té doby velitel 4./JG 52. Ve funkci vydrzel pouze do
15.unora, kdy odejel do Slezska k pievzeti veleni nad 1./JG 52.* V tomto
kritkém obdobi u JG 53, tézistém akci byly opét doprovody bitevniki
k Budapesti, dosdhl E. Hartmann 4.tnora sestielem Jak-9 sviij 337.sestiel.
Bilanci jednotky tentyz den zlepsil Uffz. Tiibel sestfelem I1-2 a La-5. Ze
souboje se vritil s poskozenym nastavovinim listii vrtule Ofhr. Erich
Sommavilla (diive piislusnik III./JG 77). 7.4nora byl u Méru ztracen
Ofw. Walter Rowenstrunk s Bf 109G-10, W.Nr. 612717, ,éernd 13”
od 2. Staffel . Od 15.unora velel 1./JG 53 dalsi piislusnik JG 52 Hptm.
Helmut Lipfert, do té doby velitel 6. Staffel.

* Viz titul ,Messerschmitt Bf 109s of JG 52 in Deutsch Brod”, JaPo 2004
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Tézisté leteckych akci se pfesunulo na sever k Esztergomu (Gran)
a Szendehely do oblasti ¢innosti II./JG 51. Ta 17.4nora pfisla
v souboji o Bf 109G-14, W.Nr. 782348, dalsi stroje byly poskozeny pii
startu a piistini — Bf 109G-10, W.Nr. 610561, Bf 109G-14, 782780
a Bf 109G-6, W.Nr. 442035. O den pozdéji byl u Esztergomu sestielen
Ofw. Ernst Dzoba s Bf 109G-14, W.Nr. 785 040 a flakem poskozen
Bf 109G-10, W.Nr. 610527, dalsi dva stroje mély potize pfi piistini
v Gyoru, Bf 109G-10, W.Nr. 610416 a Bf 109G-14, W.Nr. 785 052. Jizni
bieh Dunaje byl svédkem leteckych boji i 19.tunora, kdy byl jihovychodné
od Komidrom sestielen Bf 109G-14, W.Nr. 511047, pilot zistal nezranén
a u Esztergomu byl v souboji zranén Uffz. Fuchs na Bf 109G-14, W.Nr.
785685. Pii nouzovém piistini se zranil Uffz. Felix Blazejedicz a zrusil
pii ném Bf 109G-14, W.Nr. 785699. Ndsledujici den, 20.unora, byl pfi
piistani v Gyoru poskozen jeden z novych Bf 109G-10, W.Nr. 610596,
dalsi stroj stejné verze, W.Nr. 610529, pii podobné piileZitosti 21.unora.
U Komiérom byl navic zasazen Bf 109G-14, W.Nr. 512 449.

JG 51 byla krdtkodobé posilena piitomnosti IL./JG 52, kterd z Gyéru
operovala od 18. do 23.inora. U JG 52 byly béhem jejiho pobytu
v Gybru evidovény ztrdty a poskozeni diky zévaddm na motorech a pfi
startech a pfistdnich. Nejvdznéjsi nehodou bylo zficeni Bf 109G-10,
W.Nr. 610485, ,éernd 8”, ve kterém 19.unora u Tdtu zahynul Gefr. Kurt
Miiller od 7. Staffel (zdvady motoru evidovény jesté u Bf 109G-10, W.Nr.
610399 18.unora a u Bf 109G-14, W.Nr. 511475 22.unora). Pii pfistdni
byl v Gy6ru 18.tnora poskozen Bf 109G-10, W.Nr. 610356, 20.t4nora
Bf 109G-10, W.Nr. 610487, ,bild 3” a W.Nr. 610507 a o den pozdéji pii
startu Bf 109G-14, W.Nr. 510 926.

U jednotek dislokovanych ve Veszprému jsou az do 20.4nora evidoviny
také pouze nehody vzniklé diky technickym zdivaddm, chybim nebo
$patné viditelnosti pfi startu a pfistdni. Znacné procento nehod postihlo
i neddvno dodané stroje verze G-10. U I./JG 53 byly postizeny stroje
Bf109G-10,W.Nr. 612718 a W.Nr. 610477, u madarské 101.vaddszezred
pak Bf 109G-10, W.Nr. 610560, W.Nr. 610421, W.Nr. 610424, W.Nr.
612744 a Bf 109G-14, W.Nr. 511232. Vyjimkou byl pouze Bf 109G-6,
W.Nr. 166 491, sestieleny 19.inora v souboji.

Nisledujici den, 21.4nora, poskytovala 101.vaddszezred u Komdrom
stihaci kryti madarskym bitevnim Fw 190, jeji piloti si ndrokovali sestiel
Jak-9 (Ens. Szirdky) a La-5 (Sgt. Nagy). Odpoledne madarsti stihadi,
resp. Lt. Murdnyi, sestielili dalsi Jak-9 a postielovali vozidla na silnici
Budapest — Székesfehérvir. V pribéhu dne jsou evidovdna poskozeni
z riznych pficin u dvou Bf 109G-10 (W.Nr. 610397 a W.Nr. 612732)
a dvou Bf 109G-14 (W.Nr. 512452 a W.Nr. 511xxx), 22.unora zahynul
na ndsledky zranéni pii nouzovém pfistini po souboji s ruskymi Jak-9
Lt. Szeverényi (pravdépodobné letél na Bf 109G-6, W.Nr. 166 488), dalsi
stroj, Bf 109G-14, W.Nr. 785070, byl poskozen.

V podvecer 20.4nora zahdjila 1./JG 53 piesun z Veszprému na sever
do Piestan (Pistyan, SK) a ndsledujici den ho dokondila. Letisté sdilela
s bitevni I./SG 10, které poskytovala stihaci kryti pii akcich u Esztergomu.
Ackoliv se utvaru do Piestan pfilis nechtélo, smifili se piloti s novym
mistem velice rychle. Podle vzpominek Hptm. Lipferta si diky dostatku
penéz 7ili vice nez blahobytné, na zemi byly téméf mirové podminky a ve
vzduchu pouze nepfitel, kterého nebylo nutné brit vdzné. Nejvétsi podil
na ztrdtdch techniky méla opét nezdafend piistini, 20.anora Bf 109G-14,
W.Nr. 510957, 21.4nora Bf 109G-10, W.Nr. 610537, W.Nr. 610479
aW.Nr. 610501 (pfi startu v Gyéru byl jesté poskozen Bf 109G-14, W.Nr.
510900) a 22.unora Bf 109G-14 W.Nr. 510876 (Pdpa). Kuriézné skon¢il
let Ctvefice strojii z 1. Staffel, kterd 22. inora pod vedenim Lt. Fischera
diky nedostatku paliva kompletné nouzové piistdla u Seredi (Bf 109G-10,
W.Nr. 610796, ,bild 12”7, Lt. Arno Fischer, Bf 109G-10, W.Nr. 610486,
Uffz. Artur Tiibel a dva Bf 109G-14, W.Nr. 510892, ,bild 3” a W.Nr.
510643). Z uspéchii lze zaznamenat sestiely La-5 a Jak-9, oba dosazené
Hptm. Lipfertem 22.d4nora.

Jakmile se Némcim podaiilo zastavit postup Rusi u Esztergomu,
zacala skupina létat do oblasti Zvolena (Altsohl) jak na volné stihdni, tak
i doprovody bitevnich Fw 190. Mimo obvyklych stroji ruského letectva
se piloti JG 53 utkali i s Bf 109, Ju 88 a He 111 v barvich Rumunska,
nyni ruského spojence. 25.unora se Oblt. Kornatzovi podafilo sestfelit
rumunsky Bf109 (36.sestiel) a Hptm. Lipfertovi rusky Jak-9 (182.sestiel).
Zihy nato JG 53 sviij pobyt na Slovensku ukonila, rozvodnény Vih
(Waag) zaplavil piestanské leti§té a skupina se 27.Gnora urychlené
evakuovala zpét do Veszprému.

I1./JG 52 i I/JG 53 sidlily ve Veszprému az do 21.bfezna, kdy musely
pied postupujicimi ruskymi jednotkami ustoupit a pieletét na letisté Pépa.
Obé skupiny operovaly spole¢né, zejména se zucastnily boji v oblasti
Székesfehérviru — opét formou volného stihdni a doprovodi bitevnich
strojii. Na zaldtku biezna se utkaly i s americkymi P-51 Mustang, jejichz
piloti se ukdzali jako soupefi z kategorie tézké vihy. P¥i souboji 1.bfezna
u Veszprému ndrokoval Lt. Ewald sestiel jednoho P-51, pak byl nad
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Veszpremem jeho Bf 109G-10, W.Nr. 610964, ,bild 10” zasazen vlastnim
flakem. Dalsi vitézstvi bylo pfizndno Fw. Eduardu Pitzelovi, sim byl vsak
vzépéti se svym Bf 109G-10, W.Nr. 610955 sestielen. JG 52 pfisla v souboji
jesté o dalsi dva stroje, Bf 109G-14, W.Nr. 512163, ,bild 47, ve kterém
zahynul Uffz. Paul Slodczyk, a Bf 109G-6, W.Nr. 442047, ,bild 6”, jehoz
pilot Uffz. Helmut Rudzinski zistal pohfesovin. Madarské skupiné se
podafilo dostihnout a sestielit osamoceny B-24, vracejici se do Itdlie.

Dalsi souboj s P-51 absolvoval 3.bfezna vitézné Lt. Heinz Sachsenberg
(103.vitézstvi), méné §tésti mélo tentyz den dalsi eso JG 52, Lt. Diittmann,
ktery musel po zdsahu flakem se svym Bf 109G-10, ,¢ernd 17, nouzové
piistdt za nepratelskymi liniemi. Stésti ho viak neopustilo tplné, nebot se
mu podafilo dostat zpét k vlastnim. Z 6.bfezna existuje zajimavy doklad
o0 uzké spoluprici mezi jednotlivymi utvary. I./JG 53 evidovala poskozeni
Bf 109G-10, W.Nr. 610975, ,Cerny <”, se kterym nouzové piistdl Fhr.
Reimar Elle, a ztritu dvou Bf 109G-14, W.Nr. 512641, Uffz. Williho
Weize, a W.Nr. 510971, Uffz. Waltera Faupela. Zatimco oba Bf 109G-14
patiily do stavu JG 53, jejich piloti byli pfislusniky I1./JG 51.

Podpora ustupujicich jednotek Wehrmachtu pii obnovené ofenzivé
Rudé armddy znamenala pro némecké stihate nejen Castéjsi utkdni
s nepidtelskymi letadly pii napaddni ruskych bitevnich stroji a pii
ochrané vlastnich, aktivni ucast pii hloubkovych utocich na pozemni
cile si vybirala svoji dan i zvySenym poctem ztrdt zpisobenych povéstnou
ruskou protileteckou obranou. Pfi bojich u Székesfehérviru byly 8.biezna
poskozeny Bf 109G-14, W.Nr. 510798 a Bf 109G-10, W.Nr. 612824
od L./JG 53, dalsi stroj Bf 109G-14, W.Nr. 511241, nouzové pfistdl ve
Veszprému. Ve stejném prostoru v souboji s Jak-9 zahynul 11.biezna
Ofw. Albert Mahr v Bf 109G-10, W.Nr 610580, ,cernd 6” ze 6./JG 52,
dalsi dva Bf 109G-10 od JG 52, W.Nr. 610429 a W.Nr. 610481, byly
poskozeny flakem. V ndsledujicich dnech eviduji oba utvary dalsi ztrity,
od 13.bfezna byl pohiesovin Bf 109G-14, W.Nr. 510919 a Fw. Helmut
Patzelt (JG 53), ve stejny den byl v souboji sestielen Uffz. Anton Steidl
(6./JG 52) s Bf109G-10, W.Nr. 610508, ,zlutd 6” a 16.bfezna byl sestielen
azranén Gefr. Edmund Writsch (5./]JG 52) s Bf 109G-10, W.Nr. 610 564,
»Cervend 27, Pii ndvratu ze stihdni u Székesfehérviru se ¢tvefice stroji
vedend Hptm. Lipfertem 18.bfezna utkala nad Veszprémem s americkymi
Mustangy. V souboji zahynul Ofhr. Goi, jeho pfemozitel byl vzdpéti
sestielen Ofhr. Peter Esserem. V souboji s Jak-9 byl 19.bfezna sestielen
Ofhr. Joseph Prokoph (padl do zajeti) a 20.bfezna v boji s 11-2 a Jak-3
u Varpaloty Othr. Schuhmacher (oba od JG 53). Nisledujici den obé
skupiny pieletély na letisté Pdpa. V pravé popsaném obdobi 4.-21.biezna
1945 si obé jednotky udrzely viaci ruskému letectvu aktivni bilanci,
JG 52 ndrokovala za tyto dny celkem 36 sestielii, z toho Lt. Diittman 17
(+1xP-51 ze dne 20.bfezna), Lt. Ewald 8, Hptm. Batz 8, Uffz. Kellmayer 2
a Lt. Sachsenberg 1 vitézstvi, JG 53 pak celkem 17 sestieli, z toho Hptm.
Lipfert 11, Fw. Gobel 3, Lt. Fischer 2 a Uffz. Hommes 1 vitézstvi. Po
strance typa byly ve vyctu sestielit zastoupeny I1-2, Bostony, La-5, Jak-9,
Jak-3 a P-39.

Boje u Székesfehérviru se nevyhnuly ani mad'arskym stiha¢tm, charakter
akei i ztrdt byl shodny s némeckymi. 8.bfezna sestielil flak Bf 109G-10,
W.Nr. 610571 (pravdépodobné Lt. Victor Inkey), na druhé strané se
jim podaiilo sestfelit Jak-9 (Ens. Kdlmdn) a I1-2 (Capt. Pottyondy).
V pribéhu 9.biezna absolvovali pfislusnici 101.vaddszezred fadu souboji
s ruskymi Bostony a Jak-9 a La-5, které jim poskytovaly ochranu. Lt. Téth
sestielil La-5 u Gérdony, jizné u Cséru sestielili po jednom Bostonu Ens.
Asztalos a Lt. Malik, ktery byl vzdpéti napaden La-5 a musel ze svého
zasazeného stroje (W-1+71) vyskoéit paddkem. Vritil se do Veszprému po
zemi. Jeho stroj by mél byt Bf 109G-14, W.Nr. 512 644 nebo Bf 109G-10,
W.Nr. 613018, které byly tohoto dne ztraceny. Odpoledne byl jesté Lt.
Pintérovi uzndn sestfel Bostonu a Lt. Ddnielovi a Ens. Szentgyorgyiovi
po jednom vitézstvi nad Jak-9. Pfi pozdnim ndvratu za soumraku byly pfi
piistdnive Veszprému poskozeny Bf 109G-14, W.Nr. 511494 a Bf 109G-6,
W.Nr. 167 275. Za neuspésny den je nutné povazovat 11.biezen, ¢tvefice
madarskych Bf 109 se pustila do kiizku s ruskymi Jak-9, sestieleni byli
Ens. Asztalos, ktery musel nouzové piistit s Bf 109G-10, W.Nr. 610576,
»W-1+99” a jiz se nevritil, a Sgt. Bardny na stroji ,W-1+15" (s nejvétsi
pravdépodobnosti se jednalo o Bf 109G-14, W.Nr. 511 869), ktery se vsak
druhy den objevil zpét u jednotky. Poskozen byl jesté Bf 109G-10, W.Nr.
610951. Po jednom sestielu La-5 bylo uzndno Ens. Szentgyorgyiovi
a1/Lt. Mithé, La-5 a I1-2 si pfipsal Cpl/Maj. Buday. Ani 13.bfezen nebyl
lepsi, diky flaku byly poskozeny dva Bf 109G-10, W.Nr. 610556 a W.Nr.
610991, jeden Bf 109G-6 byl sestielen v souboji a druhy musel nouzové
piistdt s poruchou motoru. Az do konce pobytu ve Veszprému bylo
101.vaddszezred pfizndno dalsich 24 (+6 nepotvrzenych) sestfeld ruskych
a2 (z toho jeden B-17) sestiely americkych letadel, 21.bfezna viak dostala
rozkaz ustoupit pied blizicimi se ruskymi vojsky do Kenyeri.

Jednotky Luftwafte na letisti v Pdpé nezistaly dlouho, rychly postup Rudé
armddy si vynutil pfesuny na novd pusobisté po tfech ¢i ¢étyfech dnech,



jiz 24.biezna byly obé skupiny na letisti Vit u Szombithely, kam je vecer
25.bfezna ndsledovala madarskd 101.vaddszezred. Madarsti piloti jiz
piistdvali za tmy a v haviriich poskodili 26 stroji. Tentyz den se I./JG 53
presunula zpét na své byvalé pusobisté do Piestan.

V Piestanech dosdhla skupina zajimavé vitézstvi, odpoledne se v blizkosti
letisté objevil osamoceny Liberator. Podle vzpominek Lt. Fischera v§ak
pii dostizeni nejevil snahu o odpor, jeden motor nefungoval a dalsi
vynechdval. Lt. Fischer navedl bombardér nad Piestany, kde Liberator
piistdl. Dalsi den, 26.biezna realizovala skupina pouze doprovod bitevnich
Fw 190, operacni ¢innost 27.bfezna jiz byla mnohem intenzivnéjsi. Béhem
nékolika leti tohoto dne (volné stihdni i doprovody) sestfelil Hptm.
Lipfert v prostoru Nitry odpoledne I1-2 a Jak-9, v podvecer piidal jesté
jeden Jak-9 (194., 195. a 196.vitézstvi), jeden Jak-9 byl piizndn i Uffz.
Hommesovi (12.sestiel), druhy mu uzndn nebyl kviili chybéjicim svédkam.
V souboji s I1-2 byl zdsahem do chladi¢e poskozen Bf 109G-10, ,zlutd 57,
Lt. Fischera, ktery s nim nouzové piistdl v Piestanech. Mimo to skupinu
navstivil velitel Luftflotte 4 Generaloberst Otto Dessloch. Hptm. Lipfert
ho pozddal, aby skupinu rozpustil a jeho pfidélil zpét k I1./JG 52. Podle
vzpominek Lt. Sommavilly se skupina nesmifila s odvelenim oblibeného
velitele Maj. Hardera, nové veleni nebyla schopna piijmout a bojovd
mordlka upadala. Hptm. Lipfert jesté sestielem Jak-3 dosdhl 28.biezna
své 197.vitézstvi. 29.biezna musel po zdsahu flakem nouzové pfistit
velitel 1.Staffel Oblt. Hans Kornatz, pak se vsak frontovd linie pfiblizila
k Vihu a takové blizkosti k piestanskému letisti, Ze se skupina 31.biezna
odpoledne piemistila na letisté¢ Novy Dvor u Malacek (Nowy Dwor).
Odtud diky nedostatku paliva a letuschopnych strojii uskute¢nila 1.dubna
pouze nékolik vzleti, béhem letu v prostoru Bratislava (Pressburg)
—Trnava (Tyrnau) Hptm. Lipfert sesttelil La-7 (198.sestfel). Ndsledujici
den, 2.dubna, odpoledne ¢dst skupiny pielétla do Seyringu, druhd édst do
Deutsch Wagram, Uffz. Neumannovi byl pfizndn sestiel Pe-2.

Stéhovini pokracovalo, jiz 3.dubna se I./JG 53 shromdzdila na velké
zdkladné Fels am Wagram u Kiemze (Krems). Odtud providéla stihaci
a doprovodné lety az nad zdpadni Slovensko, pii doprovodu bitevnich
Fw 190 nad Malacky sestfelil Hptm. Lipfert 5.dubna jeden stroj ze skupiny
La-7 (199.), kterd zautocila na dvojici Lt. Fischera a Lt. Miillera. Jesté
tentyz veder zahdjila skupina pfesun do Brna (Briinn). Cést letadel odletéla
nejdiive do Seyringu, ostatni letadla je ndsledovala do Brna 6.dubna rdno
piimo z Fels. Pro Hptm. Lipferta se stal vyznamnym datem 8.duben, kdy
v kokpitu Bf 109G-10 dosdhl sestielem La-7 u Heinburgu své jubilejni
200.vitézstvi. Tyz den se 2./JG 53 vritila zpét do Fels am Wagram pro
operace nad Vidni. Dva piislusnici 2. Staffel maji 8.dubna pfizndny sestiel
étyt Jak-3, Lt. Worlitzsch (3x) a Uffz. Hommes (1x). Obé ¢&asti 1./JG 53
se aktivné zapojily do akci spojenych s obranou Vidné, 9.dubna si nad
Vidni piipsal sestfel I1-2 Uffz. Hommes od 2. Staffel, po jednom sestielu
si ndrokovali i Hptm. Lipfert a Lt. Fischer u Bfeclavi (Lundenburg).
Nisledujici den, 10.dubna, odstartoval z Brna k Vidni roj pod velenim
Oblt. Kornatze, ktery vak v boji s I1-2 dostal zdsah do motoru a musel ve
Vidni nouzové piistdl. Zpét do Brna se vrdtil hned 11.dubna. Dalsi sestfel
piidal Hptm. Lipfert 14.dubna vitézstvim nad Jak-9.

Madarskd 101.vaddszezred opustila Vit 27.bfezna a byla umisténa
v Grof8 Petersdorfu, 29.biezna byla odeslina do Wiener Neustadt
a 30.biezna do Tulln, kde se shromdzdily zbytky vSech madarskych
leteckych jednotek. Po 3.dubnu se 101.vaddszezred aktivné ucastnila
bojovych akci mezi Vidni a Bratislavou, prizkumy a ttoky na pozemni
sily nepiitele. Po pfiblizeni fronty k Tullnu byla jednotka pfesunuta
5.dubna do Raffeldingu, satelitniho letisté zdkladny Hoérsching u Linze.
Z Ratffeldingu pokracovala v akcich nad Vidni, 13.dubna byly u Krems
ztraceny dva Bf109G-10, W.Nr. 612 736, ,,bild 127, Lt. Csizmadia a W.Nr.
613091, ,¢ernd 127, Lt. Eggenhoffer, skupina v§ak béhem dne ndrokovala
Ctyfi vitézstvi nad ruskymi stroji. Ndsledujici den, 14.dubna, se madarsti
piloti stietli se skupinou I1-2 se stihacim doprovodem. 1/Lt. Téth a 1/Lt.
Széndssy si kazdy piipsal po dvou sestfelech ruskych bitevniki, vzapéti je
vSak napadla skupina P-51 a 1/Lt. Széndssy musel ze svého zasazeného
stroje Bf 109G-10, W.Nr. 612783, ,zlutd 13”, vyskodit a padl do zajeti.
V pribéhu odpoledne byl v souboji s ruskymi Jak-9 sestfelen Cpl/Maj.
Jozsef Nagy s Bf 109G-6, W.Nr. 760397, ,¢ernd 16”. Lt. Szebeni sestfelil
jeden Jak-9, sim pak musel se svym poskozenym Bf 109G-10, W.Nr.
612787, ,¢éernd 147, nouzové piistit a do Raffeldingu se vritil po zemi.
Nad Vidni byl v boji s americkymi stihaéi sestfelen Lt. Luzsénszky na
Bf109G-14, W.Nr. 512156, ,zlutd 4”.

Jednim z nejhorsich dni konce vilky se pro 101.vaddszezred stal 16.duben.
Zacitek sice nebyl $patny, Ens. Szentgyorgyi sestielil rusky Jak-9, potom
se viak vilecné §tésti piiklonilo ke druhé strané. Raffelding se stal cilem
hloubkového utoku skupiny Mustangi ve chvili, kdy vzlétalo osm
Messerschmitti. Ens. Siiri sice jeden P-51 sestfelil, vzdpéti vsak byl sim
sestielen se svym Bf 109G-10, W.Nr. 613099, ,zlutd 8”. Americané ddle
sestfelili Bf 109G-10, W.Nr. 613107, ,zlutd 5” — Lt. Szentdgotay, W.Nr.

770341, ,zlutd 10” - Lt. Galdnfi, W.Nr. 610386, ,zlutd 12”— Ens. Léndrd
a W.Nr. 611962, ,bild 6” — Lt. Tobak. Na zemi zahynul Lt. J6zsef Malik,
eso s 10 sestiely, a byly poskozeny dvé desitky dalsich letadel.

I1./JG 52 se 28.bfezna piesunula z Vitu do Gotzendorfu, kde se setkala
s I1./JG 51, pak ndsledovaly zdkladny Wien-Aspern (1.4.45), Seyring
(5.4.45) a Fels am Wagram, kam skupiny dorazily 6.dubna 1945
a v podstaté se vystiidaly s I./JG 53. I ony létaly v ndsledujicich dnech
nad Viden a okoli, II./JG 51 byla 12.dubna rozpusténa a jeji piloti byli
cdsteéné zaclenéni do JG 52 a &dstecné odesldni k precviceni na Me 262 do
Lechfeldu. JG 52 pievzala i stroje zruseného utvaru.

V obdobi od 22.biezna do 14.dubna II./JG 52 vykdzala 21 dosazenych
vzdu$nych vitézstvi, z toho Lt. Diittmann 10, Lt. Ellendt 6 Lt. Ewald 4
a Hptm. Batz 1, v poctech nejsou zahrnuty znicené tanky.

I1./JG 52 se 14.dubna alespon z &dsti také piestéhovala do Brna. Béhem
svého kritkého pusobeni v Brné absolvovali piloti I1./JG 52 nékolik leti
nad moravsko — slovenskym pomezim. Lt. Diittmann a Lt. Ewald si
15.dubna nédrokovali kazdy po sestielu jednoho Jak-9, 16.dubna sestielil
Lt. Ewald dali Jak-9 a Hptm. Batz I1-2. Z operac¢niho letu u Hodonina
(Goding) se vsak nevritil Lt. Giinther Bleichert. Posledni uznany sestiel
(203.) dosahli Hptm. Lipfert (JG 53) vitézstvim nad Jak-9.

Po zahdjeni ruského tutoku na Brno se letist¢ dostalo piili§ blizko
fronté a obé skupiny proto 17.dubna pielétly do Hérschingu. Tam bylo
zrealizovdno piipravované rozpusténi I./JG 53, technicky a pozemni
persondl byl vesmés pfidélen k obrané Alpské pevnosti, piloti byli odesldni
dilem k pieskoleni na Me 262 do Lechfeldu, dilem piidéleni k IL./JG 52.
I1./JG 52 také pievzala letadlovy park, na strojich byl zatfen emblém
JG 53, pikové eso. Pfidélenim techniky od zrusenych tvari disponovala
I1./JG 52 na tuto dobu znacnou silou. Na konci dubna, konkrétné 26.,
hldsila I1./JG 52 v Horschingu celkem 66 strojii, z toho 54 bojeschopnych,
pro srovnéni 101.vaddszezred disponovala k tomuto datu 36 stroji, z toho
21 letuschopnymi.

Z Horschingu provedla I1./JG 52, véetné byvalych piloti z JG 51 a JG 53,
jesté nékolik operaénich leti jak proti Rudé armddg, tak proti postupujici
americké armddé. Na konci dubna se zicastnila i zdvéru boji o Brno,
zdej$i operace vSak jiz podporovala hlavné 1./JG 52, kterd byla pfemisténa
v dubnu ze Slezska do Némeckého (Deutsch) Brodu.*

Na pielomu dubna a kvétna se &dst I1./JG 52 piestéhovala na satelitni
letisté¢ Raffelding, kde jiz od zacdtku dubna sidlila i 101.vaddszezred.
Raffelding se stal 25.dubna znovu cilem tutoku americkych Mustangt,
které znicily nékolik madarskych stroji. Na zaldtku kvétna se IL/JG 52
piesunula z Horschingu do Zeltwegu a odtud 8.kvétna pielétla do
Neubibergu, kde se vzdala americké armddé. Pfi poslednich piesunech
se k ni pfipojila zfejmé i ¢dst madarskych pilotd, nebot v Neubibergu jsou
zaznamendny stroje s mad’arskym vysostnym znacenim.

Pii akcich z rakouskych letist zabrousila jak I1./JG 52, tak 101.vaddszezred
i nad jizni Cechy. Svéd&i o tom Bf 109K-4 v némeckém markingu
s typickym identifikaénim oznacenim stroji IL/JG 52 podléhajici
Luftflotte 4 zanechany v Ceskych Budéjovicich (Budweiss)," dale
sestieleni madarského Bf 109G-14, W.Nr. 512451, ,&ernd 13”7, Lt. P4l
Barton, 21.dubna ruskymi stiha¢i u Treboné (Wittingau) a madarsky
Bf 109G-14 nalezeny na letisti v Ceskych Budgjovicich.**

Letouny

V dalsi cdsti publikace se podivime na nékteré z konkrétnich
Messerschmitti Bf 109G-10/U4, vyrobenych na ceském uzemi nebo
stroji nad nasim dzemim pusobicich. V nékterych piipadech se dokonce
oba tyto pfedpoklady spojily.

Bf109G-10/U4, W.Nr. 613195, ,zluté 197, I1./JG 52

Uvedeny Messerschmitt ukonéil svoji bojovou kariéru na letisti
v Neubibergu, kam se dostal s ostatnimi stroji IL./JG 52 v posledni den
vilky 8. kvétna 1945. Hromadny odlet z pfedchozi zdkladny v Zeltwegu
mél samoziejmé jediny cil — nepadnout do ruského zajeti a v Neubibergu
se shromdzdilo znacné mnozstvi Messerschmittii Bf 109 od I1./JG 52
a madarské 101.vaddszezred.

Stroj je zajimavy pfedev$im svym sériovym Cislem, protoze je to prozatim
nejvy$si zndmé &islo Bf109G-10/U4. Musel byt pomérné novy a k jednotce
se ziejmé dostal v rdmci ndhrady ztracené techniky az v samém zdvéru
vilky. Nejspise se jednalo o dodévku jednotlivého kusu, protoze IL./JG 52
pouzivala zejména letouny z Gvodnich sérii 610xxx a 611 xxx.

Uz samo sériové Cislo jej bezpeéné fadi mezi stroje zalétivané bud
v Kralupech nad Vltavou nebo v Praze-Letnanech, piedpoklad navic
potvrzuje dobfe patnd kamufldZ na krytu motoru.

* Viz titul ,Messerschmitt Bf 109s of JG 52 in Deutsch Brod”, JaPo 2004
** Viz titul ,Messerschmitt Bf 109K, camouflage & marking”, JaPo 2000
** Viz titul , Luftwaffe over Czech Territory 1945”, JaPo 2001
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Kamufléz nevybocuje z obvyklého provedeni téchto letound. Smérovku
kryji skvrny kamufldznich barev, které se tdhnou i na bocich trupu. Také
kamufldZni pole na trupu jsou piesné na svych mistech. Pfedpoklddime
tedy, Ze také zbylé provedeni se shoduje s letnanskymi Messerschmitty,
napf. W.Nr. 613 154. Tak jako u mnoha jinych Meserschmittd IL./JG 52
nedostal ani tento letoun spirdlu na vrtulovy kuzel a 1étal s pivodnim
zbarvenim z vyroby. Pravdépodobné uz nezbyl ¢as na jeji zhotoveni.
Celkem fddni zbarveni ,0zivily” identifika¢ni prvky Luftflotte 4, nafizené
piedpisem ze 7. bfezna 1945. Ten vyzadoval zhotoveni 50cm Zlutého
pruhu na motorovém krytu motoru a celoplo$né Zluté zbarveni smérovky
letounu. Formulace to byla celkem obecnd, takze vysledné provedeni
téchto prvki se jednotku od jednotky lisilo. V piipadé ,zluté 19” je pruh
umistén az za krytem olejové nddrze, coz bylo u IL/JG 52 pomérné
vzdcné. Na tomto misté se pruh vyskytuje spiSe na strojich z mad'arského
utvaru. Na smérovce se pfi natirdni Zluté barvy pozemni personil peclivé
vyhnul sériovému ¢islu.

Stejnou barvou bylo vyvedeno i oznadeni letounu, tzn. &islice 19 a symbol
II. Gruppe. Forma odpovidd zvyklostem u utvaru a islice je pomérné
mald a umisténd vysoko na trupu. Opét lze srovnat s jinymi stroji, jako
napiiklad ,zlutd 20” nebo ,Zlutd 6”.

Jak jiz bylo feceno, letoun se ke IL./JG 52 dostal pomérné pozdé,
pravdépodobné nékdy koncem biezna 1945 a tento ttvar byl jeho jedinym
uzivatelem. S velkou pravdépodobnosti dorazil ptimo z kralupského nebo
letnanského letisté. Operacné mohl létat pouze néco milo pies mésic.
Podobny letoun, tzn. z kompletaéniho centra v Kralupech nad Vltavou
nebo Prahy-Letiian, W.Nr. 613168, ,bild 9” naleznete na zadni strané
obdlky. V tomto piipadé sice plati stejnd pravidla o zbarveni jako u ,zluté
19”7, pouze identifikacni pruh na krytu motoru byl ziejmé hned za
vrtulovym kuzelem. Odhadujeme to dle jinych stroji s bilym oznacenim
ve IL/JG 52. Zajimavé je tmavé zbarvené okoli délicich linii mezi
trupovymi dily. Mohlo se jednat o prosvitajici tmel.

Bf109G-10/U4, W.Nr. 612722, ,zlutd 2", I1./JG 52

Dalsi stroj zanechany 8. kvétna 1945 v Neubibergu nesl zbarveni
charakteristické pro ¢dst letount z podniku Diana. Kamufléz s vysoko
posazenou délici lini na trupu a motorovy kryt s tvrdou délici linii jasné
svéd¢i o jeho vyrobci.

Pietiené pivodni oznadeni na trupu a znak na krytu motoru dokazuji, ze
letoun pivodné slouzil u I./JG 53. Po jejim zruseni byl pfeddn I1./JG 52,
kde byl veden jako ,zlutd 2”. Jelikoz I./JG 53 piebirala své Bf 109G-10/U4
pomérné brzy, pochdzel ziejmé tento stroj ze série 6127xx a byl tak
vyroben v prosinci 1944. Ostatné dva jiné Bf 109G-10/U4, W.Nr. 612717
2612718, pisobily na za¢dtku unora pravé u 1./JG 53.

K charakteristickému zbarveni trupu se pfiddvaji i $irsi kiize na horni
plose kiidla, které tak definitivné potvrzuji ptvod stroje. Zajimavé bylo
zbarveni kylovky se svétlym ndstiikem RLM 76 a tmavymi hadovitymi
skvrnami. V takovéto formé se vyskytovalo velmi ziidka.

V bieznu 1945, jesté u 1./JG 53, byla kamufliz doplnéna o identifika¢ni
prvky Luftflotte 4 — Zluty pruh na motorovém krytu a Zlutou smérovku.
V tomto piipadé, je pruh piimo za vrtulovym kuZelem a barva na
smérovce zakryla sériové Cislo stroje. Pouze prvni islice 6 na kylovee
zistala viditelnd.

Velmi nestandardnim prvkem jsou dva symboly vitézstvi na smérovce,
provedené jednoduchou formou ¢erné ¢drky. Oznacovini vitézstvi v této
dobé uz bylo neobvyklé, piesto se vyskytovalo na vice letounech. Nesl
je totiz také Bf 109G-10/U4 ,bild 57, ktery dfive, podle odstranéného
star§iho oznadeni, také létal u jiného utvaru (L./JG 53).

Pivodni oznaceni bylo jednoduse pietfeno barvou a stroj obdrzel
u IL./JG 52 7lutou dvojku a symbol Gruppe. Opét to bylo ve formé
odpovidajici zvyklostem jednotky, tzn. pomérné malé jednoduché ¢islice.
Na nékterych fotografiich se oznaceni jevi spiSe jako bilé, nicméné jeho
porovndni s bilou barvou kiize na trupu vyznivd ve prospéch zluté.
Vsimnéte si také, ze symbol I1.Gruppe se v kamufldZi téméF ztréci.
Rozhodné je zajimavé, ze vrtulovy kuzel, pfes pomérné dlouhou dobu
sluzby, nikdy nedostal bilou spirdlu.

Uvedeny Messerschmitt byl na ¢eském uzemi nejenom vyroben, ale
béhem své sluzby u I./JG 53 a I1./JG 52 se sem opét vritil. Ziejmé tak na
nékolik dni v dubnu 1945 vzlétal z letisté v Brné.

Bf109G-10/U4, W.Nr. 61? 2?8, ,zlutd 6”, I1./JG 52

Vétsina Messerschmitta I1./JG 52 pielétla 8.5.1945 na zdkladnu
v Neubibergu, ale minimdlné tfi stroje pfistdly na letisti v Ainringu. Vedle
popisované ,zluté 6” zde dosedla jesté dvojice Bf 109G-10/U4 ,zlutd 12”
a,cernd 127,

Bf 109G-10/U4, ,zlutd 6” pavodné pisobil u I./JG 53 v jejimz rdmci
urdité zavital i na éeské tizemi, konkrétné zikladnu v Brné. Svéd¢i o tom
pietieny emblém ,pikového esa”. Jest¢ u I./JG 53 dostal stroj zluté
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dopliiky, tzn. pruh na kryty motoru a smérovku. Barva na smérovce
bohuzel piekryla i sériové ¢islo, takze zndme pouze jeho prvni a posledni
&islici. Zluté na smérovee viak nebyla piilis kvalitni.

U nového majitele, tzn. I1./JG 52, byl oznacen jako ,zlutd 6” a obdrzel téz
symbol druhé Gruppe. Zmizelo i pivodni oznaceni stroje, tzn. Ze bylo
pietieno tmavou barvou. Ze tvaru skvrny lze odhadovat, Ze piekryvala
symbol $tibniho stroje a letoun tak dfive spadal pod Stab L./JG 53.
Emblém JG 53 vsak mirné prosvital.

Stroj pochidzel z Gvodni série 610 xxx, coz naznacuje provedeni kamufldze.
Mimochodem by to odpovidalo skute¢nosti, ze 1./JG 53 piebirala
Messerschmitty Bf 109G-10/U4 jako jedna z prvnich jednotek uz na
konci prosince 1944.

Zbarveni je plné vyjimek. Predné, trup se zdd byt pfestiikin jednim
tmavym odstinem barvy. I kdyZ se panel pfed celnim stitkem kabiny jevi
svétlejsi, barva musela byt pfesto tmavd. Bohuzel neni mozné posoudit,
zda to byl vysledek nékolika iprav kamufléze béhem ,Zivota”letounu, nebo
tak opustil brany WNF ve Wiener Neustadt. Kryt vstupu k radiostanici
pochidzel z jiného Messerschmittu a byl vyrazné tmavsi.

Kiiz na horni plose levé poloviny kiidla lezel na ,vnéjsi” pozici a navic,
nejsou na zddné z fotografii patrné hranice mezi jednotlivymi odstiny.
Kfidlo tak vypadd nastfikané jedinou barvou na horni plose. To by bylo
opravdu vyjimeéné. K¥ize na spodni plose kiidla mély standardni formu, ale
na pravé poloviné je umistén blize ke trupu. To by mohlo svéd¢it o pouziti
této poloviny z jiného stroje. Tomu nahrdvd i fakt, Ze na fotografiich je
viditelnd kamufliz pouze levé poloviny kiidla a vzhled pravé neznime.
Na jednom snimku je vSak dobie patrny rozdil provedeni kamuflize na
ndbéznych hrandch obou polovin. Zatimco na levé je hranice barev piim4,
na pravé jsou partné charakteristické ,vlny”. S velkou pravdépodobnosti
tak celd pravd polovina kiidla pochdzela z jiného stroje a nesla shora
standardni dvoubarevnou kamufldz. Levd polovina méla jednobarevny
ndstiik, pochdzejici z vyroby. Na kamufldzni barvé jsou totiz patrné
instruktdzni popisky, které byly aplikovdny v kompleta¢nim centru.
Neobvyklé byly téz tmavé, snad cerné, aerodynamické kryty prechodu
kiidlo-trup a nedbale pietieny bily klin na vrtulovém kuzelu. Zadni
diskovitd ¢dst kuzelu vsak stdle nesla 1/3 povrchu bilou.

Nejzajimavéjsim prvkem byl nepochybné emblém pilota pod kabinou.
Z fotografii je patrnd pomérné velkd pravdépodobné ,curajici” postava
muze, bohuzel neni jasné zda byl namalovin v dobé sluzby u I./JG 53
nebo az u II./JG 52. Proto jej nejsme schopni spojit s konkrétnim pilotem.
Pouzité barvy jsme odhadli pfi porovndnim se zndémymi odstiny zbytku
kamuflize.

Jak je vidét, letoun prosel ziejmé bohatym ,Zivotem” a neni pochyb, Ze se
dostal i na ¢eské vizemi.

Bf109G-10/U4, W.Nr. 612769, ,zlutd 127, 101./111

Spolu s I1./JG 52 pielétla do Neubibergu také vétsina stroji madarské
jednotky 101.vaddszezred. Madafi byli jednim z nejvétsich uZzivatelt
Bf 109G-10/U4, coz bylo vzhledem k jejich dislokaci na fronté
pochopitelné. Napiiklad mezi ¢isly 612775 - 612788 prokazatelné
vlastnili 11 stroji a pravdépodobné je obdrzeli najednou. Letoun
W.Nr. 612769 byl vyroben v Diané nékdy na konci roku 1944 a zdletem
prosel zfejmé na brnénském letisti.

Pomérné velké mnozstvi fotografii zobrazuje kamufldz stroje dostate¢né
podrobné, budeme se tedy vénovat spiSe detailiim. Dobie patrnd je tmavd
SOP, odpovidajici svym provedenim nedokoncenym strojim v Diané.
Svétlé skvrny doplnil ziejmé presondl kompletacniho centra a mély
,rozbit” tmavou plochu SOP. Teprve pfes takto zbarvenou smérovku bylo
natfeno sériové Cislo.

Za zminku stoji vysostné znaky provedené pouze cernou barvou. Jejich
stied byl ponechdn volny a vypliovala jej kamufldZzni barva. Pouze stied
znakii na spodni plose kiidla ,tvofila” tmavsi barva, odhadujeme Ze Sedd.
Svastika byla pietiena stejnym odstinem. Cerné &sti znakd na trupu
nebyly ¢tvercové a horni a spodni hranu mély zesikmenu. Dokonce nebyly
ani rozmérove stejné.

Zajimavi je skutecnost, Ze stroj pravdépodobné viibec nedostal némecké
oznaceni (mimo svastiku, kterd vSak ziejmé pochdzela uz od vyrobce této
¢dsti). Mad'arsky znak totiz za¢ind az na pfistupovém panelu k radiostanici,
ale némecké kiize by zasahovaly az za hranici 5. a 6. trupového dilu a jejich
zbytky by tak byly viditelné. UZ v kompletacnim centru tedy muselo byt
jasné, Ze stroj obdrzi mad'arskd jednotka.

U tohoto letounu je jisté, Ze 1étal se spodnimi plochami édstecné bez ndtéru,
jak dokazuje jeden ze snimki. Barvu méla kiidélka, klapky, regula¢ni klapky
chladice, koncovy oblouk, tzn. ¢dsti, které byly zbarvovény jiz pii vyrobé
a ,vnitini” &dst kiidla v okoli podvozkové sachty. Zbyld plocha zistala bez
ndtéru, pouze s piestiikanymi hranicemi paneli. Divodem mohla byt
snaha povrchové chrdnit hrany odnimatelnych kryti a také ocelové ¢dsti,
tzn. Srouby, pouzité pro piipevnéni (pds barvy se tdhl i sttedem panelu



vedle podvozkovych $achet) Spodni plochy bez ndtéru tedy nebyly zase tak
velkou vyjimkou, pokud je mél uz letoun W.Nr. 612769.

Oznaceni tvoiilo velké zluté Cislo bez lemu. Jeho autor si s jednotnou
formou na obou bocich hlavu nedélal a ¢isla byla dosti rozdilnd. Barvu
jsme odvodili od pouzivanych odstind v madarské jednotce, kterd své
Messerschmitty znacila pouze Zlutou, bilou a ¢ernou barvou. Stroj nenosil
zadné identifikaéni prvky Luftflotte 4, coZ byla v této dobé vyjimka.

Bf109G-10/U4, W.Nr. 612762, ,bild 24”, Jasta 5 d.ROA

Jeden ze stroji ruské jednotky Jasta 5 d.ROA, zanechany na letisti
v Némeckém Brodé nesl oznaceni ,bili 24”. Messerschmitty
Bf 109G-10/U4 od ROA jsou na této zdkladné dolozeny od 7.3.1945
a pisemné prameny doklddaji existenci letount ,bild 10, 11, 13, 14, 15, 16,
17,18,19,20,21, 22, 23 a 24”. Nékolik z nich je potvrzeno i fotograficky.
»Bild 24” nesl charakteristickou kamufldz stroji z Diany s vlnovitou
vysoko posazenou hranici barev na trupu. Jediny snimek kiidla ukazuje
ySirokou” variantu kiizi shora a tak mdme o vyrobci téméi jistotu.
Zajimavé bylo zbarveni SOP s hustou spleti tmavych skvrn na svétlejsim
podkladu, navic doplnénych i svétlymi plochami. Sériové ¢islo lezelo na
téchto svétlych skvrndch, takze muselo byt zhotoveno az po definitivnim
dokonéeni zbarveni v kompleta¢nim centru.

Kritce se zastavime u kiizii na trupu. Jejich rozmér byl mnohem mensi nez
obvykle a nedosahoval §iiky 4. a 5. trupového dilu. Zd4 se, Ze byl natfen
dost ,,od ruky”.

Chybéjici ¢dsti zbarveni byly zrekonstruoviny dle zdznamia pamétniki
(vrtulovy kuzel s 1/3 bilou) a snimkd jinych Messerschmitti stejné
jednotky na letisti.

Tento letoun létal pouze s némeckym vysostnym oznacenim a potvrzuji to
i zdznamy tehdejsiho persondlu letisté. Prvni kusy v§ak vyménily svastiku
na kylovce za znak jednotek ROA. Takovyto stroj naleznete v publikaci na
str. 68. Jednalo se o ,bilou 157, jejiz zadni ¢dst trupu zistala ve zniceném
hangdru némeckobrodského letisté. Tvar a rozméry znaku ROA jsou
viditelné na fotografii. Minimdlné do ¢islice ,15” tak Bf 109G-10/U4 od
ROA pouzivaly tento znak.

Pies svoji nevyznamnou vile¢nou roli se pravdépodobné jednd o jednu
z nejzajimavéjsich Cdsti historie Bf 109G-10/U4.

Bf109G-10/U4, ,7lutd 117, I1./JG 52

Na zédvér podrobnéji popisovanych letount jsme si nechali stroj, na kterém
jsou dobie viditelné ,moznosti” konstrukce Bf 109 a zdroven snaha
technického persondlu o udrzeni co nejvétsiho poétu provozuschopnych
letadel.

Vyjimecnost ,zluté 11” je patrnd na prvni pohled. Na misto standardnich
dievénych ocasnich ploch nese star$i kovové provedeni smérovky, ve vyrobé
opusténé u verze Bf 109G-6. Diivod montdze nezndme a neni vylouceno,
ze méla slouzit pouze k pieletu stroje a hlavné pilota do Neubibergu.
Protoze v Zeltwegu uz nebyl dostatek vhodnych strojii, musela ziejmé
poskozend ,zlutd 11” dostat SOP a VOP ze starsiho Bf 109G-6 (zbarveni
VOP neodpovidd formé pouzivané na Bf 109G-10/U4 z WNF).
Proti této teorii sice hovoii Zlutd smérovka, kterou by jisté personil
v téchto hektickych hodindch nepfetiral jinou barvou, ale je mozné, ze
Zlutd smérovka uz byla na pivodnim stroji. Za zminku stoji neobvykle
vysoko posazend svastika. Na kylovce dokonce ziistalo pivodni sériové
¢islo, bohuzel jej uz nelze identifikovat. Nachdzelo se vSak na pozici
charakteristické pro Bf 109G-14/U4, G-6/R2 a G-8 vyrdbénych ve WNF.
Vezmeme-li v ivahu formu svastiky a pozici sériového ¢isla, pochdzela celd
¢dst pravdépodobné z Bf 109G-14/U4.

Celkové vzezieni letounu svédéi o dlouhé sluzbé, zpoditku zfejmé mimo
I1./JG 52, nebot na trupu je patrné pietiené pivodni oznaceni. Dle tvaru
tmavé skvrny pravdépodobné &islice ,,7”. Za kiizem na trupu je navic
odstranény zluty pruh, tzn. diivéjsi identifikaéni prvek Luftflotte 4.
Pruh na spodni ¢dsti trupu vsak prosvital skrze tmavou barvu, kterd zde
byla nanesena ve formé skvrn. S velkou pravdépodobnosti letoun musel
zdroven nosit i Zluté ,V” na spodni strané levé poloviny kiidla.

Po zminéném rozkazu o zméné identifikaénich prvki ze 7.biezna 1945
bylo staré provedeni pietfeno tmavou barvou a nahrazenou novou formou.
Jak jsme jiz popisovali, formulace jejich provedeni nebyla pfilis konkrétni
a pozemni persondl si ji vylozZil rizné. Na tomto stroji se vyzadovany 50cm
pruh pies motor zménil na Zluté zbarveni celé piedni poloviny krytd
pohonné jednotky.

Zbyli kamufliz letounu odpovidd formé z Wiener Neustadt, véetné
vlnovitych hranic barev na kiidle a vysostného oznaceni. Pfes dlouhou
operacni sluzbu a vystfiddni nékolika utvarti nesl vrtulovy kuzel stdle 1/3
bilou, tzn. jeho provedeni z vyroby.

Dalsi zajimavosti byl zluty ndpis ,,GIGI” pod kabinou na obou stranich
trupu. Bohuzel ani zde nejsme schopni ur¢it, zda pochézi z doby sluzby
uIL./JG 52 nebo uz pfedchozi jednotky.

Neni pochyb o tom, Ze se ,zlutd 11” dostala i na nase tzemi, a to bud
v ramci I./JG 53 (pokud u ni slouzila) nebo alespon I1./JG 52. Do naseho
popisu jsme ji vsak zafadili zejména z diivodu piikladu, co vse si nechal
Bf109 v polnich podminkdch libit.

Bf109G-10/U4, ,bild 117, IL./JG 52

Na strané 68 naleznete dalsi Messerschmitt ze stavu I1./JG 52 s ndpisem
divéiho jména pod kabinou. ,Rosemarie” je zajimavd predevsim tim,
ze ze zbytki strasiho oznaceni jsme schopni urcit jeji pivodni zafazeni
- II./JG 51. Svédéi o tom pietieny symbol II1.Gruppe za kabinou pilota,
tzn. na pozici charatkteristické pravé pro IL/JG 51.

K béziné kamuflizi Messerschmittu z WNF pfibyly po 7. bfeznu Zluté
identifika¢ni dopliiky Luftflotte 4.

Po zruseni I1./JG 51 zmizelo staré oznaceni pod skvrnou barvy a bylo
nahrazeno bilou 11 a symbolem II. Gruppe, tentokrite uz na piedpisovém
miste.

Peclivé zhotovené jméno pod kabinou (pouze na levé strané) bylo
dvoubarevné a tvar je viditelny na detailni fotografii. Tento snimek
zéroven dobfe zobrazuje stav povrchu opera¢nich stroji plny skrdbanci,
skvrn, stop od vyfuki a otluceni. Neschdzi ani bahno...Na trupu jsou
také patrné stopy po opravich, napf. pod stabilizitorem nebo na kruhové
krytce ve druhém trupovém dile.

Nezvykle zbarveny byl kryt motoru. Pii pozorném pohledu neunikne
skvrna barvy ve tvaru emblému jednotky JG 53, ale cely kryt je
také mnohem tmavsi nez bylo bézné. Na horni plose vsak lze stdle
rozeznat zbytek kamufliznich poli. Cely dil pochdzel z jiného letounu
a pravdépodobné prosel opravou, pii které bylo upraveno i jeho zbarveni.
Ostatni detaily se nelisily od bézné kamufldze WNEF.

Nad ceskoslovenské uzemi se letoun dostal v riamci II./JG 51 a to
konkrétné vlednu 1945 naletisté v Imely (Slovensko) a poté ziejmé znovu
v dubnu v rdmei I1./JG 52 do Brna.

Bf109G-10/U4 v Ceskoslovensku

Piekvapivym zjisténim pii prdci na této publikaci pro nds bylo, Ze jeden kus
Messerschmittu Bf 109G-10/U4, pochdzejici z vyroby v Diané a zalétany
v Letnanech nebo Kralupech nad Vltavou, zistal az do roku 1983 na
na$em tzemi! Bohuzel byl ve zminéném roce odvezen do Némecka
a mél poslouzit jako zdklad pii rekonstrukei letuschopného Bf 109G-10
pana Hanse Dittese. Kolik origindlnich ¢dsti z tohoto stroje bylo pfi
rekonstrukei pouzito nevime, mnoho vsak pravdépodobné ne. Vétsina tak
zfejmé byla zni¢ena. Rozhodné je to skoda.

Nastésti se dochovalo nékolik fotografii z povilecné ,anabdze” stroje a na
jednom z dochovanych snimkii lze identifikovat sériové ¢islo 613029,
napsané na vyrovnévaci nddrzce chladici kapaliny. Prvni trojcisli ,,613” Ize
také spatiit na smérovce. Motor pak nesl W.Nr. 119 00074. Messerschmitt
byl tedy vyroben v Diang, ziejmé v lednu 1945, a zdletem prosel v Praze
-Letnanech nebo Kralupech nad Vltavou. Bohuzel, privé tento stroj
nefiguruje v denniku Nicolause Mortla, ktery vsak zalétival W.Nr.
613027 (19.1.1945) a také W.Nr. 613030 (27.1.1945). Ziejmé v této dobé
prosel zdletem i W.Nr. 613029, ale béhem letu musel pfistdt na letisti
v Milovicich. Nejspise kviili zivadé. Zde zistal az do konce vilky.

Po osvobozeni si jej jako zajimavost vyhlédl pan Sindel, majitel
autoopravny, a prevezl jej na dvir své dilny v Ceském Brodé. Letoun
slouzil jako poutaé pii ndborovych akcich do mistnich aeroklubi a byl
v roce 1946 vystavovan na ndmésti v Ceském Brodé a Uvalech u Prahy.
Poté se vritil zpét k majiteli do Ceského Brodu, kde zistal az do roku
1983. Udajné byl udrzovdn stile ve stejném stavu a i dnes si dokdzeme
piedstavit problémy vyplyvajici z vlastnictvi ,nacistického letounu” v té
dobé. Zvlisté potom, co musel pan SindeldF svij podnik ,predat stitu”.
Z tohoto pohledu je pak celkem pochopitelny krok majitele z roku 1983,
kdy byl Messerschmitt odvezen do Némecka.

Rozhodné je to zajimavy piibéh Messerschmittu Bf 109G-10/U4 z Diany
aje jen skoda, Ze se dochovalo pouze pdr fotografii.
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