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V poloviné roku 1944 muselo veleni Luftwaffe (OKL) najit feseni stdle se zhorsujici situace Luftwaffe ve vedeni letecké valky
nad Evropou. Receno modernim slovnikem, muselo pfistoupit k optimalizaci vyuZiti svych materidlnich a lidskych zdroji, na-
smérovat usili letectva do Cinnosti, které budou mit rychlou a viditelnou odezvu v podobé zmény situace na obloze a umozni vést
Némecku vilku v delsim ¢asovém horizontu. To vse za situace, kdy Luftwaffe i Wehrmacht potfebovaly na vychodni fronté zvysit
své stavy, v zdpadni Evropé nahradit ztrdty zpiisobené spojeneckou leteckou ofenzivou a kdy nad okupovanymi zemémi i Némec-
kem Iétaly v dennich i nocnich hodindch stovky spojeneckych letadel, jejichz cinnost pokracovala v devastaci stavii operacnich
pilotii a nicila priimyslové kapacity a infrastrukturu Rise.

Po materidlni strance tedy OKL pottebovalo zvysit pocet stihacich jednotek a vyzbrojit je prislusnym poctem stihacich strojii,
po persondlni strdance zajistit pro stihaci jednotky dostatek novych pilotii schopnych operacniho nasazeni, coz vsak jiz v roce 1944
nebylo v moznostech pilotniho vycviku.

Jagdgeschwader 6 vznikla v poloviné roku 1944 jako jeden z vysledkii snahy OKL najit z této situace vychodisko. PfestoZe jeji
existence netrvala ani cely rok, samotnd cinnost JG 6 z ceského tizemi neptesdhla tii tydny v samotném zdvéru vdlky a jejim ope-
racnim prostorem bylo i v této dobé uizemi Rise, kde podporovala jeden z poslednich iispésnych protivitokii Wehrmachtu, je tato
jednotka soucdsti letecké vilky nad Ceskym tizemim a tedy i legitimni soucdsti nasich studii na toto téma.

Na ceském tizemi piisobila jednotka uz pouze v sile dvou Gruppe, vyzbrojenych typem Focke-Wulf Fw 190. Proto se v ndsledu-

jici prdci soustredime na tento druhy nejrozsitenéjsi stihaci stroj Luftwaffe.

Jagdgeschwader 6 - vznik a prvni mésice existence

Spojenecka leteckd ofenziva v prvni poloviné roku 1944 zpisobila
stthacim utvartim Luftwafte v zdpadni Evropé vysoké ztraty. Bylo
proto nezbytné provést zmény, které by dokazaly nejen dosavadni
ztraty nahradit, ale i udrzet bojeschopnost Jagdwaffe a branit izemi
Ri3e v nasledujicich mésicich.

Luftwaffe zacala hledat lidské zdroje pro stihaci utvary a v prvni
poloviné roku 1944 odeslo nékolik vyzev pro persondl jinych jed-
notek, véetné cvi¢nych, k prestupu ke sttha¢tim. V pribéhu ¢ervna
se jiz ponékolikaté stal tercem kritiky Adolfa Hitlera typ He 177,
coz nakonec vyustilo ze strany Hermanna Goéringa k pfikazu zasta-
vit vyrobu bombardovacich typt (He 111, He 177, Ju 88 a Ju 188)
se zamérem prevést kapacity na vyrobu stihacich typi. Jejim ko-
ne¢nym disledkem pak na pocatku podzimu 1944 bylo zruseni
¢asti bombardovacich jednotek IX. Fliegerkorpsu a jejich transfor-
mace na stihaci utvary véetné téch vyzbrojenych proudovymi stro-
ji”. Ve stejné dobé byla pfesunuta zodpovédnost za leteckou vyrobu
od ,Generalluftzeugmeistera“ Erharda Milcha na ministra zbrojni
vyroby (Reichsminister fiir Bewaffnung und Munition) Alberta
Speera (leteckd vyroba byla posledni, nad niz ziskal kontrolu). To
stalou situaci resit.

Vznik Jagdgeschwader 6 sice zapadl do celkového zdméru na-
vysit stavy stihaciho letectva, diivod byl ale jiny. Impulsem byla
no¢ni porada Gen. Kollera (Chef d.Lw.Fithrungsstabes) a Gen. von
Criegerna (v té dobé Cerstvé jmenovanéno Generalquartiermeis-
tera) za piitomnosti Generaloberst Stumpfa (velitele Luftflotte

Téma preskoleni bombardovacich ttvarti na stihaci (KG(J)) s vazbou na protekto-
rat a Ceské tzemi je zpracovano samostatné ve specidlnich publikacich ,,Messer-
schmitt Me 262s of KG & KG(J) units®, JaPo, 2010; ,,Messerschmitt Bf 109s of
KG(J) 6% JaPo, 2017 a ,,Messerschmitt Bf 109s & Other Aircraft of L/EKG(])*
JaPo, 2021

Reich) 1. ¢ervence, respektive v rannich hodindch 2. ¢ervence
1944. Jednim z projednavanych bodu byl navrh prezbrojit ,Tag-
zerstorer®, tj. tézké stihace na ,Jdger, nebot: ,Nasazeni Zerstorer
je nehospoddrné, s velkymi ztratami a bez zvldstnich dispéchii'.
Konstatovani bylo draze vykoupenou zkusenosti prvni poloviny
roku 1944.

Koneény netspéch konceptu tézkych stihact v boji proti bom-
bardovacim svaziim spocival ve dvou hlavnich davodech. Za prvé,
mohutné vyzbrojené tézké stihaci stroje Messerschmitt Bf 110
a Me 410 byly sice potencidlné schopny uc¢inné zasdhnout proti
formacim tézkych bombardéri, av§ak nebyly k dispozici v dosta-
te¢nych poctech na rozbiti sestav a mnohdy ani osadky nemély po-
trebné zkusenosti. Tento fakt komentoval jeden z nejpovolanéjsich
lidi, byvaly velitel JG 6 Oberstleutnant Johann Kogler, jenz v prvni
poloviné roku vedl IT11./ZG 26 (nasledné 1./ZG 26 a nakonec celou
ZG 262), takto:

~Why weren’t the successes any greater? At that time the ,,Defence
of the Reich® had already about 250 to 300 fighter aircraft. The long-
range fighter-bomber Geschwader 26, to which I belonged, was then
also withdrawn from both the Eastern and Southern fronts and put
on to Reich defence. You yourselves will have noticed that it never
happened either in the East or the South that 50, 80, or 100 of our
aircraft flew in a body and carried out any major operation. In Russia
they flew in ,Rotten’ of two or ,Schwarme’ of four. The fighters, that
is. What were the long range fighter-bombers doing? They had been
dropping bombs and had thereby lost all feeling for flying as fighters,
and now, thanks to a situation forced on us by the enemy, thanks to
the huge formations in which they fly in and which in turn can only
be attacked with huge formations, our fighter arm suddenly had to
conduct the fight in a strength to which it was never accustomed.
The few who could have done it right from the beginning of the war
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were no longer there, they had already been killed. As a result only
individual dog-fights developed in all those raids. An enormous
number of us arrived, a crew of 30, 50 sometimes 60 aircraft, but
each pilot simply simply attacked wildly at random. Result: Each
of them was shot down wildly at random. The long-range-fighter-
bombers and the Fw 190 then received, in addition to their own other
armament, the so-called ,mortar-shell; 21 cm, the one you know
from the ,Nebelwerfer: That would have been marvellous thing had
we had the necessary sights for it. Two such ,mortar howitzers‘ were
built into each wing of the ,110; for instance, making four mortars in
all; the fuze was... at 1,000 or 1,200 m, it kept changing during this
experimental stage. Some very good successes were actually scored
with it; my predecessor shot down two four-engined aircraft with one
round from it. Their fuselages simply broke in half and the two huge
things plunged earthwards. But, taking it all round, one had to say
that successes due to the ,mortar-shell® were infinitesimal, in fact so
few that it was withdraw again.

After that lack of success a strongly-worded order was received
from the Reichsmarschall in which he again reminded fighter pilots
of their duty to protect Fatherland, to get to close grips with and shoot
down the enemy, and ordered that the attack be delivered from behind
and that fire must not be opened until the range had closed to 400 m.
If one can get to within that distance, theres a lot of point in what he
said, but we have already seen that the probability of attaining that
range was extremely small. That was because it’s also harder to shoot
down an aircraft from the front. Naturally, the inexperienced crews
had little successes when they started attacking from the front and
only after half a dozen operations did they find out how it should be
done and really record some successes. For these reasons, there were
strictest orders that the attack must come from the rear and anyone
who didn’t comply was court-martialled. Result: our fighter force
which was already sickening under a shortage of experienced pilots,
obstinately pressed home its attacks from the rear and was equally
obstinately shot down. It was dreadful to see; they approached from
the rear, flying in closest formation, and doing a slightly greater speed
than the enemy and 50, 60, 70% or even greater percentage of them
were shot down.“?

Druhou a pravdépodobné rozhodujici, ,,pohromou pro tézké
stihace se ale stal zvySujici se pocet spojeneckych stihact, dopro-
vazejicich bombardovaci svazy. Ztraty osadek i stroji u Zerstorer-
geschwader, zptisobované pravé doprovodnymi P-47 a P-51, zacaly
byt hrozivé, aniz by byly vyvazeny adekvatnim poctem znic¢enych
bombardért. Opét komentat Oberstleutnanta Koglera:

»10 the existing dilemma there was added, at the end of 1943
or beginning of 1944, the Allied fighter escort, the American long
distance fighter, the Thunderbolt and then the Mustang. The first
time the Thunderbolts escorted them as far as the Rhine everyone
was horrified and utterly confounded - what ever next? Then they
got auxiliary tanks and flew as far as Hanover. The troops reported
this but they were laughed at and were told they were seeing things;
Its impossible for a fighter to fly that far.“ Said our GOC Fighters
and said the Reichsmarschall - nobody dared tell the Fiihrer that it
was possible for enemy fighters to fly so far into Reich territory. The
GOC Fighters himself took off with his inspector, Oberst Trautloff,
in order to have a look and see how his fighters pressed home their
attack. He was fortunate enough to meet four Mustangs and the
Mustangs took him in charge and chased him all the way to Berlin,
so then he knew how far the things could fly and believed it; but
despite that no one dared report the air situation to the Fiihrer.
Orders to our fighter pilots remained the same, to avoid air battle
with enemy fighters and go solely for the bombers. I should like to
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add here that by the beginning of 1944 no-one was attacking from
the rear any more despite the Reichsmarschall’s orders and despite
the fact that this order is still in force today; it was just impossible.
I have several times requested, even in writing, that that order be
rescinded, but it was in vain. That order which I mentioned earlier,
to attack only the four-engined bombers which were a nuisance
to us, because it was they that dropped the bombs. The order was,
however, psychologically wrong. When talking with one of the
Reichsmarschall’s staff officers in January or February of 1944,
I said; ,Breuer, it’s absolutely essential that one day in one of these
penetrations we attack only the fighters, to take them down a peg,
make then lose their feeling of superiority and make them suffer
losses for a change. This desire on the part of the men, which wasn’t
only my own wish, was passed on; it went up to the ,Division, the
,Korps® and to the GOC Fighters; it was turned down with the
remark: We must shoot down the bombers, these are the ones we
don'’t like, the ones which are dangerous to us. What was the result
of that? The flight of an American fighter over Germany was the
safest flying in existence. Not a soul attacked him.

If I say in this circle that I, for instance, took-off with seventeen
aircraft - that was in the Spring of last year — and of those two had
to turn back on account of engine and undercarriage trouble — one
of them could not retract its undercarriage, and the engine of the
other one was not in order — As a leader of a battle formation with
these fifteen aircraft I tackled an enemy division with some sixty
aircraft, and then when I say that of these fifteen aircraft not a single
one returned, but all were shot up - half of them killed or severely
wounded, and the other half had made crash-landings and were
wounded - then you can form a fairly accurate picture of the severity
of these battles. Then when the following day I took off again with the
remaining eight which we had raked together, and was then the only
one to return home because I was the oldest and most experienced
pilot, that only makes it clearer still.“*

Ve vysledku to znamenalo, Ze v prvnim pololeti roku 1944 ode-
psala jen ZG 26 pri bojovych akcich v lednu 4, v tinoru 48, v brez-
nu 19, v dubnu 20, v kvétnu 30, ¢ervnu 39 a v ¢ervenci 25 stroji,
tj. celkem 185 stroju ¢innosti neptitele. Dalsich 100 stroju je v uve-
deném obdobi vykazovéno jako ztraty neopera¢ni. ®

Proto se na pocatku ¢ervence diskutovany ndvrh prezbojeni ZG
setkal se véeobecnym porozuménim a vedl az k prekvapivé rych-
1é transformaci tfi zbyvajich Zerstérergeschwader (ZG 1, ZG 26,
ZG 76) ® na klasické stihaci utvary - Jagdgeschwader. Vzesly z nich
tti zcela nové Jagdgeschwader - JG 4, JG 76 a pravé JG 6.

Nejprve byly zmény uplatnény u ZG1 a uz k 10. ¢ervenci
byly transformovany 1./ZG 1 a III/ZG 1 (vyzbrojené Ju 88) na
I1.(Sturm)/JG 4 a IIL./JG 4 vybavené Fw 190.7 Stab ZG 1 byl roz-
pustén bez nahrady a personal pre$el do vySe uvedenych casti
JG 4.8 Vzépéti nasledovaly ZG 76 a zbytek ZG 1 - k 21. ¢ervenci
byl Stab ZG 76 (Me 410) zménén na Stab JG 76 (Bf 109G), L./ZG 76
(Me 410) na 1./JG 76 (Bf109G) a II./ZG 1 (Bf 110) na IIL./JG 76
(Bf109G).® Zustala zachovéna jen II./ZG 76 vyzbrojena Me 410.™
Ani ona ale vyméné vyzbroje neunikla a na konci ledna 1945 byla
pfeménéna na II1./JG 54 s Fw 190A.

Vznik Jagdgeschwader 6 byl spojen s transformaci Zerstorer-
geschwader 26, u které, na rozdil od ostatnich ZG, trval proces
mnohem déle a byl ¢asové rozloZen.

Jako prvni ¢st JG 6 byla na za¢atku srpna 1944 (5. 8.1944)"
ustavena II/JG 6 a to pfejmenovanim a preménou IL/ZG 26.%
I1./ZG 26 vybavend Messerschmitty Me 410 a sidlici v Kénigsberg/
Neumark (nyni Chojna, Polsko) obdrzela v srpnu Focke-Wulfy
Fw 190A k vycviku. I1./JG 6 méla tabulkovou silu 68 stroju, tj. $tab



Gruppe se 4 stroji a ¢tyfi Staffel po 16 strojich™ a to presto, Ze pu-
vodni II./ZG 26 operovala s 52 letouny ve tfech Staffel po 16 stro-
jich. Nova jednotka tak méla vzniknout uz na zdkladé novych orag-
nizac¢nich tabulek stihacich jednotek, zaloZenych na ¢tyfech Staffel
v Gruppe. Dokument o pteméné II./ZG 26 na IL./JG 6 z 5. srpna
1944 z pera OKL.Gen.Qu.(2.Abt.) potvrzuje, ze 5.-7. Staffel pte-
né 8./JG 6 vznikla na zékladé¢ ,volného* personalu a stroji stejné
jednotky. ®

Podle vzpominek Fw. Fritze Buchholze, tehdejsiho prislusnika
jednotky, byl samotny pfechod z Me 410 na Fw 190 bezproblémovy
a mimo omezeny vyhled pres kryt motoru bylo 1étani na Fw 190
ptijemné. ™ Zpisob, jakym probihalo pfezbrojeni na novou techni-
ku, dokumentuje jeho letovy denik. Pfedem uvedme, Ze byl velmi
rychly.

Jesté 28. Cervence absolvoval Fritz Buchholz posledni operacni
let na Me 410, ,,3U+KP* avsak jiz 2. srpna zahdjil pfecviceni tfemi
lety na Bf 108, ,3U+ZP“ s Lt. Bahrdtem a od 3. srpna létal jen na
Fw 190A. Vycvik probihal v Konigsberg a Mark. Friedland, v roz-
mez{ 3. srpna — 19. srpna uskute¢nil Fritz Buchholz celkem 18 letd
o celkové dobé 10 hodin 54 minut (Fw 190A-8, ,,bild 21 ,mod-
ra 18% ,modrd 26 ,modra 7% ,7lutd 14 ,,zlutd 12“ a ,,zlutd 7).

Spéch, se kterym byl novy ttvar budovan, zfetelné vyplyva
iz jeho rychlého zarazeni mezi opera¢né zpusobilé jednotky. Doslo
k nému uz mezi 10. a 20. srpnem 1944 ™ a pfipadl do sestavy 4. Ja-
gddivision v Luftflotte 3." Ve dnech 21. a 22. srpna 1944 pielétla
I1./JG 6 ptes Dortmund, M. Gladbach, Charlesville do Herpy a jiz
23. srpna absolvoval Fritz Buchholz tfi operac¢ni lety s Fw 190A,
»zlutd 7 v celkové dobé 4 hodiny 15 minut. Se stejnym strojem
letél opera¢né i 24. a 25. srpna, kdy se stretl s P-38. Naposledy pi-
lotoval ,,zlutou 7“ 26. srpna, kdy byl v souboji s Mustangy sestte-
len a musel opustit stroj na padaku (Fw 190A-8, ,,zlutd 7%, W.Nr.
171703)." Smolnym dnem se pro ného stal 28. srpen, nebot pii
preletu z Juvincourt musel kviili poruse motoru pristat s Fw 190A,
»Cernd 5“v Andenne le Seilles na bficho, zranil se a k 1étani se vratil
az 12. fijna 1944.® V té dobé zbyvali podle jeho vzpominek u utva-
ru tfi nebo ¢tyti piloti z pivodnich asi ¢tyfticeti, ktefi byli odeslani
do Francie. Ostatni byli bud zabiti, zranéni nebo zajati. ™

Nepfiznivy stav nepfimo potvrzuji zdznamy o poctech odepsa-
nych stroji. V srpnu 1944 prisla I1./JG 6 o 22 stroju ¢innosti nepii-
tele a o 27 strojli neoperacné, v zati 1944 o 28 stroji diky nepftiteli
a 0 12 strojli neoperacné.? Jasné se ukdzalo, Ze nedostate¢né pre-
cviceni piloti nejsou schopni na zapadni fronté Celit odpovidajicim
zpusobem presile Spojencu. Tyto skute¢nosti nakonec vedly k vy-
fazeni IL./JG 6 z operaci nejpozdéji k 10. Fijnu 1944.%

Ve stejném obdobi, ale jinym zptsobem byla ,ustavena“
III. Gruppe JG 6. Dne 20. 8. 1944, tedy v dobé¢, kdy byla IL./JG 6
prohlasena za operac¢ni a vrzena do boje, za¢ina v prehledové zpra-
vé Gen.Qu.6.Abt. figurovat jednotka II./JG 6. Nevznikla ale z jiné
jednotky, vedena je pod oznacenim ,,IIL./J.G.300 (IIL./6) tvotila ji
tedy stavajici II1./JG 300 s Bf 109G. Zaroven se na stejném misté
dokumentu objevily tidaje o imyslu postavit i zbylé ¢asti atvaru —
Stab/]JG 6, 1./JG 6 a IV./JG 6, prozatim ale bez dalsich podrobnosti.
Tento stav ztistal az do konce zafi 1944.

Skute¢né dobudovani kompletni Geschwader ptislo na fadu
v fijnu. Luftwaffe nadéle pokracovala v nastaveném sméru posilo-
vani stihaciho letectva. Dokladem je situa¢ni zprava Gen.Qu.6.Ab-
teilung k 10. fijnu 1944 , v niZ se uvadi:

* I1./ZG 26 (podobné jako ostatni Gruppe ZG 26) se skladala ze tii Staffel. Béhem
transformace na II./JG 6 byla sestavena dalsi Staffel, tj. 8./JG 6.

»Zur Verstirkung der Tagjagd werden in die Jagdverbinde
itberfiihrt:

aus Zestorerverbdnden:

Geschwaderstab Z.G. 26 als Geschwaderstab J.G.6

1/Z2.G. 26 als 1./].G.6

aus Kampfverbinden des IX. Fliegerkorps (als I1I. Jagdkorps mit
12 Gruppen zu 3 Staffeln und Erg.Gruppe zu 4 Staffeln):

K.G. 6 mit L,IL,III. u. IV./K.G. 6,

K.G. 27 mit LIL,III. u. IV/K.G. 27,

K.G. 30 mit L,II. u. IV./K.G. 30,

K.G. 55 mit LILIIIL u. IV/K.G. 55.“%

tj.: »K posileni dennich stihacii budou pfesunuty ke stihacim
jednotkdm:

Z jednotek Zestorer:

Geschwaderstab Z.G. 26 jako Geschwaderstab J.G.6

1/Z.G.26 jako 1./].G.6

Z bombardovacich jednotek IX. Fliegerkorpsu (jako III Jagd-
korps s 12 Gruppe po 3 Staffel a Erg.Gruppe se 4 Staffel):

KG.6sLILIIL sIV./K.G. 6,

K.G.27s LILIIL a IV/K.G. 27,

K.G. 30sL,II. alV./K.G. 30,

K.G.55s LIL,III. a IV/K.G. 55.“

Stab/]JG 6 byl ztizen v sile 4 stroju, 1/JG 6 v sile 68 stroji, tj. Stab
L./JG 6 se 4 stroji a ¢tyfi Staffel po 16 letadlech. Vyzbroj byla stej-
nd jako u IL. Gruppe, tj. Focke-Wulfy Fw 190A a zptisob pfechodu
persondlu mezi byvalymi a novymi Staffel také. 1.-3. Staffel napl-
nil opera¢ni persondl ptivodni I./ZG 26, zatimco nové ustavenou
4./]G 6 vytvotil personal volny. Tak to podrobnéji specifikoval do-
kument ze 13. 10. 1944.%

Zmény dolehly i na ,existujici III. Gruppe. Situa¢ni zprava
Gen.Qu.6.Abteilung k 30. 9. 1944 méni dfive uvadény stav a nové
popisuje II1./JG 6 jako utvar uréeny pro vyzbrojeni Messerschmitty
Me 262 v tabulkové sile 52 stroji (Stab 4 stroje, tfi Staffel po 16
strojich). Spojeni s IIL./JG 300 se uz nezmifuje. Dokument orga-
niza¢niho oddéleni Gen.Qu. pak 3. fijna 1944 cely zdmér podrob-
néji vysvétlil - materialné méla IIL./JG 6 vzniknout za pomoci toho
Casu ke stihacimu ucelu pfipravenych Me 262.% Takovouto ptipra-
vou se v této dobé zabyvala pouze III./ZG 26 v Lechfeldu (od kvét-
na 1944), tvar tak mél I11./ZG 26 vzit jako zaklad.

Kone¢né usporadani III. Gruppe je obsahem dal$i zpra-
vy k 10. 10. 1944. Ta uvadi, ze dosavadni IIL./JG 6, zaloZena na
III./ZG 26, byla prejmenovana na ,Sonder-Kdo.Novotny“ a na
novou III./JG 6 byla piejmenovéana 1./JG 5, vyzbrojend Messer-
schmitty Bf 109G-14.% To nakonec stvrdilo i organiza¢ni oddéleni
Gen.Qu. (Gen.Qu.2.Abt.) rozkazem ze 16. 10. 1944. II1./]G 6 dis-
ponovala $tabni letkou a 9.-12. Staffel.

Kratkou dobu si tak IT1./JG 6 séahla na proudové Messerschmitty
Me 262, i kdyz to bylo séhnuti predev$im administrativni. Vyse
uvedeny vycvik II1./ZG 26 na proudové Me 262 bézel uz od kvétna
1944 a zminuje jej ve svych vzpominkach i Oberstlt. Kogler:

~We flyers had one ray of hope in that situation and that was the
new jet fighter, the Me 262.

So we put all our hopes on this type of aircraft and kept hoping
that when it went into operation it would finally turn the scales of
the air war again. As luck would have it, my ,Gruppe‘ was chosen to
be re-trained on this pattern of aircraft in May 1944. Unfortunately,
I was unable to accompany them, because I then had to take over
the ,Geschwader: After the ,Gruppe‘ had already started re-training
and some of the pilots were already accustomed to this pattern of
aircraft, and others were still re-training, an order was suddenly
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received from Supreme Command: ,This aircraft will not be employed
as a fighter, but as a bomber.“ So after we were already up to our necks
in trouble this type of aircraft began to be tried out as a bomber, as
a fast bomber, to be exact. A fierce struggle went on between General
Galland, the Reichsmarschall and the Fiihrer. But they stuck to it at
the time, that the aircraft was to be tried out as a bomber.“® Vycvik
byl tak daleko, Ze tésné pied prejmenovanim na Sonderkommando
»Nowotny* byl IIL./JG 6 pfidélen minimalné jeden Me 262A-1.7

Rijnovym ustavenim Stab, 1./JG 6 a IIL./]G 6 se zavrsil vznik no-
vého stihaciho utvaru. V jeho fadéch se tak sesli jak piloti byvalych
tézkych stihacich jednotek Stab, I. a I1./ZG 26, tak i stihaci piloti od
L./JG 5, kteti si progli boji s vylodujicimi se Spojenci.

Vsechny ¢asti JG 6, tzn. véetné z boje stazené I1./JG 6, pro-
chdzely nyni vycvikem, respektive precvi¢enim na jednomotoro-
vou techniku. Vyhodu méla nepochybné III. Gruppe, protoze jeji
personal operoval s Bf 109 jiz v predchozim obdobi. Pfed koncem
roku 1944 (po 28. 11. 1944) byla JG 6 v sile tii Gruppe pfesunuta
z vycvikovych zédkladen (Perleberg, Hagenow, Schwerin) na leti$-
té v severnim Némecku. Souviselo s pfipravou némeckého utoku
na zdpadni fronté?® ,Wacht am Rhein®. Konkrétné Stab/JG 6, Stab
I1./JG 6, 5./JG 6 a 8./JG 6 do Quakenbriicku, 6./JG 6 a 7./JG 6 do
Vechty, 1./JG 6 do Delmenhorstu a III./JG 6 do Bisselu, nicméné
stale pokracovala ve vycviku na novych strojich. Jejim protivnikem
byly predev$im pocasi a zavady na technice.

Johann Kogler k tomu dodava:

»It was then recognized in all these developments that our greatest
weakness is the small number of aircraft we can send into operation.
A so-called ,Fighter programme*‘ was accordingly set in motion, which,
by the stopping of production of all other aircraft, whether bombers,
reconnaissance aircraft, or anything, achieved in November 1944
the production of 4,000 fighters a month. A terrific number which is
larger than the total production of fighters in England and America.
Then came the dark side of this mass-production, and above all this
production in primitive workshops under unimaginably unfavourable
conditions. In September I started to re-equip the first ,Gruppen‘ of
my ,Geschwader; and to bring up to strength and to equip the second
,Gruppe‘ which was already in operation against the invasion. The
,Gruppen‘ were brought up to a strength of about 60 to 70 aircraft and
a corresponding number of pilots, and then the re-training started.
Question of US officer: To what kind of aircraft?

Fw 190 and Me 109. The third ,Gruppe* flew the ,190". During
the re-training I lost the following: six excellent pilots killed, a large
number seriously wounded, and between 40 and 50 aircraft, I can
no longer remember the number exactly. Only because of technical
defects. Each time a ,Gruppe’ went on a so-called ,Gruppe® training
flight, I had to count on probably one killed and on two, three, four
or five emergency landings of which a certain number of aircraft
had to be written off because they were damaged. I should like to
describe one sortie on which I flew in the Aix la Chapelle district
with the second ,Gruppe after Christmas. I took off in bad weather
- we had about 100 m(?) visibility - that’s to say you could just see
the limits of the airfield. Those were weather conditions in which we
would never have flown in the old days. I took off with rather more
than 40 aircraft, and then set off in the direction of the Ruhr district.
Over the Ruhr district I heard someone say on the RT, presumably
a young pilot: What shall I do, what shall I do, the cockpit’s on fire?*
Presumably an engine was on fire. As there was dense fog down in the
Ruhr district, and not more than 500 m visibility, and an emergency
landing was consequently, impossible, and was also inadvisable after
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Nejspise se jednalo o jinou Gruppe, protoZze IIL./JG 6 byla vyzbrojena Messer-
schmitty Bf 109.

the losses we had already sustained which could have been avoided if
the pilots concerned had baled out in time I gave him the order clearly
and concisely: ,Bale out.” Then, of course, everyone looked to see
whether he would get out, until they did see him get out. He landed
all right, the aircraft was done for. Those were conditions which of
course did not contribute towards raising the pilots‘ self-confidence or
strengthening their confidence in their aircraft.“®

V poloviné prosince 1944, v souvislosti s némeckym ttokem na
Spojence z 16. 12. 1944, byl cely utvar znovu vrzen do boji™". Pod
hlavi¢kou 3. Jagddivision, v ramci Lw.Kdo.West,® se snazil pod-
porovat némecké pozemni sily jejich krytim proti mohutné reak-
ci spojeneckého letectva. Piloti JG 6 absolvovali predevs$im ttoky
na spojenecké letouny, jak taktické, tak i bombardovaci, snazici se
ochromit némeckou ofenzivu.® Nasazeni jednotky vSak dopadlo
stejné, jako dfive u IL./JG 6 - katastrofalné. Jednotlivé Gruppe se
ucastnily boji zhruba mezi 17. a 27. prosincem 1944. Pfesto za
kratké obdobi deseti dnti odepsaly 35 letadel vinou neptitele, 47 (!)
havériemi, 23 odeslaly do oprav a jeden k jiné jednotce. %

K tomu se samoziejmé ptidaly i prislusné ztraty létajiciho per-
sonalu. Ve vykazu stavu k 10. prosinci disponovaly Gruppe nasle-
dujicimi stavy pilota:

- Stab - 2 (operacné zpiisobili) + 1 (nezpiisobily)

- L/JG 6 - 19 + 49, celkem 68

- IL./JG 6 - 40 + 28, celkem 68

- II1./JG 6 - 56 + 2, celkem 583

Z poctu dosud operacné nezpusobilych pilotd je ziejmé, ze vycvik
rozhodné nedoséhl idedlniho stavu. Na konci mésice, po vyse uve-
denych bojich, byl obrazek nasledujici:

— Stab - 4 (omezené zpiisobili)

- 1./JG 6 - 27, celkem 27

- IL./JG 6 - 55 + 2, celkem 57

- II1./JG 6 - 42 + 1, celkem 433

Znovu a znovu se ukazovalo, Ze posilat piloty na zdpadni val¢isté
bez dikladné pripravy je nemozné a vede jen a pouze ke zbyte¢nym
ztratam.

Pravdépodobné pravé vysledky prosincového nasazeni JG 6
vedly k rozhodnuti pfesunout dtvar na vychodni frontu pod hla-
vicku Luftflotte 6. Uz 31. prosince 1944 je v dokumentech Gen.
Qu.6.Abt. u JG 6 poznamka o ,predpokladaném premisténi k na-
sazeni pod Lfl.6* (,Verlegung zum Einsatz Lfl.6 vorgesehen).® Na
vychodni fronté méla zfejmé jednotka dosahnout fadné operacni
zpusobilosti, resp. ziskat nalezité dovednosti pro opera¢ni nasazeni
a zaroven nehrozilo, Ze bude zcela zni¢ena. Podobné navrhy a né-
zory se vyskytly i pozdéji u dalsich utvard, které prochézely precvi-
¢enim na jednomotorové stihaci stroje.

Na zapadni fronté ale JG 6 absolvovala jesté jednu zavére¢nou
akci. Z drive uvedenych zdkladen se 1. ledna 1945 zapojila do ope-
race ,Bodenplatte, hromadného utoku Luftwaffe na spojenecka le-
tisté v Holandsku, Belgii a severovychodni Francii. U¢elem operace
byla leteckd podpora némecké ofenzivy v Ardenach, respektive za-
mezeni leteckych ttoki Spojencii na atocici jednotky Wehrmachtu
znic¢enim letecké techniky na letistich.

Cilem pro JG 6 bylo letisté Volkel (B-80) u Eindhovenu, na
némz sidlil 121. Wing RAF s Typhoony a 122. Wing RAF s Tem-
pesty. Ziejmé v dusledku naviga¢ni chyby a zmatku zptsobeném
soubojem se Spitfiry 401. Squadrony z letist¢ Heesch (B-88) vsak
JG 6 Volkel minula, I. Gruppe zautoéila na letisté v Eindhovenu,
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Jiz pred timto datem byly nékteré ¢isti JG 6 nasazeny do operaci. Naptiklad
26. listopadu 1944 odepsala III./JG 6 v boji 12 letadel. Pravdépodobné $lo ale
o vyjimku, protoze III./JG 6 operovala toho dne pod hlavi¢kou Lfl.Reich (pozdéji
pusobila v ramci Lw.Kdo.West). Ale i tak se projevila nedostate¢na pfipravenost
personélu.



které bylo cilem pro JG 3. Zbytek G 6, tj. Stab, II. a III. Gruppe na-
padly rozestavéné (a prazdné) letisté¢ u Helmondu (B-86), kde se
dostaly do palby britské protiletadlové obrany a nasledné do boje
s britskymi stihaci, zejména s Tempesty 3. a 486. Squadrony RAF
z Volkelu a Spitfiry z 401., 412. a 442. Squadrony RAF z Heesch.

Operace ,,Bodenplatte® je historiky hodnocena jako akce, ktera
sice zpusobila Spojencim urcité materidlni ztraty, které vsak byly
snadno nahrazeny dodavkou nové techniky, avsak jako velmi ne-
blaha pro Luftwaffe, kterda mimo zni¢enymi a poskozenymi stroji
platila i ztratami z fad 1étajiciho persondlu véetné téch nejzkusenéj-
$ich pilotd. U JG 6 tomu nebylo jinak.

Podle zdroji v literatufe® narokovala JG 6 béhem operace
»Bodenplatte® zniceni 33 jednomotorovych a 6 dvoumotorovych
strojli na zemi a sestfeleni 1 Typhoonu, 2 Tempestt a 3 Spitfirt (ve
skute¢nosti byly sestfeleny 1 Typhoon, 2 Spitfiry a 1 Spitfire posko-
zen). Vlastni ztraty JG 6 vSak byly opravdu tézké, ze 3 nasazenych
Fw 190 Stab/JG 6 byl 1 ztracen a 1 poskozen, z 29 Fw 190 I. Gruppe
7 ztraceno a 2 poskozeny, z 25 Fw 190 II. Gruppe 8 ztraceno a 2 po-
$kozeny a z 21 Bf 109 III. Gruppe zni¢eno 10 a poskozeny 2 stroje,

tj. celkem 33 znicenych nebo poskozenych strojii. Dobfe je situace
patrna i v porovnani jednotkou vykazovanych stavii techniky mezi
31.12.1944 a 10. 1. 1945. Posledni den roku 1944 disponovala cel-
kem 133 kusy letadel, z toho 99 nasazeni schopnymi, o deset dni
pozdéji uz hlésila jen 103 stroju ve stavu, z nichZ bylo schopno na-
sazeni 98 (jednotka uz ale navic byla v této dobé vytfazena z ope-
ra¢niho statusu). ¥

Zatimco ndrokované a vlastni materidlni ztraty jsou podobné,
poznamenal ttok JG 6 predev$im po strance persondlni. Béhem
akce prisla o 16 pilott zabitych nebo pohfesovych a 7 zajatych,
véetné téch nejzkusenéjsich, napf. Geschwader Komodore Obstlt.
Johanna Koglera (POW), velitele 2. Staffel Hptm. Ewalda Trosta
(POW), velitele 3. Staffel Oblt.Eberhardta Pfleiderera (zahynul pii
havarii jiz pfi startu v Delmenhorstu ve Fw 190A-8, W.Nr. 960542,
»zlutd 1°), velitele 5. Staffel Hptm. Norberta Katze (KIA), velitele
III. Gruppe Maj. Helmuta Kiihleho (KIA) nebo velitele 9. Staffel
Oblt. Lothara Gerlacha (MIA).

Rok 1945 tedy rozhodné nezacal pro JG 6 nijak pfiznivé a ani

Na vychodni frontu

Pfes ucast na utoku 1. 1.1945 zustédval nadale v platnosti zdmér
premistit JG 6 na vychodni val¢isté. V zdznamech Gen.Qu.6.Abt.
z 10. ledna 1945 je uZ jednotka vedena jako neopera¢ni a v procesu
ptesunu. Doslova ,,Im Verlegung zum Einsatzraum Lfl.6“ - ,,V pre-
sunu do prostoru nasazeni Lfl.6*.

Nez se zatneme plné vénovat piisobeni JG 6 v roce 1945 a v sa-
mém zavéru valky, vratime se do poloviny prosince 1944, jehoz
udélosti ovlivnily dalsi osud JG 6. Dne 16. prosince zahajil We-
hrmacht protiofenzivou v Ardendch operaci ,Wacht am Rhein’,
respektive ,Herbstnebel“ a dokonale prekvapil zejména americké
jednotky v tomto sektoru. Rychly némecky postup sice jiz po deseti
dnech ztratil na intenzité, av§ak prilom byl u¢inén a navrat k pu-
vodnimu stavu vyzadoval nezanedbatelné tsili Spojenciti. Luftwaffe
na podporu némeckych pozemnich jednotek provedla leteckou
operaci ,,Bodenplatte®, jejiz dopady na JG 6 jsou popsany vyse.

Boje v Ardenach viak caste¢né iniciovaly zmény v déni na
vychodni fronté. J. V. Stalin vyhovél Zadosti zdpadnich Spojenct
a urychlil o vice nez mésic zahajeni planované jarni ofenzivy Rudé
armady, kterd se na ni pfipravovala v postavenich na vychodnim
bfehu Visly a na nékolika pfedmostich na jejim zdpadnim brehu.
Ofenzivu zahgjily 12. ledna 1945 jizné od Var$avy utvary 1. ukra-
jinského frontu (mars$al Ivan Stépanovi¢ Konév) ze sandomérské-
ho predmosti nésledované 14. ledna vojsky 1. béloruského frontu
(marsal Georgij Konstantinovi¢ Zukov) z magnuszewského a pula-
wského predmosti v hlavnim sméru dtoku. Severné od Varsavy za-
hajil operace 2. bélorusky front (marsal Konstantin Konstantinovi¢
Rokossovskij). Do zac¢atku unora 1945 dosahla Ruda armada pra-
vého brehu Odry a Nisy, tj. uskutecnila postup o 450 km, a dokon-
ce se ji podarilo zachytit na pfedmosti na zdpadnim brehu Odry
u Kiistrin (nyni Kostrzyn nad Odra). Do Berlina ji zbyvalo pouze
kolem 70 kilometru.

Mohutnost ofenzivy a materidlni pfevaha Rudé armddy a je-
jiho letectva, nutilo veleni Luftwaffe k posilovani vychodni fron-
ty na ukor fronty zdpadni a v jeho rdmci byly na pocatku ledna
1945 z Luftflotte West do podrtizenosti Luftflotte 6 prevedeny JG 1,
JG 11 a JG 77.% Na rozdil od JG 6, byl pfesun téchto jednotek ne-
pochybné vyvolan sovétskou ofenzivou nebo spise némeckym po-
védomim o jeji pripravé. Presnd data rozhodnuti veleni Luftwaffe

o premisténi dot¢enych jednotek totiZ nezname. Zatimco preveleni
JG 6 na vychod zminuje uz materidl Gen.Qu.6.Abt. z 31. 12. 1944
(vypracovany ale 7.1.1945), vy$e zminéné utvary byly ve sta-
vu ,pfesunu” zaznamenany ve stejném typu dokumentu k datu
10. 1. 1945 (vypracovaném ale az 17. 1. 1945, tedy pét dni po zahd-
jeni sovétského titoku) . V kazdém piipadé se k JG 6 pridaly jesté
dalsi tfi stihaci jednotky.

Vychodni fronta predstavovala pro persondl JG 6 skute¢nou
zménu. Zcela zdsadnim rozdilem byl protivnik, sovétské letectvo,
jenz vyuzival vzdusné sily jinym zptisobem. Na vychodé neexis-
tovaly nebezpe¢né utoky na svazy bombardérii ve vyskach nad
6 000 m nebo souboje s vykonnymi stthacimi-bombardovacimi
letouny. Sovétské letectvo bylo vyuzivano predevsim jako takticka
sila v 4zké spolupréci s pozemnimi armadami. Zatimco na zépadni
fronté ur¢ovaly zptisob nasazeni potieby letecké valky (i kdyz ¢in-
nost pfi prosincové ofenzivé na zapadé znamenala snahu o kryti
postupujicich pozemnich vojsk utoky na spojenecké taktické letec-
tvo), na vychodé se nasazeni letectva fidilo pozadavky vlastnich
pozemnich sil, které se véts§inou branily. Pro piloty JG 6 to, vedle
nepochybné mensiho tlaku ze strany nepratelského letectva, zna-
menalo i pouziti jinych taktickych postupt. Operac¢ni hladiny byly
niz$i a pridaly se i stthaci-bombardovaci ukoly, tzn. pfimé ttoky
na pozemni sily.

Dalsi vyznamnou zménou byly podminky na opera¢nich letis-
tich vychodni fronty, jejich vybaveni, stav a také neustdlé presuny.
JG 6 o tom daly pocitit hned tivodni tydny na novém val¢isti. Rych-
lost sovétské ofenzivy byla neskute¢nd, znovu uvedme, ze mezi
11. lednem a 2. inorem 1945 postoupila sovétskd vojska v central-
ni ¢asti ttoku o 450 km! A pravé zde, v okoli Lodze, se nachazely
i ¢asti JG 6. Zmény zédkladen vynucené pohybem fronty byly témér
na dennim porddku, bez moznosti fadného rozvinuti pozemniho
zabezpeceni jednotky. To se na fronté zdpadni nestavalo.

O L./]G 6 na vychodni fronté, respektive v Polsku, médme zdzna-
my ptiblizné od poloviny ledna. Uz 8. 1. 1945 byla fatdlni havarie
Fw 190A-8, W.Nr. 738147, ,,bild 4“ od 1./JG 6 vedena pod hlavi¢-
kou Luftflotte 6, utvar tak uz podléhal novému veleni. O pét dni
pozdéji je ve svazku Lfl.6 vedeno i poskozeni stroje IL./JG 6. Kon-
krétnéj$i zdznam s lokalizaci zékladny pochazi ze 17. ledna 1945,
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kdy pfi pojizdéni na letisti v Litzmannstadt (L6dz) byla poskozena
prava podvozkova noha u Fw 190A-8, W.Nr. 171158, ,,7lutd 6 od
3. Staffel.

V dalsich dnech se JG 6 musela stahovat pred postupujici Ru-
dou armadou. Nasvéd¢uji tomu zdznamy z 19.ledna, kdy byla
L./JG 6 bojové nasazena v prostoru L6dze (17. ledna se jednalo jesté
0 pojizdéni po letisti) a ptisla o dva Fw 190A-8; W.Nr. 737394, ,,zlu-
td 7“ a W.Nr. 737398, ,,zlutd 8“ od 3. Staffel spolu s piloty Lt. Pete-
rem Bauerem a Uffz. Wolfgangem Lackingerem. Tieti Fw 190A-8,
W.Nr. 737425, ,modra 4 od 4. Staffel musel po zdsahu do motoru
nouzové pristat jizné od Leslau (Wloctawek). Z letisté Kalisch (Ka-
lisz), cca 90 km zdpadné od Lodze, pak pochazi zdznam z 20. ledna
o poskozeni podvozku pti ptistani Focke-Wulfu Fw 190A-8, W.Nr.
960250, ,¢ervena 17 od 2. Staffel. ©°

Podobny byl sled udélosti u IL./JG 6 - 19. ledna vyklidila letisté
Miihlental (zfejmé Izbica Kujawska), a zanechala zde vlastnim per-
sonalem zni¢eny Fw 190A-8, W.Nr. 734383. O den pozdéji se na-
chézela na letisti Schroda (Sroda Wielkopolska), ze kterého se vsak
pravdépodobné jesté tentyZz den stahla a zlstal zde po ni pozarem
ptidavné nddrze zni¢eny Fw 190A-8, W.Nr. 738136. V bojovych ak-
cich prisla II. Gruppe 20. ledna o Fw 190A-8, W.Nr. 738135 a W.Nr.
737962 s Uftz. Hermannem Schmizem a Uffz. Dietrichem Thielem.
Dalsi ztratou tohoto dne byl protivzdusnou obranou sestreleny
Bf 109G-10, W.Nr. 490619, ve kterém zahynul Lt. Heinz Hunold
od I1L/JG 6.

Uz 21.ledna 1945 opustila I1./JG 6 leti$té Erlendorf (Mierze-
wo), znicila zde, zfejmé letu neschopné, Fw 190A-8, W.Nr. 738163,
W.Nr. 738165 a W.Nr. 350350 a presunula se do Posen (Poznan).
Pravdépodobné pri uletu ze zakladny byl tento den pozemnimi
jednotkami Rudé armady sestfelen Uftz. Karl Franz IL/JG 6. Jeho
stroj dopadl pobliz Zelazkéwa, pilot byl na misté mrtev. *

I Poznan byla zahy opusténa, 23. ledna zde byly pii vyklizeni
zniceny Fw 190A-8, W.Nr. 380356 a W.Nr. 738137. Od 24. ledna se
celd JG 6 usadila stabilngji na letisti Sorau (nyni Zary), na kterém
vSechny tfi Gruppe sidlily do prvni poloviny unora 1945.

V tomto hektickém obdobi spadala JG 6 do svazku Luftflotte 6
a v jejim ramci do podtizenosti VIII. Fliegerkorpsu. Ten mél na
starosti jizni ¢ast fronty Lfl.6, pfiblizné od Grovné Var$avy smérem
na jih az k byvalym hranicim Ceskoslovenska, kde se odpovéd-
nost Lfl.6 dotykala uzemi Lfl.4. JG 6 pusobila zpocitku na trovni
Varsavy, tedy v severni ¢dsti prostoru spadajicim pod VIII. Flieger-
korps, pozdéji byla zatla¢ena vice k jihu. Pohyb JG 6 pti tstupu
je v hrubych rysech naznalen na mapce v ti§téné publikaci na
strané 86.

Podle dokumentt, které jsou k dispozici, byly hlavni ¢innosti
vSech Gruppe v tomto obdobi zejména hloubkové ttoky na zaso-
bovaci kolony Rudé armddy. Dokladaji to jednak zaznamy z le-
tovych denikil a jednak zdznamy ztrat, kde jsou castou pric¢inou
poskozeni nouzova pristani po zasahu ¢i sestteleni flakem. Dalsi
obvyklou pfi¢inou ztrat jsou havérie zptsobené snéhovymi pod-
minkami nebo nedostatkem paliva. Pfikladem mohou byt zdzna-
my z letového deniku Fw. Karla Hoffmanna od IL./JG 6., kde 27.
a 28. ledna uvddi lety na Fw 1904, ,,zluta 4 proti vozidlim nepti-
tele, 30. ledna si pak, po letu na Fw 190, ,,zlutd 7 zaznamenal za-
paleni tii nékladnich aut. *? Rusky flak v§ak neponechéval uspéchy
JG 6 bez odvety, coz dokumentuji ztraty zptusobené flakem u jed-
notlivych Gruppe JG 6 v tabulce v ptiloze ¢. 7 v tisténé publikaci
na strané 206.

Podobna situace platila i pro tnorové akce. Zde stoji za po-
zornost zejména flakem sestfeleny Gruppenkommandeur 1./JG 6
Hptm. Willi Elstermann na Fw 190A-8, W.Nr. 739380 dne 2. inora
1945 nebo Staffelkapitan 8./JG 6 Lt. Viktor Bahrdt, ktery zahynul
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téhoz dne u Ziemitz (Zabikowo) pfi zficeni svého Fw 190A-9,
W.NTr. 980565, ,modrd 5%

Mezi zaznamenanihodné ztrity na prelomu ledna a dnora
1945 patti u Grottkau (Grodkéw), pti pristdni na bticho, ode-
psany Fw 190D-9, W.Nr. 211052 a pro poruchu motoru zficeny
Fw 190D-9, W.Nr. 211077, oba dne 29. ledna 1945, dale 2. tino-
ra odepsany Fw 190D-9, W.Nr. 211064, ,,bild 14 a 4. inora po
zdvadé motoru zficeny Fw 190D-9, W.Nr. 211057, vSechny ve-
dené u IL/JG 6. Zaznamy totiz dokumentuji, Ze II./JG 6 vyuzila
svij pobyt v blizkosti tovarny Focke-Wulfu v Sorau a jiz v lednu
»prezbrojila“ na novou vykonnéjsi verzi Fw 190D. Ostatné i fir-
ma Focke-Wulf nepochybné uvitala moZnost bez odkladu predat
svoji produkei operaé¢ni jednotce dfiv, nez bude podnik ohrozen
protivnikem.

V této souvislosti jsou zajimavé prehledy stavu techniky letec-
kych atvart VIII. Flg.Korpsu mezi 1. az 10. 2. 1945, kde se u zad-
né &sti JG 6 o Fw 190D nehovoti. Utvar nadile vykazuje klasické
Fw 190A-8/9 a Bf 109G-10/14. ¢ ,,Pfezbrojeni” tedy neprobéhlo dle
prislusnych postupii a byla to trochu divoka akce. Nicméné situace
v Sorau tomu nahrévala a JG 6 byla pravé k dispozici. Zachrana
vyrobenych strojii byla ostatné soudasti celkové snahy o zajisténi
vojenského materidlu v oblasti. “ Jen ze Sorau mélo byt 10. 2. 1945
a nasledujicich dnech pfelétnuto do Altenburgu 46 Fw 190 a dal-
$ich ,,50 Fw 190 s motory z Ta 152 (8lo tedy o Fw 190D) odvezeno
vlakem. Zajimavé je, Ze vcelku logicka snaha narazela na nedosta-
tek transportnich prosttedd, co? je v této valeéné situaci Némecka
pochopitelné, ale také na striktni dodrzovani dfive vypracovanych
plant destrukce hal podniku Focke-Wulf. Riistungsinspekteur
podniku Cottbus Oberst Wolf hodinu prosil velitele FLH. (zfejmé
Sorau) majora Mazeka, aby haly firmy jesté neodstieloval. Nakonec
pomohl Oberstltn. Perna z Lg. VIII a materidl, tzn. rozpracované
stroje mohly byt odvezeny, nez se budovy odporoucely k zemi. ¢

Vzhledem k neutéSené materidlni a persondlni situaci bylo
veleni Luftwaffe nuceno 8.2.1945 vydat rozkaz o zruseni ctvr-
tych Staffel u vSech stihacich Jagdgeschwader.*® Vidy $lo o 4., 8.,
12. a 16. Staffel jednotek, u JG 6 tedy konkrétné 4./JG 6, 8./JG 6
a 12./]G 6. Tabulkovy pocet strojii jedné Gruppe tak klesl na 52
kust, tj. 4 stroje Stabu a 3 x 16 letadel ve vech Staffel. Jak bylo
opatfeni uvadéno do praxe, neni jisté, pravdépodobné mél byt per-
sonal a vybaveni v¢lenéno do ostatnich ¢éasti prislusnych Gruppe.
Navic, provedeni rozkazu, jez nemélo vliv na opera¢ni ¢innost,
bylo ztejmé uskute¢niovano u riiznych jednotek v jiny ¢as. U JG 6 se
tak nestalo okamzité, protoze jesté na konci brezna 1945 je 8./JG 6
citovana v dokumentech L{l.6. %

Sila lednové ofenzivy sovétskych jednotek se ukdzala tak velika,
7e Luftwaffe musela ve druhé dekddé ledna 1945 znovu posilit své
svazky na vychodé. A opét sahla k jednotkam, do této doby ope-
rujicim na zédpadé¢. Tentokrat se rozkazu o presunu dockaly stihaci
JG3aJG 4.

Dolnoslezska operace

Po dosazeni bfehti Odry Rudd armada sviij postup zastavila, aby
zkonsolidovala svd postaveni, zabezpecila sva kiidla a pripravi-
la se k utoku na Berlin. Viselsko-oderska operace tak skoncila
2.2.1945, nicméné to pro némecka vojska neznamenalo klid.
Béhem tnora 1945 se na severu pomoci pomoianské operace
probojovala vojska 1. a 2. béloruského frontu k Baltu, na jihu
1. ukrajinsky front diky dolnoslezské operaci béhem dvou tyd-
nu obsadil pravy breh Nisy. Po zimnich operacich Rudé armady
zustalo na dobytém tzemi obkli¢eno nékolik némeckych uskupe-
ni - v Posen (Poznan), Elbing (Elblag), Arnswalde (Choszczno),



Schneidemiihl (Pita), Graudenz (Grudziadz), Glogau (Glogdw)

a zejména Breslau (Wroclaw). Ackoliv byly obklicené posadky

schopny vazat cést sil nepfitele, které nemohl pouzit k Gto¢nym

akcim, vzhledem k aktudlni ruské prevaze to nehrdlo vyznamnou
uzld, které Ruda armdda nemohla vyuzit pro zdsobovani postu-
pujicich vojsk. Naopak, zdsobovani obklicenych utvart, které
mohlo probihat pouze leteckou cestou, na sebe vdzalo nemalé
lidské i materialni zdroje na strané Luftwaffe, v¢etné nedostatko-
vého leteckého benzinu. Rudd armada se s obkli¢enymi uskupe-
nimi postupné vyporadavala a v dobé zahdjeni Berlinské operace

(16. dubna 1945) jiz vzdorovali pouze obranci Breslau.

Po ukonéeni viselsko-oderské operace byl dalsi postup sovét-
skych vojsk ziejmy i némecké strané. Proto zacala s pfipravami za-
loznich letist pro ptipad ohrozeni stavajicich zakladen a to se dotklo
iJG 6. Uz 6. 2. 1945 odeslalo velitelstvi VIIL. Flg.Korps délnopis na
Lfl.Kdo.6, kde shrnovalo mozna nahradni letisté nékolika jednotek.
Pro dvé Gruppe ]G 6, nyni usazené v Sorau (tzn. I. a IL/JG 6) bylo
navrzeno letisté Welzow, umisténé asi 70 km na zdpad, za fekou
Odrou. Pro jednu Gruppe JG 6 ve Freiwalden (predpokladame ze
I1./]G 6) pak zakladna v Neuhausenu (cca 8 km jihovychodné od
Cottbus, tzn. uz také zapadné od Odry) ¥'.

Ackoliv moznosti Celit dalsimu sovétskému postupu byly ome-
zené (pocetni stavy némecké strany byly prosté prili§ nizké), veleni
Luftwaffe se na dal$i obdobi alespoii pokouselo stanovit priority
pro nasazeni leteckych jednotek. Z 2. inora 1945 je k dispozici in-
strukce OKL.FiiSt. pro Luftflotte 6 a Luftflotte Reich (kterd se popr-
vé dostala do kontaktu s nepfitelem na vychodni fronté):

,Ukolem pro operacni titvary Lfl.6 je zejména dokonaly prehled
o bojisti s diirazem na boj proti neptdtelskym tankovym a péchot-
nim Celiim, jakoZ i proti neptdtelskym kolondm (obvzldsté tankovym
a motorizovanym jednotkdm).

Operacni jednotky Lfl. Reich jsou urceny vyhradné proti zjisténym
neptdtelskym predmostim na Odre, k tomu navic jen proti bezpecné
jako neptitelskym rozpoznanym uskupenim na vychodnim brehu
Odry. Utoky jsou vedeny na prvni linii Odru prechdzejici protivniky,
aby Spatné odhozené pumy padaly dle moznosti na led Odry.“%

Uvedend instrukce byla uvedena do praxe, ovéem dalsi nafizeni
z 21. tnora 1945 dokumentuje, ze dochazelo k chybam v identifi-
kaci a k napadeni vlastnich jednotek:

»Nafizuje se, aby se zabrdnilo hloubkovym utokiim na viastni
jednotky:

1) Na vychodé nasazené a v podpore armddy nezkusené jednotky
(zejména stihaci) maji byt nasazeny pouze proti zcela jisté roz-
poznanému nepfriteli. Nasazeni zpiisobem ,volny bitevni lov* je
zakdzdno.

2) Existuje-li sebemensi pochybnost, zda je dotleny cil skutecné
neprdtelsky, musi byt velitelem jednotky ptelétnut prizemnim
letem. Jestlize i potom neni vyjasnéno, od titoku se upusti a pre-
misti se ddle smérem k nepfiteli.

3) Visechna velitelstvi skupin a veleni samostatnych Staffel budou
vést mapy situace na zemi. Skrze ptislusnd velitelskd stanovisté
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Vyse uvedena dolnoslezska operace zacala 8. inora 1945 a mifila

pravé do prostoru, kde byla na letisti Sorau usazena JG 6. 1. ukra-

jinsky front vyrazil od Glogau smérem na Sagan, Sorau a k fece

Odre. Vytrvale mifil na zédpad a jihozépad a bylo zfejmé, ze leti-

§té v okoli Sorau budou brzy ohroZena. V této situaci tak muselo

dojit k dal$imu presunu jednotky, tentokrat alespon za podstatné

presnéji 11. 2. 1945, opustila JG 6 zdkladnu v Sorau® a prelétla na
predem urcené letisté Welzow.

Ve stejny den dobyla sovétskd vojska Steinau, Lignitz, Liiben,
ptiblizné 50 km od Sorau, o den pozdéji dospéla az do Bunzlau,
zhruba 50 km od Sorau. Tézké pozemni boje o mésto Sorau zacaly
uz 13. inora rano. Hned v prvni den bojt jednotky 10. GTK obsa-
dily prostor leti$té, lezici mezi Sorau a Grabikem na zapadé. Znicily
na ném 4 letouny neznamého typu a dalsich 15 typu ,,Me-109-F¢
zabavily. Za zminku stoji fakt, Ze se bojt Gi¢astnily i ¢asti pozemni-
ho personalu JG 6. Naptiklad IIL./JG 6 vede ve svych zdznamech
personalnich ztrat jedendct prislusnikdi pozemni obsluhy, prohla-
$enych 13.2. 1945 za nezvéstné pti ,pozemni obrané Sorau® Slo
o zbrojife, motorafe nebo obsluhy radiovybaveni.® V noci na
14. inora Sovéti obsadili také pobocku tovarny Focke-Wulf, ve
které se zmocnili 23 letountl ve stavu montdze a 60 modernich za-
Fizeni na sestavovani letadel. Béhem bojii o mésto skupiny Ju 87,
Fw 190 a ,,Bf-109-F“ doslova visely nad boji$tém a podporovaly
svoje pozemni jednotky. Z utocicich letadel byl 14. inora sestielen
jeden Fw 190 s podvésenou bombou. ® V noci z 19. 2. na 20. 2. né-
mecké jednotky mésto opustily smérem na zapad. Uz 23. 2. se na
letité Sorau stéhuje veleni sovétského 322. IAD (2. IAK) z letisté
Sprottau s 48 La-7 a 24. 2. pak dal$ich 39 La-5 2. IAK. Ve stejny den
dolnoslezska operace skoncila a Sovéti drzeli linii na Luzické Nise
od jejiho tsti do Odry az k méstu Penzing.

V priibéhu tnora, béhem vyse uvedenych bojt, probéhla u jed-
notek Luftflotte 6 a Luftflotte West kontrola stavu strojii a osadek
stihacich utvart s pomérné piekvapivym zjisténim. Eskadry ,West“
mély vys$si nez tabulkovy stav stroju, ale nedostatek osadek, zatim-
co Luftflotte 6 vykazovala vys$i stavy osadek, ale nedostatek stroj.
»1) Pfi kontrole stavu letadel a osddek u stihacich jednotek Lfl. Kdo.6
a Lw.Kdo. West bylo prokdzdno:

a) West* eskadry: pti stavu strojit nad Soll nedostatek osddek
b) utvary Lfl.6: pti stavu osddek nad Soll nedostatek letadel

OKL.FiSt. (opera¢ni §tab Luftwaffe) tedy naridil:

»2) a) G.d.J. (Generall der Jagdflieger — pozn. autort) zafidi po-
trebné vyrovndni persondlu a dodd co nejdrive k Lw.Kdo. West
chybéjici piloty

b) Gen.Qu. se urychlené postard o doplnéni utvari Lfl.6
letadly.«¥

Pokud ale mtizeme soudit z hlaseni JG 6, jeji stavy pilott odpovi-

daly tabulkovym hodnotdm (viz piiloha ¢. 6 v ti$téné publikaci na

strané 202).

Zevrubny pohled na stav JG 6 tohoto obdobi ndm zprosttedko-
vava mési¢ni zprava, zahrnujici ¢innost od 19. tinora do 18. bfezna
1945. Zprava sestavena 23. bfezna 1945 a podepsand samotnym
Geschwaderkommandeurem Gerhardem Barkhornem”, pokryva
témata od opera¢ni ¢innosti a taktiky nepftitele, vlastni opera¢ni
¢innosti, vycviku osddek, spoluprice s pozemnimi jednotkami,
zkuSenosti s vlastni technikou a vyzbroji, zdsobovani ndhradnimi
dily, atd.*® Dokument byl nasledné zaslan na veleni VIIL Flieger-
korpsu, pod ktery JG 6 v ramci Lfl.6 spadala a byl pfidan ke hla-
$enim ostatnich leteckych jednotek VIII. Fliegerkorpsu. 10. dub-
na 1945 byl opatien komentéfi k jednotlivym bodim a zaslin na
Luftflottenkommando 6.% Na nésledujich fadcich jsou uvedeny
z naseho pohledu nejzajimavéjsi ¢asti hlaseni véetné pripadnych
(ptidanych) komentatti od Generalkomando VIII. Fliegerkorps.

Prestoze instrukce veleni Luftwaffe kladly diiraz na bitevni na-
sazeni stihacich jednotek, vykaz bojovych akci JG 6 v uvedeném
obdobi tyto priority pfili§ neprokazuje.

*  Kommodorem ]G 6 se stal 16. 1. 1945.



A. 1) CINNOST GESCHWADER

Z celkového poctu 67 akci, pii kterych vzlétlo 328 stroju, bylo
58 akci (86,6 %) s 277 stroji (84,5 %) volné stihani. Bombardovaci
lety a hloubkové utoky ¢inily dohromady 5 akei (7,5 %) pti nasaze-
ni 30 stroju (9,1 %). Zbytek do celkového poctu akei jsou 3 akce na
obranu leti$té (12 strojt) a jeden doprovod (9 stroju). Statistika sle-
dovala i rozdéleni nasazenych strojti podle typu, z 328 stroji bylo
246 Fw 190 a 82 Bf 109.

Béhem tohoto nasazeni si JG 6 narokovala zniceni 20 jedno-
motorovych a 4 dvoumotorovych stroji jisté, 2 dvoumotorovych
pravdépodobné, zniceni 10 nakladnich vozidel a 1 cisterny s pali-
vem a poskozeni dalsich 3 nakladnich vozidel, to za cenu vlastnich
6 znicenych, 3 pohtesovanych a 13 poskozenych stroju, 3 padlych,
3 pohre$ovanych a 2 zranénych pilota.

To ostatné odpovida i hlaSenim ztrat Lfl.Kdo.6, které v uvede-
ném obdobi vykazuji ztratu ¢i poskozeni 23 strojli JG 6. Diky nim
lze doplnit, ze ztraty se tykaly 11 Fw 190A 1. Gruppe, 7 Fw 190D
II. Gruppe a 5 Bf 109 III. Gruppe (3 Bf 109G-14 a 2 Bf 109K-4). Za
obdobi jednoho mésice tak utvar pozbyl 23 strojil, coZ je zajimavé
porovnat s prosincovymi ztratami ze zdpadni fronty (82 odepsa-
nych letadel v boji a havariemi v prosinci 1944).

Déle mési¢ni zprava uvadi celkovy pocet sestrelt (od zaloZe-
ni jednotky) dosazenych, lépe feéeno narokovanych, JG 6, a to
11 u Stab, 306 u I. Gruppe, 469 u II. Gruppe a 238 u III. Gruppe.

2) CINNOST NEPRITELE

»Sovétské osddky La 5, Jak 9 a Airacober jsou mdlo titocné obvzlds-

t¢ nad némeckym vizemim a v blizkosti fronty. Vyjimkou jsou La 7

a Jak 3 s cervenymi vrtulovymi kuZely, které pfijimaji boj i pfi pocet-

ni nebo pozicni nevyhode.

Pfi titoku na La-5 se tyto vyhnuly kolmym obloukem (pravdépo-
dobné myslen zvrat — pozn. autort) jesté z 800 metrii boji, coz neni
na Fw 190 a Bf 109 proveditelné.

Jak 3 je v horizontdlnich i vertikdlnich zatdckdch mirné lepsi
nez Fw 190D-9, naproti tomu je Fw 190D-9 lepsi ve stoupdni. Stroj
se chovd velmi lehce, coZ vyuziva pfi obrannych manévrech, bez poti-
Zi ho Ize dostihnout teprve nad 1 500 m.

V prostoru Guben byly opakované pozoroviny Il 2 s raketami pod
kidly, které byly pti napadeni odpaloviny dozadu. Rozpoznatelné
jsou pouze slabé koutové stopy, pri souboji v zatdckdch nejsou rakety
nebezpecné. Utok zezadu shora se jevi jako mdlo vhodny.

Doposud se v operacnim prostoru Geschwader nepfitel vyskytoval
v sile:

a) stihaci do dvou rojii (Schwarm)

b) bitevnici (1l 2): zpravidla jeden roj (Schwarm) vZdy s jednim ro-
jem stihaciho doprovodu

Odposlech zjistil velmi dobrou spoluprdci mezi velicimi diistojniky

stthacit a stihacimi a bitevnimi jednotkami.

Sovétsky flak

a) Taktika lehkého flaku: zpravidla stfili az pfi odletu, aby nebyl
predem rozpozndn a nemohl byt napaden pumami. Dobrd pfes-
nost, bez sviticiho stfeliva.

b) Stredni flak v prostoru Lauben-Naumburg a Forst-Guben po-
skytuje prehradnou palbu, aby kryl postup (viastnich jednotek)
pred bitevniky v prizemnim letu.

¢) U samostatné leZicich, ale obsazenych lesikii byl lehky a stfedni
flak tak husty, Ze palebné pole cinilo pres 180°.“

3) VLASTNI CINNOST
»a) Nasazeni stihacii jako bitevnikii je ispésné pouze p¥i odpovida-
jici vysi oblacnosti a dohlednosti. Hloubkové titoky pri Spatném

pocasi a silné pozemni obrané vedou pri mirnych uspésich k vel-
kym ztréitdm.

b) Pfipodobnosti nasich a ruskych letadel, pfipadné neopravnéném
pouZiti naseho vysostného oznaceni bude navrZeno vhodné iden-
tifikacni znaceni (napt. snadno ménitelny barevny ndtér).

Generalkommado VIII. Fliegerkorps okomentovalo tento odstavec

zpravy takto: ,, Pi bitevnich akcich méla JG 6 dobré vysledky, protozZe

mohla nasadit staré Zerstorer osddky, které vedly a zaucily mladé

piloty.«

4) SPOLUPRACE S POZEMNI ORGANIZACI LUFTWAFFE

»PFi tstupu eskadry z vychodu se na zacdtku objevily potize p¥i spo-
luprici s velitelstvimi, kterd se doposud nachdzela na iizemi vlasti
a kterd nebyla celkové ptipravena na poZadavky, které na né byly
ndhle kladeny.

Naproti tomu byla vybornd spoluprdce s velitelstvimi, kterd byla
prevelena zpét z vychodu a kterd se s technickym pochopenim, zku-
Senostmi z vychodu a schopnosti improvizace pokaZdé prizpiisobila
nové situaci.“

5) SPOLUPRACE S FLAKEM A HLASNOU SLUZBOU
»a) Musi byt zlepsen vycvik rozpozndvaci sluzby u jednotek flaku.

Zdména mezi Fw 190 a La 5 vedla k sesttelu viastniho stroje.“
Ofw. Fritz Naujoks byl pfi névratu z boje na Fw 190D-9, W.Nr.
2119009, sestielen vlastnim flakem 18. 2. 1945 nad leti§tém Cottbus.
Byly zpozorovany zasahy, stroj ptistal hotici na bficho zdpadné od
Cottbus, pilot podlehl zranénim. %
»b) Dobrd spoluprdce s Flugmeldekomp.z.b.V.21. Celkové dobré

zaskolent.

Flugmeldekomp.z.b. V.22 je vytykdno, Ze ptifazeni volacich znakii
a Cisel ucastnikil neni jesté patrné zcela provedeno. Tim existuje ne-
bezpeti, Ze pilot nebude védét, ze které jednotky je navddén. Bylo by
namisté vybavit Flugmeldetruppe stalymi volacimi jmény.“

6) UPOZORNENT PRO ZLEPSEN{ VYCVIKU PILOTU

LVetsiné novych pilotii chybi naprosto nutné zkusenosti s letdnim na
frontovych typech. Z toho vznikaji zbytecné ztrdty pfi prvnim ope-
racnim nasazeni. Mensi ¢dst nové pridélenych pilotii také postrddd
nutnou tvrdost a vojenské vystupovdni. Musi se zacit usilovat, aby
byli rozpozndni jiz pfi zacdtku vycviku, aby se zamezilo zbytecnému
vyevikovému asu a nakladim. Cisté vojensky vycvik se musi dostat
v pilotnich skoldch mnohem vice do popredi.”

7) HODNOCEN{ — DUSTOJNICKY DOROST
»Doposud se neobjevily charakterové nedostatky zdsadni povahy. Le-
tecky a vojensky plati to, co je uvedeno v bodé 6.

8) VELITELSKY DOROST

»Existujici nedostatek diistojnikii nedovoluje plénovanou vychovu
novych velitelii jednotek. V diisledku ztrdt velitelii Staffel musi tyto
pozice pfechodné zaujimat mladi diistojnici. P¥itom se ale zase uka-
zuje jejich nezkusenost ve sluZebnich zdleZitostech.“

9) HODNOCENT ZENSKEHO PERSONALU
wZeny jsou u eskadry vyhradné jako pomocnice (pisatky). Vykony
jsou zcela uspokojivé. U eskadry je 26 Zen, z toho 20 pisatek a 6 spo-
jovatelek na tistfedné. Technicky persondl u eskadry neni.

Preddni uvedenych cinnosti na zZeny se hodnoti kladné a eskadra
sama persondl posili pres pracovni uitad.“



12) POLITICKE ZALEZITOSTI (POZNATKY Z OBLASTI
NACIONALNESOCIALISTICKE)

WVojik bezpodminecné poZaduje psané slovo. Nejvétsi pFinos bude

mit pravidelné zdsobovini jednotky denné vyddvanymi novinami

(a pokud nebudou tiplné malé).

B. TECHNICKE ZKUSENOSTI

Fw 190D-9

»Na zacdatku tinora 1945 se IL/]G 6 na zdkladné Sorau prezbrojila
z typu Fw 190A-8 na Fw 190D-9. Pokud se tykd draku, nevznikly
technickému persondlu naprosto Zddné potize. Pokud se tykd moto-
ru, (persondl) se zapracoval v nejkratsim Case, bez prerusent letec-
kého provozu, na Jumo 213. Tovdrna Sorau poskytla zaskoleni. Po
jednohodinovém teoretickém tivodu bylo prevzato 30 strojii a ty byly
bezprostiedné nasazeny.“

»Zasobovini ndhradnimi dily.

Vychdzi najevo nesndze v opatfovdni ocasni ¢dsti pro D-9, mimo to
motorii Jumo 213A a vrtuli. V obdobi s vyskytem rosy jsou prekliz-
kové pristavaci klapky velmi problémové misto. Eskadra si mohla
pomoci v Sorau (nalezla pomoc v Sorau - pozn. autort) s pomoci
vyrobniho zdvodu Focke-Wulf. (Kdy)by byla eskadra odkdzand na
zdsobovaci linie, tak by letadla po jednom pfistdni ziistala stét kviili
poruchdm pristdvacich klapek.“

Nasledny komentai Generalkomado VIII. Fliegerkorps po-
tvrzuje dfive uvedenou domnénku o neplanovaném prezbrojent
I1./JG 6 na Fw 190D-9: , Poldtecni obtiZe se zdsobovdnim ndhrad-
nimi dily byly zpiisobeny tim, Ze se ptezbrojeni JG 6 na Fw 190D-9
jesté nepredpoklddalo, aviak bylo jednotkou provedeno samostatné
béhem tistupu. Ze strany Lfl.6 a Gen.-Kdo. VIII. Flg.Korps pak neby-
lo zpozorovdno (zaznamendno), Ze nebylo zajisténo zdsobovini dily
pro Fw 190D-9. Obstardni nedostatkovych ndhradnich dilit mohlo
byt pfi véasné Zddosti u Gen.-Kdo. VIII. Flg.-Korps/Qu/IT dle potieb
jednotky i pies obtiZe zajisténo.“

Cerstvé zkugenosti Luftwaffe pti obrannych bojich pti sovétské
viselsko-oderské a dolnoslezské ofenzivé naplno ukazaly nedosta-
te¢nou silu letectva pfi podpore pozemnich vojsk. Ofenzivni sloz-
ky, tzn. bitevni a bombardovaci sily, byly prili§ slabé a tak se na
zacatku brezna 1945 veleni Lfl. Kdo.6 rozhodlo o vyuziti stihacich
jednotek k tomuto tcelu. Pfedfadilo tak bitevni vyuziti pted stiha-
cim. Rozkaz o technickych opatfenich byl vydan 8. 3. 1945 a vybi-
rame z ného ¢asti tykajici se naseho tématu.

»Lfl.Kdo.6, Fiihrungstab I, 8. 3. 1945.

1. Veskeré Fw 190 a Bf 109 Gruppen musi byt okamZzité pfipravo-
vdny pro Jaboeinsatz.

2. K tomu se pfikazuje:

a) Fwl90 Gruppen se zdsobi schdzejicimi vestavnymi dily (tzn.
nutnymi pro Upravu na Jabo ¢innost, tzn. zavésniky - pozn.
autor) dle stdvajicich stavii techniky.

b) Bf109 Gruppen se predzdsobi na predepsané (tzn. tabulkové
- pozn. autort) stavy techniky.

¢) Chybéjici vestavné dily jako ZSK, ZBK, ZB se hned vyZdida-
ji u kompetentni LKG pod ,,DI (ptikaz nejvy$$i priority —
pozn. autortt).

d) Chybéjici Riistsitze ETC 501 a ETC 500 zajisti Lfl.6

3. Na pozdddni je (k tomu) ptipraveno:

a. -

b. Pro letecké jednotky v oblasti VIIL. Flg.Korps.

i. 68 Riistsitze ETC 500 u TV, FlL.H. Lippspringe
ii. 66 Riistsitze ETC 500 u TV, FL.H. Hopsten
iii. 64 Riistsdtze ETC 500 u TV, Fl.H. Paderborn

Uprava stihacti na Jabo musi byt provedena za 24 hodin od vydd-
ni ptikazu (hesla).“®
Stihaci jednotky tak mély byt nadéle vyuzivany predeviim v neob-
libené roli Jabo a mély posilit ofenzivni schopnosti Luftwaffe na
vychodé.

Hornoslezska resp. oppelenska operace

Zaclenéni JG 6 do struktur Luftwaffe ztstdvalo stejné a jednot-
ka nadale podléhala VIII. Fliegerkorpsu, ktery byl soucasti Luft-
flotte 6. Po té, co se fronta na konci unora viceméné ustalila, smé-
pod obkli¢enou Breslau a Glogau a optela se o prostor pted hrani¢-
nimi horami mezi Ceskoslovenskem a Polskem, mél VIII. Flieger-
korps na starosti isek fronty pfiblizné od Cottbus po Ostravu. Ko-
operovat mél predev$im s pozemnimi jednotkami Heeresgruppe
Mitte (H.Gr.Mitte).

JG 6 v ramci VIII. Fliegerkorpsu operovala na severni ¢asti tse-
ku fronty z leti§té ve Welzow, tedy v LuzZici v okoli Cottbus, oblasti
madou (AOK 17). Ty zde Celily tlaku 1. ukrajinského frontu marsa-
la Konéva. Boje se ale po ukonceni dolnoslezské operace utlumily
a Sovéti se nyni soustredili na severni ¢ast bojisté v okoli Konigsber-
gu. Zde piitomna vojska 3. a 2. béloruského frontu nebyla predtim
schopna drzet krok s centrdlnimi a jiznimi svazky a tak bylo nutné
dokoncit porazku némeckych vojsk ve Vychodnim Prusku.

Ptesto to u VIII. Fliegerkorpsu neznamenalo klid a JG 6 z We-
lzow plnila tkoly v pfislusném prostoru svych nedédvnych zakla-
den (Sorau). Navic ale Sovéti vyvijeli jiznéji dal$i ito¢nou ¢innost.
Nejprve 10. bfezna 1945 zahéjil 4. ukrajinsky front ostravskou ope-
raci a udefil na Pz.AOK 1 pfed Ostravou s cilem proniknout na
tzemi Ceskoslovenska ze Slezska a obsadit préimyslové ostravské
oblasti. Ze vzduchu branila tento tsek 3. Flg.Div., téZ podiizena
VIII. Fliegerkorpsu. Postup se prozatim dafilo brzdit.

Jenomze 15.bfezna zahdjil 1.ukrajinsky front (stykajici se
se 4. ukrajinskym frontem pravé pred Ostravou) atok v okoli Gro-
ttkau (tzv. dolnoslezskou resp. oppelnskou operaci) jenz dopadl na
AOK 17 a ¢asti Pz.AOK 1. Dne 22. biezna obsadili rusové Neusta-
dt, Kosel, Ob. Glogau a Falkenberg v hornim Slezsku. Tento pro-
stor nalezel do odpovédnosti 3. Flg.Div., které timto pribyla dalsi
starost. Nepochybné pravé z toho duvodu posililo veleni VIII. Flg.
Korps v této dobé stalou sestavu této letecké divize (viz graficky
prehled v ti§téné publikaci na strané 86) o &asti JG 6. Konkrétné
8. Staffel prelétla v tomto case na zakladnu ve Schweidnitz a byla
docasné podtizena 3. Flg.Div.

Ve dnech 19. biezna az 24. biezna 1945 uskutecnil velitel Luft-
flotte 6 Generaloberst Ritter von Greim velkou inspekéni cestu po
jemu podrizenych ttvarech a zdroven se setkdval i s velenim ar-
mad Wehrmachtu, s nimiZ jednotky Luftflotte 6 spolupracovaly.
Jednalo se zejména o jednotky, které participovaly na pomoci ob-
kli¢ené Breslau a tak se Jagdgeschwader 6 ve Welzow v jeho itine-
rafi neobjevila ®2. Navstivil sice i Schweidnitz, kde jednal naptiklad
s velitelem VIII. Flg.Korps Gen. Seidemannem, Geschwaderkom-
modorem JG 52 Hermanem Grafem, velitelem 1./JG 52 Hptm. Eri-
chem Hartmannem, ale o ptislu$nicich zde dislokované, odloucené
8./]JG 6 se nezminuje.

Tato publikace nemd za cil popis kompletni operaéni historie
JG 6 na vychodni fronté a podrobnéji se budeme vénovat az ¢in-
nosti v dobé sovétské, Berlinské operace. Jednotka byla v nepretrzi-
tém nasazeni od svého pfesunu na vychod a z obdobi, kdy JG 6 na-

vevs

ptikladu jejich operaci. Pokud mozZno i s informaci z protivnikovy
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strany. Pfiklady ukaZi rozsah ¢innosti utvaru, druhy nasazeni, Cet-
nost operaci, ztraty, ale i naroky na vitézstvi. Udaje o zapojeni ]G 6
a nadfizenych organiza¢nich celkd Luftwaffe navic zasadime do
$ir$ich souvislosti déni na fronté.”

Vybér akei JG 6 zaéneme kratce po zahajeni vySe uvedené sovét-
ské oppelnské (hornoslezské) operace. 20. biezna 1945 byla kolem
15. hodiny (MC - moskevského ¢asu) napadena dvojici Jakii-3 od
1. GIAP (2. IAK) skupina letadel tvofend jednim Ju 52, chranénym
¢tvetici Fw 190, prii pribliZzeni na ptistani ve Welzow. Po napadent
doprovodu sestrelil vedouci dvojice, gardovy porucik (gard. por.)
Sencenko jeden Focke-Wulf, ktery mél dopadnout 3-4 km jizné od
Welzow. Druhy pilot, gardovy podporuéik (gard. ppor.) Aleksand-
rov sestrelil Ju 52, ktery se zfitil 1 km zdpadné od Welzow. &

Vzhledem k lokalité existuje velkd pravdépodobnost, Ze Ju 52
doprovazely stroje z JG 6, podrobna data z némecké strany bohu-
zel schazeji. I1./JG 6 sice vykazala dva nezvéstné stroje i s piloty
z 8. Staffel, ta v§ak bazovala v této dobé ve Schweidnitz. V kazdém
pripadé aktivitu ¢asti JG 6 z Welzow potvrzuje ztrata Fw 190A-8
s Fw. Hansem Ostermannem z 1./JG 6 u vesnice Neu-Petershain
(Neupetershain), coz je asi 2 km severné od Welzow. Ztréta je ve-

3

dena jako ,zficeni“ (diivod ale nebyl uveden) a Ostermann jako
zranény. Neni ale vylouceno, Ze se stal obéti Sencenka. Nepriikazné
jsou také tidaje o mozné ztraté Ju 52. V tento den se podarilo do-
hledat pouze zdznam o Ju 52, W.Nr. 131079 od I./TG 1; neni uve-
deno misto jeho zficeni a opét ani pfi¢ina. Celd osddka péti muzi,
vedend Staffelfiihrerem Hptm. Adolfem Lau, zahynula. ® Oba vyse
uvedené zaznamy maji spolecné to, Ze pti¢ina zficeni obou letadel
neni uvedena. To by nakonec mohlo ukazovat na fakt, Ze byla sku-
te¢né ztracena pii stejné piilezitosti.

Bojové operace JG 6 budeme sledovat nejenom na trovni vlastni jednotky, po-
kud jsou k dispozici, ale také z pohledu jejich nadfizenych celkd, tzn. pfedev§im
VIIL Flg.Korpsu a v nékterych piipadech i Luftflotte 6. Ze sovétské strany opero-
vala na stejném tzemi 2. leteckd armdada (2. VA), jejiz ¢innost odpovidala zhruba
VIIL Flg.Korpsu a jeji struktura se délila na letecké sbory (korpusy), déle divize
a pak uz vlastni jednotky neboli pluky. I zde bude jejich ¢innost zasazena do rdm-
ce nadfizenych struktur, tzn. do divizi a sborti. K orientaci ve struktufe 2. VA
slouzi i tabulky v ¢asti priloh. Je zfejmé, Ze organiza¢ni struktura némecké Luft-
flotte neodpovidala struktufe sovétské letecké armady.

Déle je tfeba mit na paméti spravné pouzivani ¢asovych udaji. Némecké zdzna-
my (v letovych denicich a opera¢nich hlégenich) jsou vedeny ve sttedoevropském
Case, sovétské pak v ¢ase moskevském. Moskevsky ¢as byl ke sttedoevropskému
¢asu navySen o dvé hodiny, ale po zméné na letni stfedoevropsky ¢as (posun
o jednu hodinu dopfedu) na némecké strané pak ¢inil rozdil jen plus jednu ho-
dinu u ¢asu moskevského. Letni ¢as se obvykle ménil posledni vikend v bfeznu,
v roce 1945 to znamenalo v noci z 30. na 31. 3. 1945.

Vedle operaci proti pozemnim sildm nepfitele, které jsou vétsinou dobfe zazna-
menané, provadéla JG 6 samoziejmé ¢innost stihaci. Idedlnim stavem naseho
popisu by bylo nalézt a zdokumentovat konkrétniho nepfitele, pripadné jeho li-
¢eni takového souboje. Pokusy svézat informace zneptitelenych stran o leteckych
stfetnutich v jeden celek, ale narazi na nékolik uskali. Konstantnim problémem
némeckych zaznamt je jejich souhrn za cely den, kdy sice zndme v§echny jednot-
ky nasazené v uvedeném prostoru boju, jejich pocty a ptiblizné prostory operaci,
ale nezndme konkrétni ¢asy nasazeni jednotlivych skupin letadel od konkrétnich
atvart. Vzhledem k blizkosti fronty nasazovaly némecké utvary své stroje opako-
vané po cely den. To je pro konkretizaci leteckého souboje velka nesnaz. Casové
udaje o soubojich tak pochdzeji jen z dochovanych letovych deniki a ¢asto neko-
responduji s ¢asy zaznamenanymi protivnikem, protoze pilot mohl byt soucasti
jiného uskupeni vyslaného jednotkou do boje tento den.

Data ze sovétské strany zase postradaji komplexnost svych protivniky, takze sice
zname celkové udaje o narocich a ztratach na urovni 2. VA, ptipadné sboru, ale
neexistuje celkovy prehled v ten den nasazenych korpust, divizi a jednotek (plu-
k). Nalezena data akci a naptiklad i soubojii od konkrétnich jednotek/divizi/
korpusi tak nejsou kompletni, protoze nevime, které dalsi v tento den na sovétské
strané operovaly. Opét tak nastavd problém pfi snaze o identifikaci konkrétnich
protivniki v leteckych soubojich, protozZe stiety zminéné némeckou stranou ja-
koby na drovni nizsi, nez 2. VA, neexistuji. Je to v8ak zpisobeno pravé onou ne-
kompletnosti sovétskych dat.

U obou vyssich celkd, tzn. VIIL. Flg.Korpsu i 2. VA budou zmifiovéna data tykaji-
ci se oblasti stejného nasazeni, pfiblizné od urovné Gorlitz ke Cottbus.
Nepredpokladdme také operace jinych druhii sovétského letectva, jako bylo na-
ptiklad letectvo vojsk protivzdusné obrany nebo Dalkové letectvo. S velkou prav-
dépodobnosti zddnou ¢innost nad na$im zdjmovym uzemim neprovadély, resp.
nenalezli jsme o ni v pivodnich dokumentech zminky.
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Souhrnné tdaje tohoto dne pro Lfl.6 a VIII. Flg.Korps pocho-
pitelné takto detailni zaleZitost nezachycuji. V prostoru Pz.AOK 4,
tedy Gorlitz—Greifenberg—Guben-Spremberg, zaznamenala né-
mecka strana 180 lett nepratelskych stihacich a bitevnich letadel.
Samotny VIII. Flg.Korps pfiznal ztratu 3-4-1 (zni¢ené-nezvéstné-
-poskozené) strojt, ale vySe uvedenou zalezitost i letisté Welzow
nezmifiuji. %

Nasledujici den, 21. biezna 1945, hlidkovalo osm Fw 190 od
1./JG 6 v prostoru Glogau, nepritel ale nebyl zpozorovan. Pti zpa-
te¢nim letu zni¢ily pumami protiletadlové stanovisté na letisti
Litben (pol. Lubin) a pokracovaly s hloubkovymi utoky. Po 20 na-
letech na dalnici u Triebel (Trzebiel) bylo narokovano zapéleni
¢tyt ndkladnich aut, jednoho motocyklu a 26 povozii. Po névratu
byl ale pohieSovan Lt. Bruno Worm® a jeho Fw 190A-8, W.NT.
961196, ztraceny v prostoru Aslau (Osta). Jeho ztrata korespon-
duje s obsahem zpravy 9. GIAD (6. GIAK) o Gspé$ném nasazeni
radaru RUS-2 a jeho spolupréci se sovétskymi stihac¢i umisténymi
v Aslau. Ve 13:32 (MC) zachytila obsluha RUS-2 umisténého na
jihozdpadnim okraji Bunzlau (Bolestawiec) malou skupinu cild ve
vzdalenosti asi 25 km leticich ve sméru k letisti (Aslau). Ve 13:35
(MC) vzlétla hotovostni dvojice stiha¢ti 104. GIAP vedena gardo-
vym kapitdnem (gard. kpt.) Lukancevem. Dvojice zaujala pozici
700 metrd nad leti§tém a ndsledné byla navedena proti skupiné
¢tyt Fw 190 prilétajici od jihozdpadu do prostoru Kreibau (Krzy-
wa, 7km JV od leti§té Aslau). Lukancev rychle ze vzdalenosti
70-50 metra sesttelil ¢islo prvni dvojice, stroj dopadl 7 km sever-
né od obce Altenlohm (Stary Lom). Zatimco druha dvojice Foc-
ke-Wulft vyuzila obla¢nost a odpoutala se z boje, vedouci prvni
dvojice se dostal Lukancevovi za ocas, byl v§ak nakonec sesttelen
gard. ppor. Golbergem. Stroj dopadl 2 km vychodné od Altenlo-
hm (tzn. ptiblizné 5 km vychodné od letisté Aslau), pilot ,, porucik-
-pomocnik velitele 2 gr. 26 JG* se zachrénil na padéku a byl zajat .
Némecky pilot byl dopraven na leti§té k sovétskym letctim a udé-
lost nalezité vyuzila propaganda. Dalsi tdaje o udélosti naleznete
v ptiloze 2 na strané 72.

Ve stejném dnu se ale v dennim hlaseni o ¢innosti Lfl.6 objevu-
je zminka o JG 6 jesté jednou. Pod hlavickou 3. Flg.Div. provedlo
Sest Fw 190 (tzn. Fw 190D-9) z 8./JG 6 Jabo akci bombardovanim
a postfelovanim shromazdi$té obrnéné a automobilové techniky
v prostoru sovétského vlomu jizné od Grottkau. Podafily se dobré
zasahy cild, ale jednotlivé vybuchy se nepovedlo urcit. Odlouce-
nd Staffel tedy pomahala celit sovétské oppelnské operaci. O dis-
lokaci ¢asti I1. Gruppe ve Schweidnitz jasné vypovidaji i zdznamy
o zranéni a zabiti dvou pfislusnikii pozemniho persondlu ,,Stabskp.
I1./JG 6 na této zdkladné pti nepratelském leteckém utoku.

Pomérné podrobnou zpravu o ¢innosti JG 6 mame k dispozici
ze dne 22. bfezna 1945. Osm Fw 190 (téméf jisté Fw 190D z We-
lzow) od II. Gruppe poskytlo doprovod bitevnikim (I./SG 77)
v prostoru Glogau. Nasledné podnikly hloubkové ttoky na nadrazi
v Sommerfeldu (pol. Lubsko). Béhem akce byly zpozorovany ¢tyfi
La-5, jejich utoku se ale stroje II./JG 6 vyhnuly. Presto tohoto dne
vykézala I1./JG 6 jednoho pilota ztraceného v leteckém souboji po-
bliz Welzow (Ofw. Konrad Wiedemann zahynul u vesnice Ressen)
a jeden stroj poskozeny (30 %) pfi nouzovém pristani v dusledku
zévady na motoru (Uffz. Hans Markert u Gross-Lieskow).

Sovétské stihacky mohly nélezet do 2. IAK, jehoz piloti v odpo-
lednich hodindch (z divodu $patnych meteorologickych podmi-
nek) provedli celkem 153 lett, z nichz byla pfevazna ¢ast na ochra-
nu vlastnich pozemnich vojsk v prostoru Gubin (Guben) - Forst
- Bad Muskau - Triebel (Trzebiel), ddle prazkum pozemnich vojsk
neptitele a leti$t Luftwaffe v prostoru Guben-Lieberose-Liibben
(Lubin) na severu az po Gorlitz-Bautzen na jihu.



A pravé v prostoru Bautzen absolvovaly jednotky 2.IAK
tfi vzdu$né boje, ve kterych byly sestfeleny dva Bf109 a je-
den Fw 190°%. Hlageni je uvadéji nasledovné: Dvojice Jakd-3 od
115. GIAP (2.1AK) provadéla mezi 12:30-13:15 (MC) pod vele-
nim nadporucika (npor.) Novoselova v prostoru Bautzen ve vysce
2 500 m volny lov. Novoselov pti ném sesttelil jeden Bf 109, ktery
hotici dopadl na zapadnim okraji Bautzen. V pokracujicim vzdus-
ném boji por. Pereveslov sestielil druhy Bf 109, ktery dopadl na
okraj letisté Bautzen. Ddle, dva Jaky-3 od téhoz stihaciho pluku
provadeély volny lov v ¢ase 13:00-14:00 (MC) v prostoru Bautzen-
Hoyerswerda. U Bautzen, ve vy$ce 3 000 m, spattily dva Fw 190
a por. Kurinov pfi utoku ze strany slunce, zhora, zezadu zapilil je-
den Fw 190, ktery dopadl 2 km vychodné od Storcha (14 km SZ
od Bautzenu). ® Mohlo se jednat o vy$e zminény Fw 190D-9 Ofw.
Wiedemanna ztraceny v souboji, i kdyz jsou obé nahldSené lokality
vzdaleny asi 45 km od sebe.

Aktivni byla i IIL./JG 6, kdyz 9. Staffel hlasila osm hotovostnich
startl (Alarmstart) Bf 109, ale bez kontaktu s nepritelem. I. Gruppe
nebyla tohoto dne nasazena.™

Samoziejmé je vykdzano i oddélené hldseni o ¢innosti 8. Staf-
fel JG 6 a jejim nasazeni spolecné s JG 77 v prostoru Leobschiitz
(Glubczyce), tj. v bezprostiedni blizkosti hranic byvalého Cesko-
slovenska. 8./JG 6 provedla 26 Focke-Wulfy (vzhledem k obvyklé-
mu poctu strojii ve Staffel tedy muselo jit nutné o nékolik vzletd
letadel denné) utoky pumami a palubnimi zbranémi na vozidla
a soustfedéni jednotek ve zminéném prostoru. Stejné tkoly zde pl-
nilo i 94 Bf 109 od JG 77. Neobeslo se to ale beze ztrét, takze celko-
vé treti ztratu I1./JG 6 toho dne, Fw 190D-9, W.Nr. 211938, utrpéla
jednotka u Weidenau (¢esky Vidnava, z ¢ehoZ usuzujeme, Ze letoun
pochazel z odloucené 8./JG 6). Musel pristat na bricho po zasahu
flaku a nakonec byl zni¢en vlastnimi jedntokami. Pilot Fw. Schocki
byl pohtesovan.™

Vyse uvedend hlaseni odhaluji posun tézisté ¢innosti ttvaru k bi-
tevnim akcim. Nebyl to ale ptipad pouze JG 6. U stihacich jednotek
Lfl.6 probéhla rozsahla kontrola stavu vybavenosti pro Jabo tkoly,
jak ostatné natizoval i rozkaz veleni Lfl. Kdo.6 z poc¢atku brezna. Na
jejim zékladé vznikl seznam ttvarti dosud stéle nevybavenych za-
vésniky pro pumy, mezi kterymi figurovala i III./JG 6 (vyzbrojena
Bf 109). V komentati bylo uvedeno, Ze v souc¢asné dobé je 20 sad
ETC 500 vyzvedavano v Paderbornu a Bad-Lippspringe a naklad-
nim vozem prevazeno do Jiterbogu, kam maji dorazit 24. 3. 1945.
Odtamtud maji byt ihned postoupeny déle ke IIL./JG 6.7 Gruppe
vybavené Focke-Wulfy 190 problém se zavésniky nemély.

Dne 23. bfezna uskutecnila 8./JG 6 hloubkové titoky na kolony
tankt a vozidel v oblasti Neustadt, ve stejném prostoru I. a IIL./JG 52
poskytovala stihaci doprovod Hs 129 od 10.(Pz)/SG 9. Opétovna
spolecna ¢innost s JG 52 a JG 77 (obé z 3. Flieger Division) po-
tvrzuje presun pod 3. Flieger Division, spolupracujici s Pz.AOK 1
a AOK 17, tedy pravé témi némeckymi svazky, které Celily oppeln-
ské operaci.

Ostatni ¢asti JG 6, podléhajici nadale VIII. Flg.Korps, dopro-
vazely 23. 3. 1945 bitevni stroje a provadély volné stihani v pro-
storu Glogau (I. Gruppe Sesti Fw 190, II. Gruppe ¢tyfmi Fw 190
a III. Gruppe ¢tyfmi Bf 109). Dale 1./JG 6 napadla hloubkovymi
utoky vlak a kolonu vozidel na silnici Lissa (Le$no) — Rawitsch
(Rawicz), III./JG 6 zadtocila na tfi vlaky na nddrazi ve Fraustadt.
Nendarokovala zddna vzdusnd vitézstvi, zato I. Gruppe dva zapélené
nékladni vozy a 10 znicenych potahii a ITI. Gruppe znicila lokomo-
tivu a poskodila dalsi zatizeni nadrazi.’

Zaznam z letového deniku Fw. Karla Hoffmanna (II./]JG 6) ze
dne 25.bfezna 1945 potvrzuje vySe uvedené oblasti nasazeni.
Po startu z Welzow na Fw 190D, ,,bila 7 narokoval nad , Festung

Glogau“sesttel jednoho I1-2. Let probéhl mezi 10:11 a 11:30”. Vitéz-
stvi se s velkou pravdépodobnosti podafilo dohledat v zdznamech
sovétského letectva. Skupina péti I1-2 z 6. GSAD (2. GSAK) pod
vedenim gard. por. Novoselova letéla na cil No. 13 - kasarna v ji-
hozépadni ¢asti mésta Glogau. Sestava, ptisobici nad cilem v ¢ase
12:54-12:56 (MC; tzn. 10:54-10:56 SEC), se piiblizila k cili ve vyce
1 000 m, vzdalenost mezi dvojicemi byla 120-200 m. Ve chvili, kdy
vedouci presel do ttoku, a jeho vedeny, gard. ppor. Dubin, zato-
¢il za vedoucim, zautodily na néj shora, z boku pod rakurzem %
dva Fw 190. Letoun Dubina zacal hotet a pod thlem 70 ° vrazil do
zemé. Pilot a stfelec mladsi serzant (ml. serz.) Kopcov, zahynuli.
V ten den 6. GSAD ztratila jesté jeden I1-2 sesteleny Bf 109 a jeden
protiletadlovou obranou . I1-2 gard. ppor. Dubina se tak stal velmi
pravdépodobné koristi Fw. Karla Hoffmanna.

Obdobnou ¢innost, tzn. volné stihdni, potvrzuje i denik Ofw.
Hermy Hartela (také II./JG 6). Naptiklad 28. brezna, provedl po
startu ve 13:55 z Welzow priizkum a volné stihani v prostoru Glo-
gau. V 15:43 byl zpét ve Welzow, k setkani s neptitelem nedoslo.
U obou piloti stoji za pozornost nizky pocet letd absolvovanych
v bfeznu, Fw. Hoffmann tfi, z toho v$ak pouze jeden bojovy, Ofw.
Hirtel pét lett, véechny bojové. Nicméné pocty leti se zfetelné od-
vijely od situace na zemi a v tomto obdobi byl tsek fronty obvykle
spadajici do piisobnosti ¢asti JG 6 ve Welzow klidny.

Zatazeni 8./]G 6 k 3. Flg.Div. stvrzuje struktura leteckych atva-
ri Luftflotte 6 ze dne 29. bfezna 1945.7% Cela JG 6 stale sidlila ve
Welzow, mimo 9./JG 6 v Drewitz (pfiblizné 40 km severovychod-
nim smérem od Welzow, mezi Cottbus a Guben) a podléhala pii-
mo VIIL Flg.Korps., zatimco 8./JG 6 byla ve Schweidnitz (Swid-
nica), kterou sdilela s ITI./JG 52 a dal$imi utvary nalezejicimi pod
3. Flg.Div.

Nicméné, obdobné hlaseni, avak s datem vyhotoveni 30. bfez-
na 1945, uvadi sice i nadéle sidlo 8./JG 6 ve Schweidnitz, avSak
méni jeji podfizenost ptimo Gen.Kdo.VIIL Fliegerkorps (podobné
jako ostatnich &asti JG 6).77 8. Staffel tedy byla organizaéné ,za-
pujcena“ na vypomoc 3. Flg.Division jen nakratko do 29. 3. 1945.
Ani po ,vyvazani“ z podfizenosti 3. Flg.Div. se ale nezménilo jeji
opera¢ni nasazeni, protoze situace okolo oppelnské ofenzivy stale
vyzadovala posilené letecké svazky.

Veleni Lfl.6 proto vyfesilo potfeby organizaéniho ¢lenéni a situ-
ace na bojisti tpravou velitelského fetézce. Celému VIII. Flg.Korps
naridilo 30. brezna 1945, aby nadale zodpovidalo, jako doposud, za
operace leteckych svazii v prostoru pred AOK 17 a Pz.AOK 4, ale

bk

navic, pomoci ,pfedsunutého velitelstvi ve Schweidnitz“*, pfimo
tidilo operace v prostoru s AOK 17 (dosud spadalo do odpovéd-
nosti 3. Flg.Div.). 3. Flg.Div. méla nadale velet leteckym operacim
v prostoru nad Pz.AOK 1, samozfejmé pod vedenim VIII. Flg.
Korps a ve spolupraci s prislusnou armadou. Velitelstvi VIII. Flg.
Korps tak timto pfimo prevzalo opera¢ni veleni nad prostorem
AOK 17 a to prostfednictvim onoho ,Vorgesch.Gef.Stand VIII
Flg. K Schweidnitz®. Toto velitelstvi vydavalo rozkazy piimo pro
Stab, 1./JG 52 (v Raudnitz), IIL./JG 52, 8./JG 6, 5./SG 77, 3./NSG 4
a 3 ,Rotten NAG 15 (ve Schweidnitz). VIII. Flg.Korps nadale sa-
moziejmé vedl ostatni svazy, které mu zustaly pro spolupraci se
4. Pz.Armee (Pz.AOK 4).78

Obecné plati, Ze ¢asy z némeckych materidlil jsou uvddény ve stiedoevropském
Case, piipadné ve stfedoevropském letnim ¢ase. Zaznamy sovétské provenience
jsou vedeny v ¢ase moskevském. Jejich vztah je vysvétlen déle.

Pro dokresleni situace uvedme, Ze velitelstvi celého VIII. Flg.Korps se nalézalo
v Senftenbergu, pfiblizné 10 km jihozdpadné od Welzow, ale piedsunuté velitel-
stvi bylo pravé ve Schweidnitz. Diivodem byla pochopitelné délka spravovaného
useku fronty, kdy by prostor branény AOK 17 a 1. Pz.AOK 1 byl p#ili§ vzdélen od
velitelsvi VIII. Flg.Korps.

*ok
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Pro dokresleni tehdejsi situace letecké valky uvedme nékteré
body z hlaSeni 3. Fliegerdivision za mésic brezen 1945, tykajici se
nasazeni vlastnich i neptatelskych jednotek. Uvedené postiehy lze
porovnat s hodnocenim obsazenym v mési¢ni zpravé Jagdgeschwa-
der 6 z 23. 3. 1945 (viz dfive), navic 8./JG 6 se jako doc¢asna soucast
3. Fliegerdivision aktivné ucastnila ,,Schlacht in Schlesien®, o niZ se
zprava taktéZ vyslovné zminuje.

1) Byla zaznamendna diislednéj$i koncetrace nasazeni nepratel-
ského (ruského) letectva pii pokusech o prillom fronty zejmé-
na v tseku 1. Pz.Armee (Pz.AOK 1) ve sméru na pramyslovou
oblast Moravské Ostravy. V tomto omezeném prostoru opako-
vané operovalo 600-800 bitevnich a bombardovacich letadel.
Némecka zprava dale konstatuje, Ze skute¢ny ucinek v zad-
ném pripadé neodpovidal poctu nasazenych bitevnich stroju.
Nicméné uznavd, zZe trvald ¢innost nepfatelskych bitevnika
omezovala némecké jednotky v manévrovani a méla dopad na
jejich bojovou moralku.

2) Neptatelské bombardéry (Pe-2 a Bostony) i bitevni stroje 1étaji
ve velkych uskupenich a se stthacim krytim, v jednotlivych pti-
padech az 40 Pe-2 s 30-40 doprovodnymi stihaci. Vlastni sti-
haci obrana (tzn. némecka) je diky nedostatku paliva slabd a ta-
kova uskupeni ji mohou prekonat. Pro Gc¢innou obranu proti
takto velkym svaztim musi byt vyslani stihaci alespon v sile 3-4
Schwarm, pokud vs$ak bude trvat nedostatek paliva, zistanou
nékteré nepratelské akce ponechany bez odezvy.

3) Potfeba nasazeni vlastnich stihacd ve vétSich poctech je dana
i castéj$im vyskytem Jaku-3. Vy$si vykonnost Jaku-3, oproti
jinym ruskym typtim zejména v obratnosti a stoupavosti, ,,za-
Cind ottdsat doposud nespornym pocitem pievahy némeckych
stthacii“. Negativné se projevuje i odveleni zku$enych stihaca
k jinym jednotkdm™ a s tim spojend niZ§i primérnd uroven
vycvicenosti, promitajici se do mensi sebedavéry pilot a mla-
dych velitelt letek (Staffel). Pro ziskdni pocitu vlastni prevahy
autor zpravy navrhuje, aby se prostfednictvim General der Ja-
gdflieger vyhodnotila Gspé$na stietnuti s Jaky-3 a se zpravou
byly obezndmeny viechny jednotky na vychodni fronté.”

Z vyse uvedenych radek vyplyvd, Ze nedostatené mnozstvi paliva

zadinalo omezovat schopnost Luftwaffe adekvatnim zptisobem na-

sazovat své stroje.

Prokazatelné se, diky identifikaci némeckych letadel (byly
identifikovany jako ,,Fw 190D-11% nebo ,,D-9%), s JG 6 utkali rusti
stihaci 31. brezna. Ve 12:15 (MC) zachytil radar RUS-2 ve vzda-
lenosti 20-25 km jizné od Lauban (Luban) velkou skupinu strojit
neptitele mifici na severovychod. Ve 12:20 (MC) vzlétla hotovost
ze 100. GIAP (6. GIAK) vedend gard. por. Kondratevem, zdrover
byla varovana ve vzduchu hlidkujici dvojice stihacti 104. GIAP
(6. GIAK) ve slozeni gard. por. Oni$¢enko a gard. por. Kiselev. Ho-
tovost pod vedenim Kondrateva zautodila na skupinu 20 Fw 190
a hlasila jeden sestieleny Fw 190, dvojice Oni$¢enko-Kiselev se
pustila do skupiny 14 Fw 190. Souboj s pfesilou se stal osudnym
pro por. Kiseleva. &

Vzhledem k typu némeckych letadel §lo pravdépodobné o stro-
je z I1./JG 6, bohuzel detailni zdznamy o denni ¢innosti nemame
k dispozici, zdznamy ztrat (ty vSak nejsou kompletni) také neob-
sahuji zadny stroj z JG 6. Souhrnné svodky o aktivité na vychodni
fronté v uvedeném prostoru hlasi nasazeni 17 stihacich bombar-
déru proti shromazdénim péchoty zépadné od Breslau.® Na toto
misto by se pripadné stroje JG 6 dostavaly z Welzow pravé pres
Lauban, jako potvrzeni o souvislosti s JG 6 to vSak nestaci.

* Autor zprévy méd nepochybné na mysli odveleni zku$enych pilotii na preskoleni

na proudové stroje Me 262.
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Ke konci mésice ukon¢ila vojska 1. ukrajinského frontu oppeln-
skou operaci a zatlacila Pz.AOK 1 a AOK 17 az za Neustadt, osvo-
bodila Rybnik, Strehlen. Déle na sever padla i ,pevnost® Glogau.
Postoupil i 4. ukrajinsky front, utocici na Moravskou Ostravu, ale
pouze k Sohrau (Zory), které obsadil. V tomto sméru se Sovétim
nepodafilo cile splnit a némecké jednotky se prozatim ubrdnily.
V pozemnich bojich tak doslo k preruseni utoc¢né aktivity sovét-
skych vojsk a konsolidaci sil pred findlnim ttokem na Berlin.

Na pocatku nového mésice rozhodlo veleni Luftwaffe (Genst.
Gen.Qu.2.Abt.) o definitivnim rozpusténi a zruseni IIL/JG6
s 9.-11. Staffel. Diivod hledejme v napjaté situaci s palivem a sna-
hou o zefektivnéni nasazeni stiha¢tl. Proto uz neméli byt do akci
posilani letci s nedostatecnymi zkusenostmi a kvalifikaci. Dale
se bralo v ivahu jiz natizené ukonceni vyroby Bf 109, coz u Lfl.6
znamenalo zruSeni $esti stihacich Gruppe, jak uvadi KTB OKL ze
3.4.1945. V ten samy den tedy rozhodl velitel opera¢niho §tdbu
Luftwaffe o konkrétnich rusenych jednotkach, mezi kterymi byla
i vy$e uvedena IIL./JG 6 (jako duivod bylo uvedeno vytazeni letct
kvalifikace C ze sluzby). O den pozdéji uz vydal Grad Genst.Gen.
Qu.2.Abt. pisemny rozkaz s konkrétnimi podrobnostmi zruseni
II1./JG 6 - naptiklad jak bude nalozeno s leteckym a ostatnim per-
sondlem, letouny a dal$im vybavenim. Piloti byli dani k dispozici
G.d.J., o letounech mél rozhodnout urad Gen.Qu.6.Abt. Cely pro-
ces mél byt ukoncen do 15. 4. 1945. ]G 6 od této chvile tvotily pou-
ze dvé Gruppe, kazda po tfech Staffel. Konkrétné $lo o 1.-3. Staffel
v L1./JG 6 a 5.-7. Staffel u IL./JG 6.

V ocekavani dalsiho vyvoje boju se velitelstvi Lfl.6 intenzivné
zajimalo o pozemni zabezpeceni svych utvart v prostoru Boden-
bach - Raudnitz - Jungbunzlau (Mladd Boleslav) - Koniggratz
(Hradec Kralové) jizné od Krkono$ (Riesengebirges). Dle sdéleni
pro Lg.Kdo.VIII v Praze z 5. dubna 1945 proto nabylo zna¢ného
vyznamu dokonéeni dfive rekognoskovanych polnich letist, jme-
novité Niemes-Ost (Mimon-vychod), Zittau a Béhmisch Leipa
(Ceska Lipa). %

Informace je to pro na$e téma zajimava, protoze zminuje letis-
té u Ceské Lipy a plochu Mimon-vychod, zakladny, pozdéji spjaté
i s JG6. V ptipadé prvni z nich se nepochybné jednalo o letisté
pozdéji nazyvané Niemes-Siid neboli Kummer (¢esky Kumr, v roce
1947 prejmenovana na Hrad¢any). Nachazelo se cca 5km jizné
od mésta Mimon obklopené lesy. Druhé polni leti§té v tomto pro-
storu bylo Niemes-Ost, pfiblizné 3 km jihovychodné od Mimoné
(u osady Hvézdov, ném. Hoflitz). Obé plochy byly situovany zhru-
ba 3-4 km od sebe (mésto Ceska Lipa bylo zhruba 13 km zdpadné
od obou ploch).

Lfl.Kdo.6 tlacilo na ptipravu dalsich polnich zékladen, protoze,
jak jsme zminili, fronta se v polském prostoru posouvala na zdpad
(i kdyz nepatrné), ale ceské zemé, tehdy protektorat Cechy a Mora-
va, ziistavaly stéle pevné v némeckych rukou. Pro stfedni usek od-
povédnosti VIIL Flg.Korps, pfiblizné mezi Gorlitz a Ohlau, se tak
jeho letecké utvary na stavajicich zakladnach dostavaly prilis dale-
ko od fronty. Pfedevsim ale, dosud uzivané zakladny v severnim
useku odpovédnosti lezely pfimo ve sméru predpoklddané sovét-
ské ofenzivy. Ptikladem je Welzow, Finsterwalde, Bautzen-Litten,
Dresden, Grossenhain, Kamenz. Déle, leti§té v Gorlitz a Schweid-
nitz se dostala neptijemné blizko fronty a nebylo jisté, zda se neo-
citnou také v hledacku vojsk nepritele. Bylo proto nutné pripravit
si dal$f operacni letisté.

Ve vzduchu ale aktivita neustavala. Némecké letecké sily se sna-
Zily co nejvice narusit zfejmé pripravy sovétskych vojsk na tder
proti hlavnimu méstu tfeti fi$e. Tomu odpovidala i paleta operaci,



do kterych se zapojila i JG 6. Dikazem, Ze jednotka operovala zno-
sazeni, jsou zdznamy sovétské 8. letecké armady (8- Bo3mymHas
apmusa - 8. VA) z 5. dubna 1945. V oblasti Hrabtivky (Ostrava-
-Hrabtivka) byla v 11:40 (MC) ve vy$ce 1 500 m hlésena piitom-
nost osmi stihac¢t utocicich na ruské stthace a Sturmoviky. Némec-
ké stroje jsou popisovany jako Fw 190 s prodlouzenou motorovou
¢asti™ s rychlosti jako La-5.

Déle, odpoledne se mezi 13:35-14:50 (MC) skupina $esti La-5
od 181. GIAP (15. GIAD/10. IAK/8. VA) vedena kapitanem Suri-
kovem, ktera doprovazela skupinu deviti A-20, setkala u Kreuze-
nort (nyni Krzyzanowice) ve vy$ce 1 500 metrt se skupinou osmi
Fw 190. Jedna ¢tvetice s vyuzitim obla¢nosti zautodila na stihace,
druhd na bombardéry. Utok se podatilo doprovodnym sttha¢tim
odrazit, pouze jeden A-20 byl nucen nouzové pristat a pri prista-
ni mu zacal hofet jeden motor. I toto hlaSeni popisuje u Fw 190
prodlouzenou predni motorovou ¢ast, trup a ocasni uvadi stejné
jako u drivejsich Fw 190. Autor ptedpokladal bud novy typ nebo
modernizaci. Z hlediska rychlosti a obratnosti byl novy Fw 190 po-
vazovan za srovnatelny s La-7.%

Souhrnna hldseni ¢innosti Lfl.6 aktivitu v tomto prostoru zahr-
nuji naptiklad volné stthani 12 stiha¢t v prostoru Beneschau (Be-
nesova), coZ je zapadné od Hrabtivky, ale utvar neni zanamenén. #
Protoze v$ak zde sidlici JG 77 tento den nelétala, §lo zfejmé sku-
te¢né o letouny JG 6. Navic, Zddnd jind némeckd jednotka v oblasti
nepouzivala Fw 190D a miiZzeme s velkou pravdépodobnosti fici, Ze
se v tomto pfipadé jednalo o stroje odloucené 8./JG 6 ze Schweid-
nitz. V dostupnych prehledech ztrat ale nefiguruje zadny stroj JG 6.

S diive zminénou piipravou dal$ich polnich letist v protektora-
tu souvisi i prvni zminka o uvaZovanych presunech nékterych le-
teckych jednotek. Operaéni velitelstvi Lfl.Kdo.6 sdélilo svym pod-
fizenym slozkdm zdméry o moznych presunech nékolika utvard.
Do némi sledovaného Niemes-Siid se méla pfemistit bitevni Stab,
II. a 10.(Pz)/SG 2, jez dosud sidlily v Grossenhain a Kamenz. ®. Je
to prvni zminka o mozné lokaci opera¢niho ttvaru na této zaklad-
né. Dtvod téchto iivah mizeme opét spatfovat ve snaze pripravit si
zakladny mimo odhadovany smér sovétské ofenzivy.

Podle zpravy z 6. dubna bylo veleni Luftflotte 6 ,,srozuméno®
s presunem ,,7./JG 6 do Welzow*, tj. ke zbytku JG 6. Z4dnou in-
formaci o predchozim odsunu 7. Staffel z Welzow ale nemdme
a v kontextu dalsich udalosti jde nejspise o chybu v zapise. S velkou
pravdépodobnosti se jednalo o 8./JG 6 a jeji navrat ze Schweidnitz.
Jak jsme uvedli, oppelnskd operace skondila, aktivita v tomto pro-
storu zesldbla a utvar uz zde nebyl potieba. Od tohoto data proto
mizeme povazovat sily JG 6 soustfedéné opét na jedné zakladné.

Zprava zfejmé pouze potvrzovala definitivni souhlas Lfl. Kdo.6
s jiz dfive navrzenymi presuny. Zaroven ale Lfl. Kdo.6 ur¢ilo zptisob
takovych presunt. Letecké ¢asti jej mély provadét po operaénim
letu (,Einsatzverlegung®) a pouze nejnutnéjsi ¢asti pozemniho
persondlu se mély presunout po zemi (,Landmarsch®) - pravdé-
podobné minén presun automobily. Zbylé ¢asti jednotek mély byt
pfepravovany po Zzeleznici do péti dnd. ® Z instrukee jasné vyplyva
obecné $patna situace s pohonnymi hmotami.

Ve stejny den je v hlaseni Lg.Kdo. VIII (Luftgaukommando
VIII) o stavech zasob paliva na letistich VIIIL. Flg.Korpsu poprvé
nové zminéno nékolik zékladen v protektoratu a Sudetengau, mezi
nimii Niemes (Mimoii) a Reichenberg (Liberec) **. Je zfejmé, Ze zde
probihaly intenzivni pfipravy na mozné piijeti operanich utvard.

* Jiny utvar, nez 8./JG 6, s Fw 190D v oblasti Slezska nepusobil.
** Poprvé se zde objevuji leti§té Raudnitz, Niemes, Budweis (Ceské Budéjovice),
Eger (Cheb), Marienbad (Marianské Lazné), Reichenberg.

U Niemes informuje o dovaZenych (ne dovezenych) 19 m® paliva

B4 a 77 m® paliva C3. Palivo tedy bylo na cesté, ne viak jesté na

letisti¥, zékladna tak je$té nebyla zcela pfipravena. V Liberci dis-

ponovali pouhym 1 m® paliva B4.

Palivo bylo také obsahem rozsahlého rozkazu Lfl.Kdo.6 z toho-
to dne, ktery striktné upravoval letova povoleni a nakldadani s pa-
livem v oblasti Lg. VIII. Dokument pevné urcoval, jaké jednotky
mohou létat bez zvldstnich povoleni a naopak, které druhy letové
¢innosti se smi provadét jen na zdkladé pfislusného rozkazu. Pes-
né se také urcovalo, kdo takovy rozkaz muize vydat. Lfl.Kdo.6 si
prisné chranilo pridélené mnozstvi paliva a snazilo se zabranit jeho
vyuziti jinymi subjekty. Napiiklad leteckymi $kolami, doplnovaci-
mi jednotkami, zbrojnim primyslem a zkusebnimi stfedisky, které
by se ocitly na uzemi nyni spravovanym Lg. VIII (tedy Lfl.Kdo.6).
Pro zajimavost uvedme, Ze nebyla omezena ¢innost:

- Jagd, Nachtjagd, Schlacht, Nachtschlacht, Kampf a prizkum-
nych letadel v ramci bojovych rozkazt Lfl.Kdo.6 a podfizenych
urovni (Fliegerkorps a Flg. Div.).

- Jagd a Nachtjagd jednotek pti nasazeni k Riské obrané.

- Operacnich letadel Lfl.4.

- Dopravnich letadel v ramci bojovych rozkazi Lfl.Kdo.6,
O.Qu./TFE

- Jagd, Nachtjagd, Schlacht, Nachtschlacht a prizkumnych leta-
del na zadkladé rozkazti OKL/Chef Nachschub nebo Lfl.Kdo.6,
0.Qu./Chefing.

- Letadel Fiihrerkurierstaffel, Fliegerstaffel des Fithrers, Kuriersta-
ffel Reichsmarschalls, Kurierstaffeln OKW, OKL, OKH, OKM
a Reichsfiihrers SS a B.d.Z . (F1.Verb.Geschw.z.b.V. 7).

— Letadel z boda 1)-4) a rovnéz letadel fidicich 1étani (Flugzeu-
gleitstellen), pokud uskute¢nuji dilenské (Werkstatt) nebo opra-
vérenské (Werft) lety. Zodpovédnost pro naprosto minimélni,
nutny rozsah nesli T.O. resp. Werftleiter. Letadla z jednotek, kte-
ré jsou docasné odstaveny, nespadaji pod toto povoleni.

Vsechna ostatni leteckd ¢innost byla regulovana néjakymi ome-

zenimi nebo zcela zakdzéna.® Instrukce byla distribuovana do

véech jednotek do urovné Gruppe a do v$ech Fliegerhorst v ramci

Lg. VIIL Je ztejmé, Ze otazka palivovych zasob byla dilezita.

Dne 7.dubna probéhlo nasazeni deviti Bf 109 od IIL./JG 6
pti hloubkovych utocich na Schenkendorf (Sekowice). Stielbou
bylo zapaleno jedno bojové stanovisté, dale statek pravdépodob-
né slouzici jako sklad pohonnych hmot a tfi vozidla. Postrelova-
no bylo pozorovaci stanovisté ve vézi kostela a zdkopovy systém
s pozorovanymi ztratami. Vzhledem k rozkazu o zru$eni atvaru ze
4. 4. 1945 to byla zfejmé posledni (poptipadé jedna z poslednich)
akci IIL./]G 6.

Pro celkovy kontext uvedme, Ze v tento den mame potvrzen
pielet prvnich stroji I1./SG 2 do Niemes.® Naproti tomu hldseni
o stavech paliva stale uvadi, Ze je ,,na cesté", % ale ne na zakladné.

O dva dny pozdéji, 9. dubna 1945, zvazovalo veleni Lfl.6 o pre-
sunu IL./JG 6 do Grossenhain, ¥ avsak i v nasledujicich dnech zu-
stavala Gruppe stéle ve Welzow. Opét §lo jen o zdmér.

10. dubna 1945 pfisly na velitelstvi VIII. Fliegerkorps informa-
ce a instrukce k neobvyklé akci. VIIL Fliegerkorps mél zajistit sti-
haci ochranu pro utok Misteli (,,Huckepack“-Angriff) na dalni¢ni
mosty pres feky Bober a Queis a pro opakovany ttok na Zelezni¢-
ni most u Steinau. % Slo o zfejmou snahu ztiZit a narusit pripravy
na pldnovanou sovétskou ofenzivu. Kryti utoku na délni¢ni mos-
ty (kryci jméno ,Hexentanz®) dostaly na starost stroje z Welzow
(tedy JG 6) v pozadované sile 4 Schwirmen, pro Zelezni¢ni most
ve Steinau (kryci jméno ,,Steppenritt®) pak stroje ze Schweidnitz
(tedy JG 52) v sile 6 Schwirmen. Organiza¢ni detaily, vys$ku a cas
setkani si mély dohodnout pfimo zucastnéné utvary. Po tdtoku,
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tj. po navedeni ,,Huckepackt“ na cil, méli stiha¢i provadét volny
lov a hloubkové utoky, zejména proti lokomotivam.

Provedeni ttoku na ddlni¢ni mosty popisuje denni hlaseni
z 11. dubna 1945. Sest Misteld 3 (tedy kombinace Ju 88 a Fw 190)
od KG 30 zattocilo na most pres Queis. Jeden Mistel zasahl dalnici
vychodné od mostu, jeden dopadl 50 m pred dalnici. Dalsi Mistel
byl kviili poruse motoru naveden na Zelezni¢ni trat 2 km zdpadné
od cile a jeden byl kvtili poZaru motoru odhozen severné od délni-
ce. Vysledky poslednich dvou Mistelt nebyly v dobé vydani hldsent
k dispozici. Planovany start dal$ich $esti Mistelt pro utok na most
ptes Bober byl zrusen kviili zficeni jednoho Mistelu po startu. %

Stihaci kryti zajistilo 15 Fw 190D od I1./JG 6, ke kontaktu s ne-
pritelem ale nedoslo. Pfi pfistani na bticho kvili technické zéva-
dé a pti prevraceni doslo k poskozeni dvou Fw 190, zranil se Uffz.
Miirlenz. * Akce je uvedena i v letovém deniku Ofw. Hirtela, ktery
se ji zacastnil na Fw 190D, ,,11° mezi 18:25-19:30. %

V prabéhu 13. dubna 1945 uvazovalo opera¢ni veleni Lfl.6
o dal$im pfesunu IL./JG 6, tentokrat do Bautzen-Litten.% Pravdé-
podobné slo o snahu lépe rozmistit sily podél fronty. Prozatim to
byl ale jenom plan.

Tento ani pfedchozi den neni v dennich hldsenich LflKdo.6
zminéna ucast JG 6 v bojovych akcich, dtvar tak zfejmé odpoci-
val. ¥ Stejné tomu bylo i 14. 4. 1945.

Do akce se jednotka dostala 15. dubna 1945, kdy bylo vyslano
k pumovym utokim na délostreleckd postaveni v prostoru Forst—
Muskau 43 (47?) Fw 190 od IL./JG 6 (dva stroje ukol prerusily kvili
zdvaddm na motorech). Bylo sice nahld$eno dobré zasaZeni cild,
avSak kvili koufi a probihajicimu ttoku Jakii-3 nebylo mozné pro-
vést presné vyhodnoceni. I1./JG 6 navic nahlasila sesttel ¢tyt Jakii-3
jisté a jednoho 11-2 pravdépodobné.® Sovétské prameny vsak ke
ztratam z 15. 4. 1945 prozatim ml¢i. Jen na doplnéni, jednalo se
presné o ndstupni prostor 1. ukrajinského frontu k Berlinské
operaci.

I v tento den sdélilo opera¢ni veleni Lfl.6 podfizenym urovnim
své plany na mozné presuny leteckych sil. Predpoklddame, Ze $lo
o snahu némecké strany odhadnout, kdy a kam dopadne sovétsky
uder a pripravit si alternativy svych reakci a snad i zajistit optimal-
ni rozmisténi sil, které rozhodné nebyly dostate¢né. Naplanovan
tak byl mozny ptesun Stab a I./JG 6 ptes Reichenberg (Liberec) do
Kralup (Kralupy nad Vltavou).

Zato I1./JG 6 se skute¢né premistila z Welzow do Bautzen-Li-
tten, jak bylo navrzeno o dva dny dfive. Dle deniku Ofw. Hirtela
probéhl presun v ramci opera¢niho letu (tedy ve shodé s rozka-
zem Lfl.Kdo.6 ze 6. 4. 1945), po startu z Welzow v 17:53 (SELC)
a utoku pumami u Muskau pfistal v 18:55 se svym Fw 190D, ,,11¢
v Bautzen-Litten. Obdobné zaznamenal pfesun Fw. Hoffmann, po
startu z Welzow a bombardovani (pumovym kontejnerem AB 500)
u Lauban doved], o deset minut dfive nez Hartel, do Bautzen-Litten
svilj Fw 190D, ,.¢ernd(?)14“ ™ Zajimavé je, Ze tento pfesun nebo
jeho uskute¢néni, v hlddeni opera¢niho $tabu Lfl. Kdo.6 chybi. ™

K 15. dubnu uvadi denik 5. GSAD (2. GSAK) vysledky prtizku-
mu nepiatelskych letist, ktery ve Welzow zachytil 40 a v Bautzen
25 stroji. " Muizeme tvrdit, Ze ty ve Welzow patfily ke Staba /]G 6.
Letouny v Bautzen urcité nalezely ke IL./]JG 6, ktera ale letist¢ sdilela
s pruzkumnymi Messerschmitty Bf 109 z 1. a 2./NAG 15, Bf 110,
Fw 189 a Si204 z no¢ni prazkumné 12./13 a Fi 156 z Pz.Aufkl
Schwarm 5.3

Dulezita je i informace o (ukonceném) premisténi celého ve-
litelstvi VIIL Flg.Korps (Gen.Kdo.VIII. Flg.Korps) do Hermann-
stadtel (Hefmantv Méstec). Jak jsme jiz zminili, dosud sidlilo ve
Senftenbergu a némecka strana dobfe odhadla, ze o¢ekavana so-
vétska ofenziva bude mifit timto smérem. Bylo tedy smysluplné
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pfesunout tento dtilezity ¢lanek veleni mimo ohroZenou oblast. ™
Stejné lze nahliZet i na ostatni vy$e jmenované Gvahy o presunech
riznych ¢asti JG 6 (a samoziejmé i dal$ich jednotek) z Welzow
v predchozich dnech.

Na zavér této kapitoly si podrobnéji predstavime denni rozkaz
veleni Lw.Kdo.6 na dalsi den. Némci pochopitelné neznali presné
datum ani ¢as zacatku Berlinské operace, je proto zajimavé si ukd-
zat, jejich pohled na situaci. Rozkaz pro jednotky VIII. Flg.Korpsu
obsahoval nékolik ¢ésti.

V prvni bylo popsdno oc¢ekavané chovani neptitele: a) pokus
o posun ve sméru na Brno s roz$ifenim stavajictho vybézku ve
fronté, b) zesileni utoku v okoli Troppau (Opava) (v obou pfipa-
dech se jednalo o jizni oblast odpovédnosti VIII. Flg.Korps na Mo-
ravé), c) olekavd se zacatek velkého ttoku (,Grossangriffs“) mezi
Rothenburgem a Forstem (coz byl prostor nastavajici Berlinské
operace).

Ve druhé pak nésledovaly pokyny pro VIII. Flg.Korps: Nasa-
zenim stihacich a bitevnich jednotek a) podpotit protiutok 8. Pz.
Div. na ptipadné sily nepfitele smétujici na Brno. Hlavnim tkolem
je, pfi netspéchu vlastniho protiutoku, zpozdovani sil nepfitele,
b) omezit obranny boj u Opavy s ptihlédnutim k tkoltim z prvniho
bodu, ¢) pri za¢atku Gtoku mezi Rothenburgem a Forstem vynalo-
Zit co nejvice sil adekvétné témto pokynim. '™

Némecka strana tedy zaméry protivnika odhadovala spravné,
nevédéla vsak, kdy dojde k zahdjeni ofenzivy na Berlin.

Berlinska operace

16.4.1945

Zavére¢ny uder sovétskych vojsk sméfujici na Berlin zacal 16. dub-
na 1945, kdy 1. bélorusky a 1. ukrajinsky front prekro¢ily soucasna
postaveni na Odfe a Luzické Nise. O ¢tyfi dny pozdéji se pridal
i2. bélorusky front, severné od 1. béloruského.

Zahdjeni ofenzivy némecka strana ocekéavala a snazila se pod-
niknout jakékoliv kroky k jeho zastaveni. Doglo i na c¢aste¢nou
reorganizaci sil Luftwafte, kdy na zakladé II. Fliegerkorpsu (spada-
jiciho pod Luftflotte 6) vzniklo Lw.Kdo.Nordost, uz od 7. 4. 1945
se objevujici v hlaSenich Lfl. Kdo.6. Od 13. 4. 1945 bylo dokonce vy-
¢lenéno z podiizenosti Lfl. Kdo.6 a spadalo pfimo pod OKL. Pfimy
uder na Berlin, vedeny 1. béloruskym frontem tak dopadl hlavné
do prostoru Lw.Kdo.Nordost.

Jizné od ného zistavala fronta v odpovédnosti Lfl. Kdo.6 a je-
jiho VIIL. Flg.Korpsu, v jejimZz ramci operovala i JG 6. Zde uto¢il
1. ukrajinsky front — na severu smérem na Cottbus (3. a 4. gardo-
va tankova armada - 3. GTA, 4. GTA, 3. gardova armdda - 3. GA,
13. armada-13. Aa5. gardovda armada - 5. GA), jizné pak na Baut-
zen a Drazdany (2. polskd armada - 2. PA a 52. armada - 52. A).

Z pohledu tématu této studie nas budou zajimat udalosti na
useku 1. ukrajinského frontu. Na hlavnim sméru tseku ptekrocily
sovétské jednotky Odru a postoupily o nékolik kilometrd. Sovéti
a Poléci v jiznim prostoru také dokdzali 16. dubna 1945 prekro-
¢it Odru a Nisu a probijeli se némeckymi obrannymi postavenimi.
Zejména polskym sildm se dafilo a zamitily dle planu smérem se-
verné od Bautzen. Nicméné, nepodafilo se jim protivnikovy sily
zni¢it (jednotky Pz.Gren.Div. Brandenburg) a ty ustoupily na sever.
Protoze na severu sousedici 5. gardova armada byla u Boxbergu
zastavena a pak pokracovala pfimo na zapad (ve shodé s hlavnim
smérem naporu), zlstal zde prostor s plné bojeschopnymi utvary
plikace, protoZe po ptekondni pasem obrany na Nise jim vyrazily
v Gstrety némecké zalohy soustfedéné okolo Gorlitz (20. Pz.Div.
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a Div. HG) a jejich postup zablokovaly.



Stejné jako na zemi, tak i ve vzduchu, vrhla sovétska strana do
utoku skute¢né masivni sily. Protoze se jednalo o sovétskou utoc-
nou operaci, budeme se jako prvni vénovat podrobnéjsimu popi-
su jejiho pohledu. V pfedmétném prostoru poskytovala podporu
pozemnim vojskiim 2. leteckd armdda (2. VA), ktera za 16. duben
udava celkové 3 551 vzletd, narokuje sestieleni 40 Bf 109 a Fw 190
za cenu tfi vlastnich letound sestfelenych Luftwaffe a protileta-
dlovou palbou. ™ Jeji jednotky ohldsily spatfeni celkem 157 stroji
Luftwaffe nad bojistém. Pokud budeme pracovat s daty jednotli-
vych (dennich) stihacich, bitevnich a bombardovacich leteckych
sborti této letecké armady, tzn. 2. IAK, 1. GSAK, 2. GSAK, 6. GIAK,
6. GBAK, 4. BAK, 3. SAK, 5. IAK (tyto ttvary se budou v popisech
neustale opakovat) nahlésily tyto 34 absolvovanych soubojt, 45 na-
rokovanych a 11 ztracenych letadel (plus dalsich 13 flakem). Bo-
huzel idaje bombardovacich sbort, tzn. 6. GBAK a 4. BAK nejsou
znamé, takze vy$e uvedena ¢isla nejsou kompletni.

Pro podrobnéjsi predstavu o vzdu$né situaci postupné popi-
$eme operacni nasazeni vSech sbort sovétské 2. VA, jejichz data
jsou k dispozici a dile zminime konkrétni dostupné bojové akce
sovétskych atvart prislusnych leteckych sbort tak, jak byly zazna-
mendany do dokumentii jednotek, divizi nebo sbort. Pfedem vsak
musime uvést, Ze nejsou k dispozici véechny a piislusné celky si
akce pro podrobnéjsi popis vybiraly. Pochopitelné se zde objevuji
predevsim ty Gspés$né.

Bitevni 1. a 2. GSAK jsou zminény v deniku 2. letecké armédy
(2. VA), ™ ktery uvadi nasazeni celkem 310 II-2 chrdnénych 140 sti-
ha¢i v rannich hodinach mezi 8:45-9:20 (MC).™ Nasledné Stur-
moviky ve skupinach po 6-12 strojich pokracovaly v ttocich na po-
zemni vojska, jejich velitelé hlasili husty dym a silnou protileteckou
obranu. Dal3{ vétsi uder ptisel mezi 11:45-12:10 (MC), kdy 80 I1-2
se stthacim doprovodem udetilo v okoli Forstu a blokovalo letisté
Cottbus (zaznamenali zde ,,20 Fw®). Rusti letci hlésili pfitomnost
Focke-Waulfii 190, které ve skupindch 6-24 stroju utocily na ruské
jednotky ve snaze zabranit jejich pfechodu pres feku Nisu (Nei-
sse).™ 1. GSAK utrpél ztratu dvou I1-2 a jednoho Jaku-1, ptipsal je
ale flaku, narokoval dva Fw 190 a jeden Bf 109 sestfeleny ve tfech
vzdusnych soubojich.™ Zprava 2. GSAK popisuje sestiel Fw 190
gard. por. Licha¢evem od 106. GIAP 2 km zépadné od Tschernitz,
dalstho Fw 190 gard. por. Starovojtovem od 106. GIAP v prostoru
Kahren (obé mista se nachdzeji jizné od Cottbus) a Bf 109 gard. kpt.
Popkovem od 5. GIAP v okoli Cottbus. Stiha¢i 2. GSAK neutrpéli
v celkem Sesti vzdusnych soubojich zZadné ztraty, bitevni jednotky
vykazaly poskozeni ¢tyt I1-2 stfelbou PVO. Sbory vykazaly celkem
594 (1. GSAK), resp. 366 (2. GSAK) lett.

Dal3im bitevnim sborem byl 3. SAK, operujici severné od Gorlitz,
a ktery v tomto dni odepsal pét I1-2 (dva flakem, jeden ztrata orien-
tace a dva stihaci) a jeden Jak-9 (flakem), nérokoval ale sesttel osmi
Fw 190 a dvou Bf 109. Do vzduchu poslal okolo 566 letadel. V jeho
vale¢ném deniku je popisovan zejména vzdusny boj 16 Jaki-9 ve-
denych majorem (mjr.) BarySevem od 53. IAP (181. IAD), které do-
provézely 20 11-2 od 624. SAP (308. SAD) pti utoku na Zivou silu
a techniku do prostoru Neu Krauscha. ™ Bohuzel jednotka ani sbor
nezaznamenaly ¢asy soubojii. Pfi vybirani druhého ttoku si npor.
Kljusin vsiml dvojice Fw 190, ktera se chystala zatto¢it na Sturmovi-
ky. Kljusin pravym zvratem preSel do utoku na Fw 190D-9, ten zvra-
tem vpravo na vzdalenost 300 metra prerusil utok na I1-2. Kljusin
shora zahijil palbu, Focke-Wulf zacal koufit a ztitil se vychodné od
Penzig. Sestfel byl potvrzen stanovis§tém navodciho.

Boj ale pokracoval. Vedouci dvojice Jaki-9, por. Zajcev, spatfil
pti odletu $turmovikil od cile skupinu osmi Fw 190D-9 (v zdzna-
mu je uvedeno ,,Fw-190 D-9%), ktera se priblizila na malou vzda-
lenost a zahdjila na né palbu. S vyhodou vysky por. Zajcev presel

do stfemhlavého letu a ze vzdélenosti 100 metrt zah4jil na vedou-
ci Fw 190 palbu. Ten se ttoku vyhnul vpravo a klesanim ustoupil
z boje. Zajcev se Focke-Wulfu dostal za ocas a davkou ze véech
zbrani jej sestfelil. Dopadl 8-10 km severné od Gorlitz. Ostatni
Focke-Waulfy opustily bojisté smérem ke svému tzemi.

Poté, co uto¢nd skupina nasadila kurz na domaci letisté, kpt. Na-
zarov ze skupiny kryti spatfil ve vy$ce nad sebou $est Fw 190D-9.
Zespodu zahdjil utok na vedouci Focke-Wulf, druhy Fw 190 v§ak
zjistil nebezpedi, které hrozi jeho vedoucimu a chystal se mu v tom
zabranit. Nazarovovo ¢&islo, ppor. Salopanov, se priblizil na vzda-
lenost 50-60 metri a vystfelil po ném dlouhou davku ze vSech
zbrani. Z Fw 190D-9 se zakoufilo a ten klesanim opustil bojisté
smérem na vlastni Gzemi. Kapitdn Nazarov, kryty svym cislem
Salopanovem, zahéjil boj s vedoucim Focke-Wulfem. Souboj pro-
bihal v levych zatackach a bojovych obratech. Nazarov nékolikrat
vystielil, ale bezispésné. Az pti devatém ttoku, kdyz Focke-Wulf
nabirdnim vysky opoustél bojisté, jej kpt. Nazarov dlouhou davkou
ze vSech zbrani na vzdélenost 50-30 metr sestfelil. Focke-Wulf se
prevratil a po sttemhlavém letu dopadl na bficho v prostoru Penzig
(Pienisk) a shofel. V zavéru popisu se uvadi, ze Fw 190D-9 pouzi-
val pfi vzdu$ném boji vedeném v zatdckach klapky, ale jinak nema
proti Jak-9 taktické vyhody.™

Stihaci sbory referovaly o bojich nasledovné. Celkem osm ab-
solvovanych vzdusnych souboji dohromady se 44 Fw 190, z nichz
devét bylo sestfeleno a nasazeni vice jak 261 letadel, uvadi nejsever-
néji operujici 2. IAK. Sest Jakii-3 pod velenim gard. mjr. Gancikova
od 1. GIAP (7. GIAD) se v ¢ase mezi 10:05-10:55 (MC) utkalo se
¢tyfmi Fw 190. Vedouci skupiny jeden Fw 190 sestfelil, Focke-Wulf
dopadl v prostoru 1 km zépadné od Preschen. Ve 12:50 (MC) vzlét-
lo pod vedenim gard. npor. Moskovenka Sest Jaki-3 od 1. GIAP do
prostoru Forst — Klein Bademeusel. V prostoru Nossdorf (jihoza-
padni ¢ast Forstu), ve vy$ce 700 metri, narazily na tfi Fw 190 s ni-
miz vstoupily ve vzdusny boj. Moskovenko na jeden z nich vystrelil
celkem tfi davky a Focke-Wulf se zfitil v oblasti 3 km jihovychodné
od Nossdorf. Ostatni letouny boj nepftijaly a odletély velkou rych-
losti smérem na zapad. Jaky ptistaly v 13:50 (MC).

Zapojili se i stiha¢i 115. GIAP (7. GIAD) od stejného sboru.
Ctyfti Jaky-3 se mezi 13:38-14:25 (MC) stfetly s osmi Fw 190. Ve-
douci gard. por. Batogov sestfelil jeden Focke-Wulf, ten se zfitil
u Preschen. Dale, dvojice Jakii-3 mezi 18:58-19:45 (MC) zatitoci-
la nad prostorem Forst na skupinu 18 Fw 190. Vedouci gard. por.
Kuprjanov dva Focke-Wulfy sestfelil. Oba dopadly v prostoru jizné
a jihozdpadné Forst.

Operovaly také utvary 2. IAK, vyzbrojené Lavockiny. Osmnact
La-7 od 2. GIAP (322. IAD) vzlétlo v 07:07 (MC) k titoku na leti$té
Neu Welzow (coz je Welzow, zdkladna Stab a 1./]JG 6). Pii utoku
byly zaznamenany pozary a poskozeni dvou Fw 190, naproti tomu
stoji némecké liceni udalosti, uvedené déle. Ve 14:29 (MC) vzlétlo
pod velenim velitele 322. IAD kpt. KoSeleva sedm La-7 z 2. GIAP,
jejichz cilem bylo opét letisté Neu Welzow. V pribéhu vzdu$ného
boje nad letitém sestfelily tfi Fw 190.™ Béhem dne se cilem Lavo-
Cek z482. IAP (322. IAD) stalo také leti$té v Cottbus. Prvni skupina
16 La-5 odstartovala v 07:35 (MC) a pti ttoku na leti§té hlasily po-
$kozeni plochy, zni¢eni dvou Fw 190 a umléeni jednoho stanovisté
PVO. Dalsi dvé La-5 odstartovaly ve 12:15 (MC). Dvojici se nad
letistém povedlo sestrelit jeden Fw 190, ktery dopadl 2 km zépadné
Cottbus. Casové se akce shoduji s némeckymi zaznamy o ttocich
na letisté ve Sprembergu (viz dale), o néjakych sestfelech se ale na
némecké strané nemluvi. Na leti§té se nevratily tfi osadky letadel
322.1AD, dokument 2. VA uvadi, Ze to bylo pravdépodobné z du-
vodu $patnych meteorologickych podminek a ze pravdépodobné

dosedly na jind letigté. ™
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haci 6. GIAK, 5. IAK a bombardovaci 4. BAK, 6. GBAK, bohuzel
nemdame k dispozici. U stihacich formaci zndme pouze narokovana
vitézstvi a pfiznané ztraty — 10 Fw 190 a 2 Bf 109 za cenu 3 P-39 pro
6. GIAK (pocet vzlett neni uveden) a 8 Bf 109 za 2 Jaky-3 pfi 323
vzletech pro 5. IAK. Zaznamy bombardovacich sbori jsou nekom-
pletni a zndme pouze pocet provedenych vzlett Petljakovi Pe-2 od
6. GBAK - 349. Prostory ptisobeni uvedenych sborti jsou zaneseny
do mapy (v tisténé publikaci na strané 28).

Je zcela evidentni, Ze podrobné popisy souboju sovétskych jed-
notek neobsahuji vSechna stfetnuti a utvary si (peclivé) vybiraly,
které z akci popsat ve svych dokumentech. Zasadni vypovidajici
hodnotu proto maji souhrny ztrat a néroku skrze jednotlivé sbory.

Z némecké reakce je zfejmé, ze Luftwaffe nebyla schopna na
vy$e uvedeny utok adekvatné odpovédét, pravdépodobné proto,
Ze prisel na témért celé délce oderské fronty a jeji sily musely zi-
stat rozptyleny. Jednotky VIII. Flg.Korps, psobici ve stejné oblasti
jako 2. VA, tzn. ,;severné od Gorlitz“ a mezi ,Iriebel-Forst®, nasa-
dily 189 letadel ", z ¢ehoz bylo 91 stihacich, 84 bitevnich a 14 pru-
zkumnych”. V porovndni se sovétskou stranou je to viefikajici po-
mér. Sily VIII. Flg.Korpsu, které zde Celily Sovétiim, se skladaly ze
stihacich St., I. a IL./JG 6, IILI./E]G 1, dale pak z bitevnich II./SG 4
al, II1./SG 77, 9./SG 77 a 10.(Pz)/SG 77 (prostory nasazeni jsou
opét zanesené v mapce). Narokovaly si zde 20 vzdusnych vitéz-
stvi, rovinym dilem si je mezi sebe rozdélili piloti JG 6 a IIL/EJG 1,
a priznavaji ztratu sedmi letadel (2 Bf 109 ze IIL/EJG 1 ztracené
a3Fw 190 2]G 6,2 Bf 109 ze II1./E]JG 1 nezvéstné) a dalsi 3 Fw 190
z I1./SG 4, 1 Fw 190 z 1./JG 6 a 1 Bf 109 ze III./E]JG 1 poskozené.
Zaroven némecké zdroje zaznamenavaji pro tento den nad Gzemim
Pz.AOK 4 (tzn. oblast odpovidajici piisobeni 2. VA) 1 208 nepra-
telskych letadel, z toho 548 1II-2, 422 stiha¢ti a 220 dvoumotoro-
vych typi. "™ Sovéti se pokusili vyfadit z ¢innosti i néktera némecka
letisté. Néavstévy se dockalo Welzow, jehoZ plochu mezi 6:26-6:28
(SELC) postrelovalo ¢trnact La-5, shodily pét ,raketovych pum®
(»Raketenbomben®) a poskodily jedno ctyrce flaku. Dale byly na-
padeny i zakladny v Gérlitz (7:45 SELC) a Sprembergu (6:29-6:30
a 13:00 SELC). ™

Pokud se zaméfime na stihaci operace, tak osm Bf109 ze
II/EJG1 poskytlo doprovod Ju87 z 10.(Pz)/SG77, dalsich
37 vzlett pak uskutecnily pii obrané svého letisté v Gérlitz. Utvar
pritom narokoval deset vitézstvi (¢tyfi Jaky, dva I1-2 a déle jeden
Jak, 11-2, Mitchel a P-39 bez potvrzeni) a dalsich 11 Jaka a 4 I1-2
poskodil.

L/JG 6 vyslala za cely den do vzduchu celkem 38 Fw 190. Je-
den Schwarm zajistil stihaci kryti bitevnikiim (SG 77) pti ttocich
u Béihren (Bahren). Cile nebylo kvuli koufi dosazeno, Schwarm
odhodil ¢tyfi pumové kontejnery AB 500 na silnici 10 km severo-
vychodné od Triebel (Trzebiel). Ostatni stroje 1./JG 6 provadély
volné stihani v prostoru Triebel-Forst, po kterém si Gruppe naro-
kovala 9 jistych (9:10 11-2, 9:12 11-2, 9:18 11-2, 9:18 Jak-9, 9:25 Jak-9,
9:25 Airacobra, 10:14 La-5, 13:15 La-5 a 14:10 La-7 — vSe SELC)
a 2 pravdépodobné sestrely (La-5 a Jak-3). Nicméné jednotka po
bojich pohresovala tfi Fw 190 s piloty (Fw. Riigen, Uffz. Runkholz
a Uffz. Berenburg) a jeden Fw 190 byl poskozen pfi nouzovém
pristani. Opera¢ni prostor se nachazel presné nad uzemim hlav-
niho néporu 1. ukrajinského frontu, I./JG 6 tak ptisobila v samém
centru boji. Do vzduchu se dostal i Hans Sieder, kdyZz mezi 16:26
a 16:46 (SELC) uskutecnil ,, Alamstart*, ale s neptitelem se nesetkal.

Zajimavosti je, Ze hlaSeni zaznamenava taktéz dalkovy prizkum dvou Ju 188
z 2.(F)/100 a dvou Ju 188 od 4.(F)/121 (z Hradce Kralové) celé fronty pro H.Gr.
Mitte a zvl4sté jejich shoz 32 000 kust letaka. Letdkové akce byly u prazkumnych
jednotek na dennim potadku i v této fézi valky.
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Naproti tomu dva dal$i zdznamy letd pilota I. Gruppe je zminuji.
Jeden mezi 8:58-9:30 uvadi boj s I1-2, druhy mezi 11:06-12:16 pak
souboj s La-5 a P-39 u Forstu.

Za zminku stoji fakt, ze ve shodé s predchozimi rozkazy veli-
telstvi Lfl.Kdo.6, byly stihaci stroje v co nejvétsi mife vyuzivany
k bitevnim ukoliim. I pti doprovodu SG 77 tak nesly Focke-Wulfy
z JG 6 pumové kontejnery, které nejprve odhodily na cile, nacez
zacaly plnit funkei plnohodnotné stihaci ochrany.

Druhé Gruppe ]G 6 poslala z Bautzen-Litten do vzduchu pou-
hych osm Fw 190. Uskute¢nila doprovod (doprovody?) prizkum-
ného stroje (prizkumnych stroji?) do okoli Forstu a narokovala
ve 12:15 (SELC) sestfel jednoho Jaku-3 ", bez vlastnich ztrat. Akci
se Ucastnil také Ofw. Hartel, kdyZ ve 12:44 (SELC) odstartoval na
Fw 190D, ,,11“ a priblizné za tfi ¢tvrté hodiny byl zpét (13:37). Do
deniku si ji zapsal: ,,Jagdschutz fiir Nahaufkldrer im Raum Gorlitz -
Forst, Luftkampf m. Jak.“

Neni jasné, zda se v ptipadé IL./JG 6 jednalo o jedno nasazeni,
protoZe Casy sestrelu a letu Ofw. Hértela se neshoduji. Prizkumné
Messerschmitty Stab, 1. a 2./NAG 15 (sidlici také v Bautzen-Lit-
ten), jez nad timto uzemim pusobily, provedly v tento den celkem
14 vzlettl, rozhodné ne v§echny najednou. Doprovod uvitaly ptika-
zdé prilezitosti, i kdyZ si jej umély zajistit i vlastnimi silami. Nasa-
zeni osmi Fw 190D-9 k ochrané priizkumnika v jedné akci se ndm
zda ptili§ prehnané. Priklanime se proto k predpokladu, ze IL./JG 6
provedla doprovodu vic a niz$im poctem stroju na akci.

Protivnici JG 6

Pres pomérné zna¢né mnozstvi informaci nelze s dostate¢nou jisto-
tou propojit data z némecké a sovétské strany. Pokusime se o to nej-
prve na zakladé narokovanych sestrelt JG 6. Pfipomenime jen, Ze §lo
o devét jistych (9:10 1I-2, 9:12 11-2, 9:18 1I-2, 9:18 Jak-9, 9:25 Jak-9,
9:25 Airacobra, 10:14 La-5, 13:15 La-5 a 14:10 La-7 — vée SELC)
a dva pravdépodobné (La-5 a Jak-3). Rozptyl prvnich ¢tyf az péti
néroki sestreld tii I1-2 a dvou Jak? mezi 9:10-9:25 (SELC), vykaza-
nych L/JG 6, je tak maly, Ze se zfejmé jednalo o akci jedné skupiny
letadel. Vzhledem k prostoru nasazeni, uvedenému jednotkou jako
Triebel-Forst, a typtim sovétskych letadel, prichazeji jako protivni-
ci do tvahy 1. a 2. GSAK, které podporovaly sv4 vojska pravé zde.
Prestoze hlavni letecky ttok tohoto dne zde provedly sbory mezi
8:45-9:20 (MC) nad cilem (tj. 7:45-8:20 SELC, tedy o hodinu dive,
nez I./JG 6 narokovala tyto sestfely), nebylo to kompletni nasazeni
celého dne a bitevni jednotky pokracovaly v kontinudlnim pokry-
vani celého prostoru mensimi formacemi letadel. S Focke-Wul-
fy 190 se jejich letci skute¢né stietli, dohromady v deviti vzdusnych
soubojich a oznamili sesttely ¢tyt Fw 190 a dvou Bf 109. Vitézstvi
si 1. a 2. GSAK rozdélily naptl. Podrobnosti jsou zaznamendny
o sestielech Fw 190 piloty Jakii ze 106. GIAP (z 2. GSAK). Jeden si
nérokoval por. Lichacev 2 km zdpadné od Schwarze (¢ast Sprember-
gu) a druhy, pti jiném letu, gard. por. Starovojtov v prostoru Kahren

letci z 1. GSAK ale nezndme. Oba sovétské sbory neuvadéji zadnou
ztratu pri¢inénim némeckého letectva, vsechny mél mit na svédomi
flak (u 1. GSAK to jsou dva Il-2 a Jak-1 u 2. GSAK pak ¢tyfi posko-
zené 11-2). Nicméné naptiklad u 2. GSAK nejsou pti¢iny poskozeni
uvedeny zcela jasné a v jednom ptipadé u 1. GSAK je uvedena po-
znamka ,,nevrdtil se z bojového letu®. Diky témto nesrovnalostem
muzeme s velkou pravdépodobnosti prohlasit, Ze dfive citované na-
roky 1./JG 6 pochazeji ze souboje s témito bitevnimi sbory, realné
ztraty jim ale neodpovidaly.

Narok na sestfel jedné P-39 v 9:25 (SELC) lze spojit jen se
6. GIAK, protoze pouze tento sbor mél Airacobry ve vyzbroji.
Ztrata neni v rozporu s dokumenty sboru, které 16. 4. priznavaji



dva ztracené stroje od 9. GIAD a divodem méla byt jejich srazka
ve vzduchu v souboji se ¢tyfmi Fw 190 u Klein Bademeusel. ?? Prv-
ni P-39 se stala obéti kolize s kiidlem sestfeleného Fw 190, druha
pak s tlomky a kusy z pfedchozi srazky.™ Stroje musely pocha-
zet ze 16. GIAP, protoze ostatni jednotky divize, tzn. 100. GIAP
a 104. GIAP, zadnou ztratu nezaznamenaly (100. GIAP), resp. ne-
byly viibec nasazeny (104. GIAP). Misto stfetu se shoduje s operac-
nim prostorem I./JG 6 v tomto dni a kolize dvou P-39 béhem sou-
boje se mohly pro letce JG 6 jevit jako vysledek sestielu. Airacobry
9. GIAD boje s Fw 190 opravdu absolvovaly, potvrzuji to minimal-
né zaznamy 100. GIAP s naroky na Ctyfi jisté a jeden pravdépo-
dobny sestfel Fw 190 v okoli Muskau ™, stejné jako dva neovéfené
naroky na Fw 190 ze 16. GIAP. V boji byla i sesterska 22. GIAD
a jeji 129. GIAP, jenz posléze nahlésil sestiely ¢ty Fw 190 u Pres-
chen a Gross-Sirchen %, vlastni ztraty nenahlasila. Posledni divize
sboru, 23. GIAD, se tento den s nepfitelem nesetkala.

Podobné se mlizeme pokusit dopatrat pravdépodobnych pro-
tivnikd I./JG 6 v bojich s Lavockiny. Ve vyzbroji je mély 2. a 5. IAK
(spolu s Jaky-3 a 9) a 5. GIAP (z 2. GSAK), ale typ La-5 nebo La-7
se ve ztratach tohoto dne u 5. IAK ani 2. GSAK neobjevuji. Navic
5. IAK operoval u Schweidnitz, tedy na jiném tseku fronty, 5. GIAP
hlasil souboje jen s Bf 109. Zbyly 2.IAK postradal tfi stroje ze
322.TAD vyzbrojeného Lavockiny (jednotka neni uvedena; jednalo
se ale bud o 2. GIAP nebo 482. IAP; oba operovaly u Cottbus a New
Welzow), ale idajné §lo o ztraty orientace z divodu $patného po-
¢asi. Protoze jsme ale nenalezli zdznam o névratu pilott k jednot-
ce v daldich dnech, Ize je povazovat za skutené ztracené. Naroky
1./]JG 6, dva jisté a jeden pravdépodobny sestrel La-5 a 7, se tak
ve svétle nejednoznacénych zapisti na sovétské strané tentokrat jevi
jako pravdépodobnéjsi. Navic souboje s Fw 190 sovétsti letci z jed-
notek vyzbrojenych Lavockiny pfiznavaji, a to dokonce s naroky na
sestiely. Tti letci z 2. GIAP (pravé z 322. IAD/2. IAK), npor. Besso-
licyn, ppor. Utkin, ppor. Chmarskij, nahldsili tfi Fw 190 sestfelené
v okoli New Welzow, tedy letisté 1./JG 6, mezi 14:29-15:18 MC),
dalsi narokoval por. Orlov z 482. IAP (také 322. IAD/2. IAK) mezi
12:15-12:55 (MC) zdpadné od Cottbus. K tomu se jesté pridal gard.
kpt. Popkov z 5. GIAP (z bitevniho 2. GSAK) s nirokem na sestel
jednoho Fw 190 (Bf 109?) u Cottbus. L./]JG 6 se tak s Lavoc¢kiny sku-
tecné stretla.

Podobné Ize rozebrat i naroky II./JG 6. Onen sestfel Jaku-3, na-
rokovany jednotkou ve 12:15, by mohl souviset se soubojem letcii
1. GIAP (2. IAK) se tfemi Fw 190 u Nossdorfu pti letu mezi 12:50-
13:50 (MC) (tzn. 11:50-12:50 SELC). Zadna ze stran nepiizniva
tento den ztrdtu, obé ale jeden sestrel narokuji. Bohuzel u dalsich
jednotek vyzbrojenych Jaky a zapojenych do boji, nezndme casy
stietnuti.

Vedle naroku na sestfely ale zndme i konkrétni bojové lety po-
chézejici z letovych denikl. I ty se miZzeme pokusit navazat na akce
sovétské strany. Hans Sieder se dostal do vzduchu pti Alarmstar-
tu v 16:26 (SELC), ale na protivniky nenarazil. Dal$i dva zdznamy
z 1./JG 6 hovoti o operacich mezi 8:58-9:30 (SELC), kdy probéhl
boj s I-2 a mezi 11:06-12:10 ?° (SELC) se stietem se stihacimi La-5
a P-39. Dopolednimi protivniky byly pravdépodobné Sturmoviky
z 1. nebo 2. GSAK, jejichz nasazeni jsme popsali vyse. Letouny
obou sbort byly ve vzduchu téméf kontinualné. V boji s La-5 tésné
pred polednem prichazeji do Gvahy piloti 482. IAP, v jiz zminéném
stietnuti mezi 12:15-12:55 MC (tedy 11:15-11:55 SELC) u Cott-
bus. Por. Orlov zde narokoval jeden Fw 190. P-39 zaznamenané ve
stejném stfetu pochazely nepochybné ze 6. GIAK, ale casy jejich
akci nemame k dispozici a nelze je tak blize specifikovat.

V ptipadé zaznamu Hermy Hirtela ze I1./JG 6 udava jeho letovy
denik ¢as nasazeni s leteckym soubojem s Jaky mezi 12:44-13:32,

coz odpovida udajim z akce Jakt ze 115. GIAP (2.IAK) mezi
13:38-14:25 (MC), tzn. 12:38-13:25 SELC". Sovéti ve stietu s osmi
Focke-Wulfy sice ndrokuji jeden sestfel u Preschen, ale jak uz bylo
uvedeno, II./JG 6 nepfisla o Zadny stroj. Nicméné Preschen se na-
1éz4 9 km jizné od Forstu, kam svoji akci klade i Hermy Hértel. Po-
kud tedy IL./JG 6 provedla tohoto dne vice tkolt (nas predpoklad)
ve formé doprovodi prazkumnych Bf 109 z NAG 15, byli pravdé-
podobnymi protivniky Hermyho Hértela letci ze 115. GIAP, ktefi
tento den provedli 46 let(i na ochranu svych vojsk. Jinak opét plati,
ze dalsi jednotky s Jaky neudaly ¢asy svych akci.

Nakonec se musime vratit k uvedenému podrobnému liceni
boje letcti 3. SAK. Opakovand zminka o verzi D-9 ukazuje na fakt,
ze identifikaci typu si byli sovétsti letci jisti. Ten na tomto bojisti
pouzivala pouze JG 6, v této dobé uz u obou Gruppe. V souboji
nérokovali prislusnici stihacitho 53. IAP celkem tfi Fw 190, z toho
minimalné dva D-9, ale II./JG 6 tento den nevykdzala Zddné ztraty.
Zda byl Fw 190D-9 zastoupen mezi ztratami I. Gruppe, nevime,
dokumenty jiz takovouto podrobnost neposkytuji. Zasadni ne-
srovnalosti je ale prostor nasazeni. Sovétsky 3. SAK udévé oblast
severné od Gorlitz (mezi Kodersdorfem a Koselem), dokumenty
I1./]JG 6, ale i I./JG 6, hovoti o operacich u Forstu-Triebelu, v pri-
padé Hairtela o prostoru Gorlitz-Forst (i kdyzZ jsou tyto informace
spise obecného charakteru). Vzdalenost mezi Forstem a Gorlitz je
70 km, coz sice neni mnoho, prostor je to v$ak rozdilny. V oko-
li Gorlitz v tento den operovaly bitevni Fw 190 z I1./SG 4, ttocici
na cile u Zentendorfu a pak také stihaci Bf 109 ze III./EJG 1 pti
Alarmstartech. Bitevni II./SG 4 zadny ndrok na vitézstvi nevznesla,
ztratou byly tfi Fw 190 po nouzovych pristanich, vét§inou mimo
bojisté. III./EJG 1 1étala na Messerschmittech Bf 109 a dokonce dva
v tomto dni jisté sestielené I1-2 od 3. SAK skute¢né podlehly Bf 109
(evidentné ale v jinych soubojich, nez v tom vyli¢eném).

Jedinym voditkem je tedy identifikace typu némeckych stihact
sovéty, ktefi opakované hovoti o Fw 190D-9. Z dokumentt, kte-
ré jsou k dispozici, véak nejsme schopni tento souboj letcti 3. SAK
navéazat na néjakou konkrétnéjsi akci JG 6. S vétsi pravdépodob-
nosti se utkali s /]G 6, kterd tento den provedla vétsi pocet vzle-
tl. V rozporu s tim by nebyly ani sovétské naroky, protoze ¢inily
tti Fw 190 a praveé tfi stroje postradala (jako nezvéstné) i I./JG 6.
Nicméné naroky na tfi Fw 190 v souboji u Welzow nahlasili i pi-
loti 428. IAP, jak jsme popsali vyse. Zde se ale klonime k zavéru,
L./JG 6 nahlésila v boji severné od Goérlitz, tedy pomérné daleko
od své zakladny a v prostoru pozemnich bojii, nez u Welzow, tzn.
v okoli svého letisté a na tzemi stile kontrolovaném némeckou
stranou. Na druhou stranu, Zadny dobovy dokument, tzn. denni
svodky ¢innosti Lfl. Kdo.6 a jejiho VIII. Flg.Korps s idaji o L/JG 6
a tfi zdznamy z letovych deniku pilotd 1./JG 6, o prostoru nad
Gorlitz nehovori.

Pokud pfijmeme ndroky sovétskych letcii na tfi sestielené
Fw 190 za platné, pak se tento souboj jevi z pohledu némeckych
stihacti jako porazka. Oproti tfem ztratam neziskali Zadny vlastni
tspéch. Zicastnéné 53. IAP a 624. SAP totiz nevykazaly ani jednu
ztratu nebo poskozeni v bojich s Fw 190 tohoto dne. Stéle ale plati,
ze predlozené osvétleni situace okolo tohoto souboje je nasi teorii
a boj Fw 190D-9 s letouny 3. SAK ziistavé z pohledu JG 6 prozatim
neobjasnén. Veskera tato teorie by samoziejmé vzala za své, po-
kud ptipustime omyl letcti 53. IAP v identifikaci verzi Focke-Wulft
nebo dokonce typu letadel...

* Je zde ¢asovy posun mezi stfedoevropskym letnim ¢asem a ¢asem moskevskym,

ktery ¢inil o 1 h méné u SELC oproti MC.
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Zajimavé je celkové porovnani naroku na vitézstvi a pfiznanych
ztrat. Némecka strana pfizndvd 10 ztracenych letadel (nejsou za-
hrnuty stroje poskozené napfiklad pfi nouzovém pfistani), 2. VA
nérokuje celych 40 sestfelii a pokud secteme naroky jejich konkrét-
nich sbord, dostaneme se dokonce na ¢islo 45. Naopak Sovéti uva-
jen zminéné sbory priznavaji 11 stroji a dal$ich 13 sestfelenych
flakem. Némecti letci ale narokovali 20 letadel neptitele. Cisla jed-
noduse nesouhlasi a jak jsme ukazali vy$e, dobrat se konkrétnich
protivniki je zna¢né komplikované™.

Podrobné uvedeni zdznami ma ukazat nesrovnalosti a nedo-
statky, které se pfi tak intenzivnim nasazeni techniky a lidi na tak
malém prostoru objevuji v dokumentech obou stran. Zasadnim
sdélenim je vSak skute¢né masivni prevaha sovétskych utvart,
kterou potvrzuji materidly jak némecké, tak i sovétské provenien-
ce. Némecké letecké utvary operovaly v podminkach naprostého
precislen.

17.4.1945

Druhy den Berlinské operace 17. dubna 1945 se pres houZzevna-
tou obranu Némcu dafilo Gtoc¢icim sovétskym silim postupovat.
Na hlavnim sméru se dostaly az pied Spremberg, na jihu doséhly
za Niesky a vytrvale mitily k Bautzen. Némecké sily se pred nimi
stahovaly na zdpad (na hlavnim sméru utoku) a na jih a sever (pted
Bautzen), pfi¢emz ale u samé zakladny atoku nad Gorlitz zaroven
utocily k severu. Odrezavaly tak postupujici polské sily.

Realita leteckych bojti tohoto dne byla nésledujici. Za cely den
vykazala sovétska 2. VA celkem 1 813 vzlettl, snizenf oproti pred-
zaznamenali 221 letadel nepfitele ve vzduchu, ohlésili 48 leteckych
soubojit s naroky na 35 Fw 190 a 13 Bf 109 sesttelenych, zaplatili za
to 16 ztracenymi letouny. " Pokud shrneme data pfimo od jednot-
livych sbort (stejnych, jako byly uvedeny pro 16. 4. 1945), dosta-
neme 1 791 vzlett (nejsou zde data 4. BAK), 47 soubojti, 48 naroki
na sestrel a 14 vlastnich ztracenych letadel v soubojich (plus dalsi
flakem).

Vysoké pocty nepratelskych letadel potvrzuje i némecka stra-
na. Opét nas bude zajimat prostor nad Pz.AOK 4, kde bylo zare-
gistrovano 417 letadel nad frontou u Gorlitz (180 II-2, 196 stiha-
¢t a 34 dvoumotorovych strojt), 356 strojii mezi Rothenburgem
260 stiha¢t a 35 dvoumotorovych) a dal$ich 71 letadel severnéji
mezi Forstem a Gubenem (8 I1-2, 37 stihacek a 34 dvoumotorovych
bombardérii.). Celkem 844 zaznamenanych sovétskych letadel. 8

I tento den si podrobnéji pfedstavime ¢innost vSech zucast-
nénych sbort 2. VA, v dalsich dnech se uz soustfedime pouze na
aktivitu souvisejici s nejvétsi pravdépodobnosti s JG 6. Za¢neme
u bitevniho 1. GSAK, jehoz letci provedli tento den 168 vzletd na
ochranu vojsk 13. armédy a 4. gardové tankové armady a dostali se
do péti soubojti s 24 Fw 190 a 4 Bf 109. Opét lez nalézt podrobnéjsi
zdznamy nékolika, pro sovéty zdafilych, akci. Denik 2. VA popisuje
utok 1. GSAK, uskute¢nény ¢ty¥mi I1-2 od 155. GSAP (9. GSAD)
v prostoru Sellessen-Neuhausen severné od Spremberg na pozem-
ni vojska (v ¢ase 13:35-14:00 MC), které byly pii titoku napadeny
¢tyfmi Fw 190. V souboji se stihaci ochranou ¢tyf Jaka-1 byl jeden
Fw 190 sestielen. Jeden Fw 190 narokovala osadka I1-2 z 9. GSAD
v prostoru Laubsdorf (12 km JV od Cottbus) v ¢ase 12:45-13:35
(MC). Zaznamy 1. GSAK za cely den potvrzuji dvé ztraty - jeden

Duvodi téchto rozport je celd fada a v literatufe jsou hojné popisovany. Od pros-
tych chyb v zapisech, pres obtiznost a z toho vyplyvajici chyby v identifikaci typt,
mist a ¢ast v bojich, déle ur¢ita selekce v hlasenich nadiizenym celkiim, az k za-
mérnému zkreslovani.
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11-2 flakem a jeden II-2 stihaci protivnika nad leti§tém sboru v Pit-
schkau (Pietrzykéw, 24 km jihovychodné Forst). Ctyfem Fw 190 se
totiz podatilo prekvapit Sestici I1-2 pod velenim gard. kpt. Balavina
(144. GSAP) pii vzletu z letigté Pitschkau. Zatitodily ve vyice 300
metrl a jeden I1-2 sestfelily. °

Druhy bitevni sbor - 2. GSAK - v pribéhu dne vykazal sestre-
leni osmi Fw 190 za cenu jednoho Jaku-1 a jednoho I1-10, dalsi 11-2
sestielil flak, jeden II-10 musel nouzové pristat a dalsi dva I1-10
a jeden II-2 musely vynucené pristat (vétsinou z diivodu vysazeni
motoru). Sbor provedl 214 vzlett a zapletl se do sedmi soubojil.
Jeho denik popisuje napiiklad akci v ¢ase 16:35-17:20 (MC), kdy
tti Jaky-1 a tfi Jaky-9 od 106. GIAP (11. GIAD) pfi doprovodu I1-2
v prostoru Neuhausen narazily na ¢tyfi Fw 190 a gard. por. Laricev
sestfelil jeden z nich u Kahren. Pozdéji nasledoval souboj se dvéma
¢tvericemi Fw 190, z nich jednoho sestfelil stiha¢ gard. npor. Putko
a letoun dopadl na leti$té Neuhausen. V podvecer, v ¢ase 18:10-
18:55 (MC), doprovazely ¢tyti Jaky-1 od stejného ttvaru Sest I1-2
pti utoku v prostoru Neuhausen. Doslo k souboji s 24 Fw 190, které
odhodily bomby v prostoru Forstu a poté zattocily na sturmoviky.
Do souboje se zapojilo dalsich 20 Fw 190. Vedouci jedné dvojice
gard. por. Penjaz sestielil vedouci Fw 190, ktery dopadl v prosto-
ru Klinge a v pribéhu souboje, kryty svym ¢islem Korzikovem,
pridal jesté dalsi Fw 190. Ten dopadl také v prostoru Klinge. Po
jednom Fw 190 sestfelila druha dvojice - npor. Zabyrin a gard.
ppor. Zvonarev, které dopadly v prostoru Kathlow. Dal$iho Fw 190
sestrelil gard. st. serz. (star$ina) Olejnik - strelec Il-2 od 95. GSAP
(5. GSAD) v prostoru Laubsdorf.

Stihaci 2. TAK zaznamenal celkem devét stietnuti se stroji Luft-
waffe, ze kterych si sovétsti letci narokovali sedm Fw 190, ztratili
jeden La-5. To v8e pfi 180 vzletech (vCetné 23 prelet a 6 zaletl
letadel). 89. GIAP (7. GIAD) vyslal mezi 16:15-17:25 (MC) dvo-
jici Jaki1-9 do prostoru Forst — Gross Kolzig. V 16:40 byla dvoji-
ce (zveno) gard. npor. Goncara navedena na dvé skupiny letount
protivnika. Horni skupinu tvotilo 10 Focke-Wulfii a spodni ¢tyti
Fw 190. Gon¢ar zauto¢il na spodni skupinu a jeden Fw 190 sestie-
lil, v prabéhu dalsiho boje pak sestfelil i druhy Fw 190. Oba stroje
dopadly v prostoru Komptendorf (10 km jihozédpadné od Forstu).
Dalsi vzdu$ny boj svedla jednotka v prabéhu letu mezi 18:50-20:19
(MC). U Forstu se utkala s osmi Fw 190, ale bezvysledné.

Dvojice La-7 od 2. GIAP (322.IAD) bojovala v ¢ase 10:46-
11:26 (MC) se ¢tyFmi Fw 190 nad Forstem, ale také bezvysledné.
Zato tfi La-7, které vzlétly v 11:14 (MC), se dostaly do vzdu$ného
boje se dvéma Fw 190, z nichZ jeden sesttelil gard. npor. Leb¢enko.
Horici Focke-Wulf se zfitil 12 km jihozdpadné od Forstu.

Dvojice La-7 od 482. IAP (322. IAD) se pti bojovém letu mezi
11:08-12:40 (MC) stietla se dvéma Fw 190. Kpt. Landik sestielil
¢islo, které dopadlo 2 km jihovychodné Gross Dobbern. V 16:30
(MC) vzlétla dal$i dvojice La-7, kterd se jihozdpadné od Forstu
stietla ve vzdusném boji se ¢tvetici Fw 190. Npor. Somov jeden se-
stielil, Focke-Wulf dopadl 10 km jihozépadné od Forstu, v prosto-
ru Mattendorf. V 18:20 (MC) vystartovaly ¢tyti La-5, které 12 km
severovychodné od Forstu napadly deset Fw 190. Kpt. Landik se-
stielil toho dne jiz svij druhy Focke-Wulf, ktery dopadl 12 km ji-
hovychodné Cottbus u obce Laubsdorf. Z dal$iho vzdusného boje,
ktery mezi 17:50-19:05 (MC) svedly ¢tyti La-5 vedené mjr. Lebe-
dévem proti étyfem Fw 190, se nevratil ppor. Monosenko.

Neméné zajimava stfetnuti zachycuji dokumenty dal$iho stiha-
ciho sboru 2. letecké armady - 6. GIAK, vyzbrojeného Airacobra-
mi. Ten 17. 4. nahldsil nejvy$$i pocet stfetnuti s Luftwaffe, celkem
patnact, p¥i 333 vzletech svych letadel. V 11:35 (MC) vzlétla z leti-
$té Hermsdorf ¢tvetice Airacober ze 104. GIAP (9. GIAD), vedena
gard. pplk. Bobrovem (taktické oznaceni jeho ,,Cobry“ je zajimavé



- ,100%). Méla za ukol vzdu$né kryti pozemnich vojsk na vysce
2 500 m v prostoru Preschen a jizné od Forstu spatfili ¢tyti Fw 190.
V nastalém vzdu$ném boji sestielilo ¢islo velitele, gard. ppor.
Ry¢askov, vedouci Fw 190, ktery hotici dopadl 3 km jizné od For-
stu. Sestfel mu potvrdil Bobrov. Druhy Fw 190 se snazil uniknout
z boje zvratem, Bobrov jej vSak nasledoval a ze vzdalenosti 80 m
také sestielil. Focke-Wulf dopadl v lokalité Forst. Do boje se zapo-
jila i druhd dvojice, kterd pronasledovala Focke-Wulf pfi stoupani
do obla¢nosti. Gard. por. Vorosilov ze vzdalenosti 100 m sestfelil
druhy z dvojice Focke-Wulft. Ten dopadl 10 km jihozdpadné od
Forstu. Airacobry ptistaly ve 12:15, resp. 12:25 (MC).

Nicméné pro 6. GIAK nebyl 17. duben pravé $tastnym dnem.
Sice ndrokoval v patnacti soubojich sestfel jedenacti Fw 190
a tfech Bf109, ale jeden P-39 (z 16.GIAP) ztratil v souboji
s Fw 190, jeden (z 21. GIAP) nouzové pristal 12 km zdpadné od
leti$té Sprottau a Ctyfi Airacobry z 211. GIAP se nevratily z bo-
jového letu. Pfitom 211. GIAP tento den provedl pouze 33 letli
na ochranu 41 bombardovacich Pe-2 od 4. BAK do prostoru
Cottbus-Drebkau-Spremberg.

Posledni stihaci sbor - 5. IAK - provedl za tento den 206 vzlett,
vykazal celkem 11 vzdu$nych bojt, ve kterych narokoval sestieleni
sedmi Fw 190 a Sesti Bf 109. To v$e za cenu dvou Jaki-3 a jedno-
ho Jaku-9. Piloti obou Jaku-3, por. Kobas a por. Pavlov od 91. IAP,
vysko¢ili na padacich v prostoru Penzig a Langenau. Pilot Jak-9,
por. Seradze od 728.IAP ztistal po leteckém boji nezvéstny. De-
tailnéj$i zdznamy soubojl sboru zacinaji az po 13:00 (MC), kdy se
¢tyrka Jakii-3, vedouci por. Markevic z 91. IAP (256. IAD), v pro-
storu Gorlitz setkala s 24 Fw 190. Jaky pfimym utokem skupinu
Focke-Wulfti rozehnaly. Dalsi tfi Jaky-3 od 91.IAP pod vedenim
mijr. Miokova napadly ve 13:20 (MC) v prostoru Niesky ve vysce
2 000 metri1 skupinu 18 Fw 190 a Miokov jeden z nich sestfelil. Le-
toun dopadl pravdépodobné u vesnice Ober Bielau (Bielawa Gérna
- 14 km severovychodné od Gorlitz). Nasledovaly souboje ¢tvetice
Jakt-3 pod vedenim npor. Pjataka. Skupina odstartovala v 13:40
(MC) k ochrané pozemnich vojsk do prostoru Klitten-Niesky—
Penzig. Velitel sboru navedl stihace na ¢tvetici Focke-Wulfti a Pja-
tak zezadu, v rakurzu % a vzdalenosti 150-100 metrii sestfelil prvni
Fw 190. Ten se ztitil v prostoru Klitten. Déle byla skupina navedena
na ¢tyti Bf 109 a pti nasledném souboji Pjatak sestfelil jeden z nich.
Messerschmitt dopadl 10 km zépadné od Pribus (pravdépodobné
Klein Priebus). Ve 14:00 (MC) obdrzela skupina dalsi cil, kterym
bylo osm Fw 190 na vy$ce 2 000 metrt v prostoru Gorlitz. Npor.
Pjatak zezadu ze vzdalenosti 20 metrt jeden z Focke-Wulft zapalil.
Druhy Fw 190 sestrelil por. Kudenc¢uk. Letoun dopadl 5 km jizné
od Lobau. Skupina piistala ve 14:25 (MC). Ve beze ztrat na sovét-
ské strané. ™

Jiné stfetnuti jednotek z 5.IAK, tentokrat od 728.IAP, uva-
di doprovod ¢tyr skupin Pe-2, celkem 43 strojt, v jehoz priibéhu
doslo ke dvéma vzdu$nym bojiim s 10 Fw 190, z nichz si sovétsti
stihad¢i tfi ndrokovali jako sestielené. Focke-Wulf sestfeleny por.
Matreskem dopadl 4-5km jihozdpadné od Sprembergu, letoun
sestfeleny ppor. Volginem u Zel. stanice (?) Spremberg a Fw 190
sestfeleny por. Jur¢enkem skoncil u vesnice Schleife, 12 km jiho-
vychodné od Sprembergu. Ze strany 728. IAP se boji ztcastnilo
celkem 20 Jakid-9D. %2

Ostatni sbory uz ve svych dokumentech neuvedly podrob-
néjsi zdznamy o stietech s protivnikem. Mluvime zde o bitevnim
3. SAK, podporujicim na jihu 2. polskou a sovétskou 52. armadu
u Gr. Krauscha, Muskau a Weisswasser, jenz narokoval 3 Fw 190
a 2 Bf 109 sestielené, ale zaroven postradal jeden II-2 a tfi Jaky
ze 181.1IAD (viz déle). Jeji 11-2 z 307. a 308. SAD vzlétly na 311
operacnich letd, stiha¢i (181. IAD) je podpofili 149 lety. Bojovaly

pochopitelné i bombardovaci 4. BAK a 6. GBAK, obé na podpo-
ru postupu 3. armddy a 5. gardové tankové armady ve sméru na
pocet operaci v fadu jednotek, 6. GBAK nasadil 111 Pe-2, ztraty
nezaznamenaly Zddné. Uvedené priklady naznacuji masivni na-
sazeni sovétskych utvard, kdy letouny vzlétaly nékolikrat za den
a evidentné se dafilo prostor utoku pokryvat témét kontinudlné.
Aby aktivit v tento den nebylo mélo, Rudou armédou vedend
Berlinska operace obdrzela podporu i ze strany letectva Spojencii*.
17. dubna doslo totiz také k rozsahlému stfetnuti mezi Luftwaffe
a 8. leteckou armddou, kterd uskutec¢nila nélet 1 054 bombardért
(z toho 981 ,effective sorties“) na cile v zdpadnim Ceskoslovensku
a ve vychodnim Némecku. Bombardéry byly soustfedény do tif
svazi, prvni svaz tvofeny 450 B-17 (z toho 428 ,effective sorties®)
a 257 P-51 (230 ,effective sorties”) od 1. Air Division mifilo na Ze-
lezni¢ni centrum a setadovaci nddrazi v Dresden, druhy svaz sesta-
veny z 410 B-17 (364 ,effective sorties®) a 276 P-51 (265 ,.effective
sorties) od 3. Air Division mél za cil sklad maziv (paliva?) a se-
fadovaci nddrazi v Roudnici, Zelezni¢ni opravarenské centrum
v Dresden-Neustadt, sefadovaci nddrazi v Dresden a Zelezni¢ni
opravarenské zatizen{, uzel a nadrazi v Aussig (Usti nad Labem).
Posledni svaz, slozeny ze 194 B-24 (189 ,.effective sorties®), 56 P-47
a 193 P-51 (228 ,effective sorties“) od 2. Air Division napadlo Ze-
lezni¢ni dilny, nadrazi a sefadisté v Kladné, Berouné, Falkenau (So-
kolové) a Fischern near Karlsbad (Rybafre u Karlovych Varta™). ™3
Prubéh letecké bitvy byl v literatute nékolikrat popsan, zejména
se zaméfenim na obranné akce Luftwaffe v podobé nasazeni né-
kolika desitek Me 262 v prostoru Plzen-Praha-Dresden a jejich

souboje s doprovodnymi stihaci ™

a také hloubkovych tutoki spo-
jeneckych stiha¢t na letisté v Cechéch, jez vedly ke zni¢eni néko-
lika set némeckych stroji na zemi. V této roviné americkd zprava
konstatuje, Ze nepratelsti stihaci (Me 262) dokdzali Gspésné unik-
nout stihacimu doprovodu, pokud je nezastihl v nevyhodné situaci
v nizké vy$ce nebo pri nasazeni na pristani. V této fazi vSak branil
Mustangtim ve vyuziti situace silny leti$tnf lehky flak.

Mimo vyhodnoceni nasazeni Me 262 a moznosti Gspé$né obra-
ny proti nim, coz bylo pro americké letectvo prioritni zalezitosti,
se zprava zmifuje i o hloubkovych ttocich na letisté v okoli Dre-
sden. Cést stihaciho doprovodu druhého svazu (3. Air Division),
konkrétné 343. Fighter Squadron z 55. Fighter Group, méla problé-
my s pripojenim k bombardériim a dostihla je az nad cilem. Nedo-
kazala se vSak preskupit pro doprovod zpét. Skupina 18 Mustangii
(celd, tento den nasazend 343. FS) se pod vedenim Cap. Roberta
E. Welcha vydala na ptilezitostny lov a zamifila smérem severovy-
chodné od Dresden. ™

Nezuistala v§ak pohromadé a postupné se rozpadla na jednotlivé
Flighty. Cést napadla okolo 14:45 leti§té Kamenz, sidlo Stab, III.
a 10.(Pz.)/ SG 77, na kterém se ji podafilo zachytit pravé startuji-
ci Fw 190. Utoénici narokovali sestieleni péti stroji, protiletadlo-
va obrana leti$té Kamenz si na udet pfipsala Mustang P-51D-15,
44-15025, ,Beautiful Lavina®, 2/Lt. Philipa A. Erbyho (KIA)®™®
a poskodila stroj vedouciho Squadrony Roberta E. Welcha. Dra-
matické udalosti v okoli Kamenz ale pokracovaly, protoze mezi
15:20 a 15:30 narazily na dal$i Fw 190 Mustangy z 338. FS (téz
z 55. FG). Piloti nésledné nahlésili stfet s 15 Fw 190 leticimi za-
padnim smérem v okoli Riesa, cca 50 km zdpadné od Kamenz.
S velkou pravdépodobnosti se opét jednalo o letouny IIL./SG 77

opera¢ni prostor totiz uz delsi dobu zasahoval do zdzemi némeckych armad bra-
nicich vychodni frontu. 17. 4. 1945 se ale aktivity USAAF dostaly mnohem blize
k linii pozemnich boji1 a k zdkladnam Luftwaffe operujicich na vychodé.

**  Rybare jsou ¢tvrti Karlovych Vard, ve které lezi tzv. ,horni nadrazi
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a v nastalém souboji si Ameri¢ané narokovali tfi sestfelené a jeden
poskozeny Fw 190. Z americké strany se v okoli Riesa zFitily dva
stroje, P-51D-20, 44-72227, CL-M, ,Katydid®, Lt. Colonel Elwyn
G. Righetti (KIA) ¥ a P-51D-15, 44-15639, 1/Lt. Robert K. Thacker
(POW) 8, oba diky némeckému flaku.

Celkem tedy piloti obou Squadron z 55. FG nahlasili osm se-
stielil a jedno poskozeni Fw 190 ve vzduchu. Némecké dokumenty
pfiznavaji v tento den u IIL./SG 77 celkovou ztratu $esti zabitych
a dvou zranénych piloti, osmi znicenych, dvou pogkozenych (fla-
kem, pri akcich nesouvisejicich s americkym naletem) a jednoho
nezvéstného Fw 190 pfi operacnich letech. ®* NemiZeme ale pro-
hlasit, Ze vSechny ztraty pochazely pravé ze souboje s P-51 z 55. FG,
protoZe to nebyla jedina srazka s americkymi silami tohoto dne
(viz pozndmka pod ¢arou). Nicméné dva Mustangy si narokuje
i III./SG 77", byt neni znovu jasné, pii jaké akci dne je ziskala.

S postizenou SG 77 sdilela JG 6 operacni prostor a poskytovala
ji Casto i stihaci kryti. Nyni s ni sdilela i pfepad americkymi stihadi,
protoze sidlo I1./JG 6 v Bautzen-Litten (pfiblizné 30 km jihovy-
chodné od Kamenz) taktéz neuslo pozornosti Americ¢antl. Znovu
§lo 0 P-51 z 343. FS, z nichZ mensi ¢ast pokracovala od Kamenz
k Bautzen, hlavné se ale pripojily Flighty, které na Kamenz nezau-
tocily. Naroky ,,zlutého Flightu“ pod vedenim Lt. Lloyda D. Borin-
ga, ktery jisté utocil na Bautzen-Litten, ¢inily 8-0-1 stroji na zemi,
pridali se ale i letci jinych ¢asti 343. FS.

I1./JG 6 evidovala ztraty v rozsahu ¢tyr zcela zni¢enych Fw 190,
jednoho padlého prislusnika jednotky a jednoho zapaleného na-
kladniho vozidla (v jiném dokumentu se mluvi o 15 Fw 190 po-
$kozenych stfelbou Mustangti ™). Dal$imi stroji zni¢enymi ¢i po-
$kozenymi v Bautzen byly ¢tyfi Bf 109G od 1./NAG 15, po jednom
Bf 110G, Si204 a Fw 189 od prizkumné 12./13(Nacht) a ctyfi
Fi 156 od Storch Kdo. (Pz.Aufkl.Schw.5). Hptm. Liirs jeden z tto-
¢icich Mustangt sestielil palbou z MG 81™ severovychodné od
Bautzen. Americkd strana v této lokalité pfiznala ztratu P-51D-20,
44-72349, 2/Lt. Daniela A. Langeliera, ktery ve zficeném stroji za-
hynul ™3, ale i P-51D-15, 44-15735, CV-O, ,,Dizzy Jess", 2/Lt. George
A. Appleho (KIA) “4. Podrobnéjsi popis piepadu letité v Bautzen
naleznete v priloze ¢. 3 na strané 77.

Pro tplnost jesté dodejme, Ze nepratelskému stihaci padl za obét
u Weissenbergu (15 km vychodné od Bautzen) dal$i Fw 190F-8,
tentokrat od 6./SG 2, ale ptipadny vitéz neni jasny. Zapojeni let-
ctt 2 JG 6 do souboji se Spojenci neni zminéno, utok je zastihl na
zemi. Oba prepady svych zakladen popisuje némecka strana jako
»utok pfiblizné 10 Mustangt na leti$té Bautzen a Kamenz v rozme-
21 13:45-15:15“ (SELC) 5.

Ze bylo v této oblasti ve vzduchu opravdu ,husto®, doklada
izprava americké IX. TAC: ,,IX. TAC. ESCORT IX. B.D., COOPER-
ATION FIRST ARMY, ATTACKED 11 A/F LEIPZIG (E21) - WIT-
TENBERG (E-37) - TORGAU (E-64) AREA. LOSSES 3 (2 FLAK,
1 UNK.). SIGHTED 29 FW 190 E. OF AREA REISA (E-81).“ (m4
byt Riesa — pozn. autort) 8. Prostor zdzemi branicich se némec-
kych vojsk uz byl v doletu taktickych sil USAAF. Jejich letouny
aktivné napadaly viechny cile v okoli Dresden nebo Wittenburgu

*  Piloti III./SG 77 se totiz s Ameri¢any potkali jiz dopoledne. Némeckd hlaseni
ze 17. 4. 1945 uvadéji, i kdyz bez ¢asového tdaje, vzlet 11 Fw 190 II1./SG 77 na
obranu letisté (,,Alarmstart auf einfliegenden Feindverband“). Udalost potvrzu-
je i letovy denik Ortwina Pecha (IIL./SG 77), se zaznamem o jednom naroku na
sestiel P-47 béhem Alarmstartu mezi 9:45-10:30, pti souboji s 18 Thunderbolty.
Navic na zemi bylo v Kamenz dle némecké strany zni¢eno $est a poskozeno de-
set Fw 190. Stfet potvrzuji i dokumenty protivnikd, tzn. ze strany IX. TAC, je-
jiz 53. FS (souddst 36. FG) narokovala u Kamenz, severovychodné od Dresden,
v dopolednich hodindch 7 sestfelenych a 2 poskozené Fw 190 ve vzduchu, kdyz
je »nachytala“ béhem vzletu. Dalsich 9 znic¢enych a 5 poskozenych néarokovali
americ¢ané na zemi. Situaci v Kamenz se budeme vice vénovat v samostatné studii
0SG 77.
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(zfejmé ma byt Wittenberg), véetné letist jako Grossenhain, Jiiter-

bog, Alt Lonnewitz.

Ptedchozi fddky dobfe dokumentuji obtiznou situaci, za které
Luftwaffe, tisnéna jak sovétskym, tak i spojeneckym letectvem,
v této dobé operovala. Muzeme prohlasit, ze 17. duben 1945 byl

Pohled Luftwaffe na situaci a tkoly tohoto dne shrnuje rozkaz
Lfl.Kdo.6 pro podtizené jednotky. Musime mit na paméti, Ze v od-
povédnosti letecké armady nebyl jen prostor berlinské ofenzivy, ale
také bojisté na Moravé, kde Sovéti uto¢ili v okoli Opavy a tladili se
k Brnu. Néacelnik generalniho §tabu Lfl.Kdo.6. Kless instruoval své
utvary o predpokladanych krocich neptitele pro 17. duben 1945
takto:

- Na pravém kfidle H.Gr.Mitte bude nepfitel naddle udrzovat tlak
ve sméru na Brno.

- V prostoru Opavy (Troppau) je ocekdvdno pokracovini titocné
Cinnosti stejného rozsahu.

- Pted levym kiidlem (minéno levé ktidlo H.Gr.Mitte — pozn. au-
tort) se pocitd s pokracovinim titoku ze ziskaného predmosti mezi
Muskau a Forst, rovnéz i jihovychodné od Rothenburg pfi zesile-
ném zapojeni jeho obrnénych jednotek. Pritom je ocekdvina silnd
ticast letectva.

Proto bylo natizeno, Ze:

VIII. Flg Korps podpofi:

- prostor u Brna (hlavni vyznam) a Opavy v dosavadnim rozsahu.

- (svym) zvySenym nasazenim prostor pted levym kiidlem H.Gr.Mi-
tte a to v pripadé zesileni neptdtelskych titokii. Pfitom bude hlavni
vyznam spocivat v podpote viastnich protitiderii pomoci co nejsilnéj-
Sich bitevnich akci (,Schlachteinsatz®). Stihaci operace se povedou
zejména proti nepfdtelskym bitevnim a bombardovacim letadliim.

- Pro ptipad, Ze nepfitel, proti oéekdvdni, zadrzi pési, mechanizova-
né a obrnéné jednotky, je tfeba nejzazsi zdrZenlivost pti nasazen.
Ptitom se ale nabizeji jiné vhodné cile, jako zdcpy u mostii, nahro-
madéné kolony...

- Se zfetelem na stav pohonnych hmot se podpora zdsobovdni
Breslau omezi jen na zvldsté krizové situace.

- Spoléhd se na posileni (VIIL. Flg.Korps) ptevelenim 10.(Pz.)/SG 2,
1/SG 2 a 1./NAG 14.

- Zdsobovaci operace se budou providét transportnimi jednotkami
Lfl.Kdo.6 podle zvldstniho natizeni O.Qu./TFFE. ¥

Z instrukce je patrna nejistota némeckého velent, zda utok 1. ukra-

jinského frontu neni jen klamnym manévrem.

Pokracujicimu sovétskému utoku celily atvary VIII. Flg. Kor-
psu thrnné 283 vzlety (sami Sovéti zaznamenali v prostoru 2. VA
221 némeckych letadel), z nichz 20 pfipadlo na priizkumné Bf 109
z NAG 15, 81 na stihaci Fw 190 a Bf 109 z I. a I1./JG 6, IIL./E]JG 1
a vyjime¢né pro tento den v Gorlitz dislokovanou ¢ast 1./JG 52
a zbytek, 182 vzletl, obstaraly bitevni Fw 190 od II./SG 4, I
aIIL./SG 77, 9./SG 77 a Stab a I1./SG 2. Zminéné jednotky pozbyly
v bojich se Sovéty ¢tyti Fw 190 (tfi z 1./JG 6, jeden ze IIL./SG 2)
a jeden Bf 109 (ze IIL./EJG 1), ndrokovaly si ale 21 vzdus$nych vi-
tézstvi™® (z toho ¢tyfi Il-2 a jeden Jak-3 ohldsila bitevni SG 77).
Sovétim se némeckou stranu znovu podarilo podstatné precislit.

Tento den vyslala I./JG 6 do vzduchu 33 Fw 190 na volné stihani
v prostoru Muskau-Forst, pti kterém zattocila na tankové uskupe-
ni a na provoz na délnici jizné od Forstu, uskupeni a pozice nepti-
tele na dalnici zapadné od Forstu a na postaveni flaku vychodné od
Forstu. Mimo zapaleni jednoho a poskozeni dvou nékladnich vo-
zidel skupina narokovala 12 jistych (5 La-5, 3 Jak-9 a 4 Airacobry)
a 2 pravdépodobné (2 Airacobry) sestiely. Po akcich byly pohteso-
vany tfi Fw 190 s Fw. Bayersdorferem, Fhr. Bretthauerem a Ogefr.
Brandtem ™9, pfi¢ina neni uvedena.



Uftz. Hans Sieder (I./JG 6) absolvoval toho dne z Welzow dva
lety s Fw 190, ,,13“. Dopoledne mezi 10:17-10:57 (SELC) volné
stihani v oblasti Muskau-Weisswasser. Po souboji s 12 Jaky-9 si
nérokoval sestfel jednoho Jaku-9 a po tfech hloubkovych naletech
poskozeni nékladniho auta. Pfi odpolednim letu mezi 15:20-16:00
(SELC) byla cilem jeho pumového dtoku délnice u Cottbus. Opét
probéhl letecky boj, tentokrat s 30 Jaky-9 a jeho ,,13“ obdrzela
zdsah flakem do nadrze chladici kapaliny, coz ndm indikuje, Ze
Focke-Wulf byl verze D-9.%0

K dispozici jsou jesté dva dalsi zaznamy pilotd 1./JG 6. Prvni
je zapsan jako ,Feindflug“ mezi 12:36-13:17, bohuzel bez dal$ich
udaji, dalsi jako ,,Platzschutz v ¢ase 14:35-14:51.™

I1./JG 6 poskytla 28 Fw 190 jako doprovod bitevnim strojim
a Gtocila pumami a palubnimi zbranémi na nepfatelskd uskupeni
na predmosti severozapadné od Muskau a na cile v prostoru D6-
bern, napadla téz leti§té Sprottau. Jednotkou bylo nahlaseno dob-
ré pokryti cild pumami v pripadé odstavenych vozidel na letisti
v Sprottau, postaveni flaku zdpadné od silnice Tschernitz—-Ddbern,
stejné jako dvou automobilovych kolon na silnici Preschen-Do-
bern. Diéle skupina narokovala sestfel jednoho I1-2 a tfi Jakii-3 bez
vlastnich ztrat.

Uvedenou aktivitu potvrzuji zdznamy z letovych deniki pilo-
ti. Ofw. Hirtel na Fw 190D-9, ,,11“ proved] utoky kontejnery AB
na letisté ve Sprottau a nasledné absolvoval souboj s osmi Jaky
u Gorlitz. Déle si zaznamenal, Ze byly sestfeleny dva Jaky a téz jmé-
na jejich premozitelti - Klimsek (?) a Hoffmann. Akce probihala
mezi 9:53-10:23 (SELC). Pokud nahlédneme do deniku jeho kole-
gy Uffz. Hofmanna, ten zde pro tento den zadny zdznam nema. Ale
naprosto stejnou akci md zapsanu s datem 16. 4. 1945. Mezi 9:43
a 10:35 (SELC) provedl nalet s AB 250 na leti§té Sprottau a absol-
voval souboj s Jaky-3. K souboji jesté uvedl poznamku ,,3 Treffen”.
Je ziejmé, Ze v tomto piipadé je datum v deniku Uffz. Hoffmanna
uvedeno chybné a ve skutecnosti dosahl tfi zasahti a (zfejmé) se-
stielu Jaku za fizenim Fw 190D-9, ,,bila(?) 6 az tento den. Z cast
také vyplyvd, Ze se Hartel a Hoffmann ucastnili stejného nasazeni.
Mimochodem ttok na leti§té Sprottau potvrzuji i sovétské pozemni
sily. V 11:10 (MC, tzn. 10:10 SELC) jej provedly ,,dva Bf 109

Od I1./]G 6 existuje i zdznam o ,,Platzschutz“ v dopolednich ho-
dinach mezi 10:47-11:05, bohuzel opét bez dalsich podrobnosti. 8

Mimo néletu na leti§t¢ ve Sprottau se prostory nasazeni
I. a II. Gruppe shodovaly a je z toho dobfe patrné naprosté sou-
stfedéni sil Luftwaffe na hlavni smér ndporu protivnika. Ostatné to
potvrzuje i sovétska strana. Aktivita Luftwaffe byla v deniku 2. VA
reprezentovana skupinami 2-24 letountt Fw 190 a Bf 109, které vy-
chodné od Guben-Dobern-Muskau-Rothenburg bombardovaly
pozemni vojska. V oblasti Forst-Cottbus—Niesky—-Gorlitz napadaly
skupiny v sile 4-12 stihacich stroji letadla Rudé armady a v pro-
storu Scinawa-Breslau (Wroclaw) provddéla Luftwaffe prazkum
pozemnich vojsk. ™

Ke vsem vyse uvedenym obtizim ve vzduchu se pro némeckou
stranu zacaly objevovat dalsi vazné komplikace. UZ v tomto dni,
tedy druhy den po zac¢itku sovétské ofenzivy, muselo veleni Lfl.
Kdo.6 konstatovat zdsadni problémy se zasobami paliva. V ra-
diodepesi na Genst. OKL ohlésilo fakt, Ze ze slibeného mnozstvi
267 t benzinu B4 a 120 t benzinu C3 bylo plnych 190, resp. 112t
latky rozebrano podniky vyrabéjicimi letadla a motory. K pouziti
zbylo Lfl. Kdo.6 pouhych 78 t B4 a 8 t C3.™ Nasledovala depese na
operacni velitelstvi Luftwaffe (OKL.FaSt.) a znovu na vrchni vele-
ni Luftwaffe (Genst. OKL) se zdsadnim sdélenim - protoZe selhaly
veskeré snahy dopravit na mista pfidélena mnozstvi pohonnych
hmot (zde je dobfe patrné, jaké komplikace zpusobovaly ame-
rické atoky na cile v okoli Dresden a protektoratu) a z 16. dubna

pridéleného objemu pohonnych latek jde ve skute¢nosti pouzit
pouze 77, resp. 8 t litek B4 a C3, budou veskeré zdsoby na letis-
tich vycerpany do vecera 18. 4. 1945. Nejpozdéji 19. 4. bude mu-
set byt z nedostatku pohonnych hmot zastaveno celkové nasazeni
(»,Gesamteinsatz®) Lfl.6, v¢etné vzdu$ného zdsobovani Breslau do
doby, nez se podafi dopravit pridélené transporty paliva do jejich
cilovych stanic a rozdélit jej.™ To byla, uz druhy den sovétského
utoku, skuteéné zavazna situace!

Veleni Lw.Kdo.6, predpokladame ze s podporou OKL, zacalo
zdroven organizovat ve svém zazemi, tzn. na izemi pod spravou
Luftgau VIII, dovoz paliva ze vSech zdroji. Na zastupce OKW,
skupin armad Mitte a Stidost, dopravnich oddéleni jednotlivych
armad, ufadovny Luftgau VIII, VII, XVII a Dresden a FLH.Ber.
Cottbus odeslalo zprdvu o zménach tras konkrétnich zdsobovacich
vlaki. Zdtvodnéni bylo stejné — protoze nepfijely veskeré slibené
transporty paliva, musi byt nasazeni leteckych sil od 19. 4. zastave-
no. Z tohoto divodu naléhavé zZadalo vsechny referenty Luftwaffe,
aby pro zachovani zasobovani Breslau a opera¢niho nasazeni le-
tectva, zafidili vée potfebné pro dopraveni vlaku s palivem z ptilo-
zeného seznamu. Ndsledoval vypis sedmi konkrétnich transportt,
u kterych se ptivodni cilové stanice (napiiklad Dresden-Klotzsche,
Ehmen, Rostock) zménily na mista v zazemi Lfl. Kdo.6, tzn. Pilsen,
Alt-Lonewitz, Prag-Gbell, Domaschin (Domasin, rozséhly sklad
paliva v protektoratu). Ptidaly se jesté dva dalsi, ptivodné sméro-
vané do Neuburg (Donau), nyni odeslané do Prag-Rusin a Do-
maschin. Celkem §lo o 1 065 t paliva B4, 846 t C3 a 826 t latky J2
(pro proudové stroje) ™.

Protivnici JG 6

Ve snaze o identifikaci protivnikt JG 6 mame opét k dispozici tfi
zékladni druhy informaci - zapisy konkrétnich letct z JG 6, néaroky
jednotky na sestrely a vykdzané ztraty.

Ani pfi nejlepsi vali nejsme schopni ztotoznit veskeré znamé
akce pilotl JG 6 s konkrétnimi protivniky ze sovétské strany. V pfi-
padé souboje Hanse Siedera s 30 Jaky mezi 15:20-16:00 (SELC),
ve kterém inkasoval zasah do chladi¢e své Dory, by tento mohl od-
povidat nasazeni Jaki a 11-2 ze 2. GSAK, i kdyZ pocet sovétskych
stroji nesouhlasi. Mezi 16:35-17:20 (tzn. 15:35-16:20 SELC) ab-
solvovaly jeho tii Jaky-1 a tfi Jaky-9 ze 106. GIAP pfi doprovodu
I1-2 v prostoru letisté Neuhausen souboje s celkem 12 Fw 190 (viz
vy$e). Sovéti narokovali jeden Fw 190 sestfeleny u Kahren. Sie-
derem uvedeny prostor Muskau-Weisswasser je od Neuhausenu
vzdalen priblizné 20 km.

Uder ¢&tyf Fw 190, zaznamenany prislusniky 155. GSAP
(9. GSAD/1. GSAK) béhem jejich ttoku ¢étyf 11-2 na pozemni voj-
ska v prostoru Sellessen-Neuhausen severné od Spremberg (v ¢ase
13:35-14:00 MC), mtize odpovidat zapisu o ,,Feindflug® piislugni-
ka L./JG 6 mezi 12:36-13:17 SELC (tedy 13:36-14:17 MC). V sou-
boji se stihaci ochranou ¢tyt Jakii-1 mél byt jeden Fw 190 sestielen.

Vzlet na ochranu letisté ve Welzow (,,Platzschutz) mezi 14:35-
14:51 nelze nijak konkrétné prifadit, protoze letisté¢ se nachdzelo
pouze 10-20 km od mist sovétskych utoki na Drebkau, Neuhau-
sen nebo Spremberg. Némecti stihac¢i tak mohli vystartovat k jaké-
koliv skupiné sovétskych letadel pohybujicich se v okoli. Pfitom $lo
o prostor hlavniho ndporu Sovétd. Néjaky zaznam o cileném utoku
na Welzow v tomto ¢ase neni.

Onen piloty II./JG 6 zaznamenany souboj s Jaky-3 mezi 9:43
a 10:35 SELC (tzn. 10:43-11:35 MC), v¢etné poznamky o sestielu
dvou z nich piloty Klimsekem a Hoffmannem, by mohl souviset se
ztratou dvou Jaka-3 od 32. IAP (5. IAK). Dokumenty sboru stru¢-
né konstatuji, Ze ppor. Uskov byl sestielen flakem pii pronasledova-
ni letount protivnika (byl tedy v boji), dopadl 7 km severozapadné
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od Rothenburg. Letec zahynul. Déle se z bojového letu nevratil por.
Otarginov, i kdyz neni jasné, zda se jednalo o stejnou akci. Jednotka
si zadny Fw 190 nenarokuje a pochopitelné tuto nepiili§ uspésnou
akei nijak podrobnéji nekomentuje. Dva ztracené Jaky ale dobre
koresponduji se zaznamy IL./JG 6 a také Hermy Hartela.

Od II. Gruppe mame jesté k dispozici zdznam o letu na ochra-
nu letisté mezi 10:47-11:05. Sovétské dokumenty néjaké napade-
ni leti§té¢ v Bautzen neuvadéji. Na jihu operovaly stroje stihaciho
5.TAK, naptiklad jeji 32. IAP nebo 91. IAP, zdznamy o jejich letech
k Lobau ale existuji az z odpoledne. V tvahu prichazely i stroje
3. SAK, bud bitevni I1-2, nebo stihaci Jaky, ale i zde nemame zpravu
o jejich ¢innosti v tomto Case.

Nahlasend vitézstvi JG 6 piinaSeji vice moznosti. Pomér-
né dobfe odpovidaji naroky 1./JG 6 v pripadé ctyr sestfelenych
a dvou poskozenych P-39. Obétmi se staly zfejmé ony Ctyfi stroje
z 211. GIAP (6. GIAK), jez se nevratily z bojového letu. Letci Ned-
veckyj, Mensikov, S¢adenko a Glebov zustali nezvéstni. Utvar ale
tento den hlasil pouze jeden souboj dvou P-39 se dvéma Fw 190,
ktery navic dopadl bezvysledné. Vysvétleni by mohlo spocivat ve
faktu, Ze ¢tverfice nezvéstnych Airacober tvorfila samostatnou sku-
pinu, ktera byla zcela zlikvidovana. Pak by pochopitelné zadné in-
formace o souboji s neptitelem jednotka neméla. K obétem I1./JG 6
nélezel i pfislusnik 16. GIAP gard. ppor. SeniSev, sestieleny ,,zeza-
du, zespoda“ pti volném lovu Focke-Wulfem. Casy ztrat ale Sovéti
nezaznamenali. Do souboji s Focke-Wulfy se ale dostaly i dalsi
jednotky 6. GIAK vyzbrojené Airacobrami, a i kdyz zadné vlastni
ztraty neutrpély, nemizeme vyloucit, Ze se dostaly do stfetu s JG 6,
ktera nasledné ohlasila své naroky. Pfesto zustavaji vySe uvedené
P-39z211. a 16. GIAP nejpravdépodobnéjsimi obétmi.

L. Gruppe tohoto dne nérokovala i pét sestielenych La-5, ale je-
diny sovétsky utvar postradajici tento typ byl 482. IAP. Ptisel o néj
v souboji se ¢tyFmi Fw 190 u Débern mezi 17:50-19:05 (MC), jak
jsme uvedli dfive. Soubojit s Focke-Wulfy ale absolvovali letci na
Lavockinech vice. Jiz zminény 482.IAP ve tfech z nich (vzlety
v 11:08; 16:30 a 18:20 MC) narokoval po jednom Fw 190 u Gross
Dobbern (kpt. Landik, dopad nepfitele 2 km JZ od Gross Déb-
bern), u Mattendorfu (npor. Somov) a pobliz Laubsdorfu (kpt.
Landik, 12 km JV od Cottbus). K tomu se pridal jesté gard. npor.
Lebéenko z 2. GIAP se sestielem Fw 190 (mezi 10:46-11:26 MC),
jenz dopadl 12 km jihozapadné od Forstu. Vime tedy minimalné
o téchto dalsich ¢tyfech soubojich Lavockind s Fw 190 nad oblasti
nasazeni 1./JG 6. VySe uvedené naroky pochazeji pravdépodobné
pravé z nich, realné ztraty jim ale neodpovidaly.

Nérok II./JG 6 na sestrel Il-2 pravdépodobné odpovida jiz
zminénému prepadu vzlétajici Sestice Sturmoviki ze 144. GSAP
(1. GSAK) nad letistém Pitschkau, zddnou jinou ztratu tohoto typu
zpusobenou stihadi totiz sovétské bitevni utvary neuvadi. Musime
ale zlistat v roviné pravdépodobnosti, protoze jiné napadeni ne-
ptitelem nahldsila skupina ¢tyt 11-2 z 155. GSAP (1. GSAK) pod
velenim gard. npor. Purgina. Méla za tkol uto¢it na protivnika pti
prepravé pres feku Spree mezi Sellessenem a Neuhausenem. Byla
atakovéana ¢tyfmi Fw 190, ¢tvefice doprovodnych Jaki-1 pod vele-
nim gard. kpt. Andrianova ale utok odrazila a jeden Fw sestfelila.
Nicméné byl jeden stfelec I1-2 ranén a jeden II-2 stfelbou posko-
zen. Také mezi dal$imi ztracenymi I1-2 a I1-10, celkem jich Sovéti
odepsali deset a nalezely 1., 2. GSAK a 3. SAK, jsou neznamé piici-
ny (,nevrdtil se z bojového letu®),™ takze ptislusnost narokovaného
I1-2 neni prozatim jistd. Navic, ¢tyti I1-2 nahlésili jako sestielené
i piloti L. a IIL./SG 77.™8

Ve zbylych ptipadech, tzn. tfi Jak(-9 ndrokovanych I./JG 6
a tif Jakii-3 narokovanych II./JG 6, nejsme schopni urcit pripad-
né obéti. Ve vzdusném souboji byl sesttelen Jak-1 ze 106. GIAP
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(2. GSAK) u Sommerfeldu (Lubsko), jeho pilot ppor. Korzikov,
vyskodil na paddku a 18. 4. se vritil k jednotce.™ Dale vSak po
jednom Jaku-9 postradaly 355., 306. a 53. IAP (vSechny jednotky
ze 181.IAD/3. SAK), ™ , ztratily se v prostoru cile“ a jeden Jak-3
ze 32. IAP (5. IAK) se ,nevrdtil z bojového letu." Minimalné je-
den z nich, ppor. Ptus¢enko z 306. IAP, zmizel pti souboji skupi-
ny 18 1l-2 a 12 Jakt-9, napadenych mezi 18:25-18:45 (MC) osmi
Fw 190 v prostoru Petershain (7 km SZ od Niesky). Stfelec st. serz.
Radcenko jeden Focke-Wulf sesttelil, dva dal$i narokovali stihaci
306. IAP. ™

Vsechny vyse uvedené Jaky se mohly stat obétmi pilott JG 6,
samoztejmé v pripadé, Ze nahlaSeny narok skute¢né znamenal se-
stiel protivnika. Devét pravdépodobnych sestfelt Jaki ale néroko-
vala i III./EJG 1 pti poplachovych startech a doprovodnych letech
a také, z leti$té v Gorlitz vyjimecné operujici”, I./JG 52 s dal$imi
osmi néroky Jakt1-9."™ Oproti skute¢né ztracenym, resp. v sovét-
skych zdznamech dohledatelnym, $esti Jakiim-1, -3 a -9, vykazala
némecka strana Ctrnact jistych a devét pravdépodobnych naroku.
Pravdou zustavd, Ze do boju tento den zasdhlo nejméné ¢trnéct
jednotek 2. VA vyzbrojenych Jaky, na obloze tedy byly zastoupeny
nejvice.

Tri pohfesované Fw 190 z JG 6 by mohly byt mezi Focke-Wul-
fy, v uvedenych hlasenich sovétskych leteckych jednotek, nicméné
némecké zdznamy neuvadi pric¢inu jejich zmizeni. Jednotka tedy
nedokdzala urcit, za jakych okolnosti o stroje pfisla. Minimalné
dva Fw 190 byly ztraceny pfed polednem, zhruba v rozmezi 11:00-
11:30 (tedy 12:00-12:30 MC)."™ Ze znamych sovétskych tdajii by
tomu odpovidaly nasledujici souboje. Prvni by mohl byt let ¢tve-
fice Airacober ze 104. GIAP (6. GIAK), kterd vzlétla pod vedenim
gard. pplk. Bobrova v 11:35 a ptistila ve 12:25 (MC). V souboji
nad Preschen nérokovaly tfi Fw 190 (viz dfive). V uvahu ale pfi-
padaji i stiety piloté Lavoekint z 2. GIAP (vzlet v 11:14 (MC)) a ze
428. AP se vzletem v 11:08 (MC), pii nichZ Sovéti nrokovali po
jednom Fw 190 (viz dfive). Oba ¢asové odpovidaji ztratdm u JG 6.
Jak jsme ale uz nékolikrat zminili, Sovéti v dokumentech nezazna-
menali ¢asy vSech svych naroki a letd.

O jednom pripadu prekvapivé vypovidaji dokumenty sovét-
skych pozemnich utvartl. V prizkumném hlaseni §tdbu 4. gardové
tankové armady ze dne 17. 4. je popsano zadrzeni letce sestfelené-
ho Fw 190 v prostoru Tschernitz (7 km severozapadné od Muskau,
tzn. v mistech operaci JG 6). Ten pti vyslechu uvedl, Ze: ,je pilo-
tem eskadry ,HORST WESSEL; kterd byla 1. 1. 1945 prevelena ze
zdpadnfi fronty do prostoru Neu Welsow (15 km severozdpadné od
Spremberg). Eskadra je sloZend ze tii skupin, kazdd ma 40 letadel
Fw 190. Skupina (zveno), ve které zajatec letél, méla za tikol ochranu
letisté v prostoru Cottbus. Velitel eskadry — major Parkon. (Zajatec
zemtel na ndsledky zranéni)“. Mimo zkomoleného jména komodo-
ra Barkhorna tdaje celkem odpovidaly skute¢nosti. Bohuzel zadné
hlageni neuvadi jméno zajatce, ani zda se letci podatilo nouzové
ptistani nebo vysko¢il na padéku, ani zda byl sestfelen flakem nebo
v souboji. Utrzend zranéni ale neprezil. Udalost nepochybné popi-
suje fatdlni osud jednoho z pohfesovanych pilotii I./JG 6, budto Fw.
Bayersdorfera, Fhr. Bretthauera, nebo Ogefr. Brandta.

Vedle ztrat v leteckych soubojich se pochopitelné se nabizi
druhy nebezpeény protivnik - protiletadlové jednotky Rudé ar-
mady. Kazda z utoéicich armdd méla ve své sestavé nékolik pro-
tiletadlovych plukd, zajistujicich kryti jednotek proti letectvu
nepritele. Vzhledem k pomérné tzkému prostoru utoku 1. ukra-
jinského frontu a nahusténi armad mezi, zjednodusené feceno,

* Je$té tento den se Bf 109 od JG 52 vrétily na letisté¢ v Raudnitz. Letisté pouzily
pouze jako pfedsunutou zékladnu pfi pomoci jednotkdm v tomto prostoru.



Forst a Muskau (mimo 2. polskou armadu a 52. armadu), musela
byt koncentrace protiletadlovych zbrani zna¢nd. Jen pro ilustraci
se podatilo dohledat denni hldseni 6. gardové protiletecké divize
(nélezejici do sestavy 4. gardové tankové armady), skladajici se
2 431., 432., 433. a 434. protiletadlového pluku. Pluky byly v tento
den rozmistény mezi Tschernitz a Klein Diiben a celd 6. gardo-
véa protileteckd divize vykdzala sestfely dvanacti Fw 190. Napri-
klad 433. pluk zaznamenal postupné stielbu na 12 Fw 190 v 9:20,
dva Fw 190 ve 12:05, 45 Fw 190 ve 13:10, osm Fw 190 ve 14:40,
dva Bf 109 v 16:35, $est Bf 109 v 16:55, dva Bf 109 v 17:06 a jeden
Fw 190 v 18:10 (vie v MC). Sestieleny byly dva Focke-Wulfy, prvni
ve 13:15 (MC) a druhy v 18:15. Podobné tomu bylo u 3. gardové
tankové armady, kde jeden z jeho protiletadlovych pluki, konkrét-
né 1394. protiletadlovy pluk, palil mezi 14:50-14:55 (MC) z jeho
pozic u Gross Bademeusel (7,5 km jihovychodné od Forstu) na
skupinu dvanacti Fw 190 a jeden sestfelil. Dalsi sttelbu vedl oko-
lo 11:00 na osamoceny Fw 190 a v 18:00 na skupinu $esti Focke-
-Wulft. K tomu mtizeme pripocitat jesté Ctyfi sestfely nahlagené
tentokrat 13. armddou, jde vSak o celkové zaznamenané pady le-
tadel, bez rozdilu, zda jde o ispéch protiletadlovcii nebo vlastnich
stihac¢t. VSechny uvedené armady byly soucasti hlavniho sméru
naporu frontu.

Cinili se ale také protiletadlovi délosttelci 1346. protiletadlo-
vého pluku, rozlozeného na jihozdpadé Niesky (nalezel do 52. ar-
mady) a 17. 4. 1945 narokovali po palbé na dvojici Fw 190 v 16:25
(MC) jeden z nich. V tomto prostoru ale operovaly Focke-Wulfy
I1./SG 4, ktera tento den Zadnou ztratu neutrpéla. ™

Hlaseni o sestfelech protiletadlovym délostfelectvem jinych ar-
mad jsme neobjevili, to viak neznamena Ze k nim nedoslo. Udaje
tohoto typu jsou v dokumentech totiz zna¢né nesourodé a kazda
z armdd je vykazovala jinak, pokud viibec. V§echna mista vyse uve-
denych konkrétnich naroku protiletadlovych jednotek sovétskych
armad (mimo 1346. protiletadlového pluku z 52. armédy) lezi na
uzemi, kde operovala cely den i JG 6. Pokud samotné némecké
dokumenty podrobnosti ztrat neuvadéji, musime brat PVO jako
rovnocennou pii¢inu ztrat ke vzdusnym soubojiim. Zejména pro-
to, Ze JG 6 Casto zahajovala svoji ¢innost nad bojistém tGtokem na
pozemni cile.

Po vyneseni vyse uvedenych udajii do mapy (v tisténé publikaci
na strané 36) je zfejmé, jak se znamé operacni prostory sovétskych
jednotek od 2. VA shoduji s oblastmi nasazeni JG 6 a dalsich dtvart
VIII. Flg.Korpsu. Pro kompletnéjsi predstavu byly do mapy dopl-
nény i ostatni némecké jednotky nasazené zde tento den.

18.4.1945
Dalsi den, 18. dubna 1945, pokracovaly boje pozemnich sil s ne-
ztenc¢enou mérou. Na hlavnim sméru dokazaly sovétské sily opét
postoupit o nékolik kilometrt déle a vytrvale se blizily k Sprember-
gu. Na jihu ale polské a sovétské sily dospély az pred Bautzen, pii-
blizné k vesnici Niederkaina. Ta uz leZela zdpadné od letisté Baut-
zen, protoZe to se rozklddalo u vsi Litten. Do vecera tohoto dne tak
padlo do sovétskych rukou. Zaroven ale pokracoval i itok Némcti
od Gorlitz. Ze sovétské strany jej pomahalo branit 100 Sturmoviki
od 3. SAK, které se staly cilem skupin 4-6 Fw 190 a Bf 109. Linie
postupu, dosazena sovétskymi vojsky 18. 4. 1945, je patrna z map-
ky v tisténé publikaci na strané 43. Situace se pro Némce zacala
stavat kritickou nejenom z pohledu pozemnich boji, ale i zdkladen
Luftwafte, poloZenych pfesné ve sméru sovétského naporu. Vedle
Bautzen-Litten na jihu to bylo i Welzow severnéji.

V popisu tohoto dne jsme zvolili opa¢né poradi a nejprve
se zaméfime na obrance, tzn. némeckou stranu. Bojovy rozkaz Lfl.
Kdo.6 Nr. 216 pro 18. 4. pfedpokladal:

- Dalsi zesileni tlaku nepfitele proti Brnu, pred pravym kiidlem

1. Pz.Armee (Pz.AOK 1).

- Vedeni utokii jihovychodné od Rothenburg v dosavadnim rozsahu.

— Zev prostoru viomu mezi Muskau a Forst se bude nepfitel zaméfo-
vat z obou stran na ddlnici. Pravdépodobné se bude snaZit vynutit
si dalsi prislom na zdpad pomoci dalSich Pz sil. Ocekdvd se silné
vyuZivini letectva.

- VIII. Flg.Korps mél podpotit:

- ,Silnymi“ silami prostor jizné od Forstu z obou stran ddlnice k za-
chovini soudrZnosti fronty. Pfitom bude podnikat zvldsté vtoky

k uzavieni nastalych mezer ve fronté.

- Obranny boj proti vpied na Brno vysunutym hrotium nepfitele.

- Frontu jihovychodné Rothenburg a Breslau jen v nejkrajnéjsi krizi,

s ohledem na stavy paliva. '

Ve skute¢nosti vyslal VIII. Flg.Korps do vzduchu 309 bitevnich, 92
stthacich a 31 priizkumnych strojii (432 letadel) a ucastné jednot-
ky si narokovaly 27 vitézstvi pti 25 ztratach. Mimo déle popsanou
JG 6 si tfi vitézstvi nad I1-2 narokovala IIL/E]JG 1 a jeden Jak-9 pfi-
dala L./SG 77." Je vidét postupné se zvy$ujici aktivita Luftwaffe,
a to i pfes problémy s palivem. Do boju tento den zasahly v pod-
staté stejné némecké utvary - I. a IL/JG 6 a IIL./EJG 1, doplnéné
bitevnimi St, I, II. a IIL./SG 77, 9./SG 777, St a IL./SG 2, IL./SG 4
s Fw 190 a 10.(Pz)/SG 77 s Ju 87.

V dennim hlaSeni z 18. dubna 1945 uvedla 1./JG 6 nasazeni
36 Fw 190, které provadély volné stihani a doprovod pro bitevni
stroje (jednalo se o III./SG 77) v prostoru vychodné od Cottbus
a u Spremberg (pro dokresleni situace — Spremberg je od Welzow
ptiblizné 15 km vychodné), tedy znovu pfimo v cesté hlavniho
néporu 1. ukrajinského frontu. I./JG 6 narokovala tento den tcty-
hodnych 21 sesttelenych strojii nepftitele (dva Pe-2, tfi Jaky-3, dva
Jaky-9, pét 11-2, $est La-5 a tfi Airacobry) a pravdépodobny sesttel
jednoho Pe-2, sama vykdzala ztritu tfi stroju (jeden zficeny po
chybé obsluhy, evidentné vinou pilota), dalsich pét bylo hlaseno
jako pohfesovanych. Z letového persondlu zahynul Uffz. Meurer,
zfejmé onen chybujici pilot, dal$i dva se zachranili paddkem a po-
hie$ovano bylo pét letctl. Véts§ina némeckych vitézstvi 18. dubna
1945 tedy pochdazela od JG 6. S vySe uvedenymi hlasenimi kore-
sponduje zdznam letu Uffz. Siedera z 1./JG 6 mezi 12:44-13:10
(SELC). Po hotovostnim startu z Welzow na Fw 190, ,,9“ se pti
volném stihdni u Welzow stfetl s 12 Airacobrami, z nichz jednu
»ucinné ostreloval zeptedu Sesti zdsahy“a dale donutil nouzové od-
hodit pumy ¢tyfi 11-2.™ Piloti 1. Gruppe ale operovali jiz dfive.
Zaznamenany mame nasazeni mezi 10:14-10:32 (pravdépodobné
na ochranu letité), ddle mezi 11:33-12:15 doprovodny let k For-
stu, pfi kterém doslo na souboj s Airacobrami a jedna byla hlage-
na jako sestfelend, a opétovné obranu letisté s dalsim soubojem
s P-39 mezi 15:25-16:05. " Je zfejmé, Ze se fronta dostala do samé
blizkosti zakladny I./JG 6, protoze opera¢ni lety trvaly nékdy jen
¢tvrt hodiny.

I1./JG 6 ptispéla nasazenim 28 Fw 190 ,,pii pfesunu“ (,Verlegu-
ngseinsatz) a narokovala sestfel jednoho Jaku-3 a jedné Airacobry.
Bohuzel nezndme pfesnéjsi lokalitu nasazeni. Odepsala vsak jeden
stroj (pilot se zachranil vyskokem), dalsi byl poskozen pfi pristani
na biicho.™ Jeden z piloti si zaznamenal let mezi 15:40-16:00 se
soubojem s Jaky. ™

Vratme se k onomu nasazeni I1./JG 6 ,,pfi pfesunu® Tento den
skute¢né hlasil opera¢ni $tab Lfl.Kdo.6 uskute¢nény nebo probiha-
jici (,Durchgefiihrte Verlegungen®) presun IL./JG 6 (z Bautzen) do
Welzow, ™ tedy k ostatnim ¢astem JG 6. Potvrzuji to i letové deniky
pilotd. 7 Jak jsme uvedli, leti$té v Bautzen obsadil uz v tento den

*

9./SG 77 je uvadéna zvlast, protoze byly jeji Fw 190 vyzbrojeny raketami Pz.Blitz.
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veder neptitel, a to se tak stalo nepouZitelné. Pokud jesté I1./JG 6
hlasila vzlety z této zékladny, musely ji némecké stroje opoustét
doslova ,,pfed hlavnémi protivnika“ Pozemni persondl nasledoval
letecké sily v osobnich a nakladnich autech na sever do Welzow
a také on unikl na posledni chvili. 7 Navic, trasa konvoje, jez prav-
dépodobné protinala mésto Hoyerswerda, vedla nebezpeéné blizko
¢elnim jednotkdm Sovétské armady. Ty vecer dosahly vesnice Bur-
ghammer, priblizné 7 km severovychodné od Hoyerswerdy. Roz-
hodné se jednalo o nebezpecny presun mezi vlastnimi ustupujicimi
pozemnimi utvary.

Je zajimavé porovnat, kam byly prelozeny dal$i itvary z Bautzen-
Litten. IL/]JG 6 jej sdilela s prizkumnou NAG 15 (jeji 1. a 2. Staffel),
s no¢ni priizkumnou 12./13. a celek dopliioval Pz. Aufkl.Schwarm 5
v Bautzen-Briesing. 7’ Stejny dokument, ktery uvadi ptesun I1./JG 6
do Welzow, zaznamenal pielozeni 1. a 2. Staffel NAG 15 do Rei-
chenberg (Liberec), tzn. na jih a 12./13. do Dresden-Klotzsche, tzn.
na jihozapad. O presunu Pz.Aufkl.Schwarm 5 hovoti az dokument
z 19.4.1945 a jeho nové pusobi§té bylo také v Liberci. Jednotky
ztetelné smétovaly na jih do Sudetengau, pouze IL./JG 6 se ptipojila
ke zbytku jednotky ve Welzow.

Protivnici JG 6

Celkova statistika ¢innosti utocici sovétské 2. VA za 18. duben uva-
di 2 153 letd, pti spatfeni 277 letadel nepftitele a narocich na sestte-
leni 67 Fw 190 a Bf 109 v 56 vzdu$nych bojich. Zaroven eviduje
ztratu 11 letadel sestfelenych Luftwaffe, péti stroju sestfelenych
flakem a dalsich 11 pohte$ovanych.” Podrobnéjsi hlaseni sbori
a jednotek ¢isla ponékud upravila. Sbory (opét stejny vycet jako
v predchozich dnech) nahlasily v souhrnu 1 947 vzletd, 50 souboji,
78(!) vitézstvi, 9 ztrat od PVO a dalsich 27 ztrat z ostatnich ptic¢in
(hlageni 4. BAK ale chybi).

Z ruské strany se uz zaméfime pouze na akce, ve kterych pricha-
zela jako protivnik v uvahu JG 6. Zakladnimi udaji budou pocho-
pitelné naroky jednotky na sestfelené stroje protivnika (dva Pe-2,
tfi Jaky-3, dva Jaky-9, pét Il-2, $est La-5 a tfi Airacobry), dale pak
potvrzend nasazeni pilotd JG 6, zaznamenand v letovych denicich
a vykdzané ztraty.

Zac¢neme u naroku sestieltt bombardovacich Petljakovi. Bom-
bardovaci 6. GBAK ptivedly jeho ukoly do bezprosttedni blizkosti
Welzow. Prvni stiet probéhl rano mezi 8:00-8:30 (MC) v prostoru
Cottbus—Vetschau-Spremberg za ucasti deviti Pe-2 od 81. GBAP.
Skupina byla ve vySce 2 300 metri napadena Sesti Fw 190, které
sestrelily Pe-2 osadky gard. por. Belikanova a gard. ppor. Zacharen-
ka. Ve 14:00 (MC) nad Drebkau operovalo 18 Pe-2 od 82. GBAP.
Po splnéni ukolu byly napadeny stihaci a jeden Pe-2 zapalen. Pilot,
gard. ppor. Ulkin, otocil letoun na vychod, ale zfitil se v prostoru
Graustein, 8 km vychodné od Drebkau. Jeden ¢len osadky se za-
chrénil na padaku. Druhy Pe-2, gard. npor. Strelkova, byl napaden
dvojici Fw 190. Letoun utrZil tézké poskozeni a pilot provedl ,vy-
nucené® ptistani na svém letisti. ™ V boji byl také 4. BAK, druhy
bombardovaci sbor s Pe-2 ve vyzbroji, Zddnou ztritu ale neutrzil.
Z dostupnych zdznamt divizi a pluka (jednotek) vyplyvd, Ze ne-
pritel dokonce nebyl vibec spatfen. Vyse uvedend ¢isla ztrat 81.
a 82. GBAP jsou ve vzacné shodé s naroky piloti I./JG 6 na dva
sestfelené a jeden pravdépodobné sestieleny Pe-2.

JG 6 vznesla ndrok na ¢tyfi P-39, z toho tfi I. Gruppe a jednu
II. Gruppe, pfi¢emz si jeden z pilotd I./JG 6 zaznamenal vitézstvi
nad P-39 ve svém zdpise o polednim nasazeni pti doprovodném
letu mezi 11:33-12:15. Do leteckych soubojt zapletené Airacobry
pochazely tradi¢né od 6. GIAK. Pti 457 vzletech prodélaly 25 sou-
boji a narokovaly 34 sestelenych Fw 190 a 8 Bf 109, dohromady
42 vitézstvi!
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Jeho 23. GIAD vykazala celkem 13 vzdusnych bojt, ve kterych
sestielila ¢tyfi Bf 109 a $est Fw 190, ale prisla o tfi P-39. Pilot jedné
z Airacober, gard. ppor. Kalinkin od 21. GIAP, vyskocil po letec-
kém souboji v 16:42 (MC) na padaku a vratil se k jednotce, nicmé-
né se tak stalo v boji u Senftenbergu se skupinou $esti Bf 109. Ty
JG 6 nepouzivala. Nezvéstni ztistali dva letci od dal$i jednotky divi-
ze — 211. GIAP, konkrétné gard. npor. Polujanov a gard. ppor. Kiri-
lin. Zaroven ale jednotka v jediném vzdusném souboji tohoto dne
(se dvéma Fw 190) narokovala sestfel jednoho z nich gard. ppor.
Mensikovem u Stradow (6 km zépadné od Sprembergu). Posledni
jednotkou této divize byl 69. GIAP, jeho? piloti sesttelili celkem tfi
Fw 190 bez vlastnich ztrat. ®

U druhé divize - 9. GIAD - mame nekompletni udaje, protoze
vy$e uvedend 23. GIAD, protoze dva toho dne odepsané P-39 §ly na
konto flaku a jeden nouzové pristal pro zadfeni motoru. Jeji letci
vznesli narok na 18 vitézstvi v okoli Sprembergu, z toho 16 mély
byt Fw 190.

Posledni divize z 6. GIAK byla 22. GIAD a také se dostala do
boji ve stejném prostoru (Spremberg, Drebkau). Nevykazala zad-
nou ztratu, naopak si, podle neovéfenych udajt, pripsala devét
Fw 190 a jeden Bf 109. Vétsi podrobnosti o jejich aktivitdch ale
schazeji.

Dostupné, podrobné zdznamy denikd divizi 6. GIAK Zzadny
stiet v ¢ase 12:33-13:15 (MC) nepopisuji, zaznam z deniku letce
L./JG 6 tedy nejsme schopni prifadit k néjaké sovétské ztraté. Boje
6. GIAK zaplatil celkovou ztratou tfi P-39 (jedna pochazela z 21.
a dvé z 211. GIAP), dvou flakem a jeden P-39 poruchou. Z vyka-
zanych ztrat P-39 tak na konto JG 6 prichdzeji do uvahy ony dva
nezvéstné stroje z 211. GIAP.

V severni ¢asti prostoru pilisobeni 2. VA bojovaly jednotky
2.1AK, vyzbrojené Lavockiny, kterych 1./JG 6 néarokovala Sest.
2. GIAP (322.1IAD) provedl celkem 59 vzletii, pluk zaznamenal
tento den tfi bojové ztraty — gard. ppor. Chmarskij byl sestfelen
v souboji a vysko¢il na padaku, gard. npor. Filippov a gard. ppor.
Pilipovi¢ se nevratili z bojového letu. Dva dalsi La-7 (ppor. Zavgo-
rodnij a mjr. Majorov) havarovaly pfi pfistani na leti$ti Benau (Bi-
eniéw, 9 km severné od Sorau) a ani u nich nemuzeme vyloucit, ze
to bylo z diivodt poskozeni v boji. Na druhou stranu ale vykazal
i naroky na sestiely. Napiiklad v 11:20 (MC) vyslal do boje sku-
pinu osmi La-7 pod velenim gard. kpt. KoSeleva a ve vzdu$ném
boji s 16 Fw 190 v prostoru Spremberg si pfipsala sestfeleni dvou
z nich. Dalsi skupina osmi La-7 v ¢ase mezi 12:57-13:53 (MC) na-
rokovala dva Fw 190 mezi Neuhausen a Kahsel. Jeden Focke-Wulf
sestrelil gard. kpt. Marc¢enko, druhy gard. por. Galic.

Lavockiny La-7 od 482. IAP ze stejné divize pridaly dalsi dvojici
sestfelenych Fw 190 pti celkem 53 vzletech. Osm La-5 z 482. IAP
(322. 1AD), které odstartovaly v 11:50 (MC) do prostoru Forst-Co-
ttbus-Dobern, se ve vysce 2 500 m stretlo se skupinou ctyt Fw 190
a v nasledném vzdusném boji sestrelil kpt. Landik vedouci Focke-
-Wulf. Letoun dopadl v prostoru Forst. Druhy Fw 190 sestrelil
npor. Chmeli¢ek asi 5 km jihozdpadné od Cottbus. ® Jednotka ten-
to den neutrzila zadnou ztratu™.

Jeden ztraceny La-7 pfiznal také 5. GIAP (2. GSAK), kdyz gard.
kpt. Popkov utrzil poskozeni ve vzdusném souboji a musel nouzo-
vé pristat u Mattendorfu (10 km jihozapadné od Forstu). Popkov
ale ,vyrovnal tcet“ narokovanim dvou Focke-Wulfti u Gallinchenu
(jizné u Cottbus), a jesté dalsi tfi letci 5. GIAP nahlasili tento den
vitézstvi nad Fw 190.

*  Posledni jednotka této divize 937. IAP byl mimo opera¢ni ¢innost.



Zbyvajici divize (sbor) s touto vyzbroji, tzn. 8. GIAD se 40., 41.
88. GIAP (z 5.IAK), provedl z divodu $patného pocasi pouhych
8 vzlettl, navic zfejmé do prostoru Schweidnitz. '8

Vsechny 1./JG 6 narokované ,La-5“ tedy pochazely z vyse po-
psanych 2. GIAP a 5. GIAP. Celkem Sest I./JG 6 néarokovanych
»La-5“ viceméné odpovida vy$e popsanym tfem ztracenym a dvé-
ma havarovanym La-7 od 2. GIAP a jednomu poskozenému a nou-
zové sedlému La-7 od 5. GIAP. Sovétsti piloti se ale nedali zadar-
mo a dohromady vznesli naroky na jedenact Fw 190. Zda nékteré
z nich odpovidaly ztratam JG 6, ale nejsme bohuzel z dostupnych
dokumentt schopni ur¢it. Z dale uvedenych skute¢nosti se zd4, ze
nikoliv a Lavockiny skorovaly spise viici bitevnim Focke-Wulftum.

Bitevnich II-2 ztratili Sovéti ve skute¢nosti $estnact(!). Zatimco
1. GSAK zaznamenal u svych $esti jako pticinu flak, 2. GSAK uZ
u tfech, z celkovych ¢tyf, udava letecky souboj, tedy napadeni sti-
hati neptitele. Prvni dva pochézely z 5. GSAD, jednotku bohuzel
nezname. Stroj gard. ppor. Spiridonova a stfelce serz. Derevjanka
byl poskozen stielbou stiha¢ti a nouzové pristal 2 km jihovychod-
né od Kolo (15 km jihovychodné od Guben). Osadka se vratila
k jednotce. Stejné §tésti nemél gard. por. Cernega se stelcem serz.
Bachmutovem, jejichz letoun po utoku sttha¢ dopadl v prostoru
Gross Ossnig (18 km severovychodné od Welzow). Tretim postiZe-
nym byl -2 z 6. GSAD, ktery u Gross Ossnig napadla skupina ¢tyt
Fw 190. Gard. ppor. Samsonov a stfelec serz. Rosljakov nouzové
ptistali pobliz Drieschnitz (14 km jihozdpadné od Forstu). S pfi-
hlédnutim k prostoru nasazeni v okoli Forstu, byly pravé tyto I1-2
s velkou pravdépodobnosti napadeny Focke-Wulfy z 1./JG 6 (cel-
kem nérokovala pét II-2). Obé divize poslaly do vzduchu celkem
216 Sturmovikd.

Také tii odepsané I1-2 ze 3. SAK padly za obét stiha¢tim a udé-
lost vzacné zachytil denik jednotky 135. SAP. Skupina Sesti I1-2,
doprovazenych ¢tyfmi Jaky-9, vedenych npor. Sapliginem, ttocila
mezi 15:05-15:07 (MC) na pozice vojsk v prostoru Gérlitz, byla
ale ve vy$ce 600-100 metr napadena zezadu a zespodu stihaci
(¢tyfmi Fw 190 a ¢tyfmi Bf 109). Zpét se nevratily tfi osadky bitev-
nikd, tedy celd polovina...” Popsany boj byl ale zfejmé zaleZitosti
Messerschmittt z III/EJG 1 (narokovala pravé tii II-2), Focke-
-Wulfy z této skupiny mohly néleZet bitevni jednotce. Ke Gorlitz
se JG 6 tento den podle dostupnych tidaji nedostala.

Jak jsme jiz naznacili, I./JG 6 narokované II-2 nalezely s velkou
pravdépodobnosti do 5. a 6. GSAD (2. GSAK), konkrétni jednotky
ale nezndme. V boji byly ale i viechny jednotky 1. GSAK s I1-2 ve
vyzbroji (celkem 151 bojovych letil) a protoze pusobily ve stejném
prostoru, mohly taktéz narazit na Focke-Wulfy z JG 6. Podle vlast-
nich hlaseni ale ve vzdu$nych soubojich neutrpély zadnou ztratu.

U narokd ¢tyf Jaka-3 a dvou Jak-9 neni mozné urcit, ze kte-
rych jednotek a pii jaké ptilezitosti se do soupisu dostaly. Scha-
zeji ndm totiZ podrobnéjsi data z némecké strany, nezname jejich
¢asové ani tzemni lokace. Jednotky Jaka udavaji ve svych hlage-
nich sedm ztracenych strojii, ale nékteré pri¢iny jsou nejasné.
Dva Jaky-9 se nevratily z bojového letu (306. a 728. IAP - ty ale
miuzeme vzhledem k opera¢nimu prostoru u Gorlitz vyloucit), je-
den Jak-3 sestrelil flak (115. GIAP), dal$i dva Jaky-1 se nevratily
z bojového letu (106. nebo 107. GIAP), jeden Jak-1 byl poskozen
v souboji (také 106. nebo 107. GIAP) a jeden Jak-1 od 106. GIAP
utrzil poskozeni v souboji, kpt. Penjaz musel vyskodit, ale vratil se

*  Pritom bitevni letci stejné jednotky zaznamenali i jiné chovani nepratelskych

stiha¢i. Pfi ttocich skupin 11-2 v 14:50-14:55 (MC) zpozorovali dva Fw 190,
v 16:30-16:35 (MC) dalii dva, ale ani v jednom pipadé nezattodily. Je ziejmé, ze
velkou roli hrala konkrétni situace a od ni odvozena agresivita stihac¢ Luftwaffe.
Vzhledem k naprostému precisleni ze strany Sovétli, Némci pti nevyhodnych
podminkach neuto¢ili. Pokud ale vznikla situace, kdy sovétské stroje prevySovali
poctem, tedy takticky vyhodnd, dokdzali zpusobit neptiteli zna¢né ztraty.

k jednotce. Protoze pouze bitevni I./SG 77 vykazala v tento den se-
stfel dalsiho Jaku-9 (jednoho), vétsina vyse popsanych ztrat musela
jitna vrub L resp. IL./JG 6 (tfi Jaky-3 a dva Jaky-9 resp. jeden Jak-3).
Znovu musime konstatovat, ze se do boju zapojilo vech ¢trndact
jednotek 2. VA vyzbrojenych Jaky.

Ani jejich letci neztstali neptiteli nic dluzni a vznesli naroky na
celkem 19 sesttelenych Fw 190. Napiiklad denik 2. VA zaznamenal
toho dne ve 12:55 (MC) vzlet dvojice Jakti-3 od 1. GIAP (2. IAK.),
ktera se v okoli Kiekebusch (Kibus) setkala se ¢tyrmi Fw 190. Foc-
ke-Wulfy boj neptijaly. Dalsi ¢tvefice vzlétla v 15:50 (MC) s tiko-
lem ochrany preprav pres feku Spree v prostoru Kiekebusch jizné
od Cottbus. Zde doslo ke vzdusnému boji s dvojici Fw 190. Prvni
sestfel ohlasil gard. ppor. Kalugin, Focke-Wulf dopadl v prostoru
Drebkau. Vedouci skupiny, gard. mjr. Malinovskij, zauto¢il na dru-
hy Fw 190 a ten se zfitil v prostoru 2 km severné od Drebkau.

115. GIAP (2.1AK) vyslal ve 12:58 (MC) pod vedenim gard.
pplk. Lobova, velitele 7. GIAD, dvojici Jaki1-3 na volny lov do pro-
storu Forst-Cottbus. U Komptendorfu napadli skupinu 12 Fw 190
a oba si pfipsali po jednom sestieleném Focke-Wulfu. Dalsi skupi-
na Ctyr Jaki-3, ktera odstartovala v 15:20 (MC), zatitocila v prosto-
ru Drebkau na deset Fw 190. Vedouci, gard. por. Kurilov, sestfelil
vedouci Focke-Wulf. Druhy Fw 190 sestfelil gard. ppor. Sachtarev.
Ten se ztitil v prostoru Drebkau. V prabéhu boje ptidal Kurilov
jesté jeden Focke-Wulf u Gross Débbern. Vedouci druhé dvojice,
gard. por. Pereveslov v boji se $esti Fw 190 jeden sestfelil nad jiz-
nim okrajem Cottbus. Celkem v tomto stfetu narokovali letci ¢tyfi
Fw 190! Pozdéji, v 16:15 MC), gard. npor. Novoselov vzlétl v cele
¢yt Jakii-3 s tkolem doprovodu Pe-2 do prostoru Drebkau. Zde
napadli skupinu dokonce 16 Fw 190, donutili je odhodit bomby
a ustoupit na zdpad. Novoselov sesttelil jeden Fw 190, ktery do-
padl 4 km severozapadné od Drebkau, dalsi letci sestfelili jesté dva
Fw 190. A nakonec ¢tvefice Jaki-3 od 115. GIAP pod vedenim
gard. por. Frolova vzlétla v 16:25 (MC) a v prostoru pieprav jizné od
Cottbus ohlasila vzdu$ny boj s osmi Fw 190. Frolov prvnim ttokem
sestrelil jeden Fw 190 a ten se ztitil 5 km jihovychodné od Cottbus.
Jaky ptistaly na svém letisti v 17:00 (MC). Posledni dvé operace
115. GIAP by mohly odpovidat zdznamu v deniku pilota II./JG 6
o0 nasazeni mezi 15:40-16:00 (SELC) a soubojem s Jaky. Pravdé-
podobné $lo o kratky vzlet na obranu zdkladny. Pro 115. GIAP byl
18. duben 1945 uspésny, nebot v odpolednich hodindch, zhruba
mezi 13:00 az 17:00 (MC), ohlasili jeho letci deset vzdusnych vitéz-
stvi nad Focke-Wulfy. Pfitom postradal pouze onen jediny Jak-3,
kdyz byl gard. por. Unanov sestielen flakem u Forstu.

Vsechny vy$e uvedené souboje se odehraly v prostoru Branitz —
Kahsel - Drebkau - Gross Dobbern, tedy mezi Welzow a Cottbus.
Pravdépodobnost sttetu s JG 6 zde byla vysoka.

Podivejme se nyni na 18. duben 1945 z pohledu ztrat JG 6.
Ztotoznit piiznané ztraty JG 6 se sovétskymi naroky je prakticky
nemozné. Soustiedime se alespon na zdznamy, uvadéjici vitézstvi
nad Fw 190 v tésném okoli zdkladny ve Welzow (v sovétskych
pramenech vedenou jako Neu-Welzow). Jeden ztraceny Fw 190
z 1./JG 6, jehoz pilot se zachranil na padaku, mtizeme dat do sou-
vislosti s ndrokem gard. ppor. Lepeeva z 21. GIAP v prostoru We-
1zow. Focke-Wulf je némeckou stranou hlasen jako jisté ztraceny,
jednotka tedy znala jeho osud, ¢emuz by blizkost zdkladny nahra-
vala. Je to zfejmé stfet, zaznamenany H. Siederem v jeho deniku
jako akce mezi 12:44-13:10 SELC se soubojem s 12 P-39. Tomu
by odpovidal i velice kratky ¢as Siederovy akce.™ 23. GIAD hlésila:

** Nicméné v uvahu prichazi i pét ostatnich jednotek (pluki) 6. GIAK s P-39, pro-
toze vechny byly tento den v boji, bohuZel ale nezndme ¢asy vzletd jednotlivych
skupin letadel.
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»Mezi 13:10-14:10, 8 letountii ,Aerokobra‘ pod vedenim gard. npor.
Bespalova, provedlo let na doprovod 9 bombardérii Pe-2 (pravdépo-
dobné od 6. GBAK - pozn. autort), které mély za vikol provést iitok
v prostoru Drebkau. Ve 13:40, narazila skupina pti ndvratu od cile
v prostoru Neu-Welzow ve vysce 800 metrii na dvojici Fw 190. Gard.
ppor. Sidelnikov a gard. ppor. Lepeev (skupina pfimé ochrany) z cho-
du, svrchu, zezadu a z boku, pod rakurzem % ze vzddlenosti 80-50
metril, na dvojici zatocili. Vysledkem titoku byl Fw 190 sestfeleny
vedenym (Cislem) gard. ppor. Lepeevem jednou dlouhou ddvkou. Le-
toun zacal hotet a dopadl v prostoru Neu-Welzow. Spotfeba munice:
37mm - 13 ks, 12,7 mm - 132 ks.“™® Vyska stfetu naznaluje, ze
némecké stroje ztejmé pravé vzlétly.

Druhou jistou obéti 1./JG 6 by mél byt stroj, ktery dopadl na
jesté relativné bezpe¢né némecké tzemi, protoze je v zdznamech
Lfl.Kdo.6 uvedeno, Ze se letec zachrdanil vyskokem. Mohl by jim
byt Fw 190 nirokovany v 16:40 (MC) u Senftenbergu gard. por.
Carevem taktéZ z 21. GIAP. ,,16:10-17:20 6 letounii ,Aerokobra,
vedouci gard. por. Carev, provedlo vzlet na doprovod 8 bombardéris
Pe-2, s ttkolem provést titok v prostoru Senftenberg. Polasi: oblacnost
3-5/10, H 2 500-3 500 m, dohlednost 4-6 km. V 16:40, v prostoru
cile na H 1200 m, potkali 6 Fw 190 s kterymi zahdjili vzdusny boj.
V priibéhu vzdusného boje gard. por. Carev, nachdzejici se ve skupiné
primé ochrany, odrdzejic vitok jednoho Fw 190 od nasich bombar-
dérti a druhy utok od svého Cisla, gard. ppor. Gavrilova, sdm zaiito-
¢il na letoun protivnika zezadu k ocasu, z boku pod rakurzem % ze
vzddlenosti 100-70 m a jednou dlouhou ddvkou sesttelil Fw 190. Le-
toun nekontrolované padal k zemi a dopadl hotici v pr. Senftenberg.
Sesttel letounu gard. por. Carevem potvrdili piloti gard. ppor. Glice-
vié, gard. ppor. Gavrilov*™. V 15:40 SELC byla L./JG 6 opravdu ve
vzduchu, jak o tom svéd¢i dochovany zapis pilota 1./JG 6, o boji
s Airacobrami pfi obrané leti§té mezi 15:25-16:05. Bohuzel schazi
udaj o prostoru nasazeni®. Nicméné Senftenberg leZi jihozdpadné
od Welzow, Sovéti tedy museli k tomuto cili prolétat okolo Welzow.
To se mohlo némeckym jednotkdm jevit jako pokus o ohrozeni za-
kladny a donutilo je to ke vzletu.

Treti jisté odepsany Fw 190 ttvaru $el na vrub chybé pilota.

Jeden jisté ztraceny Fw 190 ze IL./JG 6 (i jeho pilot vysko¢il) by
mobhl byt obéti v souboji s Airacobrami vedenymi gard. mjr. Dmit-
rijem Glinkou ze 100. GIAP. V tomto piipadé totiz vime jisté, Ze §lo
o stfet s JG 6, diikkazem je pomérné vzacny snimek z fotokulometu
Airacobry gard. mjr. Dmitrije Glinky (100. GIAP) s nezaménitel-
nou siluetou ,,dlouhonosého“ Focke-Wulfu. Boj se doc¢kal velmi
podrobného vyliceni v souhrnné zpravé 9. GIAD za duben 1945,
protoze byl vyuzit jako piiklad spravného vedeni podtizenych ve
vzdu$ném boji. Bohuzel zcela schazi zdznam o ¢ase.

Zprava uvadi: ,Na ochranu vojsk 4. GTA do prostoru severné od
Sprembergu odstartovalo Sest P-39 pod velenim gard. mjr. D. Glinky.
Skupina pfiletéla do stanoveného prostoru ve vysce 2 500 metrii a ve-
litel uvidél pod sebou 12 Fw 190 pod ochranou 4 Bf 109. Letouny tito-
¢ily na pozemni vojska z kruhu. Po spatfeni protivnika presel Glinka
do utoku. Jako cil si vybral jeden z Fw 190 a z vnitini strany kruhu,
svrchu, zprava, zezadu na néj zaiitocil. Fw 190 se pti pokusu vyhnout
utoku dostal do vyvrtky, kterou uz nevybral a vrazil do zemé. Ostatni
letouny pod neustdlymi vitoky vSech letounti skupiny opustily misto
boje smérem na své tizem.

Po ukonceni boje pti nabirdni vysky dostala skupina od ra-
diostanice (pozemniho) navddéni informaci, Ze 2-3 km severné
od Sprembergu 1itoli na pozemni vojska 10-12 Focke-Wulfii. Po

*

Ve stejnou dobu a ve stejném prostoru byla i dvojice P-39 z 21. GIAP s piloty
Aleksejevem a Kalinkinem, ktery byl v souboji se $estici Bf 109 sestfelen (viz text
drive).
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obdrzeni zprdvy uvidél Glinka ve vysce 2 000 metrii asi 10 Fw 190,
které z uzavieného kruhu provadély sttemhlavé titoky. Skupina Aira-
cober svrchu z vnitini strany kruhu zaiitocila a D. Glinka ze vzddle-
nosti 50 metrii zapdlil jeden Fw 190. Ten, hotici, dopadl 2 km jizné
od Sprembergu. Ostatni Focke-Wulfy odhodily pumy a opustily misto
boje letem nad své tizemi.

Po utoku skupina opét stoupala na vysku 2 500 metrii, kdyz ra-
diostanice (pozemniho - pozn. autorti) navddéni opét upozornila
vedouciho na dvojici Bf 109. Dvé dvojice P-39 se na rozkaz velite-
le zapojily do boje s Messerschmitty a jedna dvojice pokracovala ve
stoupdni. V priibéhu tiech titokil D. Glinky jeden Bf 109 ptesel do str-
mého klesdni, které nevybral a vrazil do zemé. Vedouci druhé dvojice
gard. por. Dolnikov se levou bojovou zatdckou dostal do vzddlenosti
70-100 metrii za druhy Bf 109, ktery dlouhou ddvkou také sestrelil.

Letouny sestfelené gard. mjr. D. Glinkou a gard. por. Dolniko-
vem byly zachyceny jejich fotokulomety. Fotografie z filmu z fo-
tokulometu zfetelné ukazuje motorovou ¢ast a ki¥idlo Fw 190D-9
se zasahy na nabézné hrané kfidla. Zprava byla doplnéna i nakre-
sem prubéhu boje. Sovétsti letci se v pribéhu tohoto letu dostali
postupné do tfech souboji s riznymi némeckymi skupinami. Pod-
le liceni boje a fotografie, byly Fw 190 z JG 6 jisté cilem druhého
utoku u Sprembergu, protoze v ném Glinka Focke-Wulf zapalil, coz
je patrné ze snimku. Prvni Glinkou napadend skupina Focke-Wul-
fi s ochranou Bf 109 pochdzela pravdépodobné z néjaké bitevni
jednotky, doprovod jim zajistovaly nepochybné stroje ze IIL./EJG 1.
100. GIAP tento den pridal naroky na dalsi ¢tyfi sestrely a dvé po-
$kozeni, tfi obéti byly Fw 190. Navic jednotka neutrpéla zadné
ztraty.

Ostatni ztraty vede JG 6 jako nezvéstné a data jsou tedy nedosta-
tecnd. Dva z téchto Fw 190 z 1./JG 6 operovaly a byly ztraceny jako
»Rotte“ 8 A dostupné sovétské zaznamy skute¢né obsahuji nékolik
zéznamu o vicendsobnych vitézstvich v jednom souboji. V Gvahu
prichazeji zejména tyto dva. V prvnim letci Jakovenko a Sokolen-
ko z 69. GIAP narokovali v 16:50 (MC) dva sestfelené Focke-Wulfy
u Gross Ossnig (8 km jizné od Cottbus). ,,16:15-17:15, skupina 6 le-
tounti , Aerokobra; vedouci gard. mjr. Ciz, provedla vzlet na doprovod
9 letounii Pe-2, s tikolem provést uitok v prostoru Cottbus. V 16:50,
H-1 500 m, se jizné od Cottbus setkali se 4 Fw 190, nad sebou o 200~
300 m. Dvojice z nich stfemhlavym letem a bojovou zatdckou zahd-
jila 1itok na Pe-2. Dvojice letounii (vedouci gard. ppor. Jakovenko)
odrazila utok protivnika na Pe-2. Pri prechodu Fw 190 do stoupdni
gard. ppor. Jakovenko spolu se svym Cislem gard. ppor. Sokolenkem
se priblizili na 60-30 m a zautolili na dvojici Fw 190. Vysledkem tito-
ku svrchu, zezadu pod rakurzem % byly sestely Fw 190 - 2 letouny.
Letouny dopadly v prostoru Gross Ossnig (8 km jizné od Cottbus).“™

Druhou mozZnosti je stret letci 104. GIAP s dvojici Fw 190 mezi
16:00 az 17:00 (MC). Prvni narokoval Ryc¢agkov v prostoru Gross
Débbern, druhy pak Komelkov (byl to jeho 40. sestrel) u Klein
Buckow, coz je asi 10 km severovychodné od Welzow. ,,V 16:00 od-
startovala dvojice ,lovcti* Komelkov a Rycaskov do prostoru jihovy-
chodné od Cottbus, kde objevili 3 skupiny po 9 Pe-2. Druhd skupina
Pe-2 byla doprovdzena Sesti Kobrami (pravdépodobné §lo o stroje
vy$e uvedené 69. GIAP - pozn. autort). Na stfedni dvojici Kober
zauitocila dvojice Fw 190. Komelkov a Rycaskov varovali Kobry pted
nebezpecim a zautolili na Fw 190, které dohnali v okamZiku, kdy
zahdjily palbu na vpredu letici Kobry. Komelkov se usadil pfesné za
ocasem vedouciho a Rycaskov za ocasem jeho Cisla, pfibliZili se na
vzddlenost 30-40 m, zahdjili palbu a sesttelili oba Fw 190. Rycas-
kovem sestreleny letou vzplanul, presel do vyvrtky a zmizel v dymu
v pr. Gross Dobbern. Fw 190 sestieleny Komelkovem (byl to jeho 40.
sestrel) odhodil kabinu a zmizel v dymu v prostoru Klein Buckow.
Pocasi: 5-7/10, na vysce 1 000-1 200 m, dohlednost 4-5 km. ™8



Je ale nanejvy$ pravdépodobné, Ze §lo o stroje JG 6. VSimné-
te si, Ze nad stejnym prostorem a ve stejny ¢as operovaly dva so-
vétské utvary (vechny od 6. GIAK, ale ruznych divizi, 23. GIAD
resp. 9. GIAD) a dokonce lze predpokladat, ze vyse uvedené za-
znamy zachycuji stejnou udélost. Gross Ossnig a Gross Débbern
jsou vzdéleny jen 3 km, shoduje se i ¢as a pocty sovétskych letadel
v napadené skupiné. Opét je zfejmé, ze Sovéti dokazali oblast svého
utoku zcela pokryt svoji leteckou podporou”.

Jeden z nezvéstnych Fw 190 z 1./JG 6 nouzové pristal u Dreb-
kau. Tam hldsili vitézstvi predevsim piloti Jaki-3 od 115. GIAP,
resp. 1. GIAP (viz naroky na Ctyfi sestfelené Fw 190 v okoli Dreb-
kau, popsané drive).

Jak jsme uz zminili, jednotky 2. VA narokovaly celkem 67 se-
stfelenych Fw 190 a Bf 109, pokud bychom secetli naroky jednotli-
vych sbort, vzroste ¢islo dokonce na 78 letadel. Némci ale v tomto
prostoru priznali ztrdtu osmi Fw 190 z 1./JG 6 (z toho pét pohfte-
$ovanych), jednoho ztraceného a jednoho poskozeného Fw 190 ze
I1./JG 6, o dal$ich 17 Fw 190, z toho 8 sestfelenych, 9 nezvéstnych
a 4 poskozené, prisly bitevni Geschwader. Celkem 26 sestfelenych
a pohre$ovanych letadel, v tento den v$ak v¢etné 23 pilotu. ™ Po-
chopitelné to byly tézké ztraty, narokéim druhé strany ale neodpo-
vidaji. Také u L./JG 6 nelze hovorit jinak nez o tézkych ztratach,
protozZe jisté prisla o jednoho zabitého a pét pohreSovanych pilotii.
Vzhledem k poméru sil byly samoziejmé ztracené letouny a prede-
v$im piloti, mnohem bolestnéjsi pro Luftwaffe.

19.4.1945

Pres veskerou snahu pozemnich sil Heeresgruppe Mitte a jeji
Pz.AOK 4 se 1. ukrajinsky front probijel kupfedu. Padl Spremberg
a severné a jizné od ného se Sovéti posunuli jesté dale. Zakladna ve
Welzow se dostala prili§ blizko fronty, sovétské jednotky staly vecer
tohoto dne asi 8 km severné i jizné od ni.

V jiznim useku sméfovaly polské jednotky, se stale vice od-
halenym levym bokem, vytrvale na Dresden. Jejich zidost o za-
staveni postupu na Dresden byla velenim 1. ukrajinského frontu
20. 4. 1945 zamitnuta.

Na v8e zareagovalo veleni Lfl.Kdo.6 svym rozkazem pro ope-
race na 19.4.1945. Shrnuje v ném celkovou pozemni situaci,
kdy jasné oznacuje za hlavni prostor boji tzemi mezi Muskau
a Forstem, a to i pres silny tlak i ve sméru na Bautzen. Nezapo-
mina ani na frontu v okoli Brna, ale vSechny sily se mély naprit
na hlavni smér boju. VIII. Flg.Korps obdrzel rozkaz, aby do bojit
nasadil vSechny mozné a doletu schopné sily, i za cenu vycerpani
jakéhokoliv mnozstvi paliva a vyuziti mezipfistini nebo operaci
mu (sovétskych jednotek) u Sprembergu, vedle toho i nad Baut-
zen. Cilem bylo ,zniceni neptitele“. Jakékoliv zmény na bojisti,
obzvlasté pozice nepratelskych obrnénych a mechanizovanych
svazkd, mély byt podchycovany skrze letecky prizkum a okamzité
potirany. V jiznim prostoru v okoli Brna mél VIII. Flg.Korps po-
kracovat v podpote obrannych boji dle moznosti vyplyvajicich ze
stavu pohonnych hmot. '

Na neuté$enou situaci ohrozenych zakladen ve smérech sovét-
skych a polskych tdtokil zareagovalo veleni Lfl. Kdo.6 souborem
prikazii o jejich presunech. VSechen postradatelny persondl, spolu
s tézZkym zafizenim se musel neprodlené premistit na nahradni/
nouzové plochy/letisté (,, Ausweichplitze®). Pouze nejlepsi nebo
nezbytny personal (,Spitzenpersonal®) mél ziistat na soucas-
nych zakladnach a pro jeho odvoz mély byt ptipraveny, s pomoci

* Pro uplnost dodejme, ze dva Fw 190 narokovali také letci na Jacich-3 ze 115. GIAP
v éase 12:58-13:20 (MC) u Kathlow.

O.Qu./TTE transportni Ju 52. Pfi nepfiznivé pozemni situaci (my-
$len dalsi sovétsky postup na zdpad k Labi) mély za vSech okol-
nosti ziistat zachovany bojové sily leteckych utvart v protektoratu.
V soucasné dobé vyuzivand letisté severné od Sudet musela byt
udrzena v provozu tak dlouho, jak to pozemni situace dovoli, a to
i za cenu, ze padnou do rukou nepfitele nedostate¢né znicena. Za-
mérem téchto opatieni byla moZnost podnikat protittoky do bokii
nebo i zad sovétskych jednotek. ™

Vyse uvedena natizeni jsou neobvykla, jak letecky zptsob pre-
sunu personalu leteckych jednotek, tak i vyuzivani zdkladen do
posledni chvile a svéd¢i o kritické situaci na fronté. Zména oproti
rozkazu z 6. dubna 1945 je zfejma. Shodou okolnosti se jako prvni
dotkla letist JG 6.

Vzhledem k situaci pted Welzow vydalo opera¢ni veleni Lfl.
Kdo.6 dne 19.4.1945 rozkaz o okamzitém presunu kompletni
JG 6 (Stab, 1. a II. Gruppe) z Welzow do Finsterwalde ™ (ptibliz-
né 25 km zapadné od Welzow). Redlnou situaci mame doloZenu
zaznamem Uffz. Siedera z 1./JG 6 o preletu s Fw 190, ,,14“ mezi
16:05-16:20 (SELC), stejny presun absolvovaly i ostatni ¢asti Gtva-
ru, coz dokladaji dalsi zaznamy z letovych denikd pilotd. U pozem-
niho persondlu se opakovala situace II./]JG 6 z pfede$lého dne. Ve
bylo nalozeno do ndkladnich a osobnich aut a pravdépodobné pres
Senftenberg odjelo do Finsterwalde. ™%

Ve 13:15 zaslalo OKL.FiiSt. radiogram na veleni Lfl. Kdo.6 s in-
strukci, Ze leteckd armada musi poditat s tim, ze Stab, I. a IL./JG 6
spolu s I./SG 77, budou poskytnuty Lw.Kdo.Nordost. Uvedené jed-
notky se tedy pfi ,,odpovidajici situaci“ pfeloZi ne na jih, ale na se-
ver. Pokud je to tedy jesté mozné, musi se jim dopravit detasované,
zejména pozemni ¢asti. ¥ OKL tedy pfedpokladalo stahnout celou
JG 6 na sever k obrané Berlina.

VIII. Flg.Korps uz nedokdzal udrzet pocty nasazenych letadel
v mistech sovétského ndporu na stejné vysi. Do bojt zasdhla cela
SG 77, I1./SG 4 a Stab a II./SG 2, stihaci jednotky reprezentovaly
Stab, I. a II./JG 6 a opét i IIL/EJG 1 (zajimavosti je, Ze v hlaseni
o ¢innosti je vedena pod oznacenim IIL./JG 4, konkrétni ztraty uz
ale zminuji II1./EJG 1), ale dohromady provedly vzlety 293 letadel
(to je o 132 vzletd, tzn. o celou tfetinu méné nez predesly den).
Z toho bylo 177 bitevnich (Fw 190 a Ju 87), 96 stihacich a 21 prii-
zkumnych. Pouze stihadi, tzn. JG 6 a IIL./E]G 1, ndrokovali néjaké
sestiely, celkem pét, véechny jednotky ale priznaly ztraty (totalni
nebo nezvéstné) deseti strojii — osm Fw 190, jeden Bf 109 a Ju 87."®
Nejvice — pét strojii — postradala pravé JG 6, ostatni pochazely
z bitevnich Geschwader (po jednom Fw 190 z 1./SG 77, IL./SG 4
aI./SG 2, Bf 109 ze ITII./EJG 1 a Ju 87 z 10.(Pz.)/SG 2).

Sovétska 2. VA zaznamenala aktivitu Luftwaffe ve formé sku-
pin 4-12 Fw 190 a 8 Ju 87, které napadaly utocici jednotky Rudé
armady v prostorech Forst, Spremberg a severné od Gorlitz. Dale
skupiny 4-12 Fw 190 a Bf 109 chrénily proti utokdm 2. VA ustup
vlastnich jednotek u Liibben, Luckau, Finsterwalde, Cottbus,
Spremberg a Gorlitz.

V pribéhu 19. dubna 1945 vykézala JG 6 jako celek nasazeni
celkem 51 ,,Jabo* Fw 190 a dosaZeni tfi sestfeld a zapaleni 51 a po-
$kozeni 20 nakladnich vozidel pti pohtesovani péti Fw 190 i s pi-
loty. ™ A to pfes nutnost presunu do Finsterwalde. Strohé hldseni
(bylo totiz vypracovano az o tfi dny pozdéji a viibec se nedostalo
do svodky Lfl.Kdo.6 pro tento den) ale nedovoluje ur¢it ani ¢as ani
prostor nasazeni. Existuji v8ak zdznamy o ztraté dvou Fw 190D-9
z L/JG 6, sestfelenych Mustangy (P-51) kratce po startu z We-
lzow.™ Piloti Uffz. Josef Kiithnreich a Emil Mauser zustali ne-
zvéstni. Problémy s dodanim hlaSeni do denni svodky Lfl.Kdo.6
prozrazuji napjatou situaci u jednotky, jisté zptisobenou rychlym
presunem pred pozemnimi jednotkami Rudé armady.
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Pokud nahlédneme do letovych deniku pilota JG 6, nalezneme
zde dva zdznamy o presunu do Finsterwalde. Prvni, jiz citovany,
Hanse Siedera s ¢asem 16:05-16:20 (SELC) a druhy o nékolik mi-
nut pozdéji mezi 16:10-16:29. Jesté predtim ale vedla obranné boje
zaznamenané pii letu mezi 12:50-13:20 (I./JG 6) nebo provadéla
bombardovani vojsk nepftitele v ¢ase 12:45-13:35 (II./JG 6) s néa-
slednym piesunem na novou zékladnu. ™8 Opera¢ni aktivita ve We-
lzow tedy probihala do posledni chvile.

Stiet pilotd JG 6 s Americany je zcela redlny. Ani tento den ne-
doprala 8. USAAF Némciim klid a dvéma skupinami bombardérii
napadla zazemi na vychodé se branicich némeckych jednotek. Prv-
ni proud bombardoval Elsterwerda a Falkenberg, pfiblizné 20 km
jihozdpadné od Finsterwalde, tzn. asi 45 km od stavajici vychodni
fronty. Druhy proud se zaméfil na Pirnu, Usti nad Labem a Karlo-
vy Vary. Stihaci podpora, doslova ,,Fighter Support®, prvni skupiny
si pripsala vitézstvi nad jednim Do 217 a ¢tyfmi Fw 190 u Lubbenu
(Liibben) ™, zatimco stihaci druhé &asti se stietli s Me 262 z Prahy ™.

Onen tspéch u Liibben pravdépodobné souvisel s JG 6, protoze
letisté ve Finsterwalde je pouhych 35 km jihozépadné od tohoto
mésta (Welzow asi 43 km jihovychodné). Striijcem byly Mustan-
gy 364. FG, doprovazejici B-17 od 1. Division. V dennim hlaseni
o akci je uvedeno nasledujici: ,,Vicinity Lubben a Do 217 flew over
one flight and dived thru formation from six oclock. He was chased
to deck and destroyed. While flight was forming up, 4 Fw 190’s were
seen at 5-6000 ft (cca 1 650-2 000 m — pozn. autort). Flight climbed
up and engaded from 11:10-11:20. Three were destroyed. One was
damaged and later destroyed.“ Vitézstvi nad Do 217 si pfipsali spo-
le¢né Capt. C.E. Hammett and F/O Healey, ¢tyfi Fw 190 si rozdé-
lili Capt. C.E. Hammett, F/O Healey, Lt. Queal a Lt. D.C. Fisher. 2"
Visichni nalezeli k 383. FS.

Dokumenty vlastni jednotky popisuji souboj nasledovné: ,,Lt.
Col. Ceuleers led the Squadron off at 0813 on a penetration, target
and withdrawal support mission. We R/V with the bombers at
0955 over Bielsfeld and left them at 1220 east of Koln. The bombers
bombed at 1101 from 25,000". The results seemd to be excellent with
many fires in the town. A DO-217 flew over Blue Flight at 1100 over
Lubben at 22,000'. He dove through the formation at 6 tlock going
down to the deck and ended up heading 90° with Capt. Hammett
on his tail. Capt. Hammett closed in on him and scored many hits
but overshot him. F/O Henley, Capt. Hammetts wingman, fired and
scored many hits on the right engine seting the plane on fire and thus
causing a crash. After reforming the flight jumped 4 Fw-1905. Lt.
Queal climbed after two of them scoring hits on one. The 190 slid
away and Lt. Queal let his wingman take care of him. Lt. Queal then
got on the tail of another 190 and scored many hits in his cockpit.
He closed in and kept firing until the pilot slumped over and the
plane crashed into the ground. One of the other 190 got on Capt.
Hammett’s tail and F/O Healey turned into him knocking him down.
The E/A crashed and blew up. The other 190 was on F/O Healey’s tail
so Capt. Hammett turned into him firing and scoring many hits.
The 190 broke to the right and after many climbing turns and dives
Capt. Hammett scored more hits and the E/A crashed and burned.
Lt. Fisher got on the tail of the 190 that Lt. Queal had to break away
from and scored many hits on him and causing him to crash into the
ground. Following is the total score for the day: 4-0-1 Fw-190s and
DO-217.4%0

Zda se, ze ,modry Flight“ prekvapil Schwarm Focke-Wulfa
2 JG 6, ale protoze detailni hlaSeni z némecké strany chybi, nem4-
me vice podrobnosti. Focke-Wulfy se branily, ale proti ,,rozjetym®
Ameri¢anim nemély $anci.

*  Viz Messerschmitt Me 262s of KG and KG(J) units, JaPo, 2010.
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Americké stroje v tomto prostoru zaznamenala i sovétska stra-
na. V 11:50 (MC) odstartovalo $est P-39 od 104. GIAP (6. GIAK),
pod vedenim velitele pluku, gard. pplk. Bobrova, na ochranu vojsk
do prostoru Spremberg. V pribéhu hlidky, v prostoru severozapad-
né od Weisswasser, uvidéli skupinu neznamych letadel, ktera bojo-
vala s dvojici Fw 190. PribliZili se a na jedno z nich zauto¢ili. Kdyz
se letoun snazil vyhnout Gtoku, zaznamenali ze vzdalenosti asi 30
metrd na trupu kruh s velkou modrou hvézdou (sic). Stroje identi-
fikovali jako Mustangy. Podle hldseni skoncil boj bezvysledné.

I stihadi ze 107. GIAP (2. GSAK) zaznamenali piitomnost Ame-
ricantL. Sest Jakti-1 pod vedenim gard. mjr. Verteleckého, provadélo
mezi 11:30-12:20 (MC) ttok na pozemni cile v prostoru Krinitz
(11 km severné od Finsterwalde). Nad cilem zauto¢ily na dvojici
vedenou gard. pplk. Garbarecem dva Fw 190 a v priibéhu soubo-
je byl jeden Fw poskozen jeho stfelbou. Pak Focke-Wulfy opustily
boj kurzem 270° (na zapad). Jaky pokracovaly v ochrané prosto-
ru, kdyz byla vedouci dvojice napadena ¢tyfmi letadly neznamého
typu. Verteleckij se ostrou zatackou s nabranim vysky dostal jed-
nomu letadlu za ocas, ptibliZil se k nému a v tom spatfil na kidle
hvézdu v kruhu a na smérovce pismena ,,LS“ (383. FS nosila ozna-
¢eni ,N2° ale vétsinou na trupu; na smérovce se v ¢erném kruhu
objevovala individualni pismena stroje). Prerusil ttok a vyslal zna-
meni ,,jsem pratelsky letoun®. Osadky navic zaznamenaly ve vysce
2 000-3 000 metru tfi skupiny po 10-12 bombardérech, pravdépo-
dobné spojenecké. 2

Obé hlaseni se shoduji i v ¢ase udalosti s americkymi udaji (po
tipravach na SELC). Ameri¢ané tedy operovali nejen v okoli Liib-
benu, ale i v oblasti nasazeni JG 6. Méli na svédomi minimalné dva
(dolozené jsou pouze dvé totalni ztraty zptisobené P-51), moznd
ale az ¢tyti, Fw 190 2 JG 6.

Protivnici JG 6

Pro tento den schdzi zdznamy z pilotnich deniku a také podrobné;jsi
zaznamy z nadfizeného VIII. Flg.Korpsu a Lfl. Kdo.6, takze nejsme
schopni identifikovat ¢asy a druhy operaci ani typy narokovanych
letadel JG 6. Jak uz bylo feceno, nepochybné se projevila kriticka
situace s ohrozenim zakladny ve Welzow. Je tedy obtizné pokusit se
sovétské operace navazat na ¢innost JG 6.

Hlavni protivnik, sovétskd 2. leteckd armada, poslala do vzdu-
chu 1 540 letadel (z toho je ale 219 vzletl no¢ni bombardovaci
208.NBAD). Pokud budeme pracovat s udaji leteckych sbort
ucastnicich se pfimo boji v nami sledovaném prostoru (2. IAK,
1. GSAK, 2. GSAK, 6. GIAK, 6. GBAK, 4. BAK, 3.SAK, 5.1AK),
tyto nahlasily minimdlné 31 leteckych souboji (jiz tradi¢né data
od bombardovacich sborti chybi), narokovaly 27 sestfelenych leta-
del protivnika (z toho 24 Fw 190), ale zaroven ztratily 21 stroji ze
vSech moznych pricin.

Vzécnou zminkou, hovorici vyslovné o verzi Fw 190D, je za-
znam o dvou Fw 190 ,,s motory chlazenymi vodou® ve 12:20 (MC)
v prostoru Schleife v deniku bitevniho 1. GSAK. Sbor pti ochrané
prostoru 4. GTA mezi Drebkau, Calau a Alt Débbern (asi 20 km
severovychodné od Finsterwalde) provedl 302 vzletii a podstoupil
tfi vzdusné boje s dohromady 16 Bf 109 a Sesti Fw 190, ale bez vy-
sledku. 2 Ctyti postradané I1-2 byly bud sestieleny flakem, nebo
pristaly na jinych letistich z diivodu $patného pocasi. To je ale vse,
co jsme schopni ze sovétskych zaznamu ptimo spojit s JG 6.

Pti 219 vzletech absolvoval stihaci 2. IAK nejvice leteckych
stietl tohoto dne. V jedendcti soubojich s celkem 84 Focke-Wul-
fy a 4 Messerschmitty narokoval 19 vitézstvi, kterd deklaroval jako
Fw 190. Navic sva vitézstvi a ztraty situoval do prostoru zapadné
od Cottbus, mezi Drebkau, Spremberg a Alt Débern, tedy pfimo
u leti$t Welzow a Finsterwalde. Pravdépodobnost stietu s JG 6



je tedy u tohoto sboru nejvys$si, zaméfime se proto predev§im na
jeho operace.

115. GIAP provedl v priibéhu dne $est vzdu$nych boji za ticas-
ti 24 Jakd-3 proti 56 Fw 190. Ve vzdus$nych bojich bylo sestfeleno
11 Fw 190 a jejich liceni se jevi jako souvisly sled vitézstvi (opét
je nutné zminit, Ze podrobnéjsi zaiznamy v dokumentech jednotek
obsahuji predevsim vitézné aktivity, ne v§ak kompletni bojovou
¢innost dne). V ¢ase mezi 10:10 a% 11:00 (MC), v pribéhu ochrany
vlastnich pozemnich vojsk, zautocilo sedm Jakii-3 na skupinu osmi
Fw 190 v prostoru Essen (pravdépodobné Ressen - 6 km jihoza-
padné od Drebkau). Gard. por. Melnikov a gard. por. Cmil sesttelili
kazdy jeden Fw 190. V tomto vzdu$ném boji také gard. npor. Mo-
sin a gard. por. Vdovenko sestrelili po jednom Fw 190.

Pti letu mezi 13:55-14:40 (MC) se dvojice Jakti-3, kterou vedl
velitel pluku gard. pplk. Koss, setkala v prostoru Drebkau se ¢tveti-
ci Fw 190. Jeden z Focke-Wulfti Koss sestielil. Tato akce by mohla
odpovidat citovanému zdznamu o nasazeni z letového denik pilo-
ta I. Gruppe v ¢ase 12:50-13:20 (SELC), i kdyz o nepratelské aktivi-
té neni v dokumentu zminka.

V 15:40 (MC) odstartovala skupina osmi Jakii-3, vedena gard.
kpt. Fedosejevem. V priibéhu ochrany pozemnich vojsk v prostoru
Alt Débern zauto¢ili na skupinu osmi Fw 190. V nastalém vzdus-
ném boji gard. npor. Novoselov i gard. por. Rusanov sestfelili po
jednom Fw 190. Béhem pokracujiciho hlidkovani zdpadné Cottbus
na vysce 3 500 m zahlédli skupinu dal$ich osmi Fw 190 a zauto¢ili
na né. Gard. kpt. Fedosejev i gard. por. Kurinov (¢islo) sestrelili
po jednom Fw 190. Dale se stejna Fedosejevova skupina setkala ve
vy$ce 3 000 metrd s dalsi skupinou 12 Fw 190, v nastalém vzdus-
ném boji gard. por. Obuchov sesttelil jeden Focke-Wulf.

Mezi 16:05-16:55 osm Jaki-3 vedenych gard. mjr. Tichonovem
svedlo v prostoru Drebkau boj se ¢tvefici Fw 190. Sestielily jeden
Fw 190, vlastni ztraty byly dva Jaky-3. Jeden sestfelila PVO, pilot
vyskocil s padédkem a vratil se k jednotce, ale gard. por. Proskusin
ziistal po bojovém letu nezvéstny.

Prisadil si také 1. GIAP, ktery provadél v ¢ase 19:00-20:00 (MC)
¢tyfmi Jaky-3 pod vedenim gard. mjr. Gancikova ochranu pozem-
nich vojsk. V prostoru 10 km jihozdpadné Cottbus napadla forma-
ce dva Fw 190, které utocily na I1-2. Gard. npor. Moskovenko se-
strelil ¢islo, které dopadlo 15 km severovychodné od Sprembergu.

Dalsi jednotkou sboru byl 2. GIAP, ktery vyslal do prostoru Alt
Dobern osm La-7 pod velenim gard. kpt. Ko$eleva. Narazili na sku-
pinu 10 Fw 190, na kterou zauto¢ili. Kogelev sestfelil jeden Fw 190
a gard. npor. Rjabcev druhy.

A kone¢né, osm La-5 od 482. IAP provedlo v ¢ase 11:45-12:50
(MC) let v prostoru 10 km jihozapadné od Cottbus. Ve vzdusném
boji s 12 Fw 190 sesttelil npor. Chmeli¢ek dva Fw 190 a kpt. Laza-
rev také dva Fw 190. Na dalsi let odstartovalo ve 12:25 (MC) opét
osm La-5. V prostoru Alt Dobern napadli dvojici Focke-Wulft
a gard. mjr. Zajcev jeden z nich sestfelil. 24

Také 6. GIAK nasadil své P-39 nad stejnym uzemim. Airacobry
sboru prestaly tfinact souboji s neptitelem, z nichz si odnesly na-
roky na tfi Fw 190 a jeden Bf 109. Nahla$eno bylo i setkdni s Miste-
lem. #® Souhrnny udaj o vzletech se ale dochoval pouze pro jednu
divizi, nevime tedy kolik vzlett sbor provedl. Naptiklad denik jeho
104. GIAP popisuje vzdusny boj, ktery se odehral rano mezi 7:52
az 9:02 (MC) v prostoru jihovychodné od Cottbus. Ctvetice P-39
pod vedenim gard. npor. Vilijamsona napadla skupinu ti{ Fw 190.
Jeden Focke-Wulf vedouci sesttelil, ten dopadl do lesa 2-3 km z4-
padné od Neuhausen (20 km severovychodné od Welzow), zbylé
dva letouny unikly letem na zépad. 2%

Dva naroky na sestfel Fw 190 vznesli i pfislu$nici 106.
a 107. GIAP z 2. GSAK. Situovali je do prostoru letisté Welzow

(gard. kpt. Savelev, 106. GIAP) a u obce Crinitz, severné od Fin-
sterwalde (gard. pplk. Garbarec, 107. GIAP).?” I bitevni I1-2 tohoto
sboru utocily na cile zdpadné od Cottbus, tedy v oblasti operaci
JG6.

V severnim prostoru operovaly jesté bitevni 1. GSAK a bom-
bardovaci 4. BAK a 6. GBAK. Zadn4 z jejich jednotek ale naroky
na sestfely nenahlasila.

Pét pohfesovanych Focke-Wulfti z JG 6 by mélo byt obétmi vyse
uvedenych sovétskych narokd, nesmime ale zapominat na stfet
s Americany, zminény dfive. Sovétsti letci tak mohli JG 6 ptipra-
vit o jeden stroj. Jejich vySe popsané naroky navic zahrnuji jesté
tfi nezvéstné bitevni stroje od IL./SG 4, IL./SG 2 a 1./SG 77. Sestiely
némeckych letadel uvadéji také 3. SAK a 5. IAK, ty vSak operovaly
nad Gorlitz a Weissenbergem, kam JG 6 nezavitala.

V souhrnu tedy vime, zZe vedle hlavni operacni ¢innosti, tzn.
Jabo utoku proti Sovétim, byla JG 6, pravdépodobné prti vzletu
z Finsterwalde po 11:00, napadena Mustangy 383. FS. Vzdus$ny
prostor mezi z vychodu utocicimi sovéty a ze zdpadu postupujicimi
Spojenci byl pro némecké piloty nebezpeény z kazdého sméru. Pti
pokryti oblasti americkym, ale pfedevs$im sovétskym, letectvem je
az s podivem, Ze se odpoledni pfesun z Welzow do Finsterwalde
podaril Hansi Siederovi bez setkdni s neptitelem...

Tri v tento den ndrokovana vitézstvi, navic bez presnéjsich uda-
ji, letct z JG 6 jsou $patné identifikovatelnd. Jednotky 2. VA vedou
jako pri¢iny svych ztrat $patné pocasi a ztratu orientace, flak nebo
poruchy, zddny ze strojui se dle zdznamu Sovéti nestal obéti sti-
hacd. Je ale nutné uvést, Ze dokumenty o stihacim 6. GIAK jsou
v tento den nejasné a néjaké ztraty piipoustéji.”

Cinnost z éeského tizemi

20.4.1945

Ani 20. dubna 1945 se sovétsky postup nedafilo zastavit. Hlavni
sily definitivné dosahly Welzow, dale obsadily Senftenberg, sever-
néji pak vesnice Brenitz a Luckau. To uz bylo smérem na zapad
za méstem Liibben, které Stalin urdil jako nejzapadnéjsi boj de-
markaéni linie mezi vojsky 1. béloruského frontu generédla Zukova
a 1. ukrajinského frontu generala Konéva. Od tohoto bodu se mohl
Konév stocit na sever k Berlinu. Protoze postup 1. béloruského
frontu zatim vazl na némeckém odporu na Seelovskych vysinach,
dostal se 1. ukrajinsky front vice na zapad. Stalin, nespokojeny
s postupem Zukova, otoceni sil 1. ukrajinského frontu nebrénil
a tak, ptiblizné od 20. 4. 1945, je vidét staceni hlavniho uderu na
severozapad pravé pres Luckau. ,,Zdvod“ o dobyti Berlina mezi
Zukovem a Konévem zacal.

Na jizni strané utoku 1. ukrajinského frontu pokracovaly polské
sily v pochodu na Dresden, némecky protiutok z jihu ale zacal po-
silovat. Pridavaly se dal$i jednotky, napriklad 17. Div a sily 20. Pz.
Div. se priblizily k Niesky. Polaci tak méli v zddech zna¢né némecké
sily.

Nicméné, sovétsky postup nutil zbylé utvary VIII. Fliegerkorpsu
v prostoru Sprembergu a Senftenbergu k vyklizeni letist. Byva-
14 zékladna JG 6 ve Welzow byla obsazena 20. 4. 1945 vecer nebo
v brzkych rannich hodindch nésledujiciho dne.?® Ve stejny den
se ale Sovéti dostali také az na 8 km k Brenitz a Finsterwalde, kam
se den predtim JG 6 pfesunula. Takova situace byla pro jednotku
(opét) neudrzitelnd a donutila dtvar k dal§imu pfesunu. Tentokrat

Data tohoto sboru jsou v dokumentech 2. VA vedena spole¢né s 2. IAK. Po po-
rovnani se zndmymi ztratami 2. IAK vychdzi prostym odectem az 14 odepsanych
letadel 6. GIAK. Hl4$eni samotného 6. GIAK ale uvadi, ze ztraty neutrpéla Zadné
nebo Ze se s nepritelem viibec nesetkala.
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o této moznosti operaéni veleni Lfl. Kdo.6 uvazovalo uz 15. dubna
1945. Nicméné je to ve svétle rozkazu OKL.FiiSt. z predeslého dne,
kdy méla JG 6 prejit na sever, pod veleni Lw.Kdo.Nordost, pon¢kud
prekvapivé a s touto instrukei je to v rozporu.

Pravdépodobnd pri¢ina je patrna z formulace radiotelegramu
$tabu Lfl.Kdo.6 na OKL.FiiSt.Ia, kde situaci komentuje nasledov-
né: ,Po ztrdté letist severné od linie Gorlitz—Dresden byla podpora
severniho kfidla 4. Pz.Armee od 20. 4. moznd pouze v omezeném
rozsahu od Platzgruppe Niemes. Od 16:00 nebylo mozné kvili
nedostatku paliva napadat vzddlenéjsi nepridtelské cile severné od
prilomu.“ Komentdt se vztahuje k némeckému protittoku od
jihu a jasné ukazuje, Ze vSechna leti§té na hlavnim sméru atoku
1. ukrajinského frontu uz byla pro Luftwaffe nepouzitelna. Pre-
devsim tim ale Lfl. Kdo.6 vysvétluje omezeni letecké podpory pro
jednotky Pz.AOK 4 a omezeni moznosti leteckych utokd na sovét-
ské sily obracejici se k Berlinu. Zaroven nepfimo naznacuje potie-
bu nasadit vice svych ttvarti k tomu tcelu. Ziejmé tento argument
nakonec dovolil Lfl.Kdo.6 nesplnit rozkaz vrchniho veleni Luft-
wafte o predani celé JG 6 a I./SG 77 pod Lw.Kdo.Nordost a mohla
je stdhnout na jih.

Znovu tedy nastala nakladka materialu do aut a kolona (kolo-
ny?) zamifily tentokrat k jihu. Vzhledem k postupu polskych sil
vychodné od Dresden, vedla trasa pfimo na jih okolo Dresden pred
hroty neptatelskych jednotek, dale predpokldddme smér na Pirnu
a k byvalym hranicim Ceskoslovenska.

Dodejme, Ze tento den byla definitivné vyklizena i zdkladna
v Kamenz, kde odlety zacaly jiz 19. 4. 1945. Zde situované jednot-
ky, tzn. Stab, I. a IIL./SG 77 a 7./EJG 1 ustoupily také jiznim smé-
rem do Cech. Stab a IIL./SG 77 se usadily v Pardubitz (Pardubice),
L./SG 77 odlétla na druhé polni leti$té¢ u Mimoné, tedy Niemes-Ost
(Hoflitz) a 7./EJG 1 k Liberci na letisté v Liebenau (Hodkovice nad
Mohelkou).

Zhorsovala se ale situace u Berlina, pro Némce pochopitelné
klicova. Mezi némeckymi svazky vznikal stale vétsi prostor obsa-
zeny sovétskymi vojsky, ktery nebyla Luftwaffe schopna pokryvat.
Luftflotte 6 a jeji VIIL Flg.Korps, byly vyvojem pozemni situace
zatlaCeny k jihu, Lfl.Kdo.Reich a Lw.Kdo.Nordost zase na sever
k Berlinu. Z tohoto diivodu ptipojilo Lfl.Kdo.6 k vyse citované-
mu radiotelegramu i druhou ¢&ast: ,Lfl.Kdo.6 navrhuje okamZity
prenos vedeni boje proti nepfiteli severné od linie Ruhland-Freiwal-
dau a postupujicimu na zdpad a severozdpad, na Lw.Kdo.Nordost.*
Ruhland je asi 20 km jihozdpadné od Welzow. Dtivodem zadosti
nebyl snad nedostate¢ny dolet letadel, ale nizké stavy paliva pro
tak dlouhé lety.

K 20. dubnu 1945 se také zachovalo grafické znazornéni stavu
a organizace jednotek Luftwaffe, samoziejmé véetné stihacich utva-
ri. JG 6 v této dobé tvofil uz jen Stab a I. a II. Gruppe, pfi¢emz
kazdé z nich se délila na tfi Staffel. I./JG 6 zahrnovala 1.-3. Staf-
fel, II./JG 6 pak 5.-7. Staffel. V$echny ¢&4sti byly vyzbrojeny Fw 190
a spadaly pod veleni Lfl.6.% Alespoii dle tohoto prehledu byl
splnén rozkaz o rozpusténi ¢tvrtych Staffel v Gruppe z 8. 2. 1945.
Predpokladame, Ze stroje i piloti byli jednoduse v¢lenéni do ostat-
nich Staffel.

Dulezité rozhodnuti bylo komunikovéno velitelem operacni-
ho $tabu Luftwaffe (Lw.FiiSt.) gen. Kollerem. Od 21. 4. 1945, 0:00
hodin byly veskeré letecké svazky v jiznim prostoru (,,Stidraum®
podtizeny Lfl Kdo.6 se sidlem v Miinchen-Oberfohring. Byla to re-
akce na jasnou hrozbu rozdélen{ uzemi RiSe pravé Gtokem 1. ukra-
jinského frontu pres Spremberg smérem k Labi, kde uz stali Ame-
ri¢ané. To nastalo o pét dni pozdéji u Torgau. Lfl.Kdo.6 tak ziskalo
kontrolu jak nad svazky Lw.Kdo.4 (dfive Lfl. Kdo.4) v jizni ¢asti
vychodni fronty, tak i Lw.Kdo.West v jizni &4sti fronty zdpadni. ?°
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Obdobné na severu bylo Lw.Kdo.Nordost podtizeno Lw.Kdo.Re-
ich, postupem sovétskych vojsk uz totiz uzemné oba celky stejné
prolnuly.

Pro tento ten nemame k dispozici svodku o ¢innosti utvart Lfl.
Kdo.6, tedy ani VIII. Flg.Korpsu. Pouze vime, Ze rozkaz pro ¢innost
VIIL Flg.Korpsu byl stejny, jako pfechozi den.?" Jiné dokumenty
potvrzuji, Ze ve vzduchu byla ,,obvykla“ sestava némeckych jedno-
tek — bitevni Stab/SG 2, 10.(Pz.)/SG 2, stihaci III./EJG 1. IIL./SG 77
odlétla z Kamenz pres Grossenhain do Pardubic, ale k ostatnim
nemdame dokumenty.

Pridala se i JG 6 a tento den vykazala nasazeni 64 Fw 190 pri
Jabo akcich. Nédrokovala dva sestrely (hlasené jako ,,R 5 pravdé-
podobné dvouplo$niky Po-2,), zni¢eni 30 ndkladnich vozidel, osmi
povozd, jednoho tanku a poskozeni sedmi vozidel, to vSe pii ztraté
dvou Fw 190. Oba piloti ale zlistali nezranéni,?? z ¢ehoz usuzu-
jeme, ze vyskocili padakem a vratili se k jednotce. Zjednodusené
hlageni neuvadi dal$i podrobnosti. Tak jako dokument z pfedcho-
ziho dne, bylo vyhotoveno az dodate¢né, coz svéd¢i o mimoradné
situaci u jednotky (viz vyse).

V sovétskych zaznamech se ztraty Po-2 ze svazku 2. VA v tento
den neobjevuji. Jejich lety v rdmci 2. GSAK (tfi lety) a 23. GIAD
(Ctyfi lety) zustaly beze ztrat. #® Stroje v§ak mohly pochazet z né-
jakého samostatného leteckého pluku, spolupracujiciho s pozemni
armddou. Prikladem mtize byt 372. samostatny letecky pluk pridé-
leny 3. gardové tankové armadé (dtocila smérem na Cottbus) od
13. dubna do 2. kvétna 1945. Dne 10. 4. pteletélo jeho 18 Po-2 na
leti$té Laubnitz (Lubanice, 6 km severozdpadné od Sorau) a zacalo
odtud operovat. Hlavnim tkolem osadek bylo zabezpecovat vymeé-
nu korespondence, prepravu dustojnikil, materidlu a spojeni mezi
frontovymi a tylovymi jednotkami. Letouny operovaly z pfedsunu-
tych ploch, z jednoho mista vzdy jedno ,,zveno“ (zpravidla ¢tyfi le-
touny). Ostatni stroje ziistdvaly na opera¢ni zdkladné, kde probihal
vycvik osadek a servis letadel. V pribéhu Berlinské operace pluk
ztratil Ctyfi letouny, ale ¢as a misto nejsou v dokumentech bohuzel
upresnény. Po ukonceni Berlinské operace zustal ttvar u 3. GTA
a 9. kvétna skupina jeho deviti Po-2 pristala na plose severovy-
chodné od Prahy. #*

Uffz. Sieder z I. Gruppe ma tento den zaznamendn mezi 12:18-
13:25 (SELC) priizkumny let na Fw 190, ,,13“ mezi Calau (Kalawa)
a Finsterwalde (Calau lezi 20 km severovychodné od Finsterwalde)
a pti hloubkovém utoku zapaleni jednoho nakladniho auta. Grup-
pe tedy i tento den podporovala branici se némecké jednotky proti
hlavnimu tderu 1. ukrajinského frontu a v podstaté branila své le-
ti§té. Ale uz odpoledne si Sieder mezi 15:35-16:25 zapsal pielet do
Liberce (taktéZ na Fw 190, ,13%), v jehoZ prtibéhu uskute¢nil dtok
na kolony automobili na délnici u Gorlitz.

K dispozici jsou jest¢ dalsi zaznamy operacnich letd prislusnika
I. Gruppe. Na zhruba ptlhodinové akce vzlétli mezi 12:18-13:25
a 13:47-14:23, pravdépodobné na frontu tésné pred Finsterwal-
de. Daldi tfi vzlety probéhly odpoledne. Bombardovaci utok mezi
15:35-16:28, ,,Feindflug" mezi 15:40-16:38 a doprovodny let (,,Be-
gleitschutz®) mezi 15:40-16:332° byly nepochybné stejnou akci,
jakou odpoledne absolvoval i Hans Sieder. Vsichni piloti nésledné
pristali v Liberci. Pfesun letadel na novou zédkladnu pochopitelné
zahrnoval i bojovou akei.

Zajimavé hlaSeni vypracovala sovétska 13.armdda o bojich
mezi Cottbus a obklicenymi némeckymi ttvary severné od We-
lzow. Armédni jednotky zde zaznamenaly ve vzduchu 34 letadel
neptitele, 4-6 letouny byly napadeny, z nich dva sesttelily. Mohlo
by se jednat o stroje JG 6 operujici nedaleko své byvalé zakladny.
Mély to sem z Finsterwalde pouhych 20-25 km ® a dvé ztraty jed-
notka skute¢né vykdzala.



Zaroven na leti$té ve Finsterwalde zattocilo mezi 15:30-16:30
(MC), tedy o hodinu dfive, nez jej opustil Hans Sieder, Sest P-39 od
104. GIAP (6. GIAK). Vysledek utoku nebylo z divodu $patného
pocasi mozné ovéfit. 27

Tohoto dne nahld$enych 64 vzlett celé JG 6 nevykonala pouze
I. Gruppe, to by bylo na jednu Gruppe mnoho. Opera¢né létala
iI1./JG 6, bombardovaci ttok mezi 12:25-12:35 s plnym zdsahem
od flaku (!), si zaznamenal jeden z jejich pfisludniki. Neni jas-
né, zda to znamenalo jeho sestiel.?® O presunu II./JG 6 nemame
k dispozici zadné konkrétni zdznamy z dokumentt Lfl.6 ani leto-
vych deniku pilott. Predpokladdme, Ze jeji Fw 190D-9 prelétly do
Kummeru, nicméné neni vylouceno, Ze nejprve pristaly se zbyt-
kem jednotky v Liberci a teprve pozdéji odlétly do Kummeru.
Dochované deniky pilotii I1./JG 6 Hoffmanna a Hartela bohuzel
neobsahuji mezi 17. a 22. dubnem 1945 Zddné zdznamy. Piloti
se ale do Kummeru néjak dostat museli, nabizi se pochopitelné
cesta automobily s pozemnim personalem. To ukazuje na vyssi
stav letového personalu nez techniky. Létat zacali oba az 22. dub-
na z Kummeru.

Kdy a v jakém stavu dorazil na nové zakladny kmenovy pozem-
ni personal, neni jasné. Pfipomeiime, Ze pro II. Gruppe to byl tfeti
presun béhem tfi dnit! Na druhou stranu, jak Liberec, tak i Ku-
mmer byly pfipravovany na ptijeti opera¢nich utvar uz od za-
¢atku dubna a na obou letistich uz takové dtvary byly. Zakladni
obsluha pro jejich ¢innost tedy byla k dispozici.

Presunem na jih se zménilo i izemni nasazeni JG 6, jak nazna-
¢uje i zaznam z deniku Hanse Siedera. Zatimco dosud operovala
jednotka pfevazné na severni ¢asti vlomu sovétskych vojsk mezi
Cottbus a Spremberg, nyni se vétsina dalsich letd soustfedila na
jizni prostor nad Gorlitz.

Protivnici JG 6

2. VA nahlasila 924 vzlett svych letadel, nami sledované prvosledo-
vé sbory celkem minimalné 858 (tentokrat schazi data od 9. GIAD
z 6. GIAK). Prudce klesl pocet nahlasenych soubojil, pouhé ¢étyfi,
kdy si utvary narokovaly tfi sestfelené Fw 190, déle nahlasily ztratu
tfi I1-2 flakem, jedno zficeni a jednu nevysvétlenou ztratu letadla.
Stejny trend se ukdzal i v po¢tu nahlaSenych letadel Luftwaffe nad
bojistém, kde vétsina sborti neuvedla zadnd ¢isla. Zda se, Ze aktivita
Luftwaffe rapidné klesla.

Nejvice vzletl provedl 2. IAK, jehoz denik také zaznamenal po-
kles aktivity protivnika. Sbor podporoval 3. GA a 3. GTA uto¢ici
severozapadné od Calau na Luckenwalde a Berlin. V prabéhu dne
vyslal 221 letadel, probéhly vsak jenom dva vzdusné boje. Do prv-
niho z nich se zapojily dvé La-5 od 482. IAP, které v 10:20 (MC) od-
startovaly na volny lov v prostoru Calau. Cilem utoku se staly dva
Fw 190, letici ve vy$ce 400 metrt. Vedouci dvojice Lavocek, npor.
Konjaev, jeden sestfelil. Druhy vzdusny boj probéhl mezi dvojici
La-5 a dvéma Fw 190. Lavocky odstartovaly v 16:40 (MC) pod ve-
denim gard. mjr. Lebedéva. Ve vysce 2 800 metrii, 10 km severoza-
padné od Finsterwalde, zautocily na dva Focke-Wulfy a Lebedév
jeden sestielil. Obé Lavocky pristaly na letisti v 17:45 (MC). 28 Stret
probihal ve stejném case, kdy Hans Sieder a ostatni citovani pilo-
ti I./JG 6, prelétali z Finsterwalde do Liberce. Vzhledem k lokali-
tam a dvéma potvrzenym ztratam letadel u JG 6, miZzeme s velkou
pravdépodobnosti povazovat obé obéti z fad JG 6.

Aktivitu Luftwaffe zaznamenal i denik jiné jednotky sboru. Dva
Jaky-3 z 1. GIAP ze 7. GIAD nahlasily mezi 14:35-15:25 MC)
let $esti Fw 190 mificich na vychod jizné od Luckau. Stejny cas,
13:47-14:23 (SELC), se objevuje v zépise jednoho z pilott 1./JG 6
o opera¢nim letu. Letci 1. GIAP tak pravdépodobné zahlédli stroje
L/JG 6.

Bitevni podporu ve stejném prostoru poskytovali letciz 1. GSAK
a pfi 124 vzletech neohldsili setkdni s Zddnym strojem Luftwaffe.
Dalsi dtikaz prudkého poklesu aktivit némeckého letectva.

Tento den byl vznesen uZz jen jeden dal$i ndrok na sestrel
Fw 190, a to od pfislusnikti 2. GSAK. Sbor operoval severovy-
chodné nebo severné od Cottbus. Stihaci jeho 5. GIAP, ¢tyti Jaky-9
a Ctyfi La-5, se u Maustu (9 km severné od Cottbus) utkali s osmi
Fw 190. Gard. npor. Orlov jeden Focke-Wulf sestfelil, ten dopadl
u Maustu. V tomto pripadé je jevi jako mozny protivnik néktery
utvar ze sestavy Lw.Kdo.Nordost, i kdyZ vzdéalenost z Finsterwalde
je pomérné mala. Pfedpokladame ale, Ze JG 6 se spiSe zabyvala ¢in-
nosti v okoli své zakladny a naslednym pfesunem.

Vzdusny boj nahlasil jesté 6. GIAK, jehoZ ¢tyfi Airacobry ze
69. GIAP poskytly ochranu Pe-2 ze 6. GBAK mezi Sprembergem,
Cottbus, Calau a Grossraschen. Stiet se dvéma Fw 190 skoncil bez
vysledku.?® Opét vzhledem k lokalité, pfipadaji v uvahu stroje
z JG 6." Doprovazené Pe-2 od 6. GBAK téz nenahlasily spatfe-
ni stroji neptitele. Bombardovaci 4. BAK byl omezen $patnym
pocasim.

Nizka aktivita Luftwaffe neusla ani zbyvajicim sbortim 2. VA
operujicim u Bautzen a Gorlitz. Bitevni 3. SAK nezaznamenal 74d-
ny némecky letoun, stihaci 5. IAK nahlésil spatfeni osmi Fw 190
a Ctyf Bf 109, vse se ale obeslo bez souboju.

Sovétské naroky za 20. duben 1945 — tfi Fw 190 - tak téméf od-
povidaji ptiznanym ztratdm JG 6, nicméné musime predpokladat,
Ze se v prostoru bojt vyskytovaly i Fw 190 bitevnich jednotek, které
téZ mohly utrpét néjakeé ztraty.

Konstatovani o velice nizké aktivité¢ Luftwaffe neptimo potvr-
zuji i zdznamy z americké strany. I tento den podporovala cast
8. USAAF sovétsky utok na Berlin, a to bombardovacim svazem
289 B-17 z 1. Air Division, jenz napadl cile v Brandenburgu, Sed-
dinu a Treuenbrietzen, vie zdpadné a jihozdpadné od Berlina. Jak
bombardéry, tak i jejich stihaci ochrana, tvofend 241 Mustan-
gy, neohlasily v tomto prostoru zddny odpor ani aktivitu letectva
neptitele. #!

21.4.1945

Sovétské sily 1.ukrajinského frontu obsadily 21.dubna 1945
Liibben, Schlieben a staly pfed Ruhland. Jejich postup se zac¢inal
zrychlovat a doslova roziezavaly tizemi Ride na dvé ¢asti. Hlavni
napor uz smétoval na severozapad k Berlinu na fronté ptiblizné
mezi Schonwalde a Liibbenem. Timto manévrem se zaroven za-
Caly dostavat do zad némecké 9. armadé, dosud se uspé$né branici
na svych pozicich severné od Cottbus a u Gubenu na fece Odre.
Nebezpecnou situaci chdpalo i vrchni armdadni veleni (OKH) a na
tomto zakladé stavélo rozkazy vydané pro Luftwaffe. Uz ve 2h
réno telefonicky sdéloval nacelnik gen. $tabu OKH Hans Krebs
nécelnikovi $tabu Luftwaffe Karlu Kollerovi hlavni ukoly na tento
den: 1) napadat nepratelské svazky ptichazejici od Liibben do Ba-
ruthu a tankové oddily u Jiiterbogu, 2) podporovat utok jednotek
Pz.AOK 4 severné od Bautzen a jizné od Sprembergu. #? Oba body
se vztahovaly k prostoru pod odpovédnosti Lfl.Kdo.6.

Na jiznim boku tutoku 1. ukrajinského frontu se situace pol-
skych jednotek dramatizovala. Némecky protiutok Pz.AOK 4 na
sever se znovu rozsitil, a to smérem na Weissenberg, ze severu, tzn.
vstiicné, se pridaly také stdle bojeschopné &asti P.Gren.Div.Bran-
derburg. Ptitom polské jednotky uz staly pred Dresden, dostaly se
napiiklad az k leti$ti Dresden-Klotzsche.

*  V dokumentech 100. GIAP je zdznam o souboji $esti P-39 se dvéma Fw 190, které
byly oba sestteleny. Souboj a vitézstvi se ale neobjevuji v dokumetech nadtizené
divize a ziistavaji tak prozatim nejasna.
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Lfl.Kdo.6 vydalo pro tento den bojovy rozkaz, ve kterém se pra-
vi: ,Prikazy a hlavni tikoly ziistdvaji beze zmény. Podle ndvrhu Gen.
Kdo. VIII. Fig.Korps bude poddna Zddost o pfenos odpovédnosti za
boj proti neptiteli severné od linie Ruhland-Freiwaldau na Lw.Kdo.
Nordost. Rozhodnuti bude ndsledovat.“ Vrchni veleni Luftwaffe na-
léhalo na Lfl.Kdo.6 o potiebé ttokil na jednotky neptitele ttocici
z jihu na Berlin, ve shodé s poZadavky z OKH, ale, jak je patrné
z uvedeného textu, Lfl. Kdo.6 nemélo dostate¢né zasoby paliva. N4-
¢elnik opera¢niho $tabu Lfl.Kdo.6 jesté tento den znovu zdivodiio-
val na opera¢ni §tab Luftwaffe, ze takova podpora neni mozna. Jako
diivod uvadi dolet a stav provoznich latek (,aus Reichweiten und
Betriebsstoffgriinden). Znovu opakoval zadost o prevedeni odpo-
védnosti za tento prostor (severné linie Ruhland-Freiwaldau) na
Lw.Kdo.Nordost.

JG 6 uz operovala z novych zakladen. ,Einsatzmdssige Gliede-
rung der flg. Verbinde des Lfl. Kdo 6“k 21. dubnu 1945 uvadi JG 6
na leti$tich na tzemi byvalého Ceskoslovenska, a to Stab a /]G 6
v Liberci a II./JG 6 v Kummeru. Rozkaz vrchniho veleni Luftwaffe
0 jejim presunu do sestavy Lw.Kdo.Nordost tak nebyl vykonan, ale
predpokladime, Ze tuto zménu Lfl. Kdo.6 néjak vykomunikovalo.
Mozny duvod, podporu utoku Pz.AOK 4 a utoky na sovétské jed-
notky smétujici k Berlinu, jsme komentovali v predeslé kapitole.

Nova letisté lezela v pfimérené vzdalenosti od fronty (mysle-
na fronta nad Bautzen a Gorlitz), avSéak mimo hlavni smér utoku
Rudé arméady postupujici na Berlin a pred pfipadnym utokem
Rudé armady chrdnéna hiebeny Krkonos, Jizerskych a Luzickych
hor. Navic, v roce 1945 byla oblast téméf bez puivodniho ¢eského
obyvatelstva, které by mohlo byt s blizici se frontou povazovano
pro némecké jednotky za bezpec¢nostni riziko v podobé podpory
nebo dokonce provadéni partyzanskych akei.

V uvedeném dokumentu Lfl.Kdo.6 je zarovernl zachycen ,Ge-
fechtsverband Rudel, tj. skupina utvart, které operovaly pod ve-
lenim Obersta Hanse-Ulricha Rudela, Geschwaderkommodora
SG 2. Jeho soudasti se stala i I./JG 6 a samotny Gefechtsverband
Rudel podléhal Gen.Kdo.VIII. Fl.Korps. Byl sestaven mezi 16. dub-
nem (kdy v prehledu jednotek je$té nefiguruje) a 21. dubnem
1945, ptricemz k tomuto datu se skladal z bitevnich Stab, I1./SG 2,
10.(Pz.)/SG 2, 1./SG 77 a stihaci IL./JG 6, kterd slouzila jako stihaci
kryti uvedenym bitevnim jednotkam.

Nemame k dispozici dokument, jeZ exaktné popisuje ucel vytvo-
feni takového svazku. Ve zmifiovaném prehledu nemd, na rozdil od
jinych vyssich celkil, pevné uréenu pozemni armadu ke spolupréci.
Pravdépodobné mél podporovat popisovany utok Pz.AOK 4 na so-
vétskou 52. armadu a 2. polskou armadu, nebo spise obecnéji fece-
no, se mél zamérit na nic¢eni sovétskych sil v prilomu pod Cottbus
a ohrozujici Berlin z jihu. O Rudelovy sily se zajimal i Hitler, %3 ne-
bot pii vecernich diskusich 21. 4. o situaci némeckych vojsk jizné
od Berlina, kdy po Lfl. Kdo.6 pozadoval letecké operace v mezete
(prilomu) jizné od Cottbus (tzn. v misté Gtoku 1. ukrajinského
frontu), pozadoval také rozmluvu s Rudelem o pouziti jeho sil pra-
vé zde.” Zfejmé toto byl divod vytvorfeni takového svazku - za-
staveni sil 1. ukrajinského frontu, které se obratily na severozapad
a zamifily k Berlinu.

Jenom pro tplnost dodejme, ze Stab a 1./JG 6 zustaly nadale
pod velenim VIII. Fliegerkorpsu, avSak nebyly soucasti Gefecht-
sverband Rudel.

Protoze hldSeni o bojovém nasazeni utvarti Luftwaffe jsou
uz od tohoto dne (21.4.1945) vétsinou souhrnna a JG6 je
vyslovné uvadéna pouze zfidka, jsme nuceni pro sledovani

*

Ostatné to byl také pravdépodobny divod Rudelova pokusu o setkéni s Hitlerem
v Berling, ke kterému uz ale diky situaci nedoglo.
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¢innosti JG 6 v poslednich véle¢nych dnech vychézet z nésleduji-

cich predpokladii:

a) Zminuji-li se operace VIII. Fliegerkorpsu v prostoru Bautzen—
Gorlitz, tak se v pfipadé nasazeni stthacl jedna téméf s jistotou
0 ]G 6 z Liberce a Kummeru nebo o III./EJG 1 sidlici v Gorlitz
a 7./EJG 1 v Hodkovicich nad Mohelkou (Liebenau) - cca
12 km jizné od Liberce. Pro jejich rozliSeni pak slouZzi (po-
kud je tedy uvedena) vyzbroj, JG 6 létala na Fw 190, zatimco
1I1./EJG 1 na Bf 109. 2

b) Ostatni stihaci tutvary VIII. Fliegerkorps (I. a IIL/JG 52,
I. a IL/JG 77) byly angaZovany v bojich s Rudou armadou ve
Slezsku a na Moravé a operovaly vyhradné s Bf 109.

K podpore ttocicich jednotek mezi Gorlitz a Bautzen vyslalo Lfl.

Kdo.6, prostfednictvim VIII. Flg.Korpsu, 21. dubna 1945 20 bitev-

nich, 4 protitankové a 36 stihacich strojt, celkem se tedy uskutec-

nilo 60 vzlet. Hlavnim ukolem bylo nasazeni pred hroty vlastnich

utocicich jednotek Pz.AOK 4 a vysledky byly hodnoceny jako

zvla$té dobré. Déle zde letci nahlasili sedm vzdusnych vitézstvi. 2

Ztraty v tomto prostoru nejsou v dokumentu zminény.

V celkovém dennim hldseni ¢innosti Lfl.Kdo.6, sestaveném
pravdépodobné pozdéji, se misto dvaceti uvadi celych 80 na-
sazenych bitevnich stroji mezi Gérlitz a Bautzen, ostatni pocty
jsou shodné (celkové se tedy zvedly poclty zde nasazenych le-
tadel na 120). Severnéji uz Lfl.Kdo.6 nepisobilo, ostatni jeho
jednotky se angazovaly v prostoru Troppau (Opava), Briinn
(Brno) a Breslau. Pfiznava se jeden ztraceny pilot a stroj (Bf 109
z I1./JG 77) a dalsi tfi zranéni, to se vSak vztahuje na celou letec-
kou armédu. #® Protoze materidly uz nerozliuji jednotlivé utvary,
neumime fici, kolik z onéch 36 stihacich lett pripadlo na Focke-
-Wulfy z JG 6 a kolik na Messerschmitty III/EJG 1 (ta proved-
la minimalné dva Alarmstarty béhem dopoledne)?”. Nicméné
JG 6 byla v boji a ztrty neutrpéla zddné, ?® stejné jako dalsi jed-
notky v tomto prostoru. Jedind hlaSena ztrata z vySe uvedenych
dokumentti Lfl.Kdo.6 nalezela totiz II./JG 77 na Moravé. Nasa-
zeni I1./JG 6 mizeme predpokladat i z nepfimych udajii. V ten-
to den vzlétly z Kummeru minimdlné na jednu akci proti obr-
nénym sildim u Reichenbachu Junkersy Ju 87 z SG 2 (Stab nebo
10.(Pz.)/SG 2).%° Stihaci doprovod mivaly pokazdé, pokud to
bylo mozné a protoze I1./JG 6 sidlila na stejném letisti, je mozné,
ze k tomu doslo i tentokrat. Otazkou samoziejmé byl dostatek pa-
liva. V boji byly i bitevni Fw 190 od IL./SG 2 (nebo Stab/SG 2),%°
takze z Kummeru operovaly v§echny ostatni jednotky. Pravdépo-
dobnost nasazeni alespon I1./JG 6 je tedy vysoka, i kdyz je to ale
prozatim pouhd domnénka.

Protivnici JG 6

Sovétska 2. VA vykazala 845 vzletd, jeji letci narokovali sestrele-
ni 18 Fw 190 a deviti Bf 109 a zaplatili za to ztratou deviti stroji,
z toho dvou flakem. Usili 1. ukrajinského frontu o dosazeni Ber-
lina se ale promitlo do zacileni operaci jednotlivych sbori 2. VA.
Vétsina z nich, tzn. 2. JAK, 1. GSAK, 2. GSAK, 6. GIAK, 6. GBAK
a 4. BAK, naprela své usili k podpore pozemnich jednotek spécha-
jicich k hlavnimu méstu tieti ¥ie a pouze dva, 3. SAK a 5. IAK, zi-
staly pro boje na jiznim kfidle frontu od Goérlitz smérem na Baut-
zen a k Riese. Tyto dva sbory provedly v prostoru Bautzen—Niesky
365 vzlett, podstoupily dvacet souboji, ve kterych narokovaly
$estndct Fw 190 a devét Bf 109 sestelenych (3. SAK sedm Fw 190
aosm Bf 109, 5. TAK osm Fw 190 a jeden Bf 109; jen pfipominame,
ze némecka strana zde Zadny ztraceny stroj nenahlasila), ztratily
ale ¢tyti 11-2, dva Jaky-9 a jeden Jak-3. Dal$ich sedm stroji bylo
poskozeno. Zaznamenaly aktivitu 75 Fw 190 a 53 Bf 109 nad bo-
jistém a dalsi ¢tyfi Fw 190 v okoli zakladen 5.IAK, celkem tedy



132 letadel neptitele.® To se téméf shoduje s némeckymi udaji
o vzletech od Lfl. Kdo.6.

Oba sbory pusobily v okoli Bautzen, Niesky a Gérlitz, tedy na
misté operaci letadel z Lfl. Kdo.6 a proto se zaméfime predev$im na
jejich nasazeni. Bitevni 3. SAK operoval v oblasti Sirichen — Ko-
dersdorf - Altwiese — Ober Neundorf a provadél svymi II-2 utoky
na silnice u Bautzen, Lobau, Reichenbach a Goérlitz. Napadal také
némecké tankové protititoky. Sturmoviky vzlétly celkem 113krdt,
stiha¢i 181. IAD je podpotili 152 vzlety. %2 Jeho letci, pfedpoklada-
me ze stihaci 181. IAD, prodélali devét vzdusnych boji a naroko-
vali sedm Fw 190 a osm Bf 109 sestfelenych. Denik sovétské 2. VA
popisuje naptiklad souboj ¢étverice Jaka-9 z 355. IAP bitevniho
sboru 3. SAK, vedené por. Luginem s osmi Fw 190, které utocily
na pozemni jednotky v prostoru Bautzen—-Niesky. Por. Lugin na-
padl prvni Focke-Wulf, ktery prerusil utok, odhodil pumy a zacal
stoupat. Po kratkém prondsledovani ho sestrelil a stroj dopadl do
lesa. Na dalsi Fw 190 zautodil por. Zajcev a sestfelil ho. Pti vybirani
utoku spatfil dalsi Fw 190 a sestfelil i ten. Celkem piloti 355. IAP
nahlasili vitézstvi nad péti Fw 190, ktera byla potvrzena pozemnim
ndvod¢im mezi Niesky a Bautzen a neutrpéli Zddnou ztratu. 2

Jind stihaci jednotka sboru, 53. IAP, si narokovala pét sestiele-
nych Bf 109 a jeden Fw 190 v operacich jihovychodné od Niesky
mezi 7:50 az 15:55 (MC). Za tento tGspéch zaplatila ale ztratou své-
ho velitele mjr. Bary$eva, kterého sesttelili stihaci Luftwaffe. Bary-
$ev vyskocil na paddku a dopadl 4 km jizné Niesky s poranénou
nohou.?* Daldi stroje sboru, jeden Jak a tfi I1-2, mél na svédomi
flak nebo nehody ¢i ztraty orientace.

Pomérné dost prace mél i stihaci 5. IAK. Jeho Lavockiny a Jaky
z 8. GIAD a 256. IAD se zapletly do jedenacti vzdusnych soubojii
a nahldsily devét Fw 190 a jeden Bf 109 jako sestfelené.?® Stiety
probihaly mezi Niesky, Reichenbachem a Gorlitz a vitézstvi si od-
nesli piloti Jaka 32. a 91.IAP. Jednu ztratu ve vzdu$ném souboji
ptiznavé 32. TAP a to ppor. Sevéenka. Detaily ale schazeji.

Spojit néktery z narokid nebo ztrat sovétské strany s JG 6 nelze,
navic vime, Ze némecka strana zde Zadnou skutecnou ztratu neu-
trpéla. Stejné tak sedmi narokovanym vitézstvim némecké strany
odpovidaji pouze dva skuteéné v leteckych soubojich odepsané
Jaky-3 a 9 pfedmétnych sbortL. Je samoziejmé mozné, ze se jednot-
ky VIII. Flg.Korps vydaly vice na sever a narazily na stroje jinych
sovétskych sbort, napriklad v okoli Drebkau nebo Cottbus. Tam
operovaly naptiklad ¢asti sil 2. GSAK.

Protoze k tomuto dni nemame k dispozici Zadné podrobnéjsi
informace o aktivitich JG 6, tzn. ani o pfipadnych ndrocich na se-
stfely, nemtzeme vy$e popsané sovétské ztraty Jaki nijak navazat
na ¢innost jednotky.

22.4.1945

Hlavni sled jednotek 1. ukrajinského frontu 22. dubna 1945 zno-
vu roz§ifil dobyté uzemi, pfedevsim se ale znovu priblizil smérem
k Berlinu. Ve zbylém prostoru mezi ¢elem sovétskych vojsk a ame-
rickymi tvary na Labi uz nefungovala zadnd némecka leteckd z4-
kladna. V jiznim prostoru doslo ke skute¢nému obkli¢eni polskych
jednotek pred Dresden, protoze Pz.Gren.Div.Branderburg prora-
zila ze severu mezi Bautzen a Weissenbergem, jednotky ttocici od
jihu se dostaly pred Weissenberg a Miicka a jejich tlak neustéval.
Z jihu se také bliZily k Bautzen.

Zédosti Lfl.Kdo.6 o pomoc ze strany Lw.Kdo.Nordost dosly slu-
chu vrchniho veleni. OKL.FiiSt. zaslal na podfizené celky rozkaz
o nasazeni vSech v doletu dostupnych sil Lw.Kdo.Nordost proti
pancéfovym a motorizovanym kolondm nepfitele z prostoru Co-
ttbus-Spremberg smétujicim z Calau, Liibben a Luckau k Baruth.
Lfl.Kdo.6 a jeji VIIL. Flg.Korps mély stejné cile, ale v pralomu mezi

Cottbus-Spremberg se zaméfenim na dopravni uzel v Drebkau. %%
Némci se tedy soustfedili na sily 1. ukrajinského frontu, mifici
smérem na severozapad k Berlinu. Déle vrchni veleni stanovilo
prostorovou hranici odpovédnosti v boji a prizkumu mezi Lfl.
Kdo.6 a Lw.Kdo. Reich. Tvorila ji linie Bonn-Riesa-Litzmannsta-
dt-Radom-Lublin (vSechna jmenovand mésta nalezela do odpo-
védnosti Lw.Kdo.Reich). %’

Prehled nasazeni Lfl.LKdo.6 pro tento den bohuzel vibec ne-
rozliduje izemi. Pracuje pouze se souhrnnymi daty, ktera zahrnuji
i operace na Moravé. Vime tedy, ze celkové vyslalo Lfl.Kdo.6 do
boje 326 letadel, z toho 31 prizkumnych, 122 stiha¢t, 141 bitev-
nikd a 32 protitankovych stroji (tj. Ju 87). Piloti si narokovali
13 vitézstvi a 12 poskozeni, ztraty ale ¢inily t¥i Bf 109, pét Fw 190
a jeden Ju 87 zni¢ené a dva Fw 190 a po jednom Bf 109 a Ju 87 ne-
zvéstné. K tomu se vazali ¢tyii zabiti a jeden nezvéstny pilot. Tento
den pfisla JG 6 minimélné o tfi stroje, ?® ale u pilotd nejsou udaje
dostate¢né. Dva ztraceni totiZ pochazeli z SG 772 (Fw 190), jeden
2 10.(Pz.)/SG 77 a jeden nezvéstny z 10.(Pz.)/SG 2 (Ju 87). To zna-
mend, ze ke tfem odepsanym a dvéma nezvéstnym Fw 190 nejsou
konkrétni idaje o pilotech a jednotce. Je tedy nakonec mozné, ze
nékteri z nich pochazeli z JG 6. Nad tizemim Pz.AOK 4 zazname-
nala némecka strana 224 letadel protivnika. 24°

JG 6 operacné rozhodné létala, nasazeni je odhadovano na vice
nez 40 vzletd, ®' navic jej doklddaji letové deniky jejich prislusni-
ki Prvni prokazatelné akce utvaru z ¢eského tizemi se uskute¢nily
22. dubna 1945, kdy I1./]G 6 po startu z Kummeru napadla puma-
mi tanky a vozidla v prostoru Bautzen-Weissenberg -Gorlitz. Zapi-
sy hovoti jasné: Ofw. Hermy Hirtel, 15:40-16:30 (SELC), Fw 190D,
»10“ — ,titok pumami na tanky a vozidla v prostoru Weiffenberg®
a Fw. Karl Hoffmann, 15:45-16:35 (SELC), Fw 190D, ,,éerna(?) 16
- ,utok AB250 v prostoru Weiflenberg-Gorlitz.“

Utoky jsou potvrzeny i od pozemnich ttvari 1. ukrajinského
frontu. 52. armada nahlésila okolo 16:30 MC (tzn. 15:30 SELC)
32 Fw 190 bombardujicich dalnici u Weissenbergu, 12 km severné
od Lobau. #2 To je pomérné velké mnozstvi letadel a je mozné, Ze
se jednalo o IL./JG 6 spolu s néjakym bitevnim tGtvarem. Nabizi se
opét Stab nebo I1./SG 2, ktera se dostala do vzduchu minimalné
dvakréat.®® IL1./JG 6 evidentné podporovala némecky protiutok
nez Lfl. Kdo.6 (a VIII. Flg.Korpsu) zadal OKL.FiiSt.

Odpoledne byla aktivniiI./JG 6 z Liberce. Bombardovaci atoky
u Bautzen jsou zaznamendany v jednom z denikt mezi 12:43-14:05
(SELC), Uffz. Hans Sieder a dalsi pilot se Géastnili nasazeni mezi
16:50-17:29 (SELC). Sieder pti ném provedl $est hloubkovych
naletd na silnici u Goda (cca 5km zdpadné od Bautzen), pfimo
zasaZen byl jeden tank a explodovalo ndkladni auto. Hodinu po
névratu, tj. v 18:35 (SELC) odstartoval Hans Sieder znovu a dvéma
hloubkovymi nalety zattocil na motorizované baterie flaku. Zpét
do Liberce se vratil v 19:30.2* Zadné letecké stfetnuti si zminéni
piloti nezaznamenal, jejich lety ale nebyly rozhodné v§echny, které
jednotka provedla. I tento vzorek akei ale jasné svéd¢i o hlavnim
ukolu Luftwaffe - boj s pozemnimi silami nepfitele ve sméru né-
meckého utoku Pz. AOK 4. Zda a kolik ze 13 narokovanych vitéz-
stvi letcti Lfl.LKdo.6 v tento den naleZelo JG 6, nejsme schopni ani
odhadnout.

Protivnici JG 6

Vétsinu svych sil zaméfila 2. VA opét smérem na Berlin, kde se
angazovaly 1. a 2. GSAK, 2.1AK, 6. GIAK a 6. GBAK i 4. BAK.
Smérem na jih tak pisobily predeviim 3. SAK a 5. IAK, které pro-
vedly 269 vzlett a ndrokovaly dva Bf 109 a dva Fw 190 sestfelené,
ztratily dva I1-2 a dal8ich $est stroju bylo poskozeno jak flakem, tak
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i stihaci. 3. SAK nahlasil pozorovani 70 letadel nepfitele ve vzdu-
chu (50 Fw 190 a 20 Bf 109), druhy sbor tento tidaj neuvedl. Pouze
jeden 11-2 byl ale natolik poskozen v leteckém souboji (z 624. SAP),
7e musel provést nouzové pfistani u Penzingu.?® Stalo se tak pfi
letu ¢tyr 11-2 s doprovodem dvou Jaka-9, které v prostoru cile na-
razily na skupinu $esti Bf 109 a dvou Fw 190. Doprovodni stiha-
¢i, zfejmé Jaky-9 od 53. IAP, narokovali jeden sestfeleny Fw 190.
Strelci Iljusint navic nahlasili jeden Fw 190 poskozeny pii napa-
deni mezi 19:00-19:10 (MC), Focke-Wulf se odpoutal smérem na
Reichenbach a déle sestfel jednoho Bf 109 pfi jiné akci. %8

Stihaci 5. IAK, konkrétné por. Kackovskij a kpt. Vybornov ze
728. IAP, narokovali také dva sestfelené Fw 190, a to v okoli Rei-
chenbachu.?¥ Jednotka provddéla doprovody Pe-2 ze 4. BAK (viz
dale), celkem 45 strojt v deviti skupinach a neutrpéla pritom zad-
nou ztratu. V$echny uvedené lokality se shoduji s prostorem nasa-
zeni JG 6.

Pres své zaméfeni na podporu jednotek utocicich na Berlin
operovaly nékteré ¢asti dalsich sborti 2. VA na jihu v prostoru Rei-
chenbachu. Tyto cile dostaly jako ndhradni, kdyz se v ptivodné uva-
zované lokalité zhorsilo pocasi. Konkrétné §lo o Pe-2 od 6. GBAK
a 4. BAK, které navic hlasily souboje s némeckymi letadly. A pro-
toze napadani bitevnich a bombardovacich letadel neptitele byl
hlavni dkol stihaci JG 6, je pravdépodobné, ze uto¢niky byly jeji
Focke-Wulfy. Na bombardovaci Pe-2 sice ob¢as uto¢ily i Fw 190
z bitevnich Geschwader, to ale nebylo jejich primarnim tkolem.
Pokud podstupovaly letecké souboje, bylo to spiSe v obrané pro-
ti utokiim nepratelskych stihacu. Je pravdou, ze Fw 190 z I1./SG 2
operovaly v tento den také intenzivné, zaznamy mame o letech
v okoli Weissenbergu, jsou v nich ale zminény jen ttoky na po-
zemni cile. 8

Podle rozsahu hlaseni sovétskych bombardovacich utvari
muselo v odpolednich a podvecernich hodinach dojit na pomér-
né intenzivni nasazeni se stfety s nepratelskymi stiha¢i. Zaznamy
ze 6. GBAK je popisuji nasledovné. Pe-2 z jednotek 80. GBAP
a 81. GBAP (od 1. GBAD) provedly utoky na pozemni cile v pro-
storu Reichenbach. Dvé skupiny Pe-2, celkem 21 letount pod vele-
nim gard. pplk. Plotnikova, dostaly za kol provést bombardovani
vojsk a techniky protivnika mezi Dittmannsdorf-Arnsdorf (5 km
severné Reichenbach). Na bojovém kurzu byly obé skupiny pod
silnou protiletadlovou stfelbou, z diivodu ¢ehoz ze sestavy vypadly
dva stroje. V prostoru cile byla jedna ¢ast napadena dvéma trojice-
mi Fw 190 a na skupinu podplukovnika Plotnikova provedly ¢tyti
Fw 190 celkem Sest utoku. Ve stejny ¢as se do boje zapojilo dal-
$ich osm Fw 190. Letouny se pti utocich na Petljakovy dostavaly
az do vzdalenosti 20 metri od bombardért a tim se vystavovaly
jejich obranné strelbé. Nékolik Focke-Wulfi bylo proto stielbou
poskozeno. Dva letouny ze skupiny podplukovnika Plotnikova,
Pe-2 gard. ppor. Maximova a gard. por. Klimenka, byly ale sttelbou
stihacu sestieleny. #°

Také Pe-2 od sesterské 8. GBAD (také z 6. GBAK) provedly tto-
ky na pozemni cile v prostoru Reichenbach. V 16:06 (MC) napad-
ly ¢tyfi Fw 190 z vysky 800 metrt skupinu 19 Pe-2 vedenou gard.
pplk. Novikovem, velitelem 162. GBAP. Stfelciim a $turmanim
Pe-2 se povedlo utoky odrazit a gard. npor. Sereda jeden Focke-
-Waulf sestfelil. Ten, hotici, dopadl 3 aZ 4 km zapadné od Gorlitz.
Sestavu 25 Pe-2 stejné jednotky, pod vedenim gard. plk. Vasilovské-
ho, napadla dvojice Fw 190. Utoky, které Focke-Wulfy provadély
shora zezadu, se opét stfelctim a §turmantim Pe-2 podafilo odrazit.
Nalett se zucastnily Pe-2 od vSech plukd 8. GIAD, vSechny se vra-
tily na sv4 letisté. 2

Druhy bombardovaci sbor, 4. BAK, dostal rano 22. 4. 1945 roz-
kaz k napadeni cilt v prostoru Diehsa-Sproitz, 5 km jihozédpadné
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Niesky. V 13:40 (MC) byl tento rozkaz z divodu $patnych meteoro-
logickych podminek v prostoru cile zménén na tizemi zdpadné od
Sprembergu, kde se mélo nachdzet do 200 tankd nepftitele. Tento
plan byl ale zakratko opét zménén a opét z meteorologickych du-
vodu, na cile v prostoru Reichenbach a Konigshain. Utokii se mezi
16:50-17:00 (MC) ztastnilo devét Pe-2 od 38. BAP a deset Pe-2
od 35. BAP, ve druhé vIné v &ase 19:38-19:55 (MC) dalsich osm
Pe-2 0d 38. BAP, deset Pe-2 z 35. BAP a sedm Pe-2 z 6. BAP.

Vedouci zveno (¢tvetice) od prvni viny 38. BAP, vedené gard.
npor. Klinduchem, bylo v prostoru cile napadeno ¢tyfmi Fw 190
a dvéma Bf109. V prtibéhu vzdusného boje byl jeden Bf 109
sestfelen.

Dalsi utok provedl osamoceny Fw 190 na skupinu sedmi Pe-2
od 6. BAP mjr. Vazinského ve druhé viné. Bez vysledku. Ve stejné
dob¢ byla pozorovana skupina osmi Fw 190 a Bf 109, ktera letéla
vy$e Petljakovt, ale do boje se nezapojila. Pétice Pe-2 od 35. BAP ze
stejné Gto¢né viny, vedend kpt. Baranovem, byla pfi téchto akcich
napadena ¢tyfmi Bf 109 a dvéma Fw 190. Pti odletu od cile osad-
ky Pe-2 zaznamenaly v prostoru dalsi skupinu 10 Fw 190 a Bf 109,
z které na bombardéry zadtodily ¢tyti Bf 109 a dva Fw 190. Vech-
ny utoky byly odraZeny stfelbou Petjakovii,®' i kdyz, dle zdzna-
mu v materidlech 219. BAD (do které nalezely viechny zminéné
utvary BAP), jeden Pe-2 utrzil 54 pristreltl (pfedpokladame ze od
stihac). 2%2

U vsSech zminénych Focke-Wulfli je téméf jisté, Ze pochazely
z JG 6, i kdyz dochované zdznamy z letovych denika tyto akce
neobsahuji. Smiené skupiny némeckych stiha¢t by mohly na-
povidat o spolupraci mezi Focke-Wulfy JG 6 a Messerschmitty
III./EJG 1 nad bojistém. III./EJG 1 skute¢né operovala, prova-
déla Alarmstarty z Gorlitz, coz zachycuji letové deniky jejich
ptislusnika. 28

Sovétska strana se pochopitelné snazila poskytnout svym utoé-
nym formacim stihaci kryti, coz v ptipadé vyse citovanych utvara
zajistil 6. GIAK (hlavni smér jeho operaci mifil na Berlin a popi-
sované nasazeni se tykalo jen tdtvart z 23. GIAD). Jeho letci pti
doprovodech Pe-2 od 6. GBAK a 4. BAK podstoupili celkem $est
vzdu$nych boju, kterych se zucastnilo celkem 19 ,, Aerokober. Ze
strany Luftwaffe se do bojti, dle hldseni sovétskych letct, zapojilo
24 Fw 190 a 6 Bf 109. %4

Pti uvedenych stietech narokovali pfislusnici 23. GIAD sedm
vitézstvi nad Fw 190. Sest P-39 od 69. GIAP (23. GIAD) pod ve-
lenim gard. plk. Krivjakova, vzlétlo v 19:00 (MC) jako dopro-
vod deviti Pe-2 smérem na Gorlitz (jde o Petljakovy z jednotek
80. GBAP a 81. GBAP druhé uto¢né vlny, jejichz akce je popsana
vyse). V 19:20 (MC) narazily v prostoru cile ve vyice 400 metrii na
dvé skupiny po Sesti Fw 190, které kratce pred tim vzlétly z letisté.
Jedna skupina Fw 190 zattocila na bombardéry, zatimco druha za-
¢ala boj se stthacim doprovodem. Pti odrazeni ttokt Focke-Wul-
fit se jednou dlouhou dévkou povedlo gard. por. Vasilevovi jeden
z nich sestfelit, ten hofici dopadl 1-2 km vychodné od Gorlitz
(v tomto vzdugném boji ptisel 6. GBAK o jeden Pe-2 sestieleny sti-
hadi, druhy sestfelila PVO - viz dfive, ztraty gard. ppor. Maximova
a gard. por. Klimenka). 2

Druha skupina $esti P-39 pod velenim velitele 69. GIAP, gard.
mjr. Progenkova, vzlétla v 19:05 (MC) a za tkol méla doprovod
osmi Pe-2 (pravdépodobné opét ze druhé uto¢né vlny, viz vyse)
rovnéz do prostoru Gorlitz. Zde se stietly s osmi Fw 190, z nichZ je-
den Prosenkov sesttelil. Byl to jeho 22. sesttel a Focke-Wulf dopadl
na zem v prostoru letisté Gorlitz. Druhy z dvojice Fw 190 zattocil
na vitéze predeslého vzdusného boje, ale gard. ppor. Akulovi¢, ve-
litelovo ¢islo, jej odrazil a ten, zanechavajic za sebou ohon dymu,
opustil misto boje zdpadnim smérem. 2%



Treti skupina, tentokrat ¢ty P-39, vedena gard. npor. Filato-
vem, vzlétla k doprovodu sedmi Pe-2 v 19:10 (MC). V nastalém
vzdu$ném boji Filatov sestfelil jeden Fw 190, ktery dopadl na zem
v prostoru 2 km severozdpadné od Gorlitz. Druhy Focke-Wulf se-
stielilo Filatovovo ¢islo gard. ppor. Kurmanov. Tento Fw 190 do-
padl v prostoru Ebersbach (6 km severozapadné od Gorlitz). Dalsi
Fw 190 sesttelil gard. por. Vasilev, letoun dopadl v prostoru 1-2 km
vychodné od Gorlitz. 27

Jednotka nenahlasila zddnou ztrdtu mezi svymi P-39. U liceni
bojit 69. GIAP zaujme poznamka o vzletu Fw 190 z letisté Gorlitz.
V této dobé zde zadny utvar s timto typem neptisobil, nemtizeme
ale vylou¢it moznost mezipfistani a vyuziti plochy pro usetfeni
paliva. Prozatim sice nemame zdznamy o néjakych pristanich jak
stihacich (JG 6), tak i bitevnich Fw 190 v Goérlitz, nicméné napti-
klad ITI./EJG 1 nebo JG 52 takové priblizeni k bojisti vyuzivaly. Je
ale samoziejmé mozné, Ze sovétsti letci v hlaSeni zaménili redlné
Bf 109 ze IIL./E]JG 1 za, v jejich ocich ,hodnotnéjsi, Fw 190. V ta-
kovém mnozstvi, v jakém se v sovétskych zpravach vyskytuji, je to
ale nepravdépodobné.

»Aerokobry“ od sesterské 211. GIAP (23. GIAD) toho vecera
doprovazely celkem 40 bombardérii 4. BAK do prostoru Gorlitz—
Reichenbach. Ve dvou vzdusnych bojich se jim povedlo sestrelit
celkem tti Fw 190. Prvni z ,,Fockewulfii“ sestrelil ve vzdusném boji
odehréavajicim se mezi 19:40-19:50 (MC) gard. por. Zarajkin v pro-
storu 5 km severozapadné od Reichenbach, druhy sestfelil gard.
ppor. Glebov a Focke-Wulf dopadl v prostoru Kittlitz (4 km sever-
né od Lobau). Posledni sestiel si piipsal v 19:50 (MC) na své konto
gard. por. Koptjuch. Jeho obét dopadla u Lauban (Luban, 20 km
vychodné od Gorlitz). 211. GIAP vsak také toho vecera postrada-
la dvé P-39. Gard. ppor. Kazak (21. GIAP) se nevratil z bojového
letu a letoun gard. ppor. Merkuseva (211. GIAP), poskozeny PVO
v prostoru cile, nouzové pristdl v prostoru Tiefenfurt (Parowa,
30 km severovychodné od Gérlitz). 28

Celkové naroky vy$e zminénych bombardovacich a stihacich
jednotek ¢ini sedm Fw 190 sestielenych stihaci a jeden Fw 190
a jeden Bf 109 strelci Pe-2 (némecka strana ale priznala ztratu tif
Bf 109, péti Fw 190 a jednoho Ju 87) . Uvedené letecké souboje
ztetelné ukazuji koncentraci jak némeckych, tak i sovétskych sil
nad bojistém u Weissenbergu, tzn. v prostoru utoku Pz AOK 4.
Nepochybné pravé sem byly soustfedény i aktivity JG 6, i kdyz je
nejsme schopni v datech ze sovétské strany identifikovat. Dochova-
né dokumenty jednotky vzdusné souboje neobsahuji. Pti sledovani
¢asovych tdajii nasazeni sovétskych letadel opét vynikne schop-
nost pokryt prostor boji témét kontinudlné. O vzdus$né prevaze
nad bojistém nebylo pochyb.

23.4.1945

Dalsi den se 1. ukrajinskému frontu podafilo zcela rozvratit né-
meckou obranu na hlavnim sméru tGderu. Jednotky mifily neza-
drzitelné k Labi, pfedevsim ale na severozapad k Berlinu. Zato na
jihu némecké jednotky 20. Pz.Div. obkli¢ily Weissenberg a spolu
s Div. HG zautocily na Bautzen.

Situace se stavala kritickou i z pohledu veliciho fetézce Luft-
waffe. Velitelstvi OKL se nachazelo ve Werderu (,,Kurfiirst 1),
zapadné od Postupimi, oblast v§ak zacala byt ohroZovana sovét-
skymi vojsky obkli¢ujicimi Berlin. Po dohodé Jodla s Kollerem
zde ztstal pouze spojovaci $tib v Cele s Gen.Maj. Eckhardem
Christianem, nacelnikem opera¢niho $tdbu Luftwaffe (Chef d.Lw.
Fithrungsstab) a Koller odletél na jih do Berchtesgadenu. Zde se
v Gabersee u Wasserburgu zatizovalo uz od 20. 4. velitelstvi Luft-
walffe pro jizni oblasti (,,Kurfiirst 3“). Také $tab Lfl.Kdo.6 v Mni-
chové se zacal pripravovat na mozné premisténi. Byla vyddna

instrukce o zptisobu a organizaci pfesunu, nové misto ale zatim
nebylo uvedeno. #°

Pfesné o pulnoci obdrzelo Lfl. Kdo.6 dulezity radiogram z vrch-
niho velitelstvi OKL. Oznamoval, Ze velkokapacitni sklad paliva
v Miinchen-Kraillingu se musi vyklidit (nepochybné z dtvodu
postupu americkych jednotek k méstu) a za tuto akci je odpovéd-
né Lw.Kdo.6. Soucasné musi zajistit i vyklizeni podobného skla-
du GTL (?) u Neuburgu (asi 70 km severozdpadné od Mnichova).
Zasoby leteckého paliva do spalovacich motort a také jejich pred-
ptipravenych smési* si méla rozdélit napul Luftwaffe a pozemni
vojsko, latka ]2, také véetné pripravenych smési, pripadla zcela
k dispozici letectvu ($lo o palivo pro proudové motory). Timto
meéla byt pokryta naléhava, bézna a minimalni spotieba bojovych
svazkt. S ohledem na dopravni situaci, méla byt nadéle paliva
skladovana decentralizované, aby mohly byt zdsobovany viechny
operac¢ni jednotky Lfl. Kdo.6, Lw.Kdo.4 a Lw.Kdo.West. Zavére¢né
sdéleni bylo vsetikajici: ,\Vyklizenim skladii v Miinchen-Crailingu
a Neuburgu jsou viechny existujici rezervy vycerpdny. “?

Systém zasobovani v zapoli Lw.Kdo.6 jesté stale fungoval a cis-
ternové vlaky byly na cestach. Pravé 23. dubna 1945 informovalo
veleni Lw.Kdo.6 (odbor O.Qu./Qu. 1) $tab VIII. Flg.Korps (v Her-
mannstiadtel - Hefmanové Méstci) a Qu. Luftgau VIII (v Praze)
o rozdéleni dvou transporti do vice stanic. Pro zajimavost uvedme,
Ze z transportu Lu.B. 5602 (300 m?® paliva C3 a 60 m® paliva B4)
odeslo 60 m* C3 do Plzné, 40 m*® C3 do Prahy a zbytek k VIII. Flg.
Korpsu na jeho opera¢ni letisté. Podobné, z vlaku Lu.B. 5605
(240 m® paliva B4), mélo postupné skon¢it 60 m* B4 v Praze, 60 m*
B4 v Plzni, 60 m® B4 na opera¢nich letistich v jihovychodnim pro-
storu a 60 m® B4 v Hradci Krélové pro zdsobovaci lety. Nasledovala
jesté poznamka, Ze palivo pro velitelské, kuryrni Staffel a opera¢ni
jednotky Lw.Kdo.4 uZ je zajisténo.?? Néjaké palivo pro operaé-
ni lety tedy bylo k dispozici, rozhodné ale neumoziiovalo vyuziti
véech letadel ve stavu Lfl.Kdo.6. Nicméné rezervy, jak sdélovalo
OKL, uz nebyly.

Jedno z poslednich podrobnych hlaseni o ¢innosti Lft.Kdo.6
a jejich podrtizenych celkil je plné chyb a nepresnosti, zejména
v oznaceni jednotek a jejich Gruppe. VIIIL Flg.Korps obdrzel od
Lfl.Kdo.6 nezménéné rozkazy pro svoji ¢innost, tzn. napadani so-
vétskych jednotek utocicich od Sprembergu a Cottbus smérem na
severozapad, zvlasté v prostoru Drebkau.?® K 23. dubnu uvedl
v nami sledovaném prostoru nasazeni 152 letadel, z toho 46 stiha-
cich, 82 bitevnich a 24 prazkumnych. Soustredil se na tzemi tah-

nouci se severné a zapadné od Bautzen az k Radebergu?*™ (

plnil
tak presné velenim pozadovany ukol napadat sily mifici na Ber-
lin), zaroven ale provedl pomérné neobvyklou akci, kdy zautocil
i na letecké sily 2. VA, podporujici sovétsky ttok na Berlin. Cilem
byla letisté Bronkow a Finsterwalde, odkud jesté pred tiemi dny
vzlétala JG 6 a prepad provedla ¢ast toho dne nasazenych 62 bi-
tevnich Fw 190 od II./SG 2 a 1./SG 77. Stejnou ¢innost provedlo
i 12 Fw 190 od ttvaru v dokumentu neoznaceného, ale protoze je
informace zafazena v ¢asti o stihacich jednotkach, logicky vycha-
zi, Ze se muselo jednat o JG 6. Ty se soustfedily na Finsterwalde.
Vzhledem k nasazeni bitevnich Fw 190 ze zdkladen v Kummeru,
predpokladame, Ze i stihaci Fw 190 vzlétaly odtud, tedy Ze nalezely
ke IL/JG 6.

Findlni ptiprava (miseni) paliva se provadélo mimo rafinérie z pfedpfipravenych
smési a to ve skladech k tomu vybavenych, resp. ,,smé$ovacich® mistech pojmeno-
vanych WIFO. Krailling byl jednim z nich.

Zajimavé je porovnani téchto idaju s daty, které se objevily v dennim hlédseni ope-
ra¢niho $tabu Luftwaffe (OKL.FiSt.). Informace o nasazeni se ,,smrskla“ do véty
»65 Schlachtflugzeug proti kolondm na délnici v okoli Cottbus®, ale o takovych
operacich v hldgenich Lfl.Kdo.6 a VIIL Flg.Korps neni zminka.

*ok
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Skupina téchto dvanacti Fw 190 z IL./JG 6 nahlasila postielovani
a bombardovani pozemnich kolon severné a severovychodné od
Bautzen, a pravdépodobné nasledné, napadeni letisté ve Finster-
walde palubnimi zbranémi. Zde postfelovala pozemni zafizeni
a letadla a narokovala celkem 13 znicenych II-2, jeden tank T-34
a pét vozidel poskozenych. Pravé piti téchto utocich prisla I1./JG 6
o nezvéstného Uffz. Gindlera, dalsi ztraty JG 6 neohlasila.

Jesté dopliime, Ze vyse uvedené bitevni Fw 190 pridaly jeden za-
paleny II-2 ve Finsterwalde, ale predev$im sedm Jaki-9, dva Po-2
a dva Jaky-3 znic¢ené a dva II-2, jeden Po-2 a tfi Jaky-3 poskozené
v Bronkow. Navic nérokovaly i jedno vitézstvi nad ,,U 2. % Akce se
tak v hlageni némecké strany jevila pomérné uspésné.

Ostatni jednotky, tzn. IIL/EJG 1 a I./]JG 6 (22 Bf 109 a 4 Fw 190),
spolu s bitevnimi Stab/SG 2, 10.(Pz.)/SG 2 a 10.(Pz.)/SG 77 (osm
Fw 190, osm Ju 87 a ¢tyfi Ju 87) operovaly od Dresden pfes Baut-
zen az k Weissenbergu (Stab/SG 2 na svych Fw 190 zajistovala ten-
to den stihaci kryti protitankovym Junkerstim 87). Podporovaly
tedy utok Pz.AOK 4. Stihaci utvary zde provadély volné stihani
a doprovody. Nérokovaly si sestfel jednoho I1-2, ptipadl nejspise
na konto III./E]JG 1.

Osm Fw 190 z 1./]JG 6 provedlo jesté v tento den pomérné ne-
obvyklou zasobovaci akei severozapadné od Kamenz, a to shozeni
osmi kontejnert se dvéma tunami munice, zfejmé néjakym obkli-
¢enym némeckym jednotkdm. %8

Celkem tedy JG 6 vyslala 23. dubna 1945 do vzduchu 24 svych
Fw 190 obou Gruppe. Pohfe$ovala jeden stroj i s pilotem, neohldsi-
la Zadny nérok na sestfel.

Z individudlnich zaznamt je aktivita I./JG 6 dokumentovana le-
tem Uffz. Siedera z Liberce mezi 11:14-12:08 (SELC) do prostoru
Bauzten, pfi kterém podstoupil souboj se ¢tyFmi Jaky-9, z toho jeden
uvedl jako sestteleny.?” Ten se ale v oficidlnich narocich neobjevil.

V tento den je k dispozici posledni, i kdyZ nekompletni, ptehled
stavu letadel a pilot JG 6. Je na ném vidét, jak se tydenni intenziv-
ni nasazeni v samém centru bojti, spojené s minimalné dvéma na-
rychlo uskute¢nénymi pfesuny, podepsalo na sile jednotky. Hldgen{
z 23. 4. obsahuje jen udaje od Stab a I. Gruppe, mizeme je vSak
porovnat se stavy na pocatku sovétské ofenzivy 16. dubna. 1./JG 6
disponovala v den zahdjeni utoku 60 letadly, z toho 49 schopnymi
nasazeni, pilotd méla 63, z toho 55 schopnych sluzby. ?® Po sedmi
dnech vykazala pouhych 25 letadel ve stavu, ze kterych bylo jen
17 letuschopnych, pilotd ji zbylo 43 (39 schopnych nasazeni).?
V technice to znamenalo pokles na 41 % ptivodniho celkového sta-
vu letadel (v letuschopnych dokonce na 34 %), u pilotit na 68 %
celkového a 71 % opera¢niho persondlu. Stabni letka ztstala za-
chovéna v plné sile dvou stroju a dvou pilot, 23. 4. 1945 byl viak
jeden z nich neschopen sluzby. To znamenalo, Ze po tydnu bojt
byla I./JG 6 schopna do operaci vyslat pouhou tfetinu stroji! Pilott
bylo stale vice nez techniky, ale vyse uvedené ztrity nelze nazvat
jinak nez tézké.

Na hrozivych ztratach techniky mély podil pfedevsim urych-
lené astupy z Welzow a Finsterwalde, kde pfedpoklddame, Ze ¢ast
letadel musela byt zanechana na misté a pravdépodobné znicena
vlastnim persondlem. Pro zajimavost lze uvést, Ze jen sovétska
13. armada vykézala za obdobi od 16. do 25. dubna 1945, tedy nez
dorazila k Labi, ve svém prostoru, do kterého néleZela i zdkladna
Welzow (spolu s Cottbus/Neuhausen, Bronkow...) celkem 63 uko-
fisténych letadel. #° BohuZzel podobnd data pro sousedni 5. gardo-
vou tankovou armddu, obsazujici Finsterwalde, jsme nenalezli.

Zatimco piloty se viceméné datilo odsouvat, s letadly, zejmé-
na témi neschopnymi letu, to nebylo mozné. Jak vypadala situace
s pozemnim persondlem, si netroufime posoudit. Neni pochyb
o tom, ze II./JG 6 skytala podobny obrazek.
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Protivnici JG 6
Protivnik, tzn. celd 2. VA, nahlésil 814 vzletd, ale znovu se vétsi-
na sil armddy vénovala podpore pozemnich 3. a 4. GTA v utoku
na Berlin. Sbory nasazené na jihu - 3. SAK a 5.IAK - vykdzaly
243 vzlett, ohlasily dvacet Fw 190 a ¢trnact Bf 109 operujicich nad
bojistém. Nérokovaly si dva sestfelené Fw 190.?”' Némecka strana,
pres $patné pocasi, registrovala 120 sovétskych letadel nad bojistém
Gorlitz-Bautzen a dal$ich 252 mezi Cottbus a Guben.?? Letova
¢innost sovétského letectva zacala z diivodu neptiznivého pocasi
az po 13:00 (MC), tedy 12:00 SELC.

Naérok na sesttel I1-2 se neshoduje s zadnou redlnou ztratou
v sovétskych pramenech. Ve vzduchu byly Sturmoviky ze 3. SAK
a za cely den utrzZily pouze osm poskozenych IlI-2. Stihacky Luft-
waffe registrovali letci sboru v péti pfipadech, pouze jednou se ale
dostali do souboje. Ten probéhl mezi 19:50-19:55 (MC), kdy osm
11-2 ze 135. SAP (308. SAD) s doprovodem $esti Jaki-9 provadélo
nélety u Diehsy. V prostoru cile byly napadeny $esti Focke-Wulfy,
z nich? byl jeden sesttelen. Na svédomi jej mél doprovodny stiha¢
z 53. IAP (taktéz 3. SAK) ppor. Bykov, ktery narok ohlésil. ?® Je to
jediny zdznam 3. SAK o setkdni s neptitelem, coZ znamena, Ze je
to s nejvétsi pravdépodobnosti pravé tento souboj, ve kterém mohl
byt narokovan sesttel I1-2 (pravdépodobné ale Messerschmitty ze
III./EJG 1). Je faktem, Ze narok nemusel ve skute¢nosti znamenat
vitézstvi.

V okoli Diehsy operovaly odpoledne také Jaky-9 z 306. IAP
a 355.IAP (181.IAD/3. SAK). Z letii se nevrétily dva Jaky-9, nic-
méné oba jsou nahldseny sestfelené protivzdusnou obranou. Zni-
Ceno bylo také devét tankd a dal$i pozemni technika a Ziva sila. 7
Mimo dva vyse uvedené Jaky-9 vyvazl cely 3. SAK beze ztrat. 7

Také letci 5. IAK se toho dne zucastnili dvou vzdu$nych boji,
ve kterych sestfelili jeden Fw 190 bez vlastnich ztrat, misto ani
¢as nejsou bohuzel presné urceny. Slo pravdépodobné o letce z 32.
a91. IAP s Jaky-3, ostatni jednotky sboru operovaly jinde (Liegnitz,
Breslau) nebo operacni ¢innost viibec neprovadély. Zapis v doku-
mentech sboru hovoti o tom, Ze: ,,P¥i ochrané pozemnich vojsk po-
tkaly dvé skupiny stihacii letouny protivnika v poctu 14 Focke-Wulfii
a Messerschmittil, které letély bombardovat vojska RA. V pritbéhu
vzdusného souboje byly skupiny protivnika rozdéleny a stihaci nedo-
pustili titoky na pozemni vojska. “?'®

Let a stfetnuti Uffz. Siedera nejsme schopni pfesnéji navizat na
vy$e popsanou ¢innost Sovéti. Vzhledem k ¢asu a prostoru jeho
nasazeni by se mélo jednat spiSe o stihace z 5. IAK, bohuzel jejich
zéznamy neobsahuji Zadné dalsi podrobnosti. Dle sovétskych za-
znamu ale nebyl Zadny Jak v tento den sestfelen v souboji.

Utoky na leti$té Finsterwalde a Bronkow
Vice informaci lze dohledat ohledné napadeni sovétskych letec-
kych zakladen ve Finsterwalde a Bronkow, které mély na svédomi
Fw 190 z Kummeru. Postizené sovétské jednotky nalezely nepo-
chybné do stavu 1. GSAK, jenZ od 20. dubna 1945 piesouval své
sily blize k fronté sméfujici k Berlinu. O vyuziti zdej$ich zdkladen
(Welzow, Bronkow, Finsterwalde, ale i Neuhausen, Gahro, Alteno)
sovétskd 2. VA velice stéla, protoze stavajici letisté v okoli Sorau uz
byla pomérné daleko pro rychle se rozvijejici utok 1. ukrajinské-
ho frontu na Berlin. Tlak na presun sil letecké podpory byl tedy
znaény a tykal se pfedev$im stihacich a bitevnich sbort s krat$im
doletem. Konkrétné 8lo o 1. GSAK, 2. GSAK, 2. TAK a 6. GIAK.
Napiiklad 1. GSAK, presouvajici se na Welzow, Finsterwalde,
Gahro, Bronkow a do okolnich mést,?’ si mél zakladny zajistit
svym personalem (prvosledové pozemni ttvary uz sméfovaly se-
verozapadné na Berlin). Komplikace jim ale zptisobovaly némecké
jednotky obkli¢ené rychlym postupem ¢elnich ttvart 3. a 4. GTA



v okoli Welzow. Zatimco na Bronkow a Finsterwalde se casti
1. GSAK dostaly jiz 21. 4. resp. 22. 4. 1945 (i zde ale musela po-
zemni obrana odrazet toky skupin némeckych sil uniklych z ob-
kli¢eni u Welzow) a okamzité zacaly podporovat své jednotky smé-
rem na Berlin, u Welzow stéle ztstévala pocetnd némecka skupina.
Na priizkum letisté Neu Petershain (tzn. Welzow) byl 21. 4. 1945.
vyslan letoun Po-2 z 1. GSAK, ten byl ale v priibéhu plnéni tikolu
zasazen stifelbou PVO z prostoru obkli¢enych vojsk v lese zapad-
né od Spremberg a prostoru Gribona-Kausche-Wolkenberg (nyni
prostor povrchovych uhelnych doli). 78

Velitel 1. GSAK vydal 22. 4. 1945 rozkaz veliteli 8. GSAD gard.
pplk. Sundrikovovi, co nejrychleji obsadit letiité Neu Petershain
(tzn. Welzow), pfesunout tam ¢ast sil a pomoci pti likvidaci obkli-
¢eného nepfitele. Pfedevsim ale, podpofit utok pozemnich sil ve
sméru na Berlin. Sundrikov vzlétl v I1-2 na prizkum. Po priizku-
mu obkli¢enych jednotek (nahldsil stavy a mista techniky a vojsk)
se Sundrikov rozhodl podpotit vojska v likvidaci obkli¢eni titoky
dvojic II-2. K prvnimu letu odstartoval sam, za fizenim druhého
11-2 sedél velitel 143. GSAP, gard. mjr. Grisko. P#i titoku obrnénou
techniku v prostoru Zelezni¢ni traté mezi Kausche a Petershain byl
ale zasazen palbou PVO, vyskoc¢il na padaku a byl zranén strel-
bou ze zemé. Strelec, gard. serz. Abramov zahynul. Letoun dopa-
dl v prostoru Wolkenberg (7 km zapadné od Sprembergu, nyni
povrchovy dil).?”® Situace na letisti byla stéle nejistd. AZ teprve
23. 4. 1945 bylo i Welzow pevné v sovétskych rukou a 1. GSAK sem
ihned presunul své sily.

V naSem textu se pochopitelné soustfedime na Finsterwal-
de, které se stalo cilem atoku II./JG 6. Uz 22. 4. 1945 se sem pre-
sunul $tdb 9. GIAD, ®® sousttedujici tii jednotky I1-2 - 141., 144.
a 155. GSAP. O den pozdéji, tedy pravé 23.4. 1945, sem pribyly
operaéni sily v podobé 27 11-2 od 141. GSAP a 23 11-2 od 155. GSAP.
Stihadi ze 152. GIAP (Jak-1) se k nim méli ptidat az 24. dubna,?'
ale pravdépodobné se na zakladnu dostali uZ spolu se Sturmoviky
o den diive.

Némecka strana prostor bedlivé sledovala, vSak také NAG 15
z Liberce nahlasila tento den plnych 24 vzlett svych Bf 109. %2 Pri-
zkum byl provadén predevsim s cilem zjisténi situace pozemnich
vojsk neptitele a némecké veleni zajimala zejména situace na ko-
munikacich. Vime, Ze se prizkumné letouny dostaly napiiklad nad
linie Cottbus-Ruhland, Drebkau-Calau nebo Cottbus - jizné od
Liibben, % coz je v blizkosti vy$e zminénych leti§t. Informace o si-
tuaci na byvalych zdkladnach Luftwaffe urcité nebyla ignorovana.
V jiné zpravé opera¢niho $tabu Lfl.Kdo.6 se pise o pozorovanim
provedeném pruzkumu leti$t, kde je jmenovano ptimo Welzow
s 20 jednomotorovymi letouny zde (jsou uvedena jesté letisté Lieg-
nitz, Seifersdorf a nepojmenované v kvadratu 82822). Predpokla-
dame, Ze jakmile Luftwaffe zjistila pfitomnost vétsiho poctu sovét-
skych leteckych sil, zahrnula je do moznych cilt svych operaci.

Némecky pohled mame zprostfedkovan dfive uvedenym sou-
hrnnym hlagenim, kde je napadeni leti$t za¢lenéno v popisu celkové
denni ¢innosti, bez piiliSnych podrobnosti (mimo vycet Gspéch).
Zéaznamy napadené strany ale umoZiuji zjistit vice. Denik 1. GSAK
popisuje udalosti ve Finsterwalde nasledovné: ,,16:05-16:10 zaiito-
¢ilo na letisté Finsterwalde 12 Fw 190 z nizkého letu. Ctyfi vzlétajici
Jaky-1 ochrany letisté v ndsledujicim vzdusném boji sesttelily dva
Fw 190.“%* Dalsi dokument 1. GSAK poskytuje vice podrobnosti
o souboji: ,23. 4. 1945 gard. npor. Poljanskij a gard. por. Kondra-
tév odstartovali na ochranu letisté. V tom okamziku uslyseli v rddiu,
Ze v bodé bdzovdni 141. GSAP (tzn. Finsterwalde — pozn. autorti)
stihaci protivnika Sturmuji letisté. Prijali rozhodnuti, nabrali kurz
smérem k prostoru iitoku a pak byli navedeni ze zemé na letouny pro-
tivnika. Ve vzdusném boji sestielili dva Fw 190.“%® Oba letci nalezeli

do 152. GIAP, a i kdyzZ zprava neuvadji, z jakého letité vzIétli, pred-
pokladdme, Ze to bylo Finsterwalde.

Z vy$e uvedenych fakti Ize nakonec sestavit celkovy obraz nasa-
zeni I1./]G 6. Z leti$té Kummer (Niemes-Siid) se okolo 14:20 " zved-
la skupina jejich 12 Fw 190D-9. Spolu s ni vzlétly i bitevni Fw 190
z I1./SG 2 a moznd i 1./SG 77 ze sousedniho Hoflitz (Niemes-Ost).
Obé skupiny se ale rozdélily a stihaci Fw 190 z I1./JG 6, i kdyzZ vy-
bavené bombami, nejprve provadély postielovani a bombardovani
vozidel severné a severovychodné od Bautzen. Zde se tahla linie
fronty. Nésledné pak, mezi 15:05 a 15:10 (SELC), napadla palub-
nimi zbranémi svoji byvalou zékladnu ve Finsterwalde. Sovéti ale
krétce pted tim vyslali do vzduchu hlidku ¢tyf Jaka-1 od 152. GIAP
a dokézali ji rychle ptivolat zpét. Piloti Jakd nevahali a napadli tto-
¢ici Focke-Wulfy, dva narokovali jako sestfelené. Ve skute¢nosti
ptisla IL./JG 6 jen o Uftz. Gindlera, nahld$eného jako nezvéstného.
Z délky napadeni leti$té, pouhych 5 minut, je zfejmé, Ze se jednalo
o bleskovou akci, presto na ni Sovéti dokazali reagovat.

Zajimava se jevi konfrontace némeckych narokd na zni¢enou
techniku na zemi se zdznamy protistrany. Po névratu nahldsili pi-
loti II./JG 6 zniceni 13 II-2 a dalsi pozemni techniky. Ale sovétské
dokumenty, konkrétné prehled ztrat 1. GSAK za duben 1945, uvé-
déji ztraty letecké techniky na zemi pouze u 144. GSAP v Bronkow
(ato 311-2), 141. a 155. GSAP ve Finsterwalde nevykazaly Zadnou.
Ve stejném obdobi lze pro utvary ve Finsterwalde dohledat pouze
data o poctech letadel odeslanych do oprav — u 141. GSAP je to 9
au 155. GSAP pak 7 11-2. %% Je mozné, Ze zde figuruji né&jaké stroje
poskozené pii tomto utoku, stale ale ztstava pomérné znaény roz-
por mezi némeckou stranou nahlasenymi 13 zni¢enymi Il-2 (k nim
se pridal jesté¢ dalsi I1-2 zapaleny bitevnimi Fw 190 z Niemes)
a v podstaté nulovymi ztratami v dokumentech sovétské strany.

Jen pro zajimavost dodejme, ze obdobné se vedlo i bitevnim
Fw 190 ze II./SG 2 a 1./SG 77 nad Bronkow (budeme se ji véno-
vat ve studii o SG 2). Také tato skupina, jednalo se o 14-16 stroji,
byla béhem tutoku napadena stihaci zde umisténého 153. GIAP,
kteti vznesli narok na celkem Sest sestielenych Fw 190.%7 Pfitom
sami Némci priznavaji u téchto jednotek tfi Fw 190 ztracené a tfi
nezvéstné z riiznych bojovych pti¢in. 2% Utoky na letecké zaklad-
ny Sovétl tedy nebyly lehkou zdleZitosti a staly Luftwaffe i mnoho
ztrat. Navic, silu jednotek 2. VA takovéto ojedinélé akce naprosto
neovlivnily. Luftwaffe uz ale na néjaké rozsahlejsi uto¢né aktivity,
zasahujici i zazemi protivnika, neméla sily.

24.4.1945
Sovétské sily téméf dokondily obkli¢eni Berlina. Z jizniho sméru uz
obsadily Drewitz, Potsdam (Postupim) a pfipravovaly se k postupu
z jihu od Stahnsdorfu. Jiz také vnikly do mésta, jak hldsilo Lw.Kdo.
Nordost. 2

Bautzen se ocitl znovu v némeckych rukach 24. dubna 1945, ale
utodici svazy pokracovaly v tlaku na severozédpad za mésto. Hroty
Pz.Div. HG a 20. Pz.Div. uz byly u Radiboru, Miicka a sahaly az
k Boxbergu.

Rozkazy pro VIII Flg.Korps se nezménily. Mél podporovat
protiutok némeckych sil u Bautzenu. Ptipadné pokracovani boji
proti kolonam u Drebkau, pozadované z OKL, mélo byt teprve
potvrzeno.

Od tohoto dne zacal VIII. Flg.Korps zasilat sva hlaseni o denni
¢innosti v souhrnné formé, bez uvadéni vykont jednotlivych jed-
notek. Bez dal$ich dokumentt je tedy téméf nemozné, ur¢it zapo-
jeni konkrétnich operacnich utvari.

* Cas vzletu odvozujeme od ¢asu startu bitevnich Fw 190 z SG 2 a letového deniku

Hptm. Stahla, jenZ se ucastnil Gtoku na letidté ,Gosda®, tzn. Bronkow.
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V prvnim hldseni v 19:00 uvedl VIII. Flg.Korps nasazeni 165
letadel proti kolondm postupujicim k Bautzen, z toho bylo 74 bi-
tevnich, 27 protitankovych, 36 stihact a 28 prizkumnych stroji.
Mimo znicené pozemni techniky a vojska nahlasil sestfeleni tii
stihacek neptitele.?®' V hlaSeni o ¢innosti z 22:20 se uZ v prosto-
ru Gorlitz-Bautzen, kde se soustredil na kolony mitici k Bautzen
od severu, mluvi o 20 prazkumnych, 20 stihacich, 86 bitevnich
a 27 protitankovych letadel, celkem tedy 153 strojich (hlaSeni obsa-
huje pochopitelné i udaje z ostatnich ¢4sti fronty, zde neuvedené).
Ztraty, které se ale vztahovaly na celé bojisté VIII. Flg.Korpsu, tzn.
véetné Pz.AOK 1 na Moravé, ¢inily dva dalkové priizkumniky a je-
den Fw 190 a Ju 87 pohfesovany.?? Vy$e uvedena data se dostala
do hlaseni OKL.FuSt. (opera¢ni $tab Luftwafte), tedy nadtizené

293

slozky, 22 ale VIII. Flg Korps své materialy jest¢ znovu upravil. Sta-
lo se tak aZ o den pozdéji, dalnopisem v 9:45 (SELC). Nakonec tak
VIIL Flg.Korps vykazal celkové za 24. 4. 1945 plnych 228 vzlett,
z ¢ehoz bylo 28 prizkumnych, 100 stihacich, 70 bitevnich a 30 pro-
titankovych stroji. Bohuzel nejsou zaznamendny oblasti nasazeni,
predpokladame vsak, Ze se pocty z oblasti Gorlitz—Bautzen, uve-
dené predesly den v 22:20, prili§ nezménily. Narokoval celkem
13 vzdusnych vitézstvi a jedno pravdépodobné, zaplatil ztratou
jednoho Me 410 (nepochybné pruzkumného) a jednoho Bf 109.
Dalsich pét letadel bylo poskozeno pti nouzovych ptisténich.?%

Kolik z uvedenych ¢isel plati pro nami sledovany usek fronty,
neni mozné urcit. NejbliZe realité asi budou udaje z hld$eni v 19:00.
Uvadi tfi sestfelené stihace, ale ztraty Zadné. Nad Pz.AOK 4 bylo
zaregistrovano 352 I1-2, 271 stiha¢t a 173 Pe-2 a Bostonu. #

Z téchto zaznamu pochopitelné nelze fict, jak se nasazeni ucast-
nila JG 6. Jeji lety rozhodné figurovaly mezi 20 (nebo 36) ohlaseny-
mi vzlety stihacii. Nastésti, mame k dispozici letové deniky pilott,
které potvrzuji lety I1./JG 6 z Kummeru. Fw. Karl Hoffmann letél
mezi 12:35-13:30 (SELC) na Fw 190D, ,,¢erna(?) 4“ a provedl ,,iitok
AB na silnici Bautzen—-Hoyerswerda, zapdlena 4 ndkl. auta®. Ofw.
Hermy Hirtel jej nasledoval mezi 15:20-16:15 (SELC) na Fw 190D,

ok

»terna 4“* a zapsal si ,utok s AB na ndkladni vozidla v prostoru
Bautzen®. %® Piloti byli zapojeni ve dvou rtiznych akcich jednotky.
Opét se tedy opakoval zptisob nasazeni ve formé malych, nékolikrat
za den vysilanych skupin letadel. Navic byly aktivni i dalsi utvary
z Kummeru, predev$im protitankové Ju 87 z SG 2, jez vzlétly na
tfi az ¢tyfi akce.?” Neni tedy vyloucen ani doprovod od stihacich
Fw 190 2JG 6. O I./JG 6 z Liberce nevime nic. Vyse uvedené zazna-
my pilott IL/JG 6 zadné letecké souboje s nepritelem neuvadéji,
jisté to vSak nejsou vSechny akce JG 6 toho dne.

Protivnici JG 6
Podivame-li se na sovétské zdroje, tak ty uvadéji celych 1 998 vzletii
proti neptiteli u 2. VA, plné se vsak projevilo zaméreni vétsiny le-
tecké armdady k Berlinu. Na jiznim sméru operovaly pouze dva sbo-
ry 3. SAK a 5. IAK, které vyslaly do vzduchu 302 letadel. Zaroven
zaregistrovaly 106 letadel nepfitele, z cehoZ typové vétsinu tvorily
Fw 190 (58 ptipadu). %8

Bitevni 3. SAK operoval kvili $patnému pocasi az po 14:00
(MC) a zaznamenal velkou aktivitu Luftwaffe, celkem 101 letadel.
Soucasné zastal vétsinu letecké aktivity Sovétll v tomto prostoru,
nebot vykonal 254 vzleti.. Bylo z toho 16 vzdu$nych soubojt a sbor
néarokoval plnych deset sestfelenych Fw 190, Sest Bf 109 a jeden
Ju 87, pozbyl ale po jednom Jaku-9 a II-2, dalsi deset stroji bylo
poskozeno. Zatimco I1-2 z 621. SAP se stal obéti flaku, 2 Jak-9 por.
Ov¢inikova z 53. IAP se pfi navratu, po splnéni tkolu, oddélil od

*  Nepochybné se jednalo o Fw 190D-9, W.Nr. 211939, ,.¢ernd 4% ktery 8. 5. 1945
ptistal na letisti ve Fiirthu.
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skupiny a nevratil z bojového letu. ® Ztrity tak dle sovétskych z4-
znaml nesouvisely s nepratelskymi stihaci.

Stihaci divize 3.SAK, tzn. 181.1IAD, provedla 134 bojovych
vzlettll, zfejmé predeviim jako ochranu bitevnich II-2. Nejvice na-
roktl na sesttely vznesli piloti 355. IAD s Jaky-9. Popsali ale i néko-
lik soubojti, kdy jeho letci napadli skupiny Ju 87 a Fw 190, ptisadily
si také Bf 109. Naptiklad ¢tvefice Jaki-9 od 355. IAP odstartovala
pod vedenim por. Laptéva do okoli Bautzen. V 17:00 (MC) dosta-
la rozkaz z radiostanice ,Gvozdika-2“ chranit pohyb pozemnich
vojsk na silnici Bautzen-Konigswartha. Ve stanoveném prostoru
si Laptév v8§iml dvou Ju 87, svrchu zezadu na né zautodil a sesttelil
vedouci Stuku. Letoun dopadl 10 km jizné od Bautzen. Po prvnim
utoku byl ale sdim napaden svrchu zezadu ¢tyfmi Fw 190. Laptév,
ktery mél prevahu rychlosti, nabral vysku a v pravé zatacce zattocil
na Focke-Wulf. Protivnik vysel z pod jeho ttoku levou zatackou
s ostrym klesanim, tim se ale dopustil chyby. Laptév na néj shora
opét zautocil a sestelil jej. Focke-Wulf skon¢il zhruba 6 km za-
padné od Bautzen. Na druhou dvojici, chranici Laptéva, zattocily
dvé dvojice Bf 109. Ppor. Kupyrin se svym ¢islem ppor. Talanovem
ptijali boj v zatd¢kdch, oviem bezvysledné. V priibéhu desetiminu-
tového boje pak presli na boj ve vertikdlach. Kupyrin ve stoupani
ze vzdalenosti 20-30 metrt jednou davkou z kanonu sestfelil jeden
Bf 109. Ten se zfitil 6 km jizné od Bautzen. Talanov, odrazejic Gtoky
na svého vedouciho, vysttelil ze vzdalenosti 100-50 metrii na dru-
hy Messerschmitt tfi kratké davky a také jej, 8 km jihozdpadné od
Bautzen, sesttelil. Pfi nasledném letu nad Bautzen spatfili ve vysce
100 metrt osamoceny Bf 109, Kupyrin na néj zautoc¢il a sesttelil jej,
letoun dopadl 8 km jizné od Bautzen. Skupina pristala na svém le-
tisti beze ztrat. *'

Jiné ¢tyti Jaky-9 pod velenim pplk. Eremina, velitele 355. IAP,
provadély mezi 19:30-20:00 (MC) vzdu$né kryti pozemnich vojsk
v prostoru Bautzen. Severozdpadné od mésta narazily na skupinu
18 Ju 87 a 12 Fw 190 a v priibéhu nastalého vzdusného boje sestre-
lily celkem ctyfi stroje, tfi Fw 190 a jeden Ju 87. Némecké letouny
havarovaly v okruhu 6 km okolo Bautzen, Sovéti pristali kom-
pletni. 3 Pfes pomérné vysoké ndroky na sestfelené stroje znovu
upozornujeme, ze VIII. Flg. Korps zadny Fw 190 nebo Ju 87 tohoto
dne jako ztraceny neptiznal. Pét letadel ale muselo provést nouzova
pristani.

Sestersky 306. IAP ndrokoval v tento den jeden Fw 190 a jeden
Bf 109, bohuzel bez dalsich podrobnosti. Posledni jednotka divize,
jiz zminény 53. IAP, absolvoval tfi vzdu$né strety, ale bez néjakého
vysledku. 3%

Do soubojii s némeckymi letadly se dostali i piloti bitevniho
135. SAP. Mezi 14:27-14:30 (MC) byla jejich skupina sedmi II-2
chranénych Sesti Jaky-9 napadena u Rachlau (7,5 km jihovychodné
od Bautzen) ¢tyfmi Bf 109, stiet ale skoncil bezvysledné. Uto¢nici
pochazeli nepochybné ze II1./EJG 1. Obdobnou zkus$enost prodé-
lali letci dalsi, stejné ¢lenéné skupiny sedmi II-2 s ochranou $esti
Jaka-9. V 17:00-17:05 (MC) na né zautocilo $est Fw 190 u Kub-
schiitz (5,5 km vychodné od Bautzen). Také tento souboj nemél
vitéze ani porazené. 30

Stihaci 5. IAK naopak némecké stroje téméf nepotkal a v jed-
nom souboji pfidal jeden poskozeny Bf 109, bez vlastnich ztrat. 3
Navic se jeho ¢asti ucastnily operaci u Berlina (doprovod Pe-2 od
219. BAD Jaky ze 728. IAP jizné od Berlina).

Je zfejmé, Ze se letecka aktivita obout stran soustfedila do okoli
Bautzen. Skladba tkoli ziistavala stale stejnd — Gtoky proti pozem-
nim jednotkdm nepfitele a napadani bitevnich letadel protivnika.
S JG 6 mizeme s velkou pravdépodobnosti spojit vy$e popsané
souboje s letci z 355. IAP, snad i 306. IAP, stejné jako prepad skupi-
ny I1-2 a Jaki-9 Focke-Wulfy v 17:00 (MC). V nékterych popsanych



utkdnich se objevuji Focke-Wulfy v roli doprovodu bitevnich Ju 87.
Vime, Ze JG 6 takové akce provadéla, a to pro obé zde operujici
protitankové Staffel. Navic, I1./JG 6 sidlila na stejném letisti s 10.
(Pz.)/SG 2, druhd protitankova skupina - 10.(Pz.)/SG 77 - bazo-
vala v Gorlitz. Bitevni (protitankové?) Junkersy Ju 87 z SG 2 sku-
te¢né operovaly a mame podloZeno minimalné sedm vzlett béhem
dne do oblasti Weissenberg, Oberférstchen, Burk. 3 Nesmime ale
zapominat, Ze stihaci ochranu poskytovaly ¢asto Junkerstim 87
z SG 2 také stroje z vlastni bitevni jednotky (stalo se tak naptiklad
o den dfive) 3.

25.4.1945

Jednotky 1. ukrajinského frontu dosdhly Labe u Torgau, spojily
se s americkymi silami a tim doslo k rozdéleni izemi tfeti fi$e na
dvé casti. Dal$im vyznamnou vojenskou udalosti bylo uplné ob-
kli¢eni Berlina. Gen.Maj. Eckhard Christian (Chef des Luftwaffe-
-Fihrungsstabes) musel své provizorni stanovi$té, slouzici pre-
devsim ke spojeni s Hitlerovym bunkrem, pfesunout k Rechlinu.
Velitelem Luftwaffe se stal Gen.Feldm. Robert Ritter von Greim,
byvaly velitel Lfl.LKdo.6. V tento den se setkal s Kollerem v Berch-
tesgadenu a nasledné odletél do Berlina k Hitlerovi. %%

Heeresgruppe Mitte se stahovala na jih, i kdyz nékteré casti
Pz.AOK 4 uvizly spolu s 9. armadou (AOK 9) pod Berlinem. Ob-
ranna linie Skupiny armdd Stfed zacinala na Labi nad Dresden
(zhruba u Meissenu) a mifila na vychod smérem nad Gorlitz
a dale na jihovychod az k Moravské Ostravé. V ni byl vytvoren
zhruba 25km vybéZek na sever po némeckém utoku mezi Bautzen
a Gorlitz.

Dne 25. dubna vydalo veleni Luftflotte 6 rozkaz VIII. Flieger-
korpsu®® podpotit obranné boje o Berlin, napadénim neptétel-
skych kolon postupujicich k Berlinu z jizniho sméru. To se ale mélo
tykat bombardovaci KG 4 a pfedev$im proudovych strojii z IX. Flg.
Korps(J). Zaméteni zbylych sil VIII. Flg.Korpsu ztstalo stejné, jako
predchozi den, tzn. na uzemi severné od Bautzen. *°

O své aktivité referoval VIII. Fliegerkorps na Lfl. Kdo.6 a vykdzal
vzlet 409 stroju, z toho 52 prizkumnych (48 Bf 109, 4 Ju 188), 180
bitevnich (Fw 190), 10 protitankovych (7 Ju 87, 3 Fw 190) a 151
stihacich strojtt (33 Fw 190, 118 Bf 109). Narokovano bylo 27 le-
teckych vitézstvi a sedm poskozeni, déle zni¢eni 4 tankd, jednoho
samohybného déla, 49 nidkladnich aut a jednoho muni¢niho skla-
disté a poskozeni 6 tank a dal$ich 18 nakladnich aut. Ve ztratach je
uvedeno 5 totalné odepsanych (véetné nezvéstnych pilott) a jeden
poskozeny Fw 190, nelze v8ak urit, kolik patti bitevnim a kolik sti-
hacim utvartim. Navic se vy$e uvedené udaje tykaly kompletniho
VIII. Flg.Korpsu, tzn. véetné operaci na Moravé. 3"

Jako zajimavost uvedme hlédseni opera¢niho $tibu Luftwaffe
(Lw.FuSt.) za tento den, ktery aktivitu VIII. Flg.Korpsu popisuje
vyslanim 228 strojt, z toho 28 prizkumnych, 70 bitevnich, 30 pro-
titankovych a 100 stihacich stroji. 3™ Evidentné se vSak jednalo
o chybu, protoze poéty odpovidaji hlaseni Lfl.Kdo.6 z predeslého
dne (viz vyse). Za bernou minci proto pro tento den berme pocty
uvedené Lfl. Kdo.6.

Je jisté, ze onéch 33, v tento den vykazanych, lett stihacich
Fw 190 méla na svédomi JG 6. Stihaci Fw 190 v ramci VIIL. Flg.
Korps totiz pouzivala jen tato jednotka, ostatni bojovaly na Me-
sserschmittech Bf 109. Kolik ze 27 vitézstvi si pfipsali jeji letci, ale
neni jasné.

Ucast JG 6 v bojich je dolozena lety Uffz. Siedera z 1. Gruppe.
Vzlétl celkem dvakrét. Poprvé ve 13:25 (SELC), kdy po startu z Li-
berce proved] ¢tyfi hloubkové ttoky mezi Gorlitz a Bautzen. Zpét
byl ve 14:30. Druhy opera¢ni let uskute¢nil vzapéti mezi 14:52—
15:50 (SELC) s tikolem bombardovéni prostoru Gérlitz-Bunzlau

(Bunzlau lezi asi 40 km severovychodné od Gorlitz, jednalo se tedy
o akei v zdzemi Sovétt). Dostal se, respektive zfejmé celd vzlétnuvsi
skupina Fw 190, ale do souboje s osmi La-5 a pumy museli nouzové
odhodit (, Notwurf ). Souboj byl pro Siedera bez vysledku. ¥

O opera¢nim nasazeni II./JG 6 nemadme Zadné indicie. Zna¢na
aktivita protitankovych Ju 87 z Kummeru ale jejich tcast ve bojich

tohoto dne ¢ini vysoce pravdépodobnou. 3

Protivnici JG 6

Také zaméreni sovétskych vojsk a 2. VA zistalo stejné a vétsina
sil dale utocila na Berlin. V jizni oblasti se tedy znovu setkame
s 3. SAK a 5. IAK, boje zde nebyly nikterak méné intenzivni. Sbo-
ry nahlésily tento den 300, resp. 100 vzleti na podporu a ochranu
52.armady. Denik 3. SAK hovoti o »vysoké aktivité stihacii pro-
tivnika, od zacdtku operace nebyla takovd zaznamendna“. Za den
prodélal sbor 11 vzdusnych soubojt s presilou protivnika.® Zda,
Ze némecka strana doséhla tohoto dne v tomto prostoru prevahy.

Jako silna byla ale hodnocena i aktivita sovétského letectva nad
Pz.AOK 4, v oblasti pozemnich boji jizné a zdpadné od Bautzen. ¥®
Kone¢n4 data byla upfesnéna az o den pozdéji a zastavila se na 272
strojich nepfitele, z toho 108 I1-2, 139 stihacich a tfech dvoumoto-
rovych typech v okoli Bautzen a Lauben. *"

Lavockiny ze stfetu se Siederem nalezely pravdépodobné
do 5.IAK. V oblasti zaznamenané némeckym letcem operoval
40. GIAP (8. GIAD/5.1AK), provadéjici svymi La-7 prizkum
vojsk a techniky. Jednotka nahlésila nezvéstného gard. por. Cu-
rikova, ktery se na hlidce mezi Liegnitz a Breslau pfi ttoku na
cil odtrhl od svého vedouciho gard. por. Romanovského a z letu
se nevritil. ™ Ostatni jednotky 8. GIAD s Lavockiny pokryvaly
okoli Breslau, coz je pomérné daleko od mist popisovanych Han-
sem Siederem.

5. IAK jako celek zaméfil toho dne vétsinu svého usili na ochra-
nu dopravy mezi Liegnitz a Breslau, ¢dste¢né i u Bautzen a provedl
utok na letisté Gorlitz. Absolvoval pét souboji a sestfelil v nich tfi
Fw 190 a pét Bf 109. Z toho vSechny Focke-Wulfy pobliz Breslau
(letci 40. GIAP), zatimco Messerschmitty Bf 109 u Bautzen (piloti
32.IAP). To v8e za cenu jednoho La-7 (viz vyse) a Jaku-3.%® Jeho
piloti zaregistrovali v prostoru boji 38 Fw 190, 14 Bf 109 a ,,dva
He 280 evidentné Me 262. Nad tizemim Hoyerswerda-Bautzen—
Lobau, tedy oblasti nejcastéjstho nasazeni JG 6, operovaly Jaky
32.IAP, jejichz piloti se dostali do soubojti s Bf 109 (viz naroky
vy$e) a Fw 190. Z popist ale vyplyva, ze $lo spiSe o bitevni prove-
deni Focke-Wulft.

Jak jsme uvadéli, 3. SAK povazoval aktivitu protivnika za vy-
sokou, dokonce nejvyssi od zacatku celé Berlinské operace. Pre-
vaznou ¢ast své ¢innosti soustredil na niceni tanki v prostoru se-
verné od Reichenbachu a jizné od Bautzen. Sbor podporoval také
protiutoky svych pancéfovych jednotek. Nad bojistém probéhlo
celkem 11 vzdu$nych boji, ve kterych 3.SAK vykazal sestiele-
ni $esti Fw 190 a jednoho Bf 109, ale také zniceni napt. t¥i tanki
a dvou samohybnych dél. Letci sboru ale museli odepsat ¢tyfi 11-2
a jeden Jak-9 sestfelené stihaci, tfi Il-2 a dva Jaky-9 protivzdusnou
obranou. 3@

Ptikladem miiZe byt skupina osmi I1-2 a $esti Jaki-9 z 624. SAP
napadena mezi 11:30-11:35 (MC) asi 20 Fw a Bf 109. V nastalém
souboji se II-2 pilota ppor. Goluska a stfelce Emeljanova srazil
s Fw 190. Oba letouny se zfitily do Bautzen, jeden letec vyskocil na
padaku, ale nebylo mozné zjistit, ze kterého letounu. Stihaci ochra-
na Jaki dva Bf 109 sestielila. Ve stejnou dobu 11:32-11:38 (MC)
a na stejném misté, se podatilo bitevnim letcim ze 135. SAP odra-
zit tfi atoky ¢tvetice Fw 190. Jejich stihaci ochrana, ziejmé Jaky-9
od 355. IAP, jeden z nich narokovala jako sestfeleny. '
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Dalsi ¢tyfi 11-2, jez podlehly, evidentné pii jedné akei jednotky,
utokim stiha¢t Luftwaffe 6-8 km severné od Bautzen, nalezely do
154. GSAP, 2 ¢asové tidaje uddlosti bohuzel chybi. Vzhledem k na-
padeni bitevnich I1-2, coz byl tkol pfedev§im pro némecké stiha-
Ce, je jisté, Ze se tyto staly obétmi prislusniki JG 6 nebo IIL/EJG 1.
K vy$e uvedenym ztratdim musime jesté pripocitat i Jak-9 por. Cho-
renka z 306. IAP, zasaZzeny ve vzdu$ném souboji. Nevratil se z bojo-
vého letu a misto pristani zistalo nezndmé.

Zajimavy ddaj obsahuje denik stihaciho 53. IAP (3. SAK), kdyz
popisuje let Me 410 v doprovodu ¢tyt Fw 190 u Bautzen. Zapis je
tézko Citelny, ale utok Jak(-9 na Me 410 probéhl pravdépodob-
né bezvysledné.® Nepochybné se jednalo o prizkumnou misi
Me 410 od FAG 3 (budto od 4.(F)/121 nebo 1.(F)/122 z Hradce
Kralové, resp. Vysokého Myta) s doprovodem stihacti. Zde se zno-
vu, vzhledem k vyse uvedenym faktéim o vyzbroji, nabizi téméf
jista ucast letct z JG 6. Ve skutecnosti VIIIL Flg.Korps zadnou
ztratu ani let Me 410 nevykdzal, naproti tomu potvrzuje lety pru-
zkumnych Bf 109 a Ju 188.3% V typu priizkumného stroje se mylili
bud letci 53. IAP nebo persondl $tabu VIII. Flg. Korps, sepisujici
nasledné hldgeni.

26.4.1945
Némecky ttok od Gortliz a nyni i Bautzen, se 26. dubna 1945 blizil
svému maximu. Bylo naprosto zfejmé, ze némecké pozemni sily
nemaji na dalsi pokracovani silu. 2. polskd armada téz zkonsolido-
vala své postaveni, i kdyz ji to stalo tézké ztraty, pomoci se ji dostalo
od 5. gardové tankové armddy, kterd se obratila zpét od Labe na jih.
Heeresgruppe Mitte nyni branila ,novou® severni frontu od Labe
ke Gorlitz a Lfl.Kdo.6 ji zde podporoval svym VIIIL Flg.Korpsem.
Hlavni udalosti se ale nyni soustfedily na findlni dobyti Berlina,
na vyznamu nabyval i sovétsky atok z vychodu u Brna a ze severni
Moravy (prostor Pz.AOK 1).

Hitler se po nékolikadenni pfestavce znovu zapojil do veleni
a rozeslal nékolik rozkazu:
1) OKW je pod jeho velenim,
2) OKW bude velet vSéem jednotkdm na jihu skrze Fithrungstab B

(gen. Winter; Berchtesgaden),

3) Fithrungstab A (Do6nitz) zatim neveli nicemu,
4) OKW musi obnovit kontakt s Berlinem ttoky ze severozépadu,

jihozapadu a jihu a zvitézit v Bitvé o Berlin...
Z toho nasledné vyplynul i rozkaz od nacelnika stabu OKW pro
Heeresgruppe Mitte, aby zattolila na sever.®® Realita ale byla
jind... Je$té této noci musel Gen.Lt. Natzmer, nacelnik generalniho
$tabu H.Gr.Mitte, vysvétlovat v telefonatu s Hitlerem a Krebsem
neproveditelnost takovych pozadavki. Chybély sily, zasoby, palivo.
Krebs na konec rozhoru vzkazal, ze ma Hitler takovy dojem, jakoby
skupiné armad chybéla vile zautocit. %8

Intenzita leteckych bojii se v tento den zvysila a VIII. Flg.Kor-
psu zistal stejny ukol - ttoky na sovétska vojska v okoli Sprem-
bergu, tzn. na zazemi svazki z jihu dobyvajicich Berlin. V ob-
lasti Bautzen bylo zaznamendno 650 bombardovacich, bitevnich
a stihacich stroji sovétského letectva. *’ VIII. Fliegerkorps vyslal
36 bombardovacich stroji proti postavenim a zasobovani v pro-
storu Cottbus-Bautzen-Liegnitz, pravdépodobné $lo ale o no¢-
ni akei z 25. na 26. 4. Déle nasadil 128 bitevnich letadel u Brna
(Briinn), 12 u Breslau a 35 u Hoyerswerda, tj. cca 30 km severné
od Bautzen. Celkem 21 protitankovych letadel operovalo v prosto-
ru Troppau-Ratibor. Pokud se tyka stihacich ttvard, bylo hldseno
nasazeni 99 stihacek v jeho celém opera¢nim prostoru, tj. Baut-
zen-Troppau-Briinn a také 31 Me 262 mezi Bautzen a Dresden *®
z IX. Flg.Korps(]) (acast Me 262 svéd¢i o dilezitosti tohoto tizemi
z pohledu obrany Berlina). Celkem se u VIII. Flg.Korpsu jednalo
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0 360 vzlet13® (na fronté u Bautzenu ale jen 47 bitevnich a neznd-
my pocet stihacich) a narokovéno bylo osm sestfelti, pét zni¢enych
tanki, ¢tyfi samohybna déla, 40 ndkladnich automobild, pti ztra-
té tif letadel a poskozeni daldich tfi. Je ale ziejmé, Zze hlavni tiha
boji Lfl.Kdo.6 dopadla na moravské val¢isté a tedy jednotky 3. Flg.
Division.

V tento den odeslal nacelnik opera¢niho §tabu Lfl. Kdo.6 Gen.
Maj. Kless na VIII. Flg.Korps zajimavé sdéleni, vazici se k nagemu
tématu historie stihaci jednotky na konci vélky. Pravi se v ném, ze
vzhledem k potizim s dopravnim a informac¢nim spojenim se do-
sud pouzivané ¢lenéni stihacich jednotek se Stab a ¢tyfmi Gruppe
jevi jako nepraktické. Na zdkladé toho bylo ur¢eno nové organi-
za¢ni usporaddni stihacich jednotek, zahrnujici pouze dvé Gruppe.
Neuvazuje se navratu k ptivodni organizaci.® Stav JG 6 uz odpo-
vidal novému natizeni od zruseni IIL./JG 6 na poc¢atku dubna 1945,
nemeélo tak zadny prakticky dopad. Rozkaz nepochybné pochazel
od vrchniho veleni Luftwaffe a odrazel jiZ naprosto zoufalou situaci
s dodavkami letadel a dal$iho vybaveni.

Pokracovala akce okolo vystéhovani skladu paliva v Krailling.
V dodatku k rozkazu OKL z 24. dubna 1945 upfesnil Lw.Kdo.6 cel-
kové mnozstvi litek na misté k 26. dubnu - 682 t B4,233 t A3,710 t
C3,2500t]2, 1640 t prisad do smési pro B4, 2 080 t (predptipra-
venych) smési pro J2 a 420 t nafty pro automobily. Z toho bylo
urcité mnozstvi urceno jako palivo pro automobily pro O.B.West
a Gen.d.Dtsch.Lw. in Italien a pro samotné Lw.Kdo.6 tak zbylo nd-
sledujici: 777 t B4, 83 t A3, 710 t C3, 4 580 t J2 a 150 t nafty. Paliva
B4, C3 a ]2 méla byt okamzité presunuta do ptislusnych mist, tzn.
k operaénim utvartim. %'

Z individualnich zdznami je potvrzena aktivita 1./JG 6. Uffz.
Siedera. Pfi rannim letu z Liberce (4:55-5:32) se ucastnil hloubko-
vych ttoki na skupinu tankd. Poznamky v letovém deniku zaroven
potvrzuji skute¢nost, Ze 1./JG 6 operovala spole¢né s SG 2. Pilot si
zaznamenal explozi dvou protiletadlovych tankd pomoci Panzerb-
litzti a zapaleni dvanacti tanki Rudelem (dle naseho odhadu spise
jim vedenou skupinou). Pfi tomto letu byl Uffz. Sieder zasazen fla-
kem a ,, z7itil se do lesa“. % V dal$i ¢asti deniku se o udalosti roze-
psal podrobnéji (coz neni obvyklé a minimalné tato ¢ast byla do
deniku doplnéna pozdéji po valce) a specifikoval zasah jako ,, Flack-
volltreffen, Luftschraube weg, Waldabsturz 600 m lange Waldschnei-
se, Schleudertrauma - Schdidel+Riicken” (plny zésah flaku, vrtule
pry¢, zticeni do lesa, 600 m lesni prusek, poranéni narazem - lebka
+ zé4da). Navic doddva, Ze let absolvoval na ,,Nr. 13 Fw 190 D 10

Z Kummeru byly dopoledne nasazené Ju 87 z SG 2,% z ¢ehoz
miizeme nepfimo usuzovat také na aktivitu IL./JG 6. Jde vSak pouze
o odhad.

Protivnici JG 6

Sovétska 2. letecka armada, jejiz hlavnim ukolem byla podpora
jednotek dobyvajicich Berlin, vykdzala 2 328 vzlettll, z ¢ehoz ale
boje na ,,jizni“ fronté, proti Hr.Gr.Mitte, tvorily mensi ¢ast. Dva zde
operujici sbory, 3. SAK a 5. IAK, vykonaly 359 vzleti (srovnejme
s hlasenim némecké strany vyse), nahlasily spatfeni pouhych
28 stroju nepfitele (z toho dva Me 262) a narokovaly tfi sestfelené
Fw 190 z celkem ¢tyt souboji. Stalo je to dva poskozené I1-2 (jeden
flakem a druhy stihaci) ®4 a jeden ztraceny Jak-3 z 32. IAP (5. IAK)
u Kamenz (npor. Denisenko) pfipsany flaku. %

Stiettt s némeckymi letadly bylo skute¢né mélo. Mezi 11:39-
11:41 (MC) zatitocila u Techritz (2 km jihozdpadné od Bautzen) na
skupinu osmi I1-2 a 1I-10 z 624. SAP (3. SAK), chranénych deseti
Jaky-9, sestava ¢tyt Bf 109 a dvou Fw 190. Utok stielci I1-2 a stihadi
odrazili. Bitevni I1-2 a 1110 ze 3. SAK provedly béhem dne 90 letd,
stihadi sboru (181. IAD) pak 122.36



O dvé hodiny pozdéji ve 14:07 (MC) svedly u Bautzen-Litten
¢tyti Jaky-3 z 91. IAP (ze sestavy 5. IAK) pod vedenim mjr. Mioko-
va boj s osmi Fw 190. Focke-Wulfy pfi spatfeni nepftitele odhodily
pumy a oto¢ily k jihu. Jaky je dohnaly a sestfelily posledni dvoji-
ci. ¥ To, ze Focke-Wulfy otoily k jihu, svédéi o jejich ptsobent
z leti$t v Cechdch, nelze véak rozhodnout, zda pattily ke stihaci
JG 6 nebo néjaké bitevni jednotce. Némecka hldSeni uz aktivitu
konkrétnich jednotek s Fw 190 nespecifikuji. *8 Jedno vitézstvi nad
Fw 190 si pfed svym vlastnim sestfelem pripsal i npor. Denisenko
ze 32. IAP. Stiha¢i 5. IAK vzlétli dohromady na 147 akci. %%

JG 6 v tento den operovala, jak o tom svéd¢i zaznamy Hanse
Siedera, vy$e uvedené souboje se tedy mohly uskute¢nit s jeji i¢as-
ti. Také popisy bojti ze sovétské strany zaznamenavaji Focke-Wulfy
v titocich na bitevni letouny, coz byla napla stihaci JG 6. Cést akti-
vit JG 6 tvorily utoky na pozemni cile. Na omezeni ¢innosti jednot-
ky skute¢né nebyl zadny divod. Bitva o Berlin byla v plném proudu
a Lfl. Kdo.6 mélo vSemi silami podpofit obrance. Dvé skute¢nosti
samoziejmé mohly snizit operabilitu JG 6 — nedostatek paliva a ne-
dostatek letadel schopnych sluzby.

27.4.1945

Hlavnim centrem bojt pro obé strany ziistaval Berlin. Nacelnik
$tabu OKL Karl Koller se pokusil dostat do Berlina ke Greimovi,
v této dobé uz vrchnimu veliteli Luftwafte, ktery byl u Hitlera. Od-
1étl do Rechlinu, kde narazil na H.-U. Rudela”, pokousejiciho se
o totéz. Setkal se i s E. Christianem, nécelnikem operaéniho §ta-
bu Luftwaffe. Nakonec seznal, Ze cesta do obkli¢eného Hitlerova
velitelstvi je nemoznd, navstivil proto velitelstvi OKW v lesich
u Fiirstenbergu. Do Hitlerova bunkru se nakonec dovolal telefo-
nicky a mluvil alespon s velitelem Luftwaffe Robertem Ritter von
Greimem. Od ného dostal pokyn vritit se zpét na jih a dohodl ale-
spoil nékolik operac¢nich opatteni. Naptiklad, ze proudové Me 262
ziistanou v Praze a predev$im, Ze viechny jednotky s pfislusnym
doletem podpoii boje na jihu Berlina. Lfl.6 tak u¢inila nasazenim
36 proudovych Me 262 z IX. Flg.Korps(J) pii utocich na délnice
Cottbus-Sagan-Forst. 3* Koller si také nechal potvrdit podfizent
Lw.Kdo.West, Lw.Kdo.4, 8 a Italien pod Lw.Kdo.6. V brzkych ran-
nich hodindach se on, ale i Rudel, vratili ke svym ttvarim. 34

V okoli Bautzenu doséhl némecky protitutok svého vrcholu, po-
stoupit vice na sever uz jednotky nemély sily.

V ptl druhé odpoledne vydal Greim, skrze Lfl. Reich, rozkaz ve-
liteli Lfl.Kdo.6 Klessovi aby Lfl.6 nasadila v§echny mozné sily pro
ptimou i nepfimou podporu boji v Berliné.*? Z toho nésledné
vyplynul i rozkaz pro VIII. Flg.Korps, ktery ale zustal stejny, jako
predchozi dny.®3 Podatilo se mu do vzduchu vyslat celkové 201
stroju. Plnych 122 bylo stihacich, z nich ale jen 15 v prostoru Ka-
menz a 36 v oblasti Cottbus-Sagan-Forst ($lo o citované Me 262)
a 72 bitevnich, z toho 4 u Breslau a 15 u Kamenz (opét je zfejmé,
v okoli Brna). VIIL Flg.Korps si narokoval plnych 23 vzdu$nych
vitézstvi a 2 pravdépodobnd, zniceni dalSich 4 letadel na zemi,
jednoho tanku a 84 vozidel, zaplatil za to pfiznanymi ¢tyfmi ztra-
tami (bohuZel nespecifikovanymi) a deseti poskozenymi stroji. 3
Pocty ale plati pro celé jeho bojisté. Ze strany protivnika evido-
vala Pz.AOK 4 celkem 80 bitevnich a stihacich strojii v oblasti
Gorlitz-Bautzen-Dresden. 3

JG 6 byla téchto akci rozhodné dcastna. I1./JG 6 provedla po
startu z Kummeru utoky na pozemni cile kontejnery AB 250 u Ko-
nigswartha (cca 15 km severoseverozdpadné od Bautzen). Navic
bylo bojové nasazeni soucasti presunu II. Gruppe do Gorlitz. Oba

*  H.-URudel klade tuto situaci ve svych vzpominkdch az do 28. 4. 1945.

individudlni zdznamy, které akci dokumentuji, za¢inaji startem ve
14:35 (SELC) v Kummeru a pfistinim v Gérlitz v 15:15 (SELC),
a to Ofw. Hartel s Fw 190D, ,,8“ a Fw. Hoffmann s Fw 190D, ,,<*. 34
Souboje s letouny protivnika neuvedli. V dennim vykazu VIII. Flg.
Korpsu je akce uvedena jako nasazeni patndcti stihact ,,v okoli
Kamenz®, nebot Konigswartha je asi 20 km vychodné od Kamenz.
Tuto aktivitu Luftwaffe potvrzuje sovétska strana, kdyz jeji po-
zemni Gtvary 52. armady v 16:30 (MC) ohlasily patnact Fw 190
bombardujicich délnici u Konigswartha. 3 Pravdépodobné viech
15 Fw 190 pochazelo ze II./]G 6, nelze ale vyloucit i ucast 1./JG 6,
o které ale nemame 74dné podrobnosti™*.

Ptesun I1./JG 6 do Gorlitz miiZeme spojit s vySe popsanym roz-
kazem OKL o podpore obrany Berlina, ktery vychazel z pozadavki
OKW a Hitlera. Lfl.Kdo.6 méla tatocit na jednotky Rudé armady
1. ukrajinského frontu postupujici okolo Cottbus na severozapad.
Tato oblast byla ale vzddlenéjsi, nez cile u Bautzen a pti opera-
cich z Kummeru to stihace stdlo cenné palivo. Navic ptsobeni
z Gorlitz umoznovalo némecké strané mnohem pruznéji reago-
vat na potteby frontové linie. Je vidét, ze si v Gorlitz byli Némci
svym postavenim jisti. Ostatné je dobré ptipomenout, ze po celou
dobu ttoku 1. ukrajinského frontu bylo letisté v Gorlitz, nalézajici
se na zapadnim okraji mésta, v némeckych rukach. Pozemni utok
sovétské 52. armady probihal zhruba od urovné Zentendorf-Kal-
twasser na sever (na mosty u Zentendorfu ¢asto ttocily bitevni
utvary) a Gorlitz tak nebyl cilem utoku. Nicméné od frontové linie
bylo vzdaleno jen zhruba 10 km. Stab a 1./JG 6 nadale zustavaly
v Liberci.

Protivnici JG 6
Sovétsky napor na Berlin nepolevoval a 2. VA se pochlubila 1 583
vzlety, ve vétsiné opét sméfovanymi na hlavni mésto Rise. Jednotky
Rudé armddy v oblasti Konigswartha-Kamenz-Bautzen tradi¢né
chrénil 5. TAK. Uskutecnil 190 vzletd a jeho prfislu$nici zaznamena-
li pfitomnost celkem 51(!) Messerschmitttt Me 262, dale 26 Fw 190,
¢tyt Bf 109 a jednoho Ju 88. Nahlasili devét vzdusnych souboji,
pfi¢emz narokovali sestfeleni péti Fw 190 a jednoho Me 262. 348"
Jedno z utkéni probéhlo v 17:15 (MC) v prostoru Hoyerswer-
da (30 km severozapadné od Bautzen), kdy piloti ¢tvefice Jakt-3
z 91.IAP zpozorovali sedm Fw 190, ke kterym po chvili ptiby-
ly dalsi ¢tyfi Fw 190 a ¢tyti Bf 109. V boji si ndrokoval sestieleni
dvou Fw 190 npor. Salajev, dalitho Fw 190 pak ppor. Pantelejev. 4
Dile si piloti 91. IAP narokovali i jeden Me 262. Jiny vzdu$ny boj
probéhl mezi ¢tverici La-7 od 41. GIAP vedenych gard. kpt. Kuku-
ruzovem a dvojici Fw 190 v prostoru Bautzen. V prabéhu stfetu
byly oba Fw 190 sestfeleny. Jeden Fw 190 ppor. Bolsovem, dopadl
v prostoru Radibor a druhy ppor. Zukovem, havaroval na severoz-
padnim okraji Bautzen. Ve se uddlo beze ztrat na strané 5. JAK. %°
Také bitevni 3. SAK byl toho dne aktivni a vyslal do prostoru
Bautzen-Gorlitz 231 letadel, z toho bylo 103 bitevnich I1-2 a 128
stihacich Jaka. Posadky nahldsily spatfeni Sestnacti Fw 190, ¢ty
Bf 109, ¢ty Me 262, dvou Me 410 a jednoho stroje neznamého
typu nad bojistém. Byly vzneseny naroky na jeden Me 262 a je-
den Fw 190 sestfeleny, ztraty zahrnovaly dva II-2, oba ale flakem,

** Teoreticky nelze vyloudit ani nasazeni stihacich Bf 109 ze IIL./EJG 1, nicméné So-
véty potvrzeny pocet utoc¢icich Focke-Wulfii, rovnajici se vysi nasazenych némec-
kych stiha¢d, to témér vylucuje.

*** - Zvysenou aktivitu Me 262 potvrzuje také kratkd zprava o ¢innosti sovétské 52. ar-
mady za duben, kdy ve dnech 26. a 27. 4. zaznamendva 17 letd nového typu leta-
dla, provadénych prevazné samostatné. Konstatuje, ze letadlo je dvoumotorové,
polomér horizontélnich i vertikdlnich zatacek je velky, ale za cenu vysoké rych-
losti. Bombardovani a stelbu proti pozemnim cilim provadi nové letadlo z vy3-
ky 1000-1 500 metra (ITAMO, Kparkas cBozika 0606111eHHOr0 60€BOro OIbITa
BOJICK 52 A 3a anpenb Mecsixy 1945 roga, Powp: 408).
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a dalgich osm pogkozenych. *¥' Focke-Wulf mél sestfelit ppor. Bub-
likov z 355. IAP pobliz Drehsa (9 km vychodné od Bautzen).

V tento den tedy nebyli letci z Luftwaffe ve vzdusnych soubojich
uspésni. Spojitost s operacemi JG 6 ale nemtizeme ani u jednoho
z vySe jmenovanych sovétskych sbort potvrdit a prozatim ztstava
jisté jeji nasazeni pouze proti pozemnim cilim. U ostatnich né-
meckych sil mame opét doloZeny ranni, protitankové utoky zapad-
né od Bautzen provedené Ju 87 od SG 2 z Kummeru. %2

28.4.1945

Boje o Berlin pokracovaly a ziistavaly v centru sovétského snazeni.
Utodici jednotky uz pronikly do mésta, situace byla pochopitelné
pro obrance zoufald. Na fronté u Bautzen konsolidovaly jednotky
52.armady a 2. polské armddy sva postaveni a ze severozapadni-
ho sméru se na frontu tlacila i 5. gardova armada. Boje probihaly
smérem na jih a némecky vybézek se postupné zmensoval. Stiety
se soustfedily nad linii Kamenz-Luppa-Spreefurt-Klitten—Miicka.
Némci byli pomalu zatla¢ovani zpét, ale obrana drzela.

Rozkaz Luftflotte 6 pro VIII. Fliegerkorps pro 28. duben ziistal
shodny s predchozimi dny. VSemi jednotkami schopnymi doletu
na sever (na bojisté u Berlina) pfimo ¢i nepfimo podpofit obranu
Berlina za pouziti vSeho dostupného paliva. A to v¢etné proudo-
vych letadel. %2

V tento den se zacinaly projevovat nedostatky komunikac-
nich linif Luftwaffe. Lw.FuSt. (pfedpokldddme, Ze $lo o Lw.FiiSt.
Siid, nyni v Gabersee u Wasserburgu) nakonec nedostal, skrze Lfl.
Kdo.6, ani zpravu o ¢innosti VIII. Flg Korpsu za tento den. ,Wegen
Verlegung keine Meldung“ (,Kvuli pfeloZeni zddné hldeni®), stoji
v jeho dokumentech. ¥ Presun se tykal pravdépodobné sidla Lw.
Kdo.6 v Mnichové, ke kterému se uz blizily americké jednotky. Jen
pro doplnéni, velitelstvi VIII. Flg.Korpsu piisobilo minimalné od
16. 4. 19453% z Hefmanova Méstce (Hermannstidtel) a tam ztsta-
lo az do konce valky.

Nemame k dispozici ani souhrnné denni hlaseni VIII. Flg.Kor-
psu. Dochoval se v8ak radiogram, ve kterém VIII. Flg.Korps sdélu-
je na velitelstvi Lfl. Kdo.6 celkové stavy letadel a zfejmé i pilotu, dle
jejich zaméfeni. Predpokladdme, Ze prvni ¢islo v souhrnu znamena
celkovy pocet, druhé pak pocet operaéné schopnych letadel nebo
pilotti. Pocty jsou rozdéleny na dvé &asti, prvni je nadepsana jako
SVIIL Flg.K.“ a druha jako ,,3. Flg.Div.“. Prestoze v organiza¢nim
schématu byla 3. Flg.Div. soucasti VIII. Flg.Korps, zde jsou sily
obou celki rozdéleny. Pravdépodobné z diivodu prehledu sil nad
oddélenymi prostory pozemnich bojd, tzn. nad severnim bojis-
tém u Bautzen, Gorlitz (ale i Schweidnitz) a nad vychodni linii na
Moravé.

Onéch 136 stihacich stroji, z toho 105 schopnych nasazeni, mu-
selo pochdzet ze stihacich jednotek operujicich na severnim tseku
fronty, coz byly utvary podtizené ptimo VIII. Flg.Korps (spolupra-
cujici s Pz.AOK 4) a také pod velenim Luftwaffen-Gefechtsverband
Weiss (AOK 17). Konkrétné §lo k tomuto dni o JG 6, slozenou ze
Stab, 1. a II. Gruppe, II1./EJG 1 a 1. (Staffel) a II1./JG 52. 3%

Porovndni se stavem na zac¢atku Berlinské operace je zajima-
vé, 1 kdyz je nutné brét v ivahu pfesnost takové ivahy. Vysledek
ukazuje pokles redlné a operacni sily stihaci slozky. V celkovych
poctech $lo o plnou ¢tvrtinu piivodniho stavu, opera¢ni mnoz-
stvi se sniZilo pfiblizné o 15 % . Vétsinu ubytku ,obstarala® préavé
JG 6. Sila Luftwaffe nezadrzitelné klesala. Komentaf ke zptisobu

porovnani a detailnéji rozbor najdete v priloze ¢&. 5 v tisténé pub-
likaci na strané 200.

Z individualnich akci médme doloZen let Uftz. Siedera od L/JG 6
(Fw 190, ,,13%), ktery po startu ve 12:30 z Liberce provedl utok na
soustfedéni tankd, inkasoval zdsah do chladice, pristal vSak zpét
v Liberci. %" Aktivita JG 6 je ale podpofena pouze timto pramenem
a pokud skute¢né létala, tak zfejmé zcela minimalné.

Protivnici JG 6

Na ndmi popisované fronté operovaly ,,zndmé“ sbory, 5. IAK ale
kvtli $patnému pocasi provedl pouhych 32 vzleti a podobné na
tom byl i 3. SAK s 28 vzlety.®® Dilezité vsak je, Ze se jejich letci
viibec nesetkali s letouny Luftwaffe a taktéz neohldsili Zadnou ztra-
tu ani vitézstvi! To svéd¢i o skute¢nosti, ze aktivita VIII. Flg.Korps
rapidné poklesla, i kdyz zfejmé zcela neustala.

29.4.1945

Berlin se je$té branil, linie od Dresden k Bautzen a Gorlitz se sta-
le drZela. Je pravdou, Ze sovétské utvary nevyvijely smérem na jih
néjakou rozsahlou ofenzivni ¢innost. Slo jen o népravu neptizni-
vé situace zplisobené némeckym ttokem u Bautzen a sovétskymi
chybami v oblasti. Hlavni operaci stéle ztistavalo obsazeni Berlina.

Rozkazy pro nasazeni VIII. Flg.Korpsu se od Lfl.Kdo.6 nezmé-
nily. *° Findlni hldSen{ o ¢innosti pro 29. duben 1945 uvédi pro
VIII. Fliegerkorps nasazeni 74 letadel, sestavajici se z 29 stihacu,
z toho 11 v oblasti Gorlitz-Rothenburg a 18 v prostoru Cottbus—
Bautzen, a 45 bitevnich stroju, z nichz 23 operovalo u Wischau (Vy-
$kov) a 22 u Bautzen.® V nami sledované oblasti se tedy pohybo-
valo 29 stihacich a 22 bitevnich letadel Luftwaffe, z nichz ale onéch
18 operujicich mezi Cottbus a Bautzen byly s nejvétsi pravdépo-
dobnosti Me 262 IX. Flg.Korps(J). VIII. Flg.Korps neutrzil zadné
ztraty, nezminuje také Zadn4 vitézstvi. Nicméné vecerni hlaseni uz
hovoii o dvou sestielenych I1-2, %" oblast ale neni specifikovana.

Také hlaseni z 29. 4. se nedostalo na nadfizeny Lw.FiiSt.(Siid?),
protoze i v tomto dni jeho denni svodka konstatuje, ze VIIL Flg.
Korps hlaseni nedodal.3®? Je otdzkou, zda jesté viibec fungovala
komunikace s nadfizenou trovni Lfl. Kdo.6. Musime si uvédomit
vojenskou situaci — naptiklad sidlo velitelstvi Lfl.Kdo.6 bylo v Mni-
chové (Miinich-Oberfohring), ktery v tento den obsazovaly ame-
rické jednotky a nasledujici den kapituloval.

Individudlni zdznamy v letovych denicich potvrzuji operac-
ni nasazeni II. Gruppe JG 6 z Gorlitz. Mezi 13:05-14:05 (SELC)
provadéla volné stihdni v prostoru Bautzen-Spremberg-Gorlitz.
Ofw. Hermy Hirtel pilotoval Fw 190D, ,,8 Fw. Karl Hoffmann pak
Fw 190D, ,,<e“**, oba tak byli soucdsti stejné opera¢ni skupiny. 3%
Setkani s nepfitelem si ale nezaznamenali.

Aktivni byly i Junkersy 87 z Kummeru, utocily na obrnéné jed-
notky u Kénigsbriick (zdpadné od Kamenz). 3 Jak je zfejmé z vyse
uvedené zpravy o ¢innosti VIIL Flg.Korps, vrtulové stihacky pu-
sobily v oblasti Gorlitz-Rothenburg, coZ se shoduje se zdznamy
pilott IL./]JG 6. Z Gorlitz 1étali spole¢né s Messerschmitty Bf 109 od
III./EJG 1, pocet vzlett, zfejmé onéch 11 u Goritz-Rothenburg, byl
ale opravdu minimédlni.

Zajimavosti je let Uffz. Hans Siedera z1./JG 6, ktery mezi 10:10-
10:30 prelétal z Liberce do Gorlitz Ju 87 s oznalenim ,<—+—F
coz by mél byt stroj H.-U. Rudela z SG 2. Da se predpokladat, ze
prelet absolvoval s doprovodem stihacich strojii od L1./]JG 6, nebot
si poznamenal souboj se ¢tyfmi Airacobrami a inkasovani $esti

*  Ubytek v sobé zahrnoval ztrity operacni a neoperaéni, véetné opusténych strojéi

na zédkladnach, zéroven ale i pfipadnd doplnéni techniky. Nejde tedy jen o ¢isté
ztraty.
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»<®+—" ktery se pod vedenim nezndmého letce nakonec dostal 8. 5. 1945 na le-
tisté ve Fiirthu.



zdsahtl, 3 nikoliv vSak sestieleni, jehoZ by skupina sovétskych sti-
ha¢u proti osamocenému Ju 87 jisté dosahla. Nicméné 6. GIAK,
jediny korpus vyzbrojeny P-39, ktery mohl ptsobit v tomto prosto-
ru, zadny boj se stroji Luftwaffe tento den neuvadi. V priibéhu dne
skupina P-39 doprovazela Pe-2 od 4. BAK pri utocich na pozemni
cile na silnici Kamenz-Bautzen, v§e ale bez setkani s protivnikem.
Zéaznam v deniku tak prozatim nenachdzi oporu v jinych doku-
mentech a celd udélost se jevi jako krajné nejista.

Zminéné operacni lety pilotd II./JG 6 jsou poslednimi prokaza-
nymi bojovymi operacemi této Gruppe. V nasledujicich dnech uz
dochazelo pouze k pfesuniim na méné ohrozené zékladny. Z vyctu
je zfejmé, Ze doslo k vyraznému poklesu aktivity Luftwafte, coz
si vysvétlujeme pfedev$im nedostatkem paliva.

Ostatné jeden z poslednich zdznami o stavech paliva na jed-
notlivych zakladnach pochazi z radiodepese VIII. Flg.Korpsu ode-
slané dvacet dva minut po ptilnoci z 29. na 30. dubna. Popisuje tak
stav z 29. 4. a je zfejmé, Ze zasoby byly skute¢né nizké (viz ptiloha
¢. 8 v tisténé publikaci na strané 214). Napiiklad Gorlitz byl s ben-
zinem C3 na nule, B4 zde bylo 21 m?, v Liberci disponovali 39 m*
B4 a7 m?® C3.3%6

Protivnici JG 6
Pozemni svazky Sovétské a polské armady podporovaly tradi¢né
dva letecké sbory. Diky $patnému pocasi jim az odpoledne mezi
Piskowitz—Rackelwitz-Doberschiitz-Luga-Radibor ~ poskytovala
podporu skupina I1-2 od 3. SAK se stihacim doprovodem. Dalsi
dvé dvojice I1-2 se stiha¢i plisobily mezi Kamenz-Bischofswer-
da-Neustadt-Lobau-Bautzen. Sbor uskutecnil celkem 173 vzlett,
u Weisswasser probéhl souboj s Me 262, jehoz obéti se stal por.
Cernyj od 53. IAP. Poskozen{ od flaku utrzily dva I1-2. %7

O 5. IAK, operujicim obvykle nad stejnou oblasti, vime, ze po-
skytoval stihaci ochranu Pe-2 od 4. BAK, zaroveii i ochranu svym
vojskiim nad uzemim Wartha-Kamenz-Bautzen. *® Do akce po-
slal 128 letadel a jeho letci nahlasili spatfeni deviti Me 262 (nepo-
chybné stroje IX. Flg.Korps(J) z Prahy) a ¢tyi Bf 109 ve vzduchu.
Ve zpravé 5. IAK za duben je pro tento den popsan bezvysledny
souboj ¢tyt La-7 se dvéma Me 262. Zadné dalsi stietnuti s letouny
Luftwaffe neni hldseno. 3%

30. 4.1945

Hitler spachal sebevrazdu, ale ozbrojeny odpor v Berliné trval. Na
jihu pokracovaly 5. gardova armada a 2. polskd armada v tlaku vy-
chodné od Kamenz a zmens$ovaly némecké uzemi nad Bautzen.

Tento den byl okupovan Mnichov, sidlo velitelstvi Lfl.Kdo.6.
Tim se pochopitelné porusila béznad komunikaéni sit velitelstvi
a zavedené standardy hlaseni z podtizenych celkd tak pomalu
prestavaly platit. Velitelstvi, mozna ale jenom jeho ¢asti, se muse-
lo v predstihu zacit presouvat, informace o jeho dislokaci jsou ale
zmatené. Nakonec skonc¢ilo v Ellmau (cca 15 km jihovychodné od
Kufsteinu), kde jej mame dolozeno dne 7. 5. 1945.%7°

Aktivita na ,severni“ fronté po 30.dubnu zna¢né pokles-
la, na viné byl nejspiSe nizky stav paliva, jak bude uvedeno dale.
Z 30. dubna mame k dispozici radiotelegram VTII. Fliegerkorpsu
(z 6:32 SELC) na Lfl.Kdo.6 o probihajicim/probéhlém presunu
IL/JG 6 do Gérlitz, " ktery se, jak bylo uvedeno, uskute¢nil jiz
27. dubna 1945.

Lfl.Kdo.6 pro tento den vydalo pro VIIIL Flg.Korps jednodu-
chou instrukci, Ze se rozkazy pro boj a priizkum neméni. ¥ Utvary
tak mély nadéle odlehcovat jednotkdm branicim Berlin, ale kolik
takovych operaci probéhlo, neni zfejmé. Nadale ptisobily v okoli
Forst-Vetschau proudové Me 262 z Prahy, které v ramci IX. Flg.
Korps(]) vykazaly 12 lett a nahlasily i sestrely I1-2. VIII. Flg.Korps

vykazal celkové vyslani 48 prizkumnych, 43 stihacich a 18 bitev-
nich letadel. Bitevni stroje ale operovaly predev$im u Wischau (Vy-
$kov), stihac¢i napadali kolony po celé délce fronty. Narokovan byl
jeden sestrel, ¢tyfi znicené nakladni vozy a pét poskozenych, ztraty
zahrnovaly jeden Me 262 z KG(J) 6 a jeden Fw 190 od I1./SG 2 (bo-
huzel prostor neni uveden).®? Jak je vidét, opera¢ni plisobeni na
severu nelze z téchto idaji, mimo ptipad Me 262, posoudit.

Pokud JG 6 opera¢né létala, prostor nasazeni se pravdépodobné
nezménil, nicméné znovu musime ptiznat, Ze o tom nemame zad-
né indicie. Brzy rano provedly hodinovy takticky prazkum Bf 109
z NAG 15 z Liberce, dokonce ohlasily vzdu$ny souboj. ¥

Zaroven mame k dispozici také posledni souhrnnou zpravu
o stavu paliva na letistich Lg.Kdo.VIII k 18:00, v¢etné Liberce,
Gorlitz a Niemes-Stid (viz priloha ¢. 8 v ti§téné publikaci na strané
214). Situace se oproti pfedchozimu dni pfili§ nezménila - v Liber-
ci disponovali 30/7 m*® (B4/C3) paliva, v Gorlitz pak pouze 17 m*
B4 a jednotky v Niemes nahlasily pouhé 3 m?® benzinu C3! Obecné
byly zasoby na letistich Lg.Kdo. VIII (tzn. VIII. Flg.Korpsu) téméf
vylerpany a hodnoty z Liberce predstavovaly jedny z nejvyssich. 3

Protivnici JG 6

Sovétské leteckeé sily se stale zamérovaly na berlinské bojisté. Boje
na jihu podporovaly opét 3. SAK a 5. IAK. Provedly celkem 56 resp.
114 vzletii a nahldsily pét Fw 190, ¢tyti Bf 109 a jeden Me 262 spat-
fené ve vzduchu. 3. SAK zaznamenal pouze let ¢tyt Fw 190 a Ctyf
Bf 109% a souboje neprobéhly. Naproti tomu Lavockiny 8. GIAD
z 5. IAK prodélaly netspésny boj s Me 262 a pravdépodobné piloti
druhé divize (256. IAD) sboru na Jacich pak spésny stiet jednim
Fw 190%” (ten by mohl souviset s onou ztritou ze I1./SG 2). Udaje
ale nelze nijak navézat k ¢innosti JG 6, o které nevime nic.

1.5.1945
Zacala jednani o kapitulaci Berlina, v jiznim sméru (z pohledu So-
vétl) sovétska 5. gardova, 52. a 2. polska armdda postupné vytlaco-
valy némecké jednotky z vybézku okolo Spreefurtu (Uhyst).

Lfl.Kdo.6 vydalo denni rozkaz pro VIII. Flg.Korps, kde byla do
jeho pusobnosti pridéna i spoluprace se 7. armadou (7. Armee).
Ta navazovala na levé kiidlo Pz.AOK 4 a stdla smérem na zdpad
a severozdpad z Cech, proti americké 3. armadé. Byla také znovu
konkretizovana hranice ptisobnosti mezi VIII. Flg.Korpsem a Lw.
Kdo.West. Operacni rozkazy zustaly stejné, pouze s doplnénim
prizkumu pred pozicemi 7. armady. ¥

Z posledniho tydne valky jsou informace o ¢innosti JG 6 sku-
te¢né jen utrzkovité, ale pomérné dobfe dokumentuji rychly spad
udélosti konce vélky v Evropé. Zajimava zminka o jednotce se ob-
jevila v rozkaze Lfl.Kdo.6 o ,Nasazeni proudovych stiha¢d, no¢-
nich stiha¢a a hlasné sluzby“* z 1. kvétna 1945. V &4sti textu se
tika, Ze: ,Letecké jednotky nasazené na, v soucasné dobé hlavnim
frontou armddy Stted, ziistanou po dobu tohoto pfikazu podfizeny,
skrze 8t./]G 6, Gen.Kdo. VIIL Flg Korpsu.“¥" Pokud interpretujeme
strohou formu rozkazu spravné, mély byt letecké jednotky, ptisobici
na severni front¢ Heersegruppe Mitte, tzn. mezi Labem a Gorlitz,
tizeny velitelstvim VIII. Flg.Korpsu skrze Stab/JG 6. Leteckd pod-
pora jednotek odleh¢ujicich obranctim Berlina z jizniho sméru tak
méla byt koordinovana pres Stab/JG 6 v Liberci. Minimdlné z po-
hledu tizemi to davalo smysl, protoZe Liberec se nachdzel priblizné
ve stfedu této frontové linie, ale chranény pohrani¢nimi horami
byvalého Ceskoslovenska. Zda se takové ¢innost viibec zacala pres
Stab/JG 6 vykonavat, ale nen{ znamo.

* Vice viz Messerschmitt Me 262s of KG and KG(J) units, JaPo, 2010, 2021.
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Luftwaffe byla ve vzduchu, udaje o bojové Cinnosti jsou ale
skoupé. VIII. Flg.Korps ohlasil celkem 72 vzletd, z toho 28 bitev-
nich a 12 protitankovych stroji na Moravé v okoli Moravské Ost-
ravy. Ztraty nejsou hldseny zadné. ®*’ Na ostatni bojisté tak ,,zbyva*
32 lett stihacich a prizkumnych strojii. Z Prahy operovaly Me 262

a rano utodily na pozemni vojska mezi Vetschau a Cottbus *' (

opét
$lo o stroje IX. Flg.Korps(J), jenz spadal pod veleni VIII. Flg.
Korps).

Odpoledne vzlétly z Liberce priizkumné Messerschmitty Bf 109
2 NAG 15 a uskute¢nily hodinovy takticky prizkum pravdépodob-
né celé fronty mezi Gérlitz a Dresden.*2 Zda obdrzely doprovod
stthacich Fw 190 z L./JG 6, ale nevime. Zapisy v letovych denicich
drive agilnich pilotd Junkersi Ju 87 z Kummeru neuvadéji Zadny
start. Stuky z SG 2 tak pravdépodobné nelétaly, zdznamy o &innosti
jednotek z Gorlitz, tzn. IL./JG 6 a IIL./EJG 1 bohuZzel nemame k dis-
pozici. Nicméné dile uvadéné sovétské tdaje pritomnost nékolika
vrtulovych letadel Luftwaffe potvrzuji.

Rozhodné zajimavé svédectvi poskytuje zprava priizkumu
9. GIAD (ze 6. GIAK) * se souhrnem stavii protivnikovych letadel
na letistich ve sméru na Prahu. Leti$t¢ v Kummeru a Liberci v ni to-
tiz viibec nefiguruji, pfitom okolni zakladny, jako Dresden, Gérlitz,
Schweidnitz, Glatz (Ktodzko), Hradec Kralové, Pardubice a tfi le-
ti$té u Prahy jsou uvadény. Pro Sovéty (ale i Americany; obé letisté
se nikdy neobjevila naptiklad v priizkumech 15. USAAF, prestoze
Milovice zde jsou) jako by zédkladny JG 6 neexistovaly. V piipadé
Kummeru to je celkem pochopitelné, $lo o polni letisté bez obvyk-
lych staveb, ale Liberec byla stal4, predvélecnd zakladna.

Protivnici JG 6
Stéle aktivni byly sovétské vzdusné sily. 2. VA vykdzala plnych
1 153 vzletti a v ,,nasem" prostoru operujici 3. SAK a 5. IAK dohro-
mady 318. Ptsobeni 5. IAK se v8ak roztahlo az k Hirschberg (Jele-
nia Géra) a Strehlen (Strzelin). 3. SAK pokracoval v podpoie akci
5. gardové a 2. polské armady v oblasti Kamenz-Bischofswerda-
Lobau-Gorlitz, 355. IAP si narokoval sestfel jednoho Fw 190, %4
bohuzel bez dalsich podrobnosti o lokalité. Ztraty Cinily jeden I1-2
ze 154. GSAP zasazeny flakem u Thiendorfu, 25 km severné od
Dresden (osadka vyskodila padaky) a jeden Jak-9 z 306. IAP, jenz
nouzoveé pristal také po zdsahu flakem 6 km jizné od Kohlfurt (We-
gliniec, 20 km zdpadné od Bunzlau). 3

Operaéné létal i 5. IAK. Provadél napriklad blokovani letisté
v Dresden, kde byly zapaleny po dvou Ju 87 a Ju 88, jeden Fw 190,
poskozeny dvé auta a Sest letadel (v Dresden tou dobou ale nebyl
dislokovan Zadny atvar Lfl. Kdo.6). Navic si piloti narokovali ve ¢ty-
fech vzdusnych soubojich $est Fw 190 (udaj pochdzi z dokumentd
sboru, materidly niz$ich celkd nepotvrzuji viechny tyto néroky)
a dva Bf 109 zni¢ené bez vlastnich ztrat.3® Naptiklad piloti La-
vockint ze 40. GIAP nahlasili v podvecer mezi 18:10-19:00 (MC)
souboj ¢tvetice La-7 pod vedenim gard. npor. Lichaceva se stejné
pocetnou skupinou Fw 190 ve vy$ce 1 500 m v prostoru Lichten-
berg (20 km severovychodné od Dresden). Zatto¢ili na né zeza-
du svrchu. V priibéhu dtoku se letoun, na ktery utocil Lichacev,
prevrétil na kfidlo a zmizel v mracich. Gard. npor. Kirpi¢enko
pti ttoku na druhy letoun zasahl jeho stabilizator a stroj se ,,ne-
kontrolovatelnym“ padem také ztratil v mracich. Dopad letounii
nebyl zaznamendn, stejné jako ¢innost PVO a letouny se vratily
z bojového letu beze ztrat. Vysledkem bylo jen poskozeni dvou
Focke-Wulfu. %7

Jejich kolegové ze 41. GIAP prodélali velice podobnou akci,
kdyz ¢tyti Lavockiny La-7 narazily na dvojici Fw 190 a gard. npor.
Sobolev sestrelil jeden z nich. Ten dopadl 12 km vychodné od
Kamenz. 38
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Oba boje probéhly priblizné ve stejné oblasti fronty, kde JG 6
bézné operovala. Ze véak zminéné Fw 190 nélezely do JG 6, ne-
mizeme potvrdit, protoze musime brat v uvahu i moznost zapo-
jeni ¢asti bitevnich SG 2 a 77 z Kummeru. Navic, vzhledem k vyse
uvedenym rozportim v dokumentech sovétské strany, musime brat
néroky s rezervou.

Druhd divize 5. IAK, konkrétné 256. IAD, vyslala do vzduchu
své Jaky-3. Vedle stfetu 32.IAP s Messerschmitty Bf 109 u Dre-
sden, bojovali, tentokrét s Focke-Wulfy, i letci z 91. IAP. Stet se ale
odehral mnohem vice na vychodé u Miinsterbergu (pravdépodob-
né Zigbice, 50 km jizné od Breslau), kde predpokladame spise pt-
sobnost letadel Luftwaffe startujicich ze Schweidnitz. %

Prestoze Sovéti narokovali pomérné znaény pocet vitézstvi,
VIIL Flg.Korps nevykazal Zadnou ztratu.

2.5.1945

Po kapitulaci posadky Berlina 2. kvétna 1945 prestal byt rozkaz
o nasazeni véech sil VIII. Fliegerkorpsu k podpote obrannych bojt
aktudlni. Presto opera¢ni ¢innost jeho jednotek zcela neustala,
i kdyz probihala v mnohem niz$i mife. Lw.Kdo.8" ohlasil celkem
52 nasazenych letadel, z toho 27 bitevnich a 18 protitankovych
a 7 prizkumnych, vée ale v prostoru Prossnitz (Prostéjov),®® tzn.
na Moravé. Luftwaffe se zde snazila zabranit obkliceni jednotek
Pz.AOK 1. Nad nami sledovaném prostoru ,,severni“ fronty zftej-
mé neprobéhla Zadna operaé¢ni ¢innost. To ostatné ani nebylo tre-
ba, sovétské letectvo nelétalo (viz nize) a na zemi téZ nedochazelo
k zadné aktivité.

Uffz. Sieder (I./JG 6) mé zaznamenén v 11:10 (SELC) start z Li-
berce s Fw 190, ,,13 let se zasobovacim kontejnerem (Verpflegu-
ng bomb) do ,kotle” (,,Kessel“) v okoli Gorlitz (mysleno za frontu
u Gorlitz) a névrat zpét do Liberce ve 12:15. Opét ale naraZzime na
vypovidaci hodnotu zdznamu v tomto dokumentu. Pravdou je,
Ze v prostoru po rychlém priniku 1. ukrajinského frontu zistaly
v prvnich dnech Berlinské operace ¢asti némeckych jednotek, kte-
ré se snazily prekro¢it frontu smérem na jih. Pfiklad jsme uvedli
pti popisu situace okolo leti§té ve Welzow. Na pocatku kvétna uz
ale takovyto scéndf nebyl pravdépodobny. V uvahu jesté prichdzi
moznost zdsobovani némeckych dtvard na linii fronty, ke kterym
bylo obtizné dostat materidl pozemni cestou. Takovéto uddlosti
jsou potvrzeny pozorovanim ze sovétské strany napriklad 5. kvétna
1945. %" Nicméné zépis Hanse Siedera nemiiZzeme brét jako jasné
potvrzeni aktivity I./JG 6 v tento den.

Podobny problém se vaze i k zdznamu o odpolednim prele-
tu (15:00-15:25 (SELC)) Fw. Hoffmanna s Fw 190D, ,&erna 8¢
z Gorlitz do Alt Kemnitz. Prelet uz nebyl spojen s Zadnym nasa-
zenim, $lo skute¢né jen o premisténi na novou zékladnu (opero-
vala odtud také 1./JG 52). Jiné dokumenty ale pfemisténi I./JG 6
na tuto zakladnu potvrzuji az o tfi dny pozdéji. Protoze jsou data
poslednich zapisti v deniku Karla Hoffmanna evidentné nespravné,
budeme se udalosti vénovat pozdéji.

Protivnik

Na sovétské strané je také patrny prudky pokles aktivity. Po tézkych
bojich o Berlin pottebovaly odpocinek téz letecké utvary 2. VA.
Soucasné ale veleni zacalo s pripravami na zavére¢nou ofenzivu
smérem na Dresden a Prahu. To zahrnovalo redislokaci nejenom
pozemnich vojsk, ale i leteckych jednotek. Omezeni opera¢ni ak-
tivity prakticky na nulu u vSech sborti mélo ale na svédomi $patné

*0Od 28.4.1945 byl VIIL Flg.Korps transformovan do Luftwaffenkommanda 8
(Lw.Kdo.8). V nékterych dokumentech se ale ptivodni nézev vyskytoval i po tom-
to datu.



pocasi. Vzhledem k tomu, drzely 3. SAK a 5. TAK toho dne hoto-
vost na svych letistich a nezaznamenaly Zadnou aktivitu protivnika.
Obla¢nost 10/10 ve vy$ce 100-200 metrd, misty jenom 50 m, a do-
hlednost kolem 1 km tomu opravdu nahrévaly. 3%

3.5.1945

Nastalo posledni stéhovani vys$ich némeckych velitelstvi v jiznim
sektoru. OKW (gen. Winter) a Lw.Kdo.West se piesunuly do Zell
am See a Saalfeldenu, prvni transporty s persondlem OKL (Siid)
odjely i z Gabersee. Mifily do Thumersbachu u Zell am See. Karl
Koller vydal rozkaz nacelnikovi opera¢niho $tabu Lfl.Kdo.6 Klesso-
vi 0 rozpusténi ¢asti $tabu v Berchtesgadenu a odeslani zbytku do
Schorflingu. 3%

K 3. kvétnu 1945 byly, podle ,,EinsatzmdfSige Gliederung der flg.
Verbinde des Lfl. Kdo.6%, Stab a 1/]JG 6 umistény v Liberci (Reichen-
berg) aIL./JG 6 v Gorlitz, stale jako soucdst ,,Gefechtsverband Rudel.
Nicméné jméno zékladny II./JG 6 bylo ve strojopise seznamu vyne-
chéno a je dopsano rukou. To by mohlo svéd¢it o néjakych nejasnos-
tech pfi sestavovani dokumentu. Jde o posledni oficidlni dokument
zaznamendvajici polohu opera¢nich utvart celého Lfl. Kdo.6.

Protivnik

Sovétské dtvary 2. VA byly drzeny v necinnosti, a to opét diky
$patnému pocasi. Az odpoledne okolo 15:30 (MC) provedly vzlet
dva I1-2 ze 3. SAK s ochranou ¢tyt Jakt-9 z 306. IAP, musely se ale
vrétit. V podvecer v 19:40 (MC) vzlétly tti skupiny po &tyfech 11-2
s ochranou stiha¢ti 306. IAP na podporu 5. GA do okoli Liega
(30 km severné od Dresden). Dohromady provedly 11-2 ze 3. SAK
pouhych 14 vzletd, stihaci sboru pridali dal$ich 16 pfi jejich do-
provodech. ¥ Stihaci 5. IAK ohlasil dokonce jen ¢tyfi prizkumné
lety. 3% Nepfitele ale nespatfil nikdo z nich.

4.5.1945
Fronta nad Bautzen byla ze sovétské strany konsolidovana, vétsi-
na tuzemi, ziskaného némeckym ttokem na konci dubna, byla zpét
v sovétskych rukdch. Linie stfetu se tahla od Wurzenu, kde nava-
zovala na frontu s americkou 1. armadou, nad Meissen, Dresden,
Bautzen a Gorlitz a pak dale polskym tizemim aZ ke Krnovu a Opa-
vé. Panoval relativni klid, protoZe Sovéti se preskupovali k nadcha-
zejici ofenzivé smérem na jih k Dresden a Praze a ke zlikvidovani
celého tizemi kontrolovaného Hr.Gr. Mitte (coz byly kompletni
Cechy a ¢ast Moravy).

Némecka strana neméla k jakékoliv ¢innosti dostatek zdroju,
a predev§im neméla vyjasnéné dalsi cile. Po dobyti Berlina a obsa-
zeni celého uizemi Némecka az k Labi, zbyval pod jeji kontrolou uz
jen prostor H.Gr. Mitte tzn. Cech a ¢4sti Moravy, dale ¢asti Rakous-
ka a byvalé Jugoslavie. Na severu to pak bylo Slesvicko-Holstynsko,
Dénsko a Norsko. Bylo jasné, ze hlavnim problémem bude dostat
co nejveétsi ¢ast vojaki H.Gr. Mitte do amerického zajeti, o ¢emz
také predstavitelé jejtho veleni jednali mezi 3. a 4. 5. 1945 s vrch-
nim velenim OKW v Dénitzové §tdbu. Zadali, aby pfiméi nebylo
uzavfeno dfive, nez 18. 5. 1945, aby se hlavni sila jednotek skupiny
armad dostala v probihajicich bojich tak daleko, aby se mohla vzdat
zdpadnim spojenciim a ne Rusim. UdrzZeni protektoratu jesté sky-
talo jakousi slabou $anci na to, aby méla némecka strana pfi jednd-
nich ponékud lepsi pozici. ¥

Takova byla predstava veleni skupiny armdd, na jejimz uzemi se
nachdzela Lfl. Kdo.6 s Lw.Kdo.8 a JG 6. Pravdépodobné na zakladé
predneseni tohoto stanoviska zacalo veleni H.Gr. Mitte pfipravo-
vat plan stazeni svych jednotek smérem na zapad. Neuvazovalo
se o zadnych jinych operacich nez jen o kontrolovaném tstupu
k americkym liniim.

Z toho vyplyval také druh provadénych leteckych operaci, spo-
¢ivajicich na severu viceméné v priizkumné ¢innosti. Fronta nad
Bautzen se nehybala, Luftwaffe zde tedy omezila ¢innost. Dulezitéj-
§i se stalo déni na vychod nejvice vysunutych jednotek H.Gr. Mitte,
nachazejicich se na Moravé (Pz.AOK 1) nebo na polské strané Je-
senikd, Orlickych hor a Krkono$ (AOK 17).

Predev$im situace Pz.AOK 1 byla z pohledu snahy o stazeni na
zdpad nejkriti¢téjsi a Luftwaffe tak nadale podporovala jejich obran-
né boje. Celkem 54 vzlett uskute¢nilo Lw.Kdo.8 dne 4. kvétna 1945.
Z toho 14 bitevnich, 5 protitankovych v prostoru jizné od Prostéjo-
va, z celkem 17 stihacek $est zdsobovalo Breslau a ¢tyfi utodily na
dopravu jizné od Berlina, ptidalo se také nezbytnych 18 priizkum-
nych lettl. Ztraty nebyly hlaSeny zadné. IX. Flg.Korps(]) pridal ¢tyti
vzlety Me 262, provadéjicich prizkum nad Saskem.

Uffz. Sieder (I1./JG 6) provedl po startu z Liberce mezi 14:40
a 15:45 (SELC) na Fw 190, ,,13“ priizkumny let v oblasti Walden-
burgu (v deniku vedeném jako ,Waldenbg®), v jehoz pribéhu
vykazal ¢tyfi hloubkové ttoky a zaznamenal si zapaleni tf{ na-
kladnich aut, explozi lokomotivy a protiletadlového vlaku.3¥ Lo-
kalizace mista je ale komplikovand, nebot nabizi dvé moznosti.
Budto byl let z Liberce veden na vychod do okoli mésta Watbrzych
(ném. Waldenburg), ale tento prostor byl stale v némeckych rukou.
Existuji zdznamy o utocich Fw 190 u vesnice Boréw, coz je dal$ich
asi 50 km na vychod a pochdzeji z dokumentt zde dislokované
sovétské 21. armady. V 16:53 (MC) v prostoru Borau (Boréw asi
20 km jizné od Breslau), zaznamenala shozeni dvou pum po 50 kg
ze dvou Fw 190.%® Utok uvadi i opera¢ni svodka 118. streleckého
sboru, ktera v 16:30 (MC) udavé osttelovani dvéma Fw 190 v pro-
storu jednotky. 3%

Druhym mistem, jez pfichdzi v uvahu, je mésto Waldenburg,
nachazejici se asi 10 km zdpadné od Chemnitz. To uz ale bylo v ru-
kou americké 1. armady, ktera v této dobé dorazila k fece Kamenice.

Vzdalenosti obou lokalit od Liberce jsou piiblizné stejné, roz-
hodné byly v dosahu ptilhodinového letu ze zdkladny I./JG 6, pri-
zkum obou z nich dévd jisty smysl. Nejsme ale schopni ur¢it, kam
smér, protoZe priizkum a utoky u Boréw mohly mnohem poho-
dInéji provést letecké ttvary ze 35 km vzdalené Schweidnitz. Let
tak mozna souvisel s novym tkolem VIII. Flg.Korps o spolupraci
s némeckou 7. armadou. Okoli Waldenburgu lezelo pravé na hra-
nici odpovédnosti 7. Armee a Pz.AOK 4. Nicméné, po celé délce
severni fronty nebyl v tento den hlasen sovétskymi vojsky zadny
utok némeckych letadel na lokomotivu nebo dopravu na silnici.
Opét se tak dostavame k problematické presnosti zapisti v deniku
Uffz. Siedera.

Protivnik

Sovétska strana stale preskupovala sily pred utokem na jih. 3. SAK
provedl 49 prizkumnych letd na uzemi Grossenhain-Thiendorf-
Konigsbriick-Radeburg a nezaznamenal zddnou aktivitu nepfitele.
Stihaci 5. IAK doprovazel bombardéry na Wroctaw a blokoval leti-
§té ve Schweidnitz. Zapalil zde tii Fw 190 a Sest jich pogkodil. Jeho
letci ve vzduchu zaregistrovali deset Fw 190, dva Bf 109 a jeden
Ju 52. Podstoupili tfi vzdusné souboje, pii kterych narokovali pét
sestfelenych Fw 190 a jeden Bf 109 a Ju 52, za cenu jednoho Jaku-3
z 32. IAP (ten se ale neucastnil bojt nad Schweidnitz). U jeho ztraty
je pouze pozndmbka ,,ppor. Prosvirin se nevritil z bojového letu*. 4"
Z podrobného liceni soubojii ¢trndcti La-7 od 88. GIAP nad
Schweidnitz (mezi 14:08-14:55 MC), jez pfinesly pét ndrokd
na sestrely, vyplyva, Ze vétSina nepratelskych letadel (Fw 190
a Bf109) vzlétla pravé z této zdkladny. Zajimava poznamka
se ale tykala ¢tyfky La-7 horniho kryti, kterd z vysky 2 500 metrii
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zautodila na dvojici Focke-Wulft, ktera se blizila k letisti z jiho-
zépadu. Gard. pplk. Anaséenko svedl souboj s jednim Focke-
-Wulfem v ostrych zatd¢kach, dostal se do vyhodného postaveni
a z rakurzu % jej sestielil. Letoun dopadl 2-3 km zépadné letisté.
Sovétsti piloti uvedli, Ze v pribéhu vzdusného boje bylo nad ob-
lasti do 10 letount protivnika, pfevazné Fw 190, z nich $est vzlétlo
z leti$té Schweidnitz a ostatni ptiletély z jiného letisté. Na vlastni
zékladné Schweidnitz zaznamenali Sovéti do 35 stihacich letadel
Fw 190 a Bf 109. %" Vétsina zacastnénych némeckych stroju néle-
zela I1./SG 77 (Fw 190) a IIL./JG 52 (Bf 109), obé¢ jednotky sidlily
pravé ve Schweidnitz. Béhem nésledného prizkumu Schweidnitz
po naletu si gard. por. Muragkin ze 40. GIAP narokoval vychodné
od letisté dalsi Fw 190.

Prilet Fw 190 z jihozapadu ale nemusel nutné souviset s jinym
leti$tém. Sovétskym letctim to tak jednoduse mohlo pouze pripa-
dat. Nejblizsi zakladna Luftwaffe byla v Alt Kemnitz, od Schweid-
nitz je asi 60 km zdpadnim smérem. Vsechny ¢asti JG 6 sidlily na
jinych letistich, boje u Schweidnitz s ni nesouvisely.

Ve svétle hlaseni Lw.Kdo.8 z toho dne jsou sovétské néroky ne-
podlozené. Miizeme se domnivat, Ze s blizicim se koncem valky
i zde, stejné jako napfiklad u Americanii v Pacifiku, stoupala ,,po-
tfeba“ mnohych letcii (a jednotek) dosahnout jesté néjakych ,vy-
sledktl. V hlaseni se tak zfejmé objevovaly i naroky zna¢né nejisté.

5.5.1945

Do vecera 5. kvétna 1945 uz kapitulovalo nékolik némeckych ar-
mad. Skupina armad C (ptiméti platné od 2. 5. 1945, 12:00 SELC),
némecka vojska v Holandsku, severnim Némecku, Slesvicku-Hol-
$tynsku a Dansku (5. 5. 1945, platné od 8:00 SELC) a uzavfena byla
i kapitulace skupiny armad G s platnosti od 6. 5. 1945, 14:00 SELC.
Vrchni veleni s Donitzem v ele se sice neustdle snazilo vyhnout
bezpodmine¢né kapitulaci, ale vojenska situace byla nefesitelna.
Navic v zazemi H.Gr. Mitte stale sililo ozbrojené povstani, zazehlé
1. 5. 1945 v Prerové a vypukly boje v Praze. Zacalo také stahovani
tylovych jednotek H.Gr. Mitte. 42

V tento den se uskutecnil presun II./JG 6 z Gorlitz do Alt Kem-
nitz. Ofw. Hirtel tam prelétl na Fw 190D, ,,3“ mezi 16:35-17:00
(SELC).*® Pétadvacetiminutovy let je sice oznacen jako ,Feind-
flug, ale Zadné udaje o bojovych tkonech si Hartel nezaznamenal.
Slo o ¢isty prelet. Difve komentovany zapis o preletu na stejnou
zékladnu z deniku Karla Hoffmann se s nejvétsi pravdépodobnos-
ti vztahuje téz k tomuto dni. Jeho let probéhl mezi 15:00 az 15:25
(SELC).

Zména zékladny evidentné nebyla vyvolana néjakym tlakem
fronty, co bylo pri¢inou je ale tézké posoudit. Divodem byla prav-
dépodobné snaha odpoutat se od bezprostiedni blizkosti fronty
v prostoru Gorlitz, kde se dala o¢ekavat snaha Rudé armady o po-
stup. Navic tim byly sily Lw.Kdo.8 rovnomérnéji rozmisténé podél
linie fronty.

Je vak nutné dodat, Ze v Alt Kemnitz bylo pouhé polni letis-
té s mizivym zdzemim, ptiblizné stejné Grovné, jako Niemes-Ost.
Ddle zde jiz byla dislokovana stihaci 1. /JG 52 s Messerschmitty
Bf 109. Pro¢ byl do takovychto podminek presunut dal$i dtvar,
neni prozatim zcela jasné.

Protivnik

Sovétsky 3. SAK vykonal 20 prizkumnych lett nad tzemim
Kamenz-Bischofswerda—Radeburg-Grossenhain (Sesti bitevnimi
II-2, chranénymi ¢trnacti stthacimi Jaky-9), ale nezaznamenal zad-
ny nepratelsky stroj. Jeden jeho Jak-9 byl u Kohlfurt (Wegliniec)
zasazen flakem a musel provést nouzové pristani. Pilot ppor. Smir-
nov od 355. IAP nésledné podlehl tézkym zranénim. 4%
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5.TAK si zopakoval akei z predeslého dne a znovu se ,vénoval®
letisti ve Schweidnitz. Zapalil zde jeden Fw 190 a jeden Ju 87, dal-
$ich Sest letadel poskodil. Némci se ale branili a v nastalych dvou
soubojich prisli o jeden Fw 190 narokovany Sovéty. Ti zdroven pri-
znali ztratu Jaku-9 (neslo o akci u Schweidnitz), pri¢inou ale byl
flak. 4% Nejvétsimi adepty na ucast v soubojich z némecké strany
jsou opét jednotky dislokované ve Schweidnitz, protoZe dle zdzna-
mu sovétské strany (Lavockint z 88. GIAP), vzlétly Fw 190 z toho-
to letisté.

Ostatni sbory 2. VA odpocivaly, pfipravovaly se na utok na jih
nebo provadély pouze prizkumnou ¢innost severné of Cottbus.

6.5.1945

V Remesi zapocala jednani zastupct OKW se Spojenci o kapitu-
laci. Spojenci byli neoblomni a trvali na bezpodmine¢ném aktu
k 9.5.1945 v 0:00 SELC. Po obdrZeni zpravy o povstani v Praze
v protektoraté natfidil Donitz Generalfeldmarschallu Ferdinandu
Schornerovi, veliteli H.Gr. Mitte, aby zachranil co nejvice némec-
kych vojaku a skupina se pfemistila co nejvice na zapad.

Teprve tento den spustila vojska 1. ukrajinského frontu praz-
skou operaci, a to predev$im proto, Ze zjistila stahovani némeckych
jednotek Pz.AOK 4 a AOK 17. Z linie fronty, ktera ztstavala od
konce dubna viceméné stéle stejnd, se némecké jednotky zacaly od-
poutavat 6. 5. 1945 vecler, pravdépodobné na zakladé vyse uvede-
nych skute¢nosti. Hlavni sovétsky napor vedl smérem na Dresden.

Operacni lety Zadny z pilotti I. a IL/JG 6, jejichZ osudy diky do-
chovanym denikiim sledujeme, neuskutecnil. To ale nemusi nutné
znamenat, Ze néjaké akce JG 6 neprovedla. Vime, Ze s pohybem so-
vétskych vojsk k Dresden zacaly opét operovat napriklad protitan-
kové Ju 87 z Kummeru a pravé tento den provedly minimalné dvé
nasazeni proti obrnénym jednotkdm zdpadné od ,Dippollswer-
dy*, %% coz je zkomolené jméno mésta Dippoldiswalde, jihozapad-
né od Dresden. Misto utoku se nachazi v prostoru postupu 13. ar-
mady a 3. gardové tankové armddy, zahajujicich prazskou operaci.
Udrzet pravé tento usek fronty bylo pro vojska Hr.Gr. Mitte Zivotné
dulezité, jinak jim hrozilo pretnuti dstupovych tras na zapad. Proto
musely dostupné letecké jednotky opét zahdjit bojovou ¢innost.

Ustup zacal pochopitelné i z ostatnich, na vychod vysunutych
zakladen. Naptiklad ze Schweidnitz zacaly ¢asti JG 52 prelétavat do
Deutsch Brod (Némecky Brod) uz 5. 5. 1945."

Protivnik
Sovétské letectvo nezaznamenalo bojovou aktivitu Luftwafte, letci
23. GIAD (6. GIAK) narazili pti doprovodu prizkumného Pe-2 od
6. GBAK pouze na dva Ju 88, dva Bf 110 a dva Bf 109 (z typového
slozeni se zd4, Ze se jednalo o priizkumné stroje) u Dresden. 4”7
Néami sledované sbory provedly 32 vzletd na prizkum bojem
v prostoru Niesky-Gorlitz-Bautzen (3. SAK - 22 lett I1-2 a Jakd-9)
a v prostoru Bautzen-Zittau-Hirschberg-Schweidnitz (5. IAK -
10 lett La-5, 7 a Jak(1-3,7,9). 408
Ostatni sbory 2. VA se bud presouvaly na nové zékladny nebo
provadeély pripravu na prazskou operaci.

7.5.1945

V rannich hodinach (02:41) 7. kvétna 1945 podepsal v Reims (Re-
mes$) Generaloberst Alfred Jodl bezpodmineénou kapitulaci s tim,
ze veskeré jednotky pod némeckym velenim zastavi 8. kvétna 1945
ve 23:01 stfedoevropského ¢asu (tedy 9. 5. 1945 v 0:00 SELC) své
akce a ziistanou na pozicich v tom okamziku dosazenych. Dale

* Vice viz Messerschmitt Bf 109s of JG 52 in Deutsch Brod, JaPo, 2004.



nemaji byt ni¢eny lodé¢, plavidla ani letadla a ani poskozovany je-
jich trupy, strojni a dalsi vybaveni.

Zatimco na zapadni fronté byly podminky kapitulace napliio-
vany, na vychodni fronté se po obdrzeni této zpravy stalo hlavnim
cilem némeckych jednotek dosazeni americkych linii a vyhnuti se
ruskému zajeti. Ustup zapocaty predesly den vecer pokracoval, ale
rozhodné se nejednalo o néjakou neorganizovanou akci.

Celd JG 6 prozatim zustdvala na svych zdkladndch, tzn. Stab
a L. Gruppe v Liberci a I1./JG 6 v Alt Kemnitz.

Protivnici

Pro dalsi pokracovani prazské operace byl vydan rozkaz 2. VA
o rozdéleni spoluprace jednotlivych podtizenych slozek 1. ukra-
jinského frontu. Bitevni 1. GSAK mél spolupracovat s 4. gardovou
tankovou arméidou, 2. GSAK s 3.gardovou tankovou armadou
a 3. SAK mél pokracovat v podpote 52. a 28. armédy. Stihaci ochra-
nu 3. GTA mél na starost 2. IAK, 4. GTA chranil 6. GIAK a na
5. JAK ztistavala ochrana jednotek 52. a 28. armady. Bombardovaci
4. BAK mély doprovazet letadla z 5. IAK a 6. GBAK pak stihaci ze
6. GIAK.“®

Z davodu snizeni vzdalenosti k novym prostoriim boju byly né-
které pluky (jednotky) zminénych sborti pielétnuty na nova letisté.
Napriklad 144 letadel 7. GIAD od 2. IAK preletélo z letisté Alteno
(6 km vychodné od Luckau) na letisté Lonnewitz/Grassau (16 km
vychodné od Torgau), dal$ich 113 letadel 322. IAD stejného sbo-
ru z leti$té Gross Altwasser na leti$té Grossenhain (30 km severné
od Dresden). Na stejné letiSté toho dne preletély i Airacobry celé
9. GIAD od 6. GIAK.*? Jak je patrné, Sovéti se jeité tento den
preskupovali.

Hlavni sovétsky ndpor sméroval na jihovychod k Praze zdpadné
od Dresden (13. armada a 3. gardova tankova armada) a k tomu
se pridal i pohyb 2. ukrajinského frontu z vychodu od Nového Ji-
¢ina na Olomouc (38. a 1. gardova armada) na Moravé. Za stahu-
jicimi se némeckymi pozemnimi utvary pospichaly sovétské (a na-
priklad i polské) jednotky, ale jesté 7. 5. 1945 vecer drzely némecké
sily Dresden, Bautzen i Gorlitz a frontu mezi nimi.

Utvary sovétské 2. VA naplno zahajily podporu prazské ope-
race. V8echny podrtizené sbory, nyni jiz obrdcené smérem na jih,
provedly minimalné 972 vzlett (schdzi data 9. GIAD ze 6. GIAK)
po celé délce fronty od Meissen az po Gorlitz. Petljakovy Pe-2 ze
4. BAK a 6. GBAK operovaly v prostoru Altendorf-Pirna-Décin
a také Pirna — Décin — Ceské Lipa, co? je nedaleko od Kummeru. 4"

Pfislu$nici bombardovacich sbortt dokonce nahlasili souboje
s némeckymi stiha¢i. Zachycuje to denik 1. GBAD (z 6. GBAK),
ktery zaznamenal let skupiny Pe-2, pod ochranou P-39 z 69. GIAP
(6. GIAK). Formace byla u Altenberg (14 km severozapadné od
Teplic) napadena dvojici Fw 190, titok byl ale odrazen beze ztrat. 4?
Vzdusny boj tak skoncil bezvysledné. Nicméné zapis o ¢innosti
69. GIAP toho dne z deniku vys$siho celku, tzn. 23. GIAD, uvadi
- »bez setkdni s protivnikem". *® Bohuzel zdznamy kvétnovych udé-
losti jsou ¢asto u jednotlivych jednotek a divizi sumarizovany za
obdobi 1.-9. 5. 1945.

Nejvyssi mnozstvi némeckych strojii ve vzduchu ze viech sbo-
ri 2. VA vykazal 2.IAK, kryjici 3. gardovou tankovou armadu

Kapitulaci ze 7. kvétna 1945 za Spojence pripodepsali americky generdlporuc¢ik
Walter Bedell Smith, sovétsky generalmajor Ivan Susloparov a francouzsky sbo-
rovy general Frangois Sevez. Kone¢na kapitulace Némecka byla 8. kvétna 1945
podepséana znovu v Berling, a to polnim mar$ilem Wilhelmem Keitelem, general
admirdlem Hans-Georg von Friedeburgem a generélplukovnikem Hans-Jirgen
Stumpffem za Némecko, za Spojence marsalem Sovétského svazu Georgijem
Konstantinovi¢em Zukovem, americkym generalem Carlem Spaatzem, britskym
Air Chief Marshal Arthurem Tedderem a francouzskym armadnim generalem
Jean de Lattrem de Tassigny.

v prostoru Wilsdruff - Teplice-Sanov. Letci sboru provedli 243
vzlettl, absolvovali pét soubojui s osmi Fw 190 a tfemi Bf 109, ze
kterych si, bez vlastnich ztrat, ndrokovali $est sestielenych Focke-
-Wulfti a jeden Messerschmitt. 4 Neobvyklou zpréavu podali pilo-
ti ¢tyt Jakt-3 z 1. GIAP, kteti v ¢ase 16:30-17:15 (MC) provadéli
ochranu pozemnich vojsk v prostoru Freiberg-Tharandt (jihoza-
padné Dresden). Ve vy$ce 700 m byli napadeni dvéma letouny
»Spitfire“ a museli jim predat signal ,,jsem vlastni letoun® Setkani
s letadly protivnika se neuskute¢nilo. Pfestoze lze nalézt informace
z Grovné divize (tzn. 7. GIAD),*® Ze si tfi letci této jednotky néro-
kovali Fw 190, podrobné zaznamy 1. GIAP ale toto neuvadéji. Pou-
ze jejich operacni lety. O ostatnich stfetech dokumenty jednotek
mléi.

Pritomnost némeckych letadel nad bojistém dokladaji i jednot-
ky sovétského protiletadlového délostielectva. Utvary 6. gardové
protiletecké divize (6 rB. 3enay PT'’K), chranily 4. GTA, jez operovala
na pravém boku ttoku podél americkych linii. Jeji 431. a 434. gar-
dovy protiletadlovy délostfelecky pluk (431 rB. 3enam, 434 rB.
3eHamn), soustfedéné v prostoru Frauenstein (27 km severozapad-
né od Teplic) na némecké strané Krusnych hor, uvedly pro tento
den nésledujici hldseni. Ve 20:15 (MC) napadaly t#i Fw 190 kolony
v prostoru Frauenstein. Letély kurzem 135 ° ve vysce 1 200 metrii.
PVO na né sttilela. Ve 20:30 (MC) dalsich sedm Fw 190 witocilo na
kolony na silnici Freiberg—Frauenstein. Letély kurzem 135 ° (tzn. na
jihovychod) na vysce 25 (?) metrit. Dva z nich byly sestteleny PVO
a dopadly 1 km jihovychodné od Burkersdorf (3,5 km severozapad-
né od Frauenstein). Oba shofely. DoloZeno mapou a paddkem. *®

Dalsi jednotka, 433. gardovy protiletadlovy délostrelecky pluk
(433 rB. 3eHamn), byla na pochodu z Nossen do Freiberg. V pribéhu
pochodu pozorovala:

- 2Fw 190 v 19:20 (MC), kurz 360 °, vyska letu 20 hektametrii
(tzn. 200 metrt — pozn. autort), priizkumny let

- 2 Bf 109 ve 20:25 (MC), kurz 180 °, vyska letu 150 metri,
pruzkumny let

- 2 Fw 190 ve 20:55 (MC), kurz 45 °, vyska letu 200 metrii,
prizkumny let

— 2 Fw 190 ve 21:09 (MC), kurz 135 °, vyska letu 200 metrii,
prizkumny let "

Ve stejném prostoru, Brand-Erbisdorf (2 km jizné od Freiberg),

pusobil i 984. protiletadlovy délostrelecky pluk (984 senam), ten-

tokrét ze sestavy protiletadlové obrany 13. A. I zde byly hlaseny

némecké stroje, jako naptiklad v 16:30 (MC) priizkumny let dvou

Bf 109 kurzem 180 ° ve vysce 30 metrii (?). Pluk stfelbu nevedl. 4®

Lokality uvedené jak leteckymi, tak i protiletadlovymi utva-
ry, pfimo vybizi k uvaze o pouziti letadel z jednotek umisténych
v Liberci, Kummeru nebo Gorlitz. Jsou ve vzdalenosti do 100 km
zépadné a byla to zdroven nejblize dislokovand leti§té s utvary Lw.
Kdo.8, jenz mél tzemi v odpovédnosti. Informace o operac¢nich le-
tech JG 6 nemame, ale naptiklad Ju 87 z SG 2 v Kummeru provedly
minimalné jeden vzlet mezi 9:45-10:50 (SELC) s utoky na obrné-
né jednotky u ,Dippollswerdy (mésto Dippoldiswalde je 20 km
vychodné od Freibergu).4® To je tizemi odpovidajici pfitomnosti
letadel 2. VA, protoze pravé zde podporovala utok vojsk na Prahu.

Hlasené Fw 190 tak mohly byt jak bitevni z SG2 a 1./SG 77,
ale i stihaci z JG 6. Do vzduchu se brzy rano dostaly i prizkumné
Bf 109 od NAG 15 z Liberce, “ i kdy? je doloZen jen meteorologic-
ky let. Na némeckych zakladnach tedy opera¢ni ¢innost probihala
a musely tak stale disponovat né&jakym palivem.

8.5.1945
Ani tento den na severnim useku fronty neprekrodily sovétské
pozemni jednotky hranice pfedvale¢ného Ceskoslovenska (az na
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malé ¢asti tésné u hranic u Horniho Litvinova). Uzemi s letisti JG 6,
tedy Liberec a Kummer, resp. Alt Kemnitz v Polsku, stile ovlddala
némeckad strana.

Ulet
Piislu$nici Luftwaffe se soustfedili na jediny kol - jakymkoliv

zpusobem se dostat z dosahu sovétskych vojsk. Ameri¢ané uz né-
kolik dni stali na dohodnuté demarkac¢ni linii a ta se stala cilem
némeckych vojakii.

Letecké utvary Lfl.Kdo.6 volily bud spole¢ny presun letového
i pozemniho persondlu po zemi (napt. Gstup JG 52 z Némecké-
ho Brodu) nebo odlet pilott v poslednich letuschopnych strojich
a pfesun zbytku letového a pozemniho personalu po zemi (napt.
JG 7, KG(]) 6, SG 2). Utvary dislokované déle na vychodé, napii-
klad 3. Flg.Div., se snazily preletét co nejvice na zédpad a vétsinou
skoncily na nékterém letisti v Cechach. Dale musely po zemi. Vidy,
pokud to ¢as a prostredky dovolily, poskodily nebo zni¢ily techniku
a infrastrukturu, kterou na letistich zanechavaly. Nutno podotk-
nout, ze pfesun byl diky probihajicimu povstani v ¢eskych zemich
a postupu Rudé armddy rizikovou a ¢asto netspé$nou zalezitos-
tl. Ostatné i jednotky, které dosahly americkych linif a vzdaly se
americké armadé, byly mnohdy predany zpét do sovétského zajeti.
Mnohem Iépe na tom byli piloti, ktefi méli moznost uletu hloubéji
do némeckého vnitrozemi a ptistali bud pobliz svého bydlisté, nebo
na zékladndch obsazenych americkymi a britskymi jednotkami.

Spole¢nym jmenovatelem uvah o uletu ke spojeneckym li-
niim byl pro némecké jednotky predevsim nedostatek paliva. Zde
byly ve vyhodé jednotky detasované v Cechéch, jako naptiklad
JG 6. Posledni zdznamy o zasobach na letistich JG 6 pochazeji ze
30. dubna 1945. 1./JG 6 v Liberci disponovala 30 m*® benzinu B4
a7 m’ paliva C3, kdezto I1./JG 6 v Gérlitz 17 m® B4 (nicméné spolu
se [IL/EJG 1). Jesté dodejme, Ze Niemes-Siid vykdzalo pouhé 3 m?
benzinu C3. Od tohoto data vSak do konce vélky zbyvalo jesté né-
kolik dni, kdy obé ¢asti JG 6 vyvijely, i kdyz velice omezenou, ope-
ra¢ni ¢innost (viz dfive) a palivo tak muselo ubyvat. Kolik jej bylo
k dispozici 8. kvétna, nevime, ale vzhledem k dal$im udalostem
néjaké byt muselo. Na stile obsazeném tizemi protektordtu jesté
fungovala jakasi infrastruktura, véetné zasobovani a dodavky pali-
vénovana priorita azZ do konce valky.

Jisty ndznak stavu lze vy¢ist z povéle¢né inventury zanechaného
materidlu v Kummeru (Niemes-Siid), kde se piSe, Ze na letisti z0-
stalo ,,cca 200 prazdnych sudii od benzinu“. Pfedpokladame, Ze $lo
o letecky benzin, ktery se zde musel skladovat timto zptisobem. Na
letisti — pfipomenme, Ze se jednalo o polni letisté — nebyly cisterny
ani zadné zdéné budovy. Pocet sudi ale naznacuje, Ze palivo bylo
k dispozici az do konce valky. Podobny zaznam z Liberce neméme
k dispozici.

Jen pripominidme, Ze motory BMW 801 Focke-Wulfa
Fw 190A-8/A-9 vyzadovaly kvalitngjsi latku C3,
Jumo 213A u Fw 190D-9 se spokojil s B4. V piipadé obou verzi
Focke-Wulft platilo, Ze plné natankovany stroj pojmul do vniti-

zatimco

nich nadrzi cca 500 litrd paliva (bez uvazovani doplitkové 115li-
trové nadrze za pilotnim prostorem), coz vystacilo zhruba na
dve hodiny letu pti optiméalnim/pieletovém chodu motoru.**' To
umoznilo let az na cca 1 000 km vzdalenost... PIné nadrze ale ulé-
tajici stroje rozhodné nemély.

Snahy némeckych letcti o dosazeni spojeneckych linii potvrzuji
udalosti na mnohych, Spojenci obsazenych letistich. Jen pro zaji-
mavost uvedme, ze IX. TAC evidoval v tento den sedm némeckych
strojii donucenych k ptistdni na leti$tich Americ¢ant, XIX. TAC
dalsich 18 (z toho naptiklad 15 Fw 190 doprovozenych severné od
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Salzburgu do Mnichova; mohlo se jednat o stroje 1./SG 2) a pru-
zkumné jednotky IX. AF* jesté sestfelily pét némeckych stroji
a dalsich 14 pristalo na jejich zékladnach. Ve vicemotorovych ty-
pech byly vedle osddek i Zeny a déti. 4%

Napriklad ve Fiirthu personal 10. PRG cely den sledoval pri-
1étajici stroje a zajimal jejich osadky po ptistani na letisti nebo je
piloti taktickych prizkumnych Squadron (8lo o 12.,15. a 162. TRS)
doslova ,,sbirali“ ve vzduchu a nasledné nutili k pfistani. *® Neobe-
8lo se to ale i bez sestreld, kdyz némecti letci neuposlechli prikazii
Ameri¢ant nebo dokonce na jejich stroje uto¢ili. Je mozné, Ze takto
skoncili i nékteti piloti JG 6.

Staba I./JG 6

Ze zakladny Stab a 1/JG6 v Liberci rozhodné ptilétla trojice
Fw 190A, které piloti prizkumnych F-6 z 10. PRG donutili nebo
doprovodili pred 18:00 k pristani na letisti ve Fiirthu. Fw 190A-9,
»Cervend 5 Fw 190A-8, ,,¢ervend 6, W.Nr. 739533 a Fw 190A-8,
»Cervend 7%, WINr. 961198 zde za asistence americkych pilott pti-
staly 8. kvétna 1945. Fotografie ukazuji viceméné uvolnénou at-
mosféru zajimani némeckych pilotd, za prihlizeni okolo stojiciho
davu v ne zcela predpisové ustroji.

Zde je tteba zminit zdznam v letovém deniku prislusnika 2. Staf-
fel Uffz. Hanse Siedera o preletu s Fw 190, ,,13“ z Liberce do Fiirthu
mezi 14:45-16:10 (SELC) uz 7.5.1945. Podle ného, by 1/JG 6
zahdjila vyklizeni Liberce jiz 7. kvétna 1945. Dokument obsahuje
i detaily letu, jako je napadeni tfemi americkymi stihaci v prosto-
ru Ulmu, 3 minuty letu pfed Albershausenem a 60% poskozeni
zatazenim podvozku pri 200kilometrové rychlosti pfi pfistani ve
Fiirthu. 42

Detailem, ktery stoji za zminku, je zimérné poskozeni stroje
pri pristani, u néhoz je v deniku poznamenano ,rozkaz spinén (Be-
fehl ausgefiihrt)“.*® Je redlné, ze se Uffz. Sieder dostal do kontak-
tu s H.-U. Rudelem (jehoZ Ju 87 prelétaval 29. 4. do Gorlitz) a byl
ovlivnén jeho nazory. Oberst Rudel ve svych pamétech uvedl, Ze pri
zajeti nechce nepratelim poskytnout letuschopné stroje a sam svj
Ju 87G-2 pti ptistani tmyslné poskodil. Totéz vyzadoval po pilo-
tech, ktefi s nim 8. 5. 1945 prelétali z Kummeru do Kitzingenu (se-
verozapadné od Fiirthu) a ideu si zfejmé vzal k srdci i Hans Sieder.

Zaznam tletu do amerického zajeti jiz 7. kvétna ale zasluhuje
nékolik komentdi. Prvnim je samotné datum 7.kvétna, nebot
znamé tlety z jinych leteckych jednotek byly provadény az 8. kvét-
na. I sém Rudel vzpomina, Ze se sice plan na presun leteckych jed-
notek na zapad probiral na velitelstvi sboru, tzn. VIII. Flg.Korps,
uz 7. kvétna, ale o bezpodmine¢né kapitulaci se jednotka dozvédé-
la az 8. 5. pied polednem. Nicméné kdyz ndsledné odletél kuryr-
nim Storchem provéfit situaci do Liberce, nasel jiz liberecké letisté
opusténé “® (nezmiriuje ale Zadny ¢asovy udaj). Rudel jesté tyz den
odlétl do amerického zajeti na letist¢ v Kitzingenu (jeho smisenou
skupinu tvotily Ju 87D, G a Fw 190A, F z SG 2), kde pfistal po po-
ledni, jak zaznamenal pfislusnik Ralph Jenkins z 510. FS na této
zdkladné. *¥” Odlet z Liberce do amerického zajeti dne 7. kvétna by
tedy neprobéhl se souhlasem veleni jednotky. Navic, cely 7. kvéten
jesté trval vale¢ny stav.

Druhou zvlastnosti je Hansem Siederem uvadény souboj v oko-
li Ulmu, ktery vsak lezi cca 130 km jihozapadné od mista pristani
ve Furthu. Vzhledem k tomu, Ze nezndme misto, kam Uffz. Sieder
sméfoval, je mozné, Ze se po honic¢ce s americkymi stihaci radéji
kus cesty vratil.

*  Zakladny IX. AF, IX. TAC a XIX. TAC, plnicich taktické tkoly, lezely k tzemi do-
sud drzenému némeckymi jednotkami nejblize.



Do tfetice je nutné zminit, Ze Fw 190 s oznacenim ,,13“ neni
zachycen na jinak pomérné bohaté fotodokumentaci kofistnich
strojt z Fiirthu, ktera byla autortim k dispozici.

Udaj o odletu z Liberce uz 7. 5. 1945, pochézejici pouze z letové-
ho deniku Hanse Siedera, tak prozatim ziistava neovéren. Je samo-
zfejmé mozné, Ze se zapis ve skute¢nosti vztahoval aZ na 8. kvéten,
ostatné byl evidentné pofizen az po skonceni valky. Letuschopné
stroje I./JG 6 odlétly z Liberce nejpozdéji odpoledne 8. 5. 1945.

Firth vSak nebyl jedinym mistem pfistani letadel a pilotd
z I./]G 6. K jednotce patfil nepochybné i Fw 190A-8, ,,¢ervena 10“
od 2. Staffel, ktery byl po valce fotografovan v Braunschweigu. Spo-
lu s nim se na letisti vyskytovaly i dal$i Fw 190A-8, které vsak ne-
nesly zddné taktické oznaceni. Kolekei strojii Luftwaffe doplioval
Ju 188D(A?), ,,224(zelené) YN no¢ni stihaci Ju 88G-6, ,,2?+FB®

Také ve Wiirzburgu, cca 80 km severozapadné od Fiirthu, se ob-
jevila skupina letadel s velkou pravdépodobnosti nalezejici I./]G 6.
Slo 0 Fw 190A-8, ,,7lutad 17% W.Nr. 961224, Fw 190A-8, ,,7lutéa 8
Fw 190D-9, ,,bild 1, W.Nr. 400298 a Fw 190D-9, ,bild 4, W.Nr.
212139.

V Plauen byl fotografovan Fw 190D-9, ,lervend 1, W.Nr.
500610 s trojici Ju 87D (vzhledem k vybaveni tlumic¢i plamenti
nalezely asi k nékteré NSGr.) a Fi 156, pticemz ,,Dora“ nese ozna-
¢eni typické pro JG 6. Navic ma tento stroj pretfené ptivodni tak-
tické oznadeni podobnym zpisobem, jako mnoho dalsich letadel
zL/]G6.

Posledni vétsi koncentraci letadel, pravdépodobné pochazeji-
cich z /]G 6, zachytily fotografie na letisti v Bayreuth-Bindlach,
priblizné 70 km severovychodné od Fiirthu. Dvojice Fw 190D-9,
»<< WNr. 211941 a ,,bild 16, W.Nr. 500636 sem piilétla spolu
s Fw 190A-8 nezndmého oznaceni a pravdépodobné i Fw 189A dne
8.5.1945. Obé ,Dory“ nesly oznaceni odpovidajici I./]G 6.

V uvahu musime vzit i podobné oznaceny Fw 190D-9, ,,bild 15%
W.Nr. 600651 po vélce fotografovany na letisti ve Straubingu. Po-
dobnost provedeni ¢islic ,,bilé 16 a ,,bilé 15“ je ndpadna.

Do seznamu ulétnuvsich letadel JG 6 nélezi zfejmé také
Fw 190D-9, W.Nr. 601042, s oznacenim ,<2% tzn. Stab L. Grup-
pe, ktery pristdl nékde pobliz Wanzlebenu. Situace na fotogra-
fiich porizenych americkymi vojaky po dosednuti vypovidd, ze
§lo o tdlet do spojeneckého zajeti. Provéfenim moznych jednotek
s Fw 190D-9 ve vyzbroji a nachdzejicich se v oblasti spadajici pod
Stab 1./]JG 6.

Na prilozené mapce (v tisténé publikaci na strané 80) je patrné,
ze prchajici stroje mitily z Liberce jihozdpadnim smérem a zdkla-
dem uspéchu bylo prekonat hrani¢ni pohoti ¢eského uzemi. Nej-
delsi let podnikla skupina letadel do Wiirzburgu, kam je to z Li-
berce okolo 400 km. Celkem se lze dopoditat dvandcti (tfindcti?)
Fw 190A a D z1./JG 6 na spojeneckych zdkladnach. Zajimavé je, Ze
na mnohych z téchto letadel jsou patrné velké snahy o jejich udr-
zeni v provozu vymeénou a ndhradou ¢asti z jinych strojt, pfipadné
nahradnimi dily.

IL/JG 6
I1./]JG 6 jesté v rannich hodinach 8. kvétna pfelétla do Niemes. Do-
klada to zaznam Ofw. Hirtela o presunu mezi 8:10-8:35 (SELC)
s Fw 190D-9, ,,3“ z Alt Kemnitz do Kummeru. I zapis Fw. Hoft-
manna uvadi prelet do Kummeru, byt (opét) se Spatnym datem.
Uskute¢nil jej na Fw 190D-9, ,,¢erna 8 mezi 7:30-8:15. %% Do so-
vétskych rukou padlo letisté Alt Kemnitz urcité do 8. kvétna 1945
vecer.

Nemame Zaddnou informaci o tom, Ze by néktery ze stroju
I1./JG 6, které dorazily k Ameri¢antim, startoval z tohoto letisté.

Predpokladame proto, Ze vSechny Americany zajaté letouny ptile-
tély z Kummeru. Zakladna lezela vice na zdpad, a to bylo dulezité
z pohledu potiebného paliva, jez zde (snad) mohlo byt doplnéno.
Je dobré uvést, ze dopoledne mezi 8:50-9:30 (SELC) jesté startova-
ly z Kummeru Ju 87 ze Stab nebo 10.(Pz.)/SG 2 na ozbrojeny prii-
zkum do oblasti Aussig (Usti nad Labem) — Briix (Most).*?® I sam
H.-U. Rudel uvédi podobné nasazeni ve svych vzpominkach.4?
Nasledné se ale uz persondl letité chystal k tstupu. Oba piloti
druhé Gruppe, jejichz osudy jsme sledovali, se pozdé odpoledne
vydali do americké z6ny. Zamifili severozapadnim kurzem a zhru-
ba po hodiné letu pristali v Halle. Oba ptelet absolvovali uspésné:
Ofw. Hermy Hértel, odstartoval v Niemes na Fw 190D-9, ,,¢ernd 3¢
v 16:55 (SELC) a v 17:50 ptistal v Halle-Nietleben, ' zatimco Fw.
Karl Hoffmann s Fw 190D-9, ,,¢erna 8% (W.Nr. 500581) jej nasle-
doval v 17:00 z Kummeru, v Halle byl v 17:45.%%2 Dal$imi letou-
ny, jez se dostaly do Halle, pfedpokladame, Ze ve stejny den, byly
Fw 190D-9 ,,bild 10, W.Nr. 211118 od 5. Staffel a ,,modra 9, W.Nr.
211063 od ex-8. Staffel.

V této souvislosti je zajimavy zdznam IX. Tactical Air Command
z 8. kvétna 1945, ktery v souhrnu ¢innosti vede poznamku o ,,figh-
ter sweep” Thunderboltti P-47 ze 36. FG, jehoz vysledkem bylo nu-
cené pristani ,,2 Long-Nose FW 190 na letisti ,zapadné od Halle®
(letisté Halle-Nietleben lezelo pravé na zapad od mésta). Letadla
byla zajata americkymi vojaky. % Podrobnéjsi popis odhaluje, Ze
se jednalo o jednu z deseti toho dne vyslanych skupin Thunderbol-
tf, jez operovaly mezi 14:25 az 20:10 v prostoru Leipzig—Chemni-
tz—Adorf. Sestava deviti P-47 z 22. FS ve slozeni Capt J. N. Smith,
Major J. K. Hinton, 1./Lt. C. N. Wilton, 2./Lt. H. L. Cadwell, 1./Lt.
L. E. Ash, 2./Lt. R. L. Montgomery, 1./Lt. O. G. Olson a 2./Lt. E. Jo-
doin ohlésila ,2 FW-190% forced down into Americal hands®. **

vevs

Fw 190D-9 z IL/JG 6. Pilotim Thunderboltt z 36. FG se podatilo
»doprovodit* na dalsi leti§té jesté jeden Bf 108 (53. FS) a Hs 126
(22. FS).

Podobna ¢tverice Fw 190D-9 od ex-8. Staffel ve slozeni ,,mod-
ra 2%, W.Nr. 211094, ,,modra 1, W.Nr. 211925, , modra 4, W.Nr.
211x24 a ,,modra 11, W.Nr. 211xxx, pak skond¢ila v Erfurtu. Z Ku-
mmeru je to pfiblizné stejnym smérem, jako do Halle.

Jiné stroje, pattici do stavu II. Gruppe JG 6, ale zamitily do jiz
zminéného Fiirthu. Fotograficky jsou zde zachyceny Fw 190D-9,
»<0+— WNTr. 211934 ze Stab I1./]G 6, ,,Cernd 4, W.Nr. 211939 od
6. Staffel a ,modra 12, W.Nr. 500570 od ex-8. Staffel. Celkové lze
identifikovat jedendct kust, po preletu zajatych, stroji IL/JG 6.

Pokud se¢teme letouny obou Gruppe, dostaneme se na mini-
malné 23 ulétnuvs$ich Focke-Wulftl, coZ je pomérné vysoké ¢islo
(vzhledem k predpoklddanému stavu techniky na konci valky, resp.
k poslednimu znamému stavu z 23. 4. 1945). Vyplyva z toho, Ze
k preletu vyuzil persondl JG 6 véechna letuschopna letadla, do kte-
rych bylo k dispozici palivo a vét$iné se nakonec podatilo dostat do
vytouzeného spojeneckého zajeti.

Neékolik Fw 190 provedlo na tizemi severnich a zépadnich Cech
v posledni den vélky nouzova pfistani. V nékterych pripadech to
bylo po soubojich s americkymi stithacimi nebo fotopriizkumny-
mi stroji, v ivahu ale pfipada i nedostatek paliva. Také tyto stroje
mohly pochézet ze stavu JG 6, ale protoZe neni identifikovatelné
jejich oznaceni nebo dokonce Zadné nemaji, nelze o jejich prislus-
nosti prozatim fici nic bliz$iho.

Reakce Rudé armady

Proti probihajicim snahdm némeckych piloti a obecné i pozem-
nich jednotek dosdhnout Spojeneckych zén, vykdzalo sovétské
letectvo 8. kvétna vysokou aktivitu. Celd 2. VA uskute¢nila plnych
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2 244 vzlett, které vénovala predev$im podpore vojsk pronikaji-
cich pfes pohrani¢ni hory na ¢eskoslovenské tzemi. *¥ V podstaté
vSechny sbory této letecké armady operovaly v prostorech pretina-
jicich trasy moznych uletd némeckych letadel (viz mapa v tisténé
publikaci na strané 80). Napadeni letectvem nepfitele ale nebylo
hlageno Zadné, Némci se jen snazili dostat na zapad. Nékolik le-
teckych soubojtl vyvolala sovétska strana, nebot stale platil vale¢ny
stav a boj byl jejim tkolem.

Nejvice setkani s némeckymi letouny nahlasil 2. IAK, jenz po-
skytoval ochranu 3. GTA nad izemim Teplice-Sanov - Praha (hlav-
ni smér uderu prazské operace). Do vzduchu poslal 166 letadel
(72 Jaku-3, 32 Jak-9U, 2 Jaky-9, 54 La-7, 5 La-5 a 1 La-5U), které
provedly 215 lett. Pti ¢tyfech soubojich s celkem deseti(!) Fw 190,
tfinacti(!) Ju 87 a jednim He 111, si jeho pfisludnici nérokovali
dva Fw 190, jeden He 111 a tfi Ju 88 (spiSe ale Ju 87) sestfelené.
Vlastni ztrdty neméli. “* Jeden Fw 190 a jeden Ju 87 narokoval pilot
115. GIAP gard. npor. Novoselov severné u Podmokel u Dé¢ina. 4
S velkou pravdépodobnosti letély oba némecké stroje spole¢né,
mohly tedy spole¢né i vzlétnout. Nejpravdépodobnéjsim adeptem
na takovy vzlet by bylo letist¢ Kummer s Ju 87 z SG 2 a Fw 190 ze
I1./SG 2 nebo I1./]JG 6. Dal$i Fw 190 ptidal npor. Somov z 482. IAP,
bohuzel nespecifikoval misto.

U sovétskych naroki nemutizeme vyloucit, Ze se v pripadé Fw 190
mobhlo jednat o letce z JG 6, snazici se dosadhnout americkych linii.
Dalsi jednotkou, pokousejici se prokazatelné dosahnout timto smé-
rem spojeneckych linii a vyzbrojenou Fw 190, byla SG 2 (a L/SG 77)
z Kummeru. Zadny jiny ttvar Lw.Kdo.8" se tudy o ulet nepokusil.

Bitevn{ 3. SAK napadal ustupujici vojska na silnicich ve sméru
Zittau - Ceska Lipa, tedy v prostoru zakladen JG 6 (u Ceské Lipy
lezela leti$té Niemes-Siid a Niemes-Ost; Zittau se nachdzi 20 km
severozapadné od Liberce). V pribéhu dne provedly utvary sbo-
ru 413 vzlett, pti nichZ znicily 7 tankt, 94 automobilti, 44 povo-
z4, 2 baterie protiletadlového délostrelectva a 130 vojakua za cenu
ztraty sedmi I1-2 (flakem) a dvou Jakii-9.4® Jeden z nich se zfitil
po srdzce s neznamym strojem (oba po dopadu na zem shotely),
dalsi byl sestfelen ,dvojici Jak-9 bez oznaceni®. Li¢eni udalosti je
zajimavé: ,,Ppor. Alifantev byl, pti odletu od cile, napaden dvéma
Jaky-9 cerného zbarventi, bez oznaceni. Byl sesttelen, jeho letoun do-
padl u Gorlitz.“**® V nékolika piipadech I1-2 se ,osddky nevrdtily
z bojového letu*, ale v dalsich dnech je jednotky privitaly zpét. Vizdy
byla pri¢inou nedobrovolného pristani palba flaku.

Stroje 5. IAK vykonaly prazkum v oblasti Jablonec - Mimon -
Mlada Boleslav - Ji¢in — Nymburk - Kolin. Nicméné, ani 3. SAK
ani 5. IAK tento den nezaznamenal Zadny let protivnika, v§echny
némecké letecké sily uz zadnou uto¢nou aktivitu nevyvijely.

V opera¢nim nasazeni byly pochopitelné také ostatni sbory,
vcetné bombardovacich. Deset Pe-2 ze 4. BAK se v podvecernich
hodinéach dostalo tésné k letisti Kummer, kdyZ bombardovaly més-
to Mimon. “° Utoku se budeme vénovat déle. Nesouvisel viak s le-
teckou zakladnou, ale kolonami ustupujicich némeckych vojsk.

Dopliime je$té aktivitu dalich celkt 2. VA., zmifujicich se
8. kvétna 1945 o letadlech Luftwaffe. 2. GSAK uvédi jeden vzdusny
boj dvou Jaki-3 od 106. GIAP (11. GIAD) s Fw 189. Ten byl sestfe-
len v prostoru Reichenbachu, tzn. cca 10 km zapadné od Gorlitz.
V prubéhu dne byly zaznamendny také priizkumné lety dvou Ju 88
a jednoho Fw 189 v prostoru Cottbus (smérem Dresden - Ceskd
Lipa - Mélnik). *!

* Mluvime zde o bitevnich SG 4 a ¢astech SG 10 a SG 77. Mnohé z nich, predevsim
ze 3. Flg.Div,, dosahly jen zemi vychodnich Cech (stale v prostoru sovétského
zaboru) a dale musel jejich persondl pokracovat po zemi.
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Pfitomnost némeckych letadel ve vzduchu potvrzuji také do-
kumenty jiz zminovanych protiletadlovych jednotek. 432. gardovy
protiletadlovy délostfelecky pluk (432 rB. 3enam) nahlasil v 9:00
(MC) sestiel jednoho Fi156. 433. gardovy protiletadlovy délo-
stielecky pluk (433 rB. senamn) béhem premistovani z Nossen do
Chomutova zpozoroval minimalné ¢tyfi stroje Luftwaffe - jeden
Fw 190 v 17:57 (MC) na prizkumném letu kurzem 270 °, ve vysce
15 metri (?) v prostoru Chomutova, dale dva Hs 126 v 18:36 (MC)
ve stejném kurzu, taktéz u Chomutova a jeden He 111 v 19:25
(MC) opét v kurzu 270 °.*2 Jak je patrné, vechny némecké stroje
mitily na zapad.

9.5.1945

Az 9.kvétna 1945 prekrodily jednotky 1.ukrajinského frontu,
konkrétné 31. a 52.armady, pres Zittau a LuZické hory hranice
Ceskoslovenska a dorazily do Liberce.”* Bylo to viak az pozdé vecer
a ttvary spéchaly dale na Prahu. Situace v Liberci nebyla prilis jista,
ostatné obyvatelstvo bylo prevazné némecké narodnosti.

Prestoze byl jiz prvni den po kapitulaci, pokracovalo letectvo
Rudé armédy neztenéenym usilim v akcich nad severnimi Cecha-
mi. Veleni 2. VA rozkézalo 3. SAK napadat vojska nepfitele ustupu-
jiciho z prostort Frydlant, Zittau, a to nejdfive ve sméru Frydlant-
Liberec-Turnov a ve sméru Zittau-Mimon (Niemes). *®

Dopoledne provadélaletadla 3. SAK, tzn.1l-2 od 307.2308. SAD
v doprovodu Jak-9 od 181. IAD, priizkum oblasti. Ve 12:00 (MC)
pak z VPU (velitelské stanovi§té) obdrzely jednotky tkol provést
hotovostni vzlet 10 skupin letadel do prostoru Frydlant-Liberec.
O dvacet minut pozdéji, ve 12:20 (MC), piisel rozkaz z velitelstvi
sboru - 50 letouny provést uder na severni okraj Liberce, ochranu
posilit stiha¢i. Ukol splnit ihned. Od 12:55 (MC) tak Sturmoviky
3. SAK ve skupinach po 6-8 letounech a ,e$alonech” po 12-16 le-
tounech s ochranou stiha¢t, podporovaly vojska 52. a 28. armady
pfi pronasledovani a niceni vojsk protivnika, ktery nedodrzoval
podminky kapitulace. Cile lezely v okoli Liberce a jizné od ng¢j.

Aktivita sboru a jemu podtizenych divizi a jednotek byla zna¢-
nd. Celkem létalo 162 letount, které provedly 374 bojovych letii
s naletem 310 hodin, z toho 221 let I1-2 a 153 stihadt. Provedené
¢innosti se sestavaly ze 171 bojovych letd na postielovani vojsk,
ze 46 letd jako ttok na letisté Liberec, 131 letfl pro ochranu Stur-
movikd, 14 prizkumnych letd a 12 letd na blokovani letisté. Dva
Sturmoviky kol nesplnily. Vysledek znél: zabito 100 vojaki, zni-
¢eno 58 automobilt, dvé lokomotivy, 15 Zelezni¢nich vagont, na
stanici Liberec zapélen jeden vlak, zni¢en jeden tank, ¢tyfi letouny
na letigti Liberec a zapalen jeden hangar. Stihaci protivnika ¢innost
proti sturmovikim nevedli. ZA a MZA vedly slabou stfelbu. Ztraty
a poskozeni nezaznamendany. 444

Udaje na Grovni sboru miizeme doplnit zdznamy vlastnich jed-
notek. Pochopitelné vybirdme ty, které se zminuji predevsim o le-
tisti v Liberci.

- Skupina Sesti Il-2 624. SAP (308. SAD - pozn. autort) pod ve-
denim kpt. Putina, chrdnénd Ctyfmi Jaky-9 v 13:30 z vysky 1 200-
600 metrii jednim titokem napadla skupinu 10 aut, 5 tankii na sever-
nim okraji Liberce, do 20 jednomotorovych letadel na letisti Dubi™"
Znicila 30 aut, jeden tank a dvé letadla.

Stihace ani PVO protivnika osddky nepotkaly. Vedouci mél spoje-
ni s radiostanici navedeni ,,Gerai‘.

V bojovém hlaeni velitele kpt. Putina jsou dalsi podrobnosti:

**  Stejné tak doslo k rozsahlému piekro¢eni hranic na druhém sméru utoku od se-

verozépadu od Dresden. Zde tto¢ily 13. armdda, 3. a 5. gardova tankova arméda.
*** Pokud je uvedeno (zdpadni) leti$té Liberec, jedna se o letisté Liberec Riizodol,

v pripadé leti$té na jiznim okraji Liberce nebo letisté Dubi se nejspiSe jednd o roz-

ptylovou plochu u obce Doubi (nyni ¢ast Liberce), cca 4 km jizné od Ruzodolu.



Utok probéhl mezi 13:30~-13:33, znicen byl jeden tank, 3 automo-
bily, poskozeny 2 letouny na letisti, zniceny dvé budovy. Pfi plnéni
bojového tikolu velitel vyzdvihl ¢innost téchto pilotii: Ppor. Gruskov
zapdlil jeden tank, ppor. Udalov poskodil dva letouny protivnika na
letisti*®.

- Skupina 5 1I-2 od 154. GSAP (307. SAD - pozn. autortt), pod
vedenim npor. Antenjuka, chrdnénd 4 Jak-9 od 53. IAP (181.IAP
- pozn. autortl) ve 13:53-14:00 z vysky 1 400-500 metrii napadia
dvéma titoky 9 letadel na letisti Liberec .

— Formace (eschelon) 12 I1-2 od 624. SAP pod vedenim por. Kislo-
va, chrdnénd 6 Jak-9, v 17:04 (4daj je chybny, ma byt 15:04 — pozn.
autort) z vysky 1 200-600 metrii v péti uitocich napadla 2 viakové
soupravy po 30 vagonech bez lokomotiv na jihozdpadnim okraji Li-
berce, 16 jednomotorovych letadel na letisti Dube. Pumami byly zni-
Ceny 4 vagony a zapdlena 2 letadla. Stihace ani délosttelectvo protiv-
nika skupina nepotkala. Ukoly skupiné potvrdila stanice ndvodciho
»Geran-2“ Vedouci predal pozorované. *¥

V bojovém hléseni velitele por. Kislova jsou dalsi podrobnosti:

Utok probéhl mezi 15:04-15:11 (vzlet 14:40, ptistani v 15:48 -
pozn. autortt), zniceny byly 4 Zeleznicni vagony, 2 letouny na zemi,
do 10 vojdkii protivnika. Poskozeno 6 Zel. vagonii. P¥i plnéni bojové-
ho tikoly velitel vyzdvihl ¢innost téchto piloti: fotografovdni proved]
por. Susurin, por. Perevoznikov poskodil letoun na letisti. *®

— Osm II-2 od 621. SAP (307.SAD - pozn. autortt) pod vede-
nim npor. Cueseva, chrdnénych deviti Jaky-9 od 355. IAP (181. IAD
- pozn. autort) v 15:12 z vysky 1 200-600 metrii tfikrdt zatitocilo
na 5 automobilit na jiznim okraji Liberce a na 10 letadel na letisti
Liberec. 4

- Formace (eschelon) 12 II-2 od 154. GSAP pod vedenim mijr. Za-
prudnovova, chrdnénd 8 Jak-9 od 53. IAP v 16:25 z vysky 1 600-800
metrii napadla jednim tiderem skupinu aut v Dubi. 450

Vedle napadeni vlastniho Letisté bylo v okoli Liberce provedeno
mnoho jinych utoki na jednotky pozemniho vojska, coz je ostatné
patrné z celkovych ¢isel operacnich letd.

Povale¢né vylic¢eni téchto nalet se objevilo v dokumentu vytvo-
feném pro MNO v roce 1947. ,,K bombardovini doslo rudym letec-
tvem dne 9. 5. 1945 v prostoru Liberec, Jablonec, Frydlant. Bylo sho-
zeno nezjisténé mnoZstvi trhacich pum s vyse asi 300-400 m v dobé
mezi 11-16 hod. Od 14 hod. byly v ¢innosti palubni zbrané tj. kulo-
mety a kanony 2cm rdZe. Bombardovani se vice neopakovalo. Ucinek
bombardovini na primyslovou vyrobu, kterd tehdy jiz byla témér
zastavena, na mordlku a vykonnost délnictva se vyslechem svédkii
dnes nenechd zjistit. Zeleznicni provoz byl jiz 8. 5. 1945 v tomto pro-
storu zastaven. Provoz ve mésté byl nepatrny. Na zdsobovdni a bezp.
sluzbu bombardovdni vliv nemélo. K utokiim stfemhlav nedoslo.
Vysledek bombardovdni bylo nékolik mrtvych a zranénych (presny
pocet nezndm). Asi 6 domii bylo v Liberci Cdstecné zniceno. Silni¢ni
most, spojujici RiiZodol s Ostasovem a tim hlavni komunikaci k le-
tisti, obdrzel plny zdsah, takZe ¥ mostu byla znicena.“*' Odpole-
dni Utoky na leti$té a jeho okoli jsou tedy potvrzeny, doklddaji je
také fotografie pozara v prostoru zdkladny pofizené nejspiSe pravé
9.5.1945. Sovétsti letci ve svych hlaSenich zaznamenali na letis-
ti pomérné velké mnozstvi letadel, az 20 kusti. Naroky na znicené
nebo pogkozené letouny protivnika na zemi ale ¢inily pouhé ¢tyti
kusy. Jak z vyse uvedenych textii vyplyva, letci 3. SAK se nesetkali
s Zzddnym odporem ve vzduchu.

V opera¢nim prostoru 5. IAK, tzn. jizné od Zittau a Frydlantu,
byly jesté toho dne zaznamenany lety dvou Fw 190. Hlaseni jeho
40. GIAP pak podrobnéji uvadi zniceni t¥f Fw 190 na zemi v Hod-
kovicich a sestfeleni dal§iho nad leti$tém gard. kpt. Novikovem, 42
ackoliv podle dostupnych podkladti neni pfitomnost Fw 190
v Hodkovicich, na rozdil od Bf 109, nijak doloZena. Lokalita letisté

je zaznamendna pomérné presné, ale co se typu tyka, zde prav-
dépodobné sovétsti letci nahlasili misto skute¢nych Bf 109, které
v Hodkovicich bézovaly, vice ,,cenéné® Fw 190. Lze také opravnéné
pochybovat o letu jednoho z nich.

Podobné zaznamy o letisti v Kummeru nejsou a Sovéti jej prav-
dépodobné viibec neodhalili. Ostatni sbory, 1. GSAK, 2. GSAK,
4. BAK, 6. GBAK a 6. GIAK, neuvadi z4dné pozorovani ani boje
s letouny. Svoji aktivitou pokryvaly prostor Louny - Mélnik - Mla-
da Boleslav, tedy severné a severozapadné od Prahy. 2. IAK operac-
ni ¢innost neprovadeél.

Zakladny JG 6 v poslednich dnech valky

Dle vyse uvedenych skute¢nosti tedy nemiizeme vyloucit pokusy
nékterych pilotti Luftwaffe o dlet i 9. kvétna 1945. Zda se mohlo
jednat o letce z JG 6, bylo odvislé od situace na jejich letistich v po-
slednich dnech vilky.

Liberec
Jak jsme uvadéli, do Liberce dorazili Sovéti 9. 5.1945, kdyz ale
predtim jesté cely den ttocila jejich letadla na leti$té a okoli mésta.

Prvosledové sovétské jednotky méstem pouze prosly a smérova-
ly dale na jih. V povale¢né zpravé je k opusténi letisté uvedeno:
»Letecké zbrané byly na misté zniceny ve dnech 8. a 9. kvétna 1945
#15. ném. vojskem tzv. Sprengkommando.“*® Letadla i zafizeni tedy
zni¢il nebo alespon poskodil némecky personal pred ustupem. Jiné
svédectvi hovofi o tom, Ze v noci na 9. kvétna, po netspé$ném jed-
nani revolu¢niho narodniho vyboru o pfedéni moci na libereckém
ti$ském zastupitelstvi, opustily ,,oba némecké posdadkové pluky més-
to a zuistaly zde uz jen hloucky ozbrojenych okupantii. Tak doslo na
nddrazi, na rizZodolském letisti a v samém centru mésta k prestiel-
kdm.“®4 Jesté 10. 5. 1945 se ve mésté stiilelo a k plnému obsazeni
doslo az 11. kvétna 1945. 4

Pokud se zaméfime na konkrétni jednotky Rudé armady, tak Li-
berec lezel ve sméru postupu 52. A a jejich divizi od 48. SK (strelec-
ky korpus tedy sbor) ve sloZeni 111.,213., 294. SD (stielecka divize)
a 78. SK ve slozeni 31., 214., 373. SD. Rano 9. 5. priizkumné oddily
31. SD a 214. SD dorazily do zapadni ¢asti Liberce a hned za nimi
postupovaly i hlavni sily obou divizi. V hlaseni 214. SD je napséno,
Ze jeji jednotky po no¢nim odpoéinku rano 10. 5. v 6:00 vstoupily
do prostoru jihozapadniho okraje Liberce, tzn. do prostoru letis-
té, kde nasledné ztstala dislokovana. Dale v postupu pokracovaly
jenom dvé divize 48. SK a 10. 5. vecer ve 21:00 dosahly prostoru
severné od Mnichova Hradi§té. Druhy den, 11.5. k 23. hodi-
né dosdhly feky Labe v prostoru Nymburk (111. SD) - Milovice
(213. SD). Z udalosti tak vyplyva, Ze k obsazeni leti§té pozemnimi
silami Rudé armady doslo az 10. 5. 1945 rdno. %%

Néjaky odlet se z libereckého letisté 9. kvétna jesté mohl teo-
reticky uskute¢nit, neni to ale pravdépodobné. Prostor leti§té uz
nebyl vojensky zajistén, navic v okoli husté operovaly stroje 3. SAK
(viz dtive). Organizované opustily ¢asti Stab a 1./JG 6 liberecké le-
tisté 8. 5. 1945. Starty, v predchozi kapitole zminénych stroju, kte-
ré skoncily ve spojeneckém zajeti, se musely uskutecnit v brzkém
odpoledni toho dne. Nam zndmy, nejpozdéji zaznamenany odlet
z této zakladny dne 8. kvétna 1945 si do letového zépisniku uve-
dl ptislusnik prazkumné NAG 15 Uffz. Scheefers, kdyz ve 14:57
(SELC) vzlétl s Fi 156 na ttihodinovy let do americké z6ny. Pro ne-
dostatek paliva ptistal v 18:01 u St. Andreasbergu.”

Neni jasné, zda se némecky persondl pokusil zanechané letou-
ny znicit nebo alespon zneschopnit. Protoze se letisté stalo cilem

*  Mimochodem tento fakt nekoresponduje s tvrzenim H.-U. Rudela, Ze leti$té nasel

dopoledne opusténé.
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nékolika sovétskych postielovani 9. kvétna, nelze pfesnou pti¢inu
poskozeni nalezenych strojii ur¢it. Z pomérné zna¢ného poctu
relativné zachovalych Focke-Wulfti a Messerschmitt se zda, Ze
se prisludnici Stab a I./JG 6 (a ostatnich zde pfitomnych jednotek)
vénovali spiSe prakti¢téj$im ptipravdm na pozemni pfesun ke Spo-
jeneckym liniim. Mnoha z nalezenych letadel pravdépodobné zu-
stala rozptylovych plochach mimo vlastni aredl leti$té, nachazejici
se severné smérem k Razodolu (Rosenthal) a také jizné, smérem
k tehdy samostatné obci Dubi. Po odletu letadel a odchodu po-
zemnich kolon s persondlem 8. 5. 1945 némecka aktivita na letisti
ustala.

Kummer
Velice podobnad situace byla v Kummeru. Pfilehlé mésto Mimon

bylo jednim z bodii na linii oddélujici od sebe vojska 28. A (zdpad-
né) a52. A (vychodné). Z pohledu Sovétské armady doslo k obsaze-
ni prostoru silami prvni z nich, kdy jeji 96. GSD (gardova stielecka
divize) od 3. GSK (gardovy stielecky korpus) ve 12 hodin 9. 5. 1945
ptekrocila hranice Ceskoslovenska a do ptilnoci obsadila mésta
Némecké Jablonné (nyni Jablonné v Podjestédi) a Straz (Straz pod
Ralskem). Prvni sovétské hlidky se okolo poledne stejného dne do-
staly az do Mimoné, kde od ¢ekajicich obyvatel obdrzely stru¢nou
informaci, Ze mésto je bez némeckého vojska.*’ V 7:00 10. 5. 1945
pokracovaly hlavni sily v pronasledovani protivnika ve sméru na
Mimon, Kufivody a Béla (Béla pod Bezdézem). V poledne dosah-
ly ¢ary Kutivody-Zidlov (dnes uz byval4 obec severovychodné od
Ralska). % To znamend, Ze oblast{ jihovychodné Mimon¢, kde le-
zela obé letisté Niemes-Siid a Niemes-Ost, prosly az v dopolednich
hodindach 10. kvétna 1945. V souhrnném hlaseni stavu trofejniho
materidlu 28. A je k 10. 5. mimo jiné uvedeno 23 letadel v neopra-

vitelném stavu, 4%

predpokladame, Ze $lo o stroje pravé v Kummeru
neboli Niemes-Siid.

Vlastni letist¢ Kummer bylo obsazeno az 11. kvétna 1945, i kdyz
uz 10. 5. 1945 prebral mistni spravu (minéno v osadé Kummer) re-
volu¢ni vybor.*® I v tomto ptipadé ale vime, Ze jej némecké sily
opustily uz 8. 5. 1945. Posledni dosud ovéreny odlet ze zdkladny
probéhl v 18:15 (SELC), kdy ji v jednom ze dvou Ju 87G-2 opustil
Anton Karol z SG 2. V 19:30 pfistaly oba stroje na letisti ,, Eschwege
u Nordhausenu®. Jak jsme jiz zminili, nejvétsim problémem bylo
pro némecké jednotky sehnat palivo, ale zde jej bylo pravdépodob-
né dostatek az do konce valky, jak o tom svéd¢i 200 prazdnych sudit
od benzinu. *' Samoziejmé ne vSechna letadla se podafilo evaku-
ovat. Ustupujici posadce se podafilo zanechané stroje alespon ¢és-
te¢né poskodit. Sest z nich bylo totdlné zniceno pozarem, zbytek
byl rozestavén v prilehlém lese.

Nicméné i v tomto ptipadé se vSechny prameny, véetné vzpo-

minek tehdejsich némeckych obyvatel Mimoné, 462

shoduji v tom,
ze némecké oddily a vojska opustily Mimon 8. kvétna 1945. Dne
15. 5. 1945 provedla Ceskd strana soupis techniky a vybaveni z4-
kladny, ktery obsahuje tdaje o celkem 40 letadlech. O téch ze

I1./JG 6 se podrobnéji zminime v dal$ich kapitolach.

Cesta ostatniho personalu
Cést letct unikla ruskému zajeti vzdu$nou cestou, co se ale sta-

lo s ptislusniky pozemniho zabezpeéeni a pochopitelné i zbylymi
piloty JG 6, neni zcela jasné. Je dilezité podotknout, Ze zhruba
5. kvétna 1945 vypuklo na ¢eském uzemi, vétsinou v méstech,
nekoordinované povstdni, takze prijezd byl pro némecké vojiky
velmi nejisty.

O vétsiné persondlu Stab a I./JG 6 z Liberce nemame podrob-
néj$i zpravy. Je dobré zminit, Ze v pripadé této jednotky zistal
Geschwaderkommodor Obstlt. Richard Leppla se svymi vojaky
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a vydal se s nimi i na cestu na zapad. Leti§té se nachdzelo v Sude-
tech, kde byla vétsina obyvatelstva némecka a nehrozilo tak velké
nebezpedi stfetu s Ceskymi povstaleckymi skupinami. Nicméné
pozemni trasy musely vést nejprve na jih, podél toku reky Jizery
smérem na Mladou Boleslav a teprve pak, severné od Prahy, na
zépad. Prachod Prahou nebyl mozZny, tady uz bylo uzemi pod vli-
vem povstani.

Jesté cely zbytek 8. kvétna mohl probihat pfesun bez zasahi So-
vétské armady. Ta se sice v podobé sovétské 13. armdady a 3. gardo-
vé tankové armddy bliZila od Dresden a svym postupem pretinala
ustupovou trasu némeckych jednotek sméfujicich na zapad, napti-
klad v Teplicich byli Sovéti 8. 5. v 9:00, ale v Lovosicich se objevili
az v 15:00, v Kladné dokonce az okolo ptl druhé réno 9. 5. 1945.

Pfesnou trasu ustupu pozemni kolony z Liberce nezname.
Ptislu$nici Stab/JG 6 v$ak byli identifikovani v obci Stredokluky,
kde se 9. 5. 1945 stalo osm vojakil Luftwaffe obéti povstalcii. Mezi
nimi byli minimélné dva pfislu$nici JG 6 - technicky dustojnik
Stab/JG 6 Maj. Wilhelm Ackermann (od 17. 12. 1944 Techn.Offz.
L./JG 6, 0d 15. 2. 1945 Techn.Offz.Stab/JG 6) a velitel 1./JG 6 Hptm.
Giinther Weyl (do 15. 3. 1945 velitel 1./ZG 101). O dva dny dfive se
totiz v okoli Stiedokluk snazilo $est mistnich mladikii neuvazené
$kodit ustupujicim némeckym vojskiim. Nespravnym informo-
vanim o smérech cest a snahou zne$kodnit némeckou spojku na
motocyklu se chtéli zapojit do akei proti okupantim, byli v8ak za-
jati a popraveni. Pravdépodobné 9. kvétna, kdy se pres Stredoklu-
ky snazily dostat z riiznych sméri kolony ustupujicich némeckych
vojaki, naopak padla do rukou mistnich povstalcii vySe uvedena
skupna letcii. Otec jednoho z popravenych mladiktl pak vyuzil
situace k pomsté a letce zastrelil na byvalé Staré posté ve Stredo-
klukach...*® Cela tragédie jen zdiraziiuje nesmyslnost po¢indni
nékterych prislusnika obou stran na samém konci valky.

Dal$i jména zajatych nebo zastfelenych pfislusnika JG 6 z Li-
berce jsou identifikovana z okoli Loun a Zatce.** Dle lokalit je
zfejmé, Ze se snazili postupovat zdpadnim smérem na Karlovy
Vary, coz byl hlavni ustupovy koridor jednotek ze severu obchaze-
jici Prahu. Z vy$e uvedenych fakta ale vyplyva, Ze pfislusnici JG 6
z liberecké zédkladny uz v okoli Prahy neufigurovali jako soudrzny
utvar.

Mnoha skupinam némeckych vojaki se unik podatil, ale kolik
mezi nimi bylo personalu Stab a I./JG 6, nevime. Ze skute¢nosti,
Ze se Richard Leppla musel po vélce vracet ze sovétského zajeti,
je ziejmé, Ze se mu tnik ke Spojenctim nezdatil a byl nékde v Ce-
chach nakonec zajat. V jeho pripadé mél ale ,,stésti, Ze se zfejmé
dostal do rukou Rudé armady.

U IL/JG 6 v Kummeru by se dalo predpokladat, Ze obsluzny
personal absolvoval pokus o dosazeni spojeneckych linii spolu
s kolegy z Gefechtsverband Rudel. Letisté a mésto opustila po-
zemni kolona 8. kvétna 1945 a je$té v Mimoni zazila napadeni
sovétskymi bombardéry ze 797. BAP (202. BAD/4. BAK). Na utok
vzpominal i H.-U. Rudel. Popis Gtoku na mésto Mimon 8. 5. 1945
je vylicen v deniku sovétské jednotky. Jedenact Pe-2 vzlétlo z letisté
Sorau mezi 17:15-17:18 (MC) s tikolem bombardovat neptatelska
vojska a techniku v prostoru Mimon. Utok na centrum mésta pro-
vedlo deset Pe-2 v ¢ase 17:52-17:58 (tzn. 16:52-16:58 SELC) z vy3-
ky 3 000 metrfi, jeden Pe-2 se pfed¢asné vratil na svoje letisté. Ukol
skupina splnila, mimo jiné bylo vykazano zni¢eni 15 aut. *® Utok
nepochybné dopadl na formujici se ustupujici persondl vyse uvede-
nych jednotek (v Mimoni, v némecké méstanské gkole se nachazely
dilny SG 2), pravdépodobné ale i na jiné némecké jednotky, pravé
prochazejici méstem. O Zivot ale prislo i nékolik desitek obyvatel
Mimoné a také uprchlikii ze Slezska, nachézejicich se na ttéku. 4
Velké $kody postihly i zastavbu Mimoné.



Déle je pohyb personalu této kolony zdokumentovan v Kladné.
Snimky ustupujicich vojéki ve vozidlech s oznac¢enim SG 2 jsou
datovany ,o0kolo® 7.-8. kvétna 1945, pficemz v tvahu prichdzi
spiSe 8. nebo dokonce 9. kvéten. Jejich ¢ast zde pfi stfetech s ces-
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kymi povstalci zahynula®® a pravdépodobné se zde organizace
utvaru rozpadla.

Presto se zd4, ze prislusnici I1./JG 6 opustili Kummer v oddé-
lené koloné a cestu na zapad absolvovali sami. Jejich vzpominky
hovoti o velice rychlém presunu smérem k Mélniku a dale na Slany
a Karlovy Vary. Pravé tato rychlost jim zfejmé ve vét§iné umozni-
la vyhnout se zajeti Sovéty nebo ¢eskymi povstalci. Nékolik z nich
presto nalezlo v okoli Slaného smrt. 459

Osudy mnohych dal$ich ptislusnika Luftwaffe stile ¢ekaji na
odhaleni v dokumentech z konce valky v celém prostoru severnich,
sttednich a jiznich Cech.

JG 6 vroce 1945

Ctyfmési¢ni nasazeni JG 6 na vychodni fronté nebylo pterugeno
zadnou prestavkou nebo odpocinkem. Hned pfi svém prichodu na
toto valcisté absolvovala jednotka nékolik doslova zoufalych ustu-
pu pred nepfitelem a neni jasné, jak se to dotklo jejich pozemnich
¢asti. A¢ se pravdépodobné podarilo evakuovat letouny a piloty,
neni jisté, zda se to povedlo i kompletnimu pozemnimu zabez-
peceni. Pfitom jsou tyto ¢ésti stejné dulezité, jako vlastni ,,vykon-
nd“ slozka. Je tedy mozné, ze kompletné presunuta jednotka hned
v uvodu kampané ztratila nékteré ze svych pozemnich casti a ty
musely byt pozdéji nahrazovany personalem mistné prislusnych
Fliegerhorsten (letist). Naznak takovych problémi se objevuje
iv nékolikrat citované zpravé o ¢innosti jednotky z tinora a biezna
1945 (viz bod 4 citovaného dokumentu v ti§téné publikaci na stra-
né 13). Na druhou stranu, ze své predeslé historie, jesté v podobé
ZG 1 nasazené na vychodni fronté, persondl podminky a zvyklosti
rychlych pfesunt znal.

Opera¢éni ¢innost se na vychodni fronté zasadné lisila od nasa-
zeni v ramci Lfl.Reich. PoZadavky diktovala armédda a spoluprace
s pozemnimi utvary byla alfou a omegou ¢innosti. Po hrozivych
ztratach v Némecku ale nasazeni na vychodé¢ dévalo leteckému per-
sonalu mnohem vétsi $anci ziskat prvni opera¢ni zkusenosti a na-
byt vétsi jistoty v boji. Ztraty nebyly tak ,likvida¢ni®, jako na zdpadé
a jednotka si po celou dobu vychodniho nasazeni drzela pomérné
vysokou opera¢ni hodnotu. Jak v po¢tu pilott, tak i letadel (viz ta-
bulky v prilohach).

Ukoly vyplyvaly predevéim z pozadavkii pozemni situace,
a prestoze §lo o stihaci jednotku, plnila velice ¢asto i jiné ukoly. Ve-
dle bézného volného stihani nebo doprovodu bitevnich letadel, tak
piloti JG 6 ¢asto napadali pozemni kolony a pancérovou techniku
neptitele. Pridaly se dokonce i zdsobovaci lety, pravdépodobné pro
obkli¢ené nebo zcela vpredu vysunuté vlastni jednotky.

Spoluprace s letci jinych atvar byla béznou praxi, tykala se
predevsim poskytovani stihaci ochrany bitevnim letctim. Je zaji-
mavé, ze jesté 8. kvétna 1945 dopoledne, po névratu z operaéntho
letu, zadal H.-U. Rudel sviij persondl o telefonat do Liberce, aby
si dohodl novy ttok a pristi setkani se stiha¢i.“”® Spoluprace mezi
jednotlivymi jednotkami tedy fungovala az do samého konce valky.

Lze tedy konstatovat, Ze JG 6 ,,Horst Wessel“ se na vychodni
fronté zatadila mezi standard opera¢nich jednotek Luftwaffe, ikoly
dokazala plnit dle pozadavku a neselhdvala v Zddném z nich. Ome-
zeni v ¢innosti bylo zptsobovano nedostatkem paliva pro plné
nasazeni utvaru a nedostatkem v dopliovani leteckou technikou

a zasobovani ndhradnimi dily. Pfesto si udrzela svoji opera¢ni
hodnotu i v této neptiznivé dobé. Pravdépodobné nejvétsi ztraty
techniky utrpéla v diisledku rychlého opousténi zakladen v prosto-
ru sovétského utoku v ramci Berlinské operace, kdy musela ¢ast
letu neschopnych letadel zanechat na misté. V celkovém kontex-
tu vzdy operovala v materidlni nevyhodé, protoze sovétské zdroje,
a obecné zdroje protihitlerovské koalice, byly v naprostém nepo-
meéru se zdroji nacistického Némecka. Z dfive popsanych operaci je
zfejmé, Ze se uspéchy stridaly s neuspéchy, jez vyplyvaly predev§im
z nevyhodnych taktickych situaci. Kvalita jednotky nebyla nadpru-
mérna jako u jinych, zejména tradi¢nich, stihacich utvard, na dru-
hou stranu ale nebyla niz$i nez nepfitele.

Zamér, pro ktery JG 6 vznikla, tzn. pfebudovat jednotku ZG na
stithaci dtvar a posilit stihaci slozku v boji proti bombardovacim
svaziim a obecné proti letecké ofenzivé na zapadg, se ale nezdaril.
Kratké epizody v nasazeni na zapadé¢ prinesly vysoké ztraty. Perso-
nél nebyl jednoduse dostate¢né ptipraven na boj s kvalitou zapad-
nich letctl. Naproti tomu pfi nasazeni na vychodni fronté, kde byly
podminky a ndroky na persondl Luftwaffe rozdilné, se jednotka
nakonec uplatnila bez komplikaci.

Velitelé a letecky personal
Kommodor

V predchozim textu jsme nékolikrat zminili osud prvniho Kommo-
dora JG 6 Johanna Koglera, sestfeleného béhem operace ,,Boden-
platte® Jeho nastupcem se stal 16. 1. 1945 jeden z nejzkusenéjsich
letctt Luftwaffe Maj. Gerhard Barkhorn. Funkci velitele JG 6 sku-
te¢né vykonaval, o tom svéd¢i jeho fotografie u jednotky a také jim
podepsand zprava o ¢innosti jednotky za obdobi 19. 2.-18. 3. 1945,
ale operac¢nich leti pravdépodobné mnoho nevykonal. Diivodem
byla, a opét musime fici pravdépodobné, Barkhornova ,,0létanost®
po nékolika letech sluzby v prvni linii. Nékdy okolo konce bfezna
1945 byl odeslan na ozdravny pobyt do Bad Wiessee, ze kterého
se uz k JG 6 nevritil. ' Mezi rekonvalescenty si jej, spolu s Walte-
rem Krupinskim, nasel Adolf Galland, sestavujici v té dobé svoji
specialni stihaci jednotku JV 44.472 Barkhorn je v seznamu jejich
piloti veden minimalné od 26. 4. 1945.

Ale uz po jeho odchodu na ozdravny pobyt musela byt funk-
ce velitele JG 6 obsazena, bez ni nemohla jednotka, stale v plném
opera¢nim nasazeni, fungovat. Je velice pravdépodobné, Ze po sku-
te¢ném odchodu Gerharda Barkhorna byl jmenovan minimalné
prozatimni velitel jednotky. Nevime ale, kdo to byl. V této souvis-
losti je ¢asto sklonovano jméno Majora Gerharda Schopfela, velice
zku$eného letce s dlouhou sluzbou u Luftwafte. Nicméné neexistuji
doklady, Ze k jednotce nékdy dorazil. Navic byl Schopfel za nejas-
nych okolnosti zajat ruskou stranou.”

V dubnu nakonec prevzal veleni jednotky Obstlt. Richard
Leppla. Zku$eny predvale¢ny letec, ktery svoji vale¢nou kariéru
spojil predevsim s JG 51, kde dosdhl hodnosti Hptm. a veleni nad
II1./JG 51. Po nékolika zranénich v boji a ztraté oka, zastaval od
srpna 1942 velitelské funkce v leteckych $koléch a vyssich stabech.
JG 6 prevzal z pozice Kommodora JG 105, zru$ené 2. dubna 1945,
avhodnosti Obstlt. ji vedl az do skonceni bojii. #* Kdy ptesné zacal
pozici velitele vykondvat, neni ale jisté. Zda se, Ze se to prekryvalo
s presunem utvaru na zikladny v protektoratu a z ceského tizemi

* Gerhard Schopfel skondil v ruském zajeti, z néhoz se ale v roce 1949 vratil do

Némecka.
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tak velel JG 6 pravé on. Jeho funkéni zatazeni potvrzuje seznam ve-
liteltt utvartit Ll.Kdo.6 z 27. 4. 1945. Prekvapivé nezvolil 8. 5. 1945
ulet do amerického zajeti, ale ziistal s personalem jednotky, ktery se
pokusil po zemi dosdhnout spojeneckych linii. Evidentné neuspél
a padl do sovétského zajeti. Nicméné valku prezil a slouzil az do
sedmdesatych let v Bundeswehru.

Dalsi velitelsky shor

Stru¢né zminime také velitele jednotlivych Gruppe. Pro velitele
I./JG 6 Hptm. Williho Elstermanna se stalo osudnym nasazeni
2. inora 1945, kdy byl sestfelem a zabit palbou nepratelského flaku.
Bylo to v dobé rychlého némeckého tstupu pred sovétskou visel-
sko-oderskou ofenzivou, pro JG 6 spojenou s rychlymi pfesuny ze
zdkladny na zdkladnu. Willi Elstermann byl pfedvéle¢nym ¢lenem
Luftwaffe, uz v roce 1939 zatazeny do stavu ZG 52,4 ztrata to tedy
byla tézka.

Hledani jeho néstupce pravdépodobné zabralo néjaky cas
a utvar se musel spokojit s do¢asnym velitelem. Je$té 18. bfezna
1945 v souhrnném dokumentu o velitelich jednotlivych stihacich
Geschwader a jejich Gruppe neni pozice velitele 1./JG 6 jmenovi-
té obsazena a je zde prazdné misto. #® Nakonec byla vyuZita situ-
ace s postupnym rusenim cvi¢nych a dopliovacich utvari. Dne
13. 3. 1945 byl vydan rozkaz o zruSeni mnoha leteckych $kol FFS A
a FFS B, stejné jako cvi¢nych stihacich, bitevnich a tézkych stiha-
cich jednotek. Mezi nimi byla ukoncena existence ZG 101, posled-
ni cviéné jednotky tézkych stiha¢a. 478 Uvolnil se tim veskery per-
sonal jejich Stab, I. a II. Gruppe. A pravé byvaly velitel 1./ZG 101
v Illesheimu Hptm. Giinther Weyl posilil fady I./JG 6 a prevzal jeji
vedeni. “” Je vysoce pravdépodobné, ze se s nékterymi pfislusniky
jednotky znal, protoze dfive aktivné ptisobil v fadach II./ZG 26. Na
pocatku roku 1944 (v inoru) se dokonce stal velitelem IL./ZG 26
a to pravé v dobé, kdy utvar dostal Me 410 vyzbrojené 50mm kano-
ny BK 5. U¢astnil se s nimi osobné i bojit. Vzhledem ke svym zku-
$enostem (v Luftwaffe ptisobil jiz od roku 1937) se pak na zacatku
cervence 1944 ujal veleni nad 1./ZG 101. Zde vydrzel az do zmi-
fovaného zru$eni jednotky. VySe uvedeny dokument z 18. 3. 1945
zménu je$té nepostihl, ale seznam velitelti leteckych jednotek Lfl.
Kdo.6 z 27.4.1945 uz jméno nového velitele I. Gruppe uvadi. 47
Utvar vedl az do samého konce vélky. 8. kvétna 1945 zvolil pozem-
ni cestu do amerického zajeti, coz se mu ale stalo osudnym. Jak
jsme jiz uvedli v predchozich kapitolach, stal se obéti vyhrocené si-
tuace ve Stfedoklukach a 9. 5. 1945 zde byl zastielen. Nésledné byl
pochovén na hibitové v Cernovi¢kach. #° Pro¢ nevyuzil moznosti
uletu, prozatim nevime. Fw 190D-9 s oznacenim velitele I. Grup-
pe, ktery s velkou pravdépodobnosti nalezel do L./JG 6, pristdl
8. 5. 1945 na letisti v Bayreuth-Bindlach (viz dfive). Kdo jej piloto-
val, neni prozatim znamo.

O velitelich jednotlivych Staffel mame pouze kusé zpravy, navic
se ménili Castéji. Seznamy ztrat obsahuji naptiklad zdznam o ne-
zvéstném veliteli 1./JG 6 Oblt. Bernhardu von Hohenbruckovi, jenz
se 3. bfezna 1945 nevratil z opera¢niho letu v okoli Lauben. Zaji-
mavosti je, Ze Hohenbruck ptivodné slouzil v letech 1942 az 1943
jako transportni pilot Me 323. Az v unoru 1944 absolvoval precvi-
¢eni u 4./ZG 101 a nésledné obdrzel zafazeni k ZG 26.%%° 2./]JG 6
vedl v roce 1945 Oblt. Helmut Jantke, *® 3./JG 6 pak Oblt. Pohl.
Nicméné se jednd o pouhy vycet znamych jmen, jejich ptisobeni
z Ceského izemi nemame nijak podloZeno.

U II Gruppe se musime zminit o jejim dlohodobém veliteli
Hptm. Johannesu Naumannovi. Byl to opét jeden z predvale¢nych
prislusnika Luftwaffe s kariérou stihaciho pilota u JG 26. Dosahl
az na funkci velitele I1./JG 26, ale 23. 6. 1944 utrzil zranéni nohou
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(ndrazem ocasnich ploch svého stroje), kdyz po souboji s Mustan-
gy zaséhl jeho Fw 190A-8 flak a on jej musel opustit na padaku. 4
Po vyléceni prevzal veleni II./ZG 26, vzapéti zménéné na IL/]JG 6.
V jejich fadach absolvoval celou anabdzi utvaru od zédpadni fron-
ty, pres operaci ,Bodenplatte” az po frontu vychodni. Vzhledem
ke svym zku$enostem, byl pak na pocatku dubna 1945 (5. 4. 1945)
prevelen ke III./JG 7, ale opera¢ni létani na Me 262 uz nestihl. 4%
Kdo jej nahradil ve vedeni IL./JG 6, prozatim nevime. Seznam ve-
litelt jednotek Lfl. Kdo.6 z 27. dubna 1945 stale uvadi Naumanno-
vo jméno, nicméné s pozndmkou, Ze byl 20. 3. 1945 prevelen pod
G.d.J.,, tedy pod pravomoc uradu velitele stthaciho letectva. Zda
skute¢né nékdy dorazil ke III./JG 7, neni jisté. Jeho nastupce neni
v dokumentu uveden. Docasné veleni prevzal Hptm. Hermann
Haring, coz ale nebyl operacni letec, slouzil ve $tdbni funkci (Chef
Stabskompanie). Jméno nového velitele II. Gruppe tedy prozatim
nezname. Také o velitelich jednotlivych Staffel jednotky z konce
valky nemame detailnéjsi informace.

Jen krétce se zminime o velitelském sboru IIL./JG 6, operujici na
Messerschmittech Bf 109. V bfeznu byl jejim velitelem Maj. Kurt
Miiller. Je zajimavé, Ze pomérné dost vyssich duistojnika utvaru,
vétdinou zkusenéjdich veliteli, odeslo k proudovym jednotkdm.
Jako priklad uvedme Maxe Endrisse, technického dustojnika
II1./JG 6, jenz v tnoru 1945 presel jako Geschw. Adjutant k JG 7,
nebo Ericha Mikata, byvalého pfislusnika I./JG 5, nasledné Stab
IIL./JG 6, ktery jesté v prosinci 1944 odesel k 1./]G 7. Pozdéji ptiso-
bil jako Adjutant u Stab/JG 7.8

Pomérné zniamou osobnosti je Hptm. Klaus Faber. V boji byl
od zacatku valky a to v fadach JG 1 a JG 27. V roce 1942 odesel
do $koly JES 4, aby se v roce 1944 vrétil do opera¢niho nasazeni,
konkrétné ke 3./JG 5. Po zméné na IIL./JG 6 velel 11./]G 6, pozdéji
12./]G 6. Jiz v hodnosti Hptm. pievzal 15. bfezna 1945 veleni nad
9. Staffel. Kdyz byla celd IIL./JG 6 dne 4. dubna 1945 zru$ena, presel
k rodici se JV 44. Ne v3ak k 1étani na proudovych Me 262, ale do
ochranné Staffel vybavené Fw 190D-9. 4

Z uvedeného popisu je ziejmé, ze se veliteli hlavnich ¢asti JG 6
stavali zku$eni letci, povétSinou s jiz dfive odlétanymi operaénimi
turnusy, jez se v roce 1944/45 museli vracet zpét do bojové ¢innosti.
Souviselo to pochopitelné s neblahou persondlni situaci Luftwaffe,
kterd nebyla schopna nahrazovat ztraty velitelského sboru. Pro-
toze se vSak v roce 1944 a 1945 redukoval i pocet leteckych kol
a dalsich vyssich leteckych funkei (naptiklad leteckych povérenct
v jednotlivych zemich), kde piisobili pravé letci s dfive ukoncenou
operac¢ni kariérou, dokdzala Luftwaffe vidy nalézt vhodné adepty
na velitelské funkce v JG 6. Na druhou stranu ale pferuseni aktivni
sluzby na nékolik let mélo rozhodné zaporny vliv na jejich pilot-
ni uméni, navic se vzdudna situace v roce 1944 radikdlné zménila
a zkusenosti z uvodnich let valky uz nemusely odpovidat pozadav-
kiim jejiho konce. Stejné jako u dal$ich stihacich jednotek Luft-
waffe, bylo ale nejvét§sim problémem nalézt dostate¢né zkusené ve-
litele zdkladnich opera¢nich jednotek Jagdgeschwader, tzn. velitele
Rotte a Staffel. Ti vedli ostatni piloty ve vzduchu a na nich zavisel
osud ostatnich, po vétsinou nedostate¢né vycvicenych, ptislusnika
jednotky.

Dalsi letecky personal

JG 6 byla vytvofena na bézi byvalé jednotky tézkych stihacu, takze
drtivou vétsinu létajiciho personalu v uvodni dobé existence jed-
notky tvorili pravé byvali piloti Bf 110 a Me 410. Nazornym piikla-
dem byl jiz nékolikrat citovany Fritz Buchholz. Jeho ptsobeni v fa-
dach IL./JG 6 pii prvnim opera¢nim nasazeni jednotky jsme uvedli
drive, pticemz popis kon¢il havarii pro poruchu motoru 28. srpna



1944. Po vyléleni zranéni se k jednotce vratil az 14. fijna 1944,
kdyz se ve Fi 156, ,3U+XP“ s Oblt. Stegem po dva dny postupné
dostaval za jednotkou sidlici v Hagenow. K opera¢nimu nasazeni
se ale nevratil, pravdépodobné nebyl odpovidajici jeho zdravotni
stav, a po nékolika cvi¢nych letech na Fw 190 v Hagenow opus-
til 20. 10. 1944 fady I1./JG 6. Byl prevelen do stavu 3./Jagdgruppe
Nord a uz 25. Fijna se ocitl na zakladné Liegnitz. Zde slouzil jako
ucitel 1étdni *®® na Fw 190. Jednotka byla 2. 11. 1944 pfejmenovéna
na 3./EJG 1, Buchholz na konci listopadu presel do stavu 11./EJG 1.
Stéle vykonaval roli instruktora a posledni zapis v deniku nese da-
tum 4. dubna 1945, kdy absolvoval let s Zdkem Obthr. Roggem
v Bu 181, ,,SW+ZS“ v Miinsteueru.

Po tvrdych bojich celé JG 6 na zdpadni fronté takto, ne-li hiite,
dopadlo mnoho dal$ich muza piivodniho persondlu ZG 26. K jed-
notce tak museli pfijit novi piloti, ktef{ uz se ,,Zerstorer” ptivodem
neméli nic spole¢ného. Jeden takovy priklad jsme uz uvedli v po-
dobé Oblt. Bernharda Hohenbrucka, velitele 1./JG 6, ptivodné vsak
pilota transportnich Me 323. Je nutné fici, Ze ptibliZzné od druhého
¢tvrtleti 1944 to byl v Luftwaffe staly trend, vynuceny neumérnymi
ztratami ve stihacim letectvu. Vysledkem nakonec byla rozsahla
prestavba Luftwaffe s cilem dramatického posileni stihacich jed-
notek, jejiz jednou soucasti byla i reorganizace na nasledné zruseni
ZG ttvara.”

Prestoze se pomérné velky pocet leteckého personalu JG 6 do-
stal na konci valky do amerického zajeti, jen v této studii hovori-
me o 20 az 22 letounech, tedy i pilotech, mnozstvi dochovanych
dokumentti o nich je malé. K dispozici mdme podrobné udaje jen
o tfech z nich - o jednom z 1./JG 6 (Uffz. Hans Sieder) a o dvou
ze I1./]JG 6 (Ofw. Hermy Hartel a Fw. Karl Hoffmann). Popis jejich
letecké kariéry ukaze, jak rozdilni letci doplnovali fady JG 6 v zavé-
re¢nych mésicich valky, v dobé jejiho nasazeni na vychodni fronté.
Zminéné ucastniky bojti JG 6 v roce 1945 sefadime dle data jejich
ptichodu k jednotce.

Karl Hoffmann

Kdyz Uffz. (Fw.) Karl Hoffmann dorazil 21. ledna 1945 ke I1./JG 6
na letisté Posen, mél ve svém letovém deniku zaznamendno uz
1920 letti. Nebyl to tedy Zadny novacek. Pusobil totiz jako uitel
létani, ktery az do zacatku zari 1944 predaval zaklady pilotovani
zakm Skoly FFS A 41 (v zafi 1944 umisténé v Pyritz). Posledni let
v ramci $koly (¢islo 1 837) uskute¢nil 7. 9. 1944 na Ar 96, “VL+IS”
pri zaletu stroje, zfejmé po néjaké opravé. O Sest dni pozdéji bylo
jeho piisobeni u FSS A 41 uzavieno zapisem do letového deniku
a zacalo jeho precvi¢eni na stihaciho pilota.*” Co nevime, zda
k tomu doslo na zakladé jeho rozhodnuti nebo néjakého prika-
zu. Predpokladame spiSe jeho vlastni rozhodnuti, protoze ptikaz
o rozpusténi FFS A 41 (a dalsich $kol) a prevedeni uciteld 1étani
pod G.d.J. ptidel az 4. Ginora 1945.%® V ramci $koly pilotoval pre-
vazné cvi¢né typy, a i kdyz $lo o zkugeného letce, nemél zfejmé zad-
né pottebné navyky skute¢né opera¢niho pilota.

Hoffmann se pfesunul do Bad Voslau, kde na konci zafi provedl
celkem osm samostatnych leti na Ar 96. Ziejmé v ramci 1./JG 108.
Jeho schopnosti byly shledany natolik dobré, ze uz 9. fijna 1944
poprvé pilotuje Fw 190, ,,264“ ve Wiener Neustadt, kde také ptiso-
bila I. a II./JG 108. Zde ziistal do 31. 10. 1944 a absolvoval celkem
41, prevazné sélovych, lett na Fw 190, od zdkladnich seznamova-
cich nad leti§tém, az po lety ve skupiné (Schwarmeinsatz) a stiel-
bu. Po témér mési¢ni prestavce pokracoval od 20. listopadu 1944

* Dalsi ¢ast pldnu predstavovala témét kompletni redukce bombardovacich jedno-

tek a vyuziti persondlnich zdroju v jinych druzich letectva. Vénovali jsme se ji
v na$ich minulych studiich.

uIL/EJG 1 (?) ve Werneuchenu ve zlep$ovani pilotnich schopnosti
na Fw 190, zaroven ale pribyly i orienta¢ni lety, lety ve dvojicich,
Ctveticich a celych Staffel, dalsi strelby, vyskové lety a lety na cil.
Celkem 38 lett1 v celkovém trvani 20 h a 47 min, vSe na Focke-Wul-
fu Fw 190. Dne 9. ledna 1945 byla jeho ptiprava na opera¢ni nasa-
zeni ukonéena a Hoffmann ¢éekal na své zatazeni. 4%

Jak jsme zminili, 21. 1. 1945 se v He 111 pod vedenim Fw. (?)
Langeho dopravil do Posen, odkud 23.ledna prelétl Fw 190(A),
»modrd 9“ do Frankfurtu a ndsledujici den pak do Sorau. Dorazil
na misto svého zarazeni ke II./JG 6. Uz nésledujici den, 25. 1. 1945,
proved svij prvni opera¢ni let. Na Fw 190, ,¢erna 8 nasledné
pristal ve Frankfurtu, aby jej dalsi den prevezl zpét do Sorau. Od
26. 1. 1945 pilotoval Focke-Wulfy se zlutym taktickym oznade-
nim, byl tedy ptidélen do 7./JG 6. Lety ptibyvaly rychlym templem
zvlasté do konce unora 1945 (do 25. 2. 1945 mél na svém konté uz
26 operacnich letit). Pak intenzita opadla, aby se zvysila zhruba od
poloviny do konce dubna. Karl Hoffmann provedl do konce véalky
33 operacnich lett, z celkovych 46 v ramci I1./JG 6. Celkem vznesl
tfi naroky na sestfely. Prvni 20. inora na Jak-3, druhy 25. biezna
na II-2 u Glogau a tfeti, v podobé zépisu ,,3 Treffen” na Jak dne
16. 4. 1945. Minimalné druhy lze povazovat za dolozeny (viz pred-
chozi text). V posledni den valky, 8. kvétna 1945, privedl z letisté
Kummer do Halle Fw 190D-9, ,,éernd 8 (W.Nr. 500581). 4%°

Hermy Hértel

Ptiblizné o mésic pozdéji posilil fady I1./JG 6 Ofw. Hermy Har-
tel a také jeho letovy denik obsahoval uz dlouhou fadku zdznamd.
Kdyz 22. Ginora 1945 ptilétl z Erfurtu do Welzow v kabiné Fw 190
s oznalenim ,,46 mél tento let ¢islo 1 790. Ke IL./JG 6 prisel od
11./EJG 1 (jeho ¢innost u 11./EJG 1 byla ukonéena k 18. 2. 1945),
jesté tyz den absolvoval dva cvi¢né lety ve Fw 190D s oznacenim
»5% nepochybné jako zdcvik na pouzivané provedeni Focke-Wulfu
u jednotky. 4!

Hermy Hirtel uz ale mél za sebou operacni kariéru. Je to zfej-
mé ze zaznamu v jeho letovém deniku. Kdyz po tydnu necinnosti
zvedl 1. bfezna 1945 do vzduchu Fw 190D-9, ,, 11 na sviij prvni
bojovy let v ramci IL/JG 6, m4 jej v deniku oznacen jako ,103.
Feindflug®.*® V jeho ptipadé mizZeme hovofit o vale¢ném vetera-
novi, protoze jeho leteckd kariéra zacala uz pred valkou. Zékladni
vycvik zacal v dubnu 1939 ve FAR 32 v Oldenburgu, stihaci absol-
voval u JFS 3 od unora 1940. Operaéni kariéru od kvétna 1940 do
dubna 1941 prodélal v fadach 3. /JG 27, mél tedy za sebou nasazeni
jednotky ve Francii a proti Velké Britanii. Z jakého dtivodu Hirtel
opustil fady JG 27, zda z dtivodu zranéni, ,,0létani“ nebo jinych, ne-
vime. Nepotvrzené informace hovofi o jeho ptsobeni v bitevnich
SG 2 a SG 4, coz by mohlo ukazovat na fakt, Ze nebyl vhodnym
kandidatem na roli stihace. Jeho dalii pisobeni je nejasné, vime ale,
ze v ijnu 1942 létal v fadach doplnovaci 3./EGr.Sid jako instruktor
(zaméfeny na piloty uréené k JG 27). A znovu o jeho ¢innosti nevi-
me nic az do srpna 1944. V tomto mésici nastoupil jako instruktor
ke 3./JGr.Ost (s odpovédnosti za letce odchazejici k JG 54), ktera
byla v listopadu pfejmenovana na 11./EJG 1.4 Zde prodélal téméf
sto letd (¢. 1 694-1790). Hermy Hértel byl tedy pivodem stihaci
pilot, coz mu zarazeni k JG 6 jist¢ usnadnilo. Na druhou stranu,
se situace leteckych bojii od roku 1941 radikdlné zménila, i kdyz
néaroky vychodni fronty byly preci jenom niZzsi.

Prvnich nékolik opera¢nich letdt u JG 6 proved] Hirtel na po-
¢atku bfezna, pak ndsledovala pauza az do poloviny dubna 1945.
Mezi 11. a 29. dubnem odlétal osm nasazeni, pak prisla znovu té-
méf tydenni pauza. 5. kvétna prelétl s Fw 190D-9, ,,3“ z Gorlitz do
Alt Kemnitz, v posledni den valky provedl] dva zavére¢né prelety.
Réno nejprve z Alt Kemnitz do Niemes (Mimon) a v 16:55 pak
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zvedl stejny Fw 190D-9 k letu do amerického zajeti do Halle, kde
pristal v 17:50.4% Jeho bojova kariéra skon¢ila. U IL./JG 6 provedl
celkem 16 letl z nichZ bylo minimalné 13 opera¢nich. Dle svych
zdznamu se ucastnil dvou leteckych soubojii, 16. a 17. dubna, ne-
vznesl ale Zadny ndrok na sestrel. Naprostou vétsinu akci tvotily
utoky na pozemni vojska neptitele.

Zéaznamy o letounech Hermyho Hirtela postradaji zminku
o barvé taktického oznaceni. Nejsme si tedy jisti jeho zafazenim
do presné Staffel. Sam si v deniku poznamenal pouze ,,II JG6 4%
Do Halle pfilétl na stroji Fw 190D-9, ,.cernd 3% W.Nr. 601090 nale-
zejicimu do 6./]G 6, coz ale nemusi byt smérodatné.

Hans Sieder

Zastupce 1./]JG 6, Hans Sieder, pfedstavuje, oproti vyse popisova-
nym pilotiim, ¢erstvého letce z téméf posledni vycvicené garnitury.
Vzhledem poctu zachovanych osobnich dokumentt miizeme jeho
vojenskou kariéru zmapovat pomérné podrobné. Do armddni or-
ganizace vstoupil dne 12. 1. 1942 jako Sestnactilety a to do stavu
Unteroffizierschule 1 d.Lw.6. Kompanie. Po dvou letech vycviku
se dostal do skute¢né letecké 8koly a 21.ledna 1944 se stal frek-
ventantem Flugzeugfithrer-Doppelschule A 121 ve Straubingu.
Svij prvni let absolvoval 3. inora 1944 v Bii 181, ,, KR+FR® Po cel-
kem 329 letech prodélal 10. ¢ervna 1944 zavérecné prezkouseni na
Ar 96B, ,,CI+PG* za pfitomnosti Fw. Schmidta. Hans Sieder v ném
uspél a 12. 6. 1944 byl jeho pobyt u FFS A 121 ukonc¢en. Béhem
vycviku pilotoval véechny zakladni typy letadel od Bii 131 a 181,
K135, Fw 44, Go 145, W 34, ale i dvoumotorovy Si 204. Zaznamy
obsahuji i typy ,,L.3“ nebo ,Ro 41 Vrcholem byla pilotaz Ar 96B,
samoziejmé véetné samostatnych let.

Hans Sieder zfejmé prokdzal dobré schopnosti, protoze byl
ptevelen do Fliegerlehlerschule Brandenburg-Briest, aby se nau-
¢il uméni leteckého instruktora. Malou vsuvku tvotilo devét letd
14. ¢ervna v Gelnhausenu, kde se ucil vlekani vétrond, ale od
20. 6. 1944 zahéjil lety v Briestu. Zde pokracoval ve zdokonalova-
ni pilotniho uméni a jeho pripadného predavani zakam. Béhem
letu ¢&islo 463 dne 5.9. 1944 na Ar 96B, , KT+KB®, W.Nr. 425698
v8ak havaroval 1 km jizné od Miitzlitz (zapsano jako ,, Absturz 60%
Bruch®) a utrpél poranéni lebky a patere. Jak si ale poznamenal do
svého letového deniku, po 36 hodinach byl uznan schopen pilota-
ze a uz 7. 9. dvakrat pilotoval Ar 96B v Briestu. Let nesl oznaceni
~Gefechtsexerzi.“. O dva dny pozdéji poprvé absolvoval ,,Scheiben-
schiessen®, tedy stfelbu na ter¢ (Ar 96B, ,BR+¥DQ). Ve stejny den
byla jeho ¢innost ve $kole ukonéena (letem ¢. 466) a Hans Sieber
zamifil na stihaci vycvik k 5./JG 106 do Laupheimu. Také v jeho
pripadé nevime, zda k tomu obdrzel rozkaz nebo o prelozeni po-
zadal sam.

Od 12.zaf{ 1944 prochéazel vycvikem na Ar96B a Fw 190
v Laupheimu, coz obndselo nacvik slétanosti ve dvojicich, celych
Schwarmech, vyskové a orienta¢ni lety a samoziejmé stfelbu na
vzdu$né cile. V prosinci 1944 se presunul na zakladnu v Risstissenu
(letisté zhruba 5-7 km severozapadné od Laupheimu), kde si vy-
zkousel i ¢tyfi lety na Bf 109. Sieder jej hodnotil mnohem hufte, nez
Fw 190. V Risstissenu pokracoval v létani na Fw 190, postupné se
zdokonaloval ve stielbé. 8. ledna 1945 bylo jeho plisobeni u JG 106
uzavieno zapisem v letovém deniku.

Na své zarazeni k jednotce ¢ekal do 18. 1. 1945, kdy byl preve-
len k JG 54 do Konigsbergu, kde 20. ledna provedl svij prvni let
nad letistém. Jednalo se o byvalou II./ZG 76, od poloviny prosince
prezbrojujici na Fw 190A a 7. 2. 1945 pfejmenovanou na II1./JG 54.
Shodou okolnosti (vzhledem k nasemu tématu) $lo o posledni ZG
jednotku prebudovanou na cisté stihaci. Sieder zde ale provedl
pouze dva cvi¢né lety a jeden prelet.
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Podle zaznamu ve sluzebni knizce byl 14. inora 1945 preveden
k Flugzeugschleuse, tedy do stiediska distribuujiciho letadla shro-
mazdénd od vyrobci k jednotkam. Sieder ale provedl pouze jediny
prelet, 20. 2. 1945 dopravil Me 262, ,,463 z Kolbergu ptes Strauss-
berg do Fiirstenwalde.” Navic se 15.2.1945 stal pfislusnikem
1./JG 6 a vzapéti, 25. 2., byl prefazen ke 2./JG 6. Pfepravu Me 262
tedy provedl jako vypomoc, v dobé, kdy jesté nedorazil k pridéle-
nému Gtvaru.

Ptestoze byl od poloviny tinora ve stavu 1./JG 6, ke své jednotce
se dostal aZ v poloviné dubna 1945! Bez zadnych podrobnosti o pre-
sunu za¢ina fada jeho operacnich lett ze zakladny Welzow 16. dub-
nem 1945. Presun na leti$té do Liberce zaznamenal 20. 4. 1945.
Do 26. 4. mél na svém konté uz deset operacnich akci, své stroje
zaznamenaval pouze jako ,,Fw 190“s ptislusnym taktickym ¢islem
bez udani barvy. Az teprve udalost z 26. dubna 1945 popsal Hans
Sieder na konci svého deniku podrobnéji. Po akci proti tankovym
kolonam dostal plny zasah od flaku do vrtule (,Flackvolltreffen
Luftschraube weg“ zni zapis v deniku) a zfitil se v 5:32 do 600 m
dlouhého lesniho praseku. Havérii mél absolvovat ve ,, Fw 190D10,
Nr. 13% jak opét zni text v letovém deniku. Utrpél poranéni hlavy
a zad, ale jiz 29. 4. prelétal z Liberce do Gorlitz Ju 87 s oznac¢enim
»<—+—"5 jak jsme zminili uz dfive. Nasledovaly jesté dv¢ dalsi akce
na ,Fw 190“s Cislem ,,13% z Liberce 2. a 4. 5. 1945 a pak jiz, taktéz
uvedeny, prelet do Fiirthu 7. kvétna 1945. Celkem si Hans Sieder
zaznamenal do letového deniku 17 letti v rdmci 1./JG 6, z ¢ehoZ
bylo 15 operacnich, to vSe od 16. dubna 1945. Za svého bojové-
ho ptisobeni vznesl ndrok, resp. si zaznamenal, na tfi sestfely, dva
Jaky-9 (dne 17. a 23. 4.) a jednu Airacobru (dne 18. 4.). V posled-
nim ptipadé si ale zapsal pouze poznamku o ,,6 Treffen“. Zajima-
vé je, ze vedle vzdusnych vitézstvi si také peclivé vedl i ,vitézstvi
v podobé zniceni flakd, lokomotiv, ndkladnich vozi. Ta byla pro
némeckou stranu mozna je$té cennéjsi. Je zfejmé, Ze i pilot s vy-
cvikem zacatym v roce 1944 mél v zavére¢nych bojich na vychodni
fronté $anci prezit. Je pravdou, ze Hans Sieder mél pravdépodobné
k Iétani talent, o ¢emz svéd¢i jeho vybér k vycviku na ucitele 1étani.

Zajimava je proluka pred zacdtkem operaéniho nasazeni. Bo-
huzel nevime, co ji zptisobilo a kde v tomto ¢ase Sieder pobyval.
Po pridéleni k I./JG 6 dne 15. 2. 1945 a provedeni preletd Me 262
z 20. unora mohl samoziejmé odcestovat k jednotce (tou dobou uz
ve Welzow) a zde ¢ekat na své nasazeni. Ze stavil techniky a pilotd
jednotky vyplyvd, Ze piloti bylo témért vzidy o nékolik vice neZ leta-
del schopnych nasazeni.

Na zavér popisu kariéry Hanse Siedera u 1./JG 6 ale musime
zminit jeden fakt. Na rozdil od letovych denikid Karla Hoffmanna
a Hermy Hartela jsou v dokumentu Hanse Siedera zfejmé povale¢-
né doplnky a upravy textt. Pfi bliz§im studiu také vynikne urcita
¢asova nekontinuita zapisti a neshody se zaznamy ve sluzebni kniz-
ce. Musime tak pfistupovat k tomuto dokumentu s urcitou opatr-
nosti a zaznamenané udaje radéji ovérovat dal$im zdrojem. Tim
se nechceme nijak dotknout vérohodnosti osoby Hanse Siedera.
V turbulentnich dnech sovétské Berlinské operace mél persondl
JG 6, jehoz zakladny stély pfimo v cesté nepratelskych pozemnich
jednotek, zcela jiné starosti, nez fadné vypliovat své zaznamy...

Pravdépodobné to souviselo se snahou Luftwaffe o co nejrychlejsi zapojeni prou-
dovych Me 262 do boju, tedy i o jejich co nejrychlejsi prepravu z vyroby k utva-
rtim. K podobnému t¢elu bylo vyuzivaino mnoho dal$ich, pravé ,,bezprizornich*
pilottl, jak o tom hovoii jejich letové deniky.



Letecka technika JG 6
Typova skladha

Vybaveni na podzim 1944 kompletné ustavené JG 6 nevybocovalo
z tehdejsiho standardu vyzbroje Luftwaffe. Dv¢ jeji Gruppe ope-
rovaly s Focke-Wulfy Fw 190A, tieti si ze své predchozi existence
v podobé I./JG 5 ponechala Messerschmitty Bf 109G. Az do konce
svého plisobeni na zdpadni fronté operovaly jednotlivé ¢asti JG 6
s béznymi subverzemi vy$e uvedenych stihacich typt. U Fw 190
to byly Fw 190A-8, doplnéné o nékolik kusti A-9, Bf 109 nejprve
zastupovala provedeni Bf 109G-14, G-14/AS, pozdéji se pridaly
i nejnovéjsi Bf 109G-10.

Pti piechodu na vychodni véléisté se skladba vyzbroje nijak
vyrazné nezménila. K 10. lednu 1945 vykazaly jednotlivé Gruppe
nasledujici silu: 4

jednotka typu letounu pilotd
Stab/JG 6 3 x Fw 190A-8 3
1./JG B 29 x Fw 190A-8 30
41 x Fw 190A-8
1766 2 x Fw 190A-9 50
l./JG6 28 x Bf 109G-14 30
l.all./JG6

Po tvrdych bojich se zdpadnimi spojenci se stavy techniky nachéze-
ly pfiblizné mezi tfetinou a lehce nad polovinou pozadovaného sta-
vu,” u letového personélu to byla zhruba polovina. Nemdme Zadny
zaznam o tom, Ze by jednotka predala svoje letadla jinému tdtvaru,
na vychod se tedy presunula se svymi stroji. Na pozadované stavy
ale musela byt posilena doddvkami novych letadel.

Dovybaveni JG 6 novou technikou na vychodni fronté se kry-
lo s postupnym ukoncovanim vyroby dlouho produkovanych
provedeni Fw 190A-8 a A-9. U stihacich verzi Fw 190 se uz delsi
¢as uskutecnioval zamér RLM piechodu vyroby na verze s moder-
néj$imi motory Jumo 213 (a DB 603) a nasledné pak na novy typ
Ta 152. Produkce stihacich Fw 190 pohanénych BMW 801 méla
skon¢it v prvnim ¢étvrtleti roku 1945. Podle platného planu vy-
roby LP 227/1 z 15.12. 1944 méla Luftwaffe v roce 1945 dostavat
Fw 190A-8 a A-9 uz jen v provedeni R2 a R11. Posledni kusy sub-
varianty R2 tak mély prijit od rtiznych producentt v prosinci 1944
(FW) a v breznu 1945 (AGO, NDW) a jen v Aradu Warnemiinde
se méla udrzet ve vyrobnim programu do ¢ervence 1945. Komple-
tace Fw 190A-8/9/R11 méla skoncit jesté dfive, konkrétné v pro-
sinci 1944 u FW a WEG, v lednu 1945 pak u GFW, AGO a NDW.
Motory BMW 801 uz nadédle mély vyuzivat jen bitevni varianty
Fw 190F-8/9 a nasledné F-16.

Plan LP 227/1 pozadoval od vyrobcti dodat vlednu 1945 celkem
425 stihacich Focke-Wulfa s motorem BMW 801 v provedeni R2
a 165 kusti v provedeni R11. Zaroven to mél byt prvni mésic, kdy by
jejich pocty prevysila provedeni pohdnénd motorem Jumo 213, tedy
Fw 190D-9/11/12/13, kterého méla Luftwaffe obdrzet plnych 870
kusti. O mésic pozdéji vyzadoval plan 500 novych Fw 190A-8/9 jen
v subvarianté R2, ale jiz 870 Fw 190D v$ech subvariant a v bfeznu
1945 pak jen 375 kustt Fw 190A-8/9, ale 950 Fw 190D-9/11/12/13.
Pocty Fw 190A se nadéle sniZovaly az do zminéného cervence
1945, stejné tak ale mirné klesaly i pocty Fw 190D, protoze od
ledna 1945 se predpokladal nartist produkce nového typu stiha-
¢e Ta 152. Nejprve jej zastupovalo provedeni Ta 152 H-0/1/R11,

*

V této dobé to u JG 6 bylo 68 letadel na Gruppe, ¢lenénych na ¢tyfi u Stabu a po
16 strojich v kazdé ze ¢tyt Staffel.

od unora 1945 se pridal i Ta 152C-1/R11. Jiz v dubnu 1945 mél
byt pomér 240 ks Fw 190A-8/9/R2, 880 ks Fw 190D-9/11/12/13
a 335ks Ta 152C-1, E-1 a H-1. Pfechod na novy typ mél prob¢h-
nout pomérné rychle. 4’

Realita vale¢nych udélosti pochopitelné cely proces zmé-
ny vyrobniho programu ovliviiovala. V lednu 1945 totiz mély
Fw 190A-8/9 ve vyrobnim programu nejenom planované podni-
ky GFW (Fieseler v Kasselu - ten dodaval A-8/R2), AGO (v Os-
cherslebenu), NDW (jsou zminény podniky v Perlebergu, ale také
vyrobce pod zkratkou ,H.W.O.“ Ta nalezela podniku Heinkel
Werke Oranienburg, ktery prokazatelné kompletoval Fw 190 pod
vedenim NDW. Evidentné se zde vyuzivala vyrobni kapacita po
ukonceni vyroby He 177 v srpnu 1944), Arado (pobocka v Parow),
ale variantu A-8 stile kompletovaly i WFG (zavod v Aslau) a FW,
(pobocky v Cottbus, Sorau, Posen a asi i Marienburg) a A-9 jesté
FW (pobocka Cottbus).*® Tito producenti dokdzali v lednu 1945
predat RLM celkem 432 ks A-8 a 146 ks A-9,%* resp. 423 ks A-8
a 117 ks A-9,%° v zavislosti na zdroji Gdaji. Je zajimavé, ze poza-
dované celkové pocty Fw 190A (590 ks) se tak, byt se $ir§im port-
foliem vyrobct, téméf podatilo splnit a to bylo z pohledu RLM
rozhodujici.

Nékteti vyrobci zfejmé dodavkami Fw 190A upfednostnili pl-
néni kvot pro ,,Fw 190“ pfed zménami obsahu vyroby (verzi). Ja-
kakoliv zména ve vyrobé, tedy i pfechod na jinou verzi nebo typ,
totiz snizovala polty expedovanych stroji, a to bylo v piikrém
rozporu s pozadavky RLM. Navic uz vézl transportni systém do-
davek a ménit vyrobni sortiment bylo obtizné. To byl divod, pro¢
v ostatnich ohledech, tzn. produkci Fw 190D a Ta 152, plan dodr-
Zen nebyl. Vyexpedovanych 304, %' resp. 2755 Fw 190D (v prove-
denich D-9 a D-9/R11) bylo hluboko pod pozadavkem (870 kust)
a nezachranilo to ani souc¢asné dodanych 20 ks Ta 152H-0 od FW.
Zde jsou dobte patrné potize pti rozbéhu produkce Fw 190 s no-
vym motorem.

Zaznamy oddéleni Gen.Qu.6.Abt., odpovédného za prebirani
a distribuci techniky, potvrzuji, Ze v inoru 1945 prijala Luftwaffe
do stavu 134 ks provedeni A-8, 47 ks A-8/R2 a 12 ks A-9 (celkem
tedy 191 nové vyrobenych stihacich Fw 190A), k nimzZ se pridalo
315 Fw 190D-9 a pouhé tii Ta 152.%% Zde se jiz o dodrZeni po-
Zadavka nedd mluvit ani v pfipadé Fw 190A. Podobny obrazek
skytal biezen 1945, kdy to bylo pouhych 24 ks Fw 190A-9, 191 ks
Fw 190D-9/11/13 a z4dny Ta 152. % Realita uz naprosto neodpovi-
dala pozadavkam.

Divody prudkého snizeni dodavanych poctt Fw 190A/D vsak
nespocivaly v zdméru prechodu na vykonnéjsi varianty, rozho-
dujici roli hrala vale¢na situace. Némeckd strana ztracela uzemi
se zasadni vyrobni infrastrukturou, coz v ptipadé typu Fw 190
byly kompleta¢ni podniky Focke-Wulfu v Posen (ke konci ledna),
Marienburgu (na pocatku inora 1945), Sorau (v poloviné inora),
Cottbus (do poloviny dubna) a WGF v Aslau (v poloviné tinora),
ohrozované a nasledné obsazené Rudou armadou. Uvedené firmy
tak uz nemohly dodavat prislu§né pocty letadel. Postupnym obsa-
zovanim némeckého tzemi trpél také rozptyleny systém vyroby,
kdy do nepratelskych rukou padaly i vyrobci komponentt a sestav
a tim se zvySovaly problémy kompleta¢nich center. Ve dohromady
snizovalo schopnost zbylych vyrobct dodavat kompletni letouny
a cely systém vyroby se postupné hroutil.

V kazdém ptipadé v roce 1945 k JG6 nové dodéavané
Fw 190A-8/9 pochazely prevdzené ze dvou zdroji™ - Fw 190A-8

"ok vasr

dokazaly pramyslové opravarenské firmy vratit do ,,obéhu“ 102 kust stihacich
Fw 190A-8.
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z podniktt AGO v Oscherslebenu (série 73xxxx) a Nord Dornier ve
Wismaru (NDW) (série 96xxxx) a doplnilo je nékolik Fw 190A-9
2z NDW (série 98xxxx). 5% Z nich nékteré mozna byly vybaveny na
standard A-9/R11, byt navigacni systémy pro let za kazdého pocasi
nebyly na vychodni fronté vyuzivany. Tito dva producenti byli po-
sledni, ktefi subvarianty A-8/A-9 vyrabéli a produkce se zde nako-
nec udrzela az do konce vélky (i kdyz to nebylo v planu). Stali se tak
prevazujicimi zdroji letecké techniky u JG 6 v roce 1945. Nicméné
je nutné fici, Ze JG 6 operovala s Fw 190A takika od vSech vyrobct.
Nesmime zapominat na dopliovani stavii z opraven a jinych jed-
notek (napriklad pfi jejich prezbrojeni nebo rudeni).

Za zminku stoji zdznamy ztrat ,,Fw 190A-8% sériovych cisel
584313, 584551, 586421 a 933331.5% Jde o ziejmy preklep v zdpise,
stroje byly ve skute¢nosti bitevni verzi Fw 190F-8. Jeji zafazeni do
stavu stihacich jednotek ale neni nic tak neobvyklého. Také jiné
stihaci utvary je obcas dostaly k pouziti. Vykony, zejména na vy-
chodni fronté, kde probihaly operace v niz$ich hladinich, nebyly
o tolik rozdilné, navic si s sebou nesly vyhodu lepsiho pancéfova-
ni. To bylo ocenovano zejména pii Gtocich na pozemni jednotky
nepfitele.

Prvni udaj o stavech na vychodni fronté pochdzi z 1. unora
1945, kdy jednotka vykdzala 4 ks Fw 190A-8/9 u Stab/]G 6, stejny
typ hlasily i I. Gruppe v poctu 36 ks a II. Gruppe v poctu 52 ks.
II1./JG 6 disponovala dvaceti Bf 109G-10/14.% Pocty letadel
se oproti 10. 1. 1945 ponékud zvysily, ale jednoduse porovnavat
tyto idaje nelze. Musime vzit v tvahu rychly a mnohdy prekot-
ny Gstup z operacnich zédkladen ve druhé poloviné ledna 1945 bé-
hem sovétské viselsko-oderské ofenzivy. Ten byl ¢asto doprovazen
i nutnosti ponechat letu neschopné stroje na opousténych letistich.
U IL/JG 6 tak tomu bylo naptiklad 19. a 21. ledna na letistich Miih-
lental a Erlendorf (Mierzewo). Udaje z 1. tinora 1945 ale prozrazuji,
Ze zatimco Stab a II. Gruppe byly téméf na plnych stavech techni-
ky, I. Gruppe operovala s polovi¢nim a tfeti Gruppe dokonce jen
se zhruba ¢tvrtinovym stavem. Pfitom viak nevime, kolik novych
letadel za stejné obdobi JG 6 obdrzela.

Vyznamnou zménu ve skladbé vyzbroje umoznil presun jednot-
ky na leti$té Sorau na konci ledna 1945. Jak jiz bylo uvedeno, druha
Gruppe a zfejmé také Stab/JG 6, vyuzily pobyt v blizkosti komple-
ta¢niho centra firmy Focke-Wulf a neplanované ,ptezbrojily“ na
zde sestavované Fw 190D-9. Vétsi vyskyt Fw 190D-9 sériovych ¢i-
sel v rozmez{ 211070-211099, 211900-211940 ukazuje, Ze $lo pra-
vé o skupinu ze Sorau. Prestoze prevzeti probihalo pfimo na misté
zavére¢né kompletace typu, nedokdzal podnik naplnit plny stav
Gruppe, ktery tvorilo 68, od 8. 2. 1945 pak 52, letadel. Tolik nebylo
k dispozici a predpokldddme, Ze to byl divod, pro¢ k prezbroje-
ni nedoslo také u prvni Gruppe. Z pohledu udrzby techniky $lo
o komplikaci, coz ostatné potvrdila i dfive citovand hlaseni jednot-
ky. V kazdém piipadé se jednalo o vyjimeény pocin, kdy si jed-
notka prevzala stroje pfimo od vyrobce a neodpovidal nastavenym
postuptim prebirdni a dodavani letadel k opera¢nim dtvartm.

Kdy presné k typové vyméné doslo, neni ziejmé. Jak jsme jiz
ledna, hlaseni o stavech techniky ale minimdlné do 10. 2. 1945 tuto
verzi nezminuji. Tento druh hldgeni ale neni v oblasti typt ptesny
a nelze se na néj v tomto ohledu zcela spoléhat. Souhrnné mési¢ni
hlaseni mezi 18.2. a 19. 3. 1945 popisuje pievzeti celkem 30 no-
vych Fw 190D-9 ,,na pocatku unora®, Sorau opustila JG 6 v polovi-
né unora. Zmeéna tak musela nastat v tomto case.

V kratkém casovém useku operovala II. Gruppe se smésici
Fw 190A a D. Zda se, Ze i tento stav souvisel s pfitomnosti v Sorau,
protoze posledni ztratu Fw 190A od I1./JG 6 mdme zaznamendnu
10. Gnora 1945, tedy v ¢ase pfesunu ze Sorau do Welzow (zdznamy
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z letovych deniki pilott hovoii o definitivnim presunu do Welzow
11. 2. 1945) %8, Je tak velice pravdépodobné, ze zdkladnu v Sorau
opoustéla I1./JG 6 uz s unifikovanou vyzbroji Fw 190D-9, byt ne
v pozadovanych tabulkovych poctech.

Je tfeba také zminit, Ze zafazenim Fw 190D-9 do vyzbroje
II. Gruppe a také Stab/JG 6, se typ poprvé objevil na vychodni
fronté. Do této doby jej pouzivaly vyhradné utvary na fronté za-
padni, kde Luftwaffe vidy soustfedovala své nejvykonnéjsi stroje.
Na prichod nového vlastniho stihace proto upozornilo i velitelstvi
Lfl.Kdo.6 a je zajimavé, Ze oznameni varuje pfed moznou zaménou
s americkym P-51 Mustang. Zprava byla vydana 6. bfezna 1945
ak dispozici mame jeji dvé provedeni. Prvni je z pera velitelstvi L{l.
Kdo.6 a mifila na ttvary na stfednim useku fronty, tzn. k Lw.Kdo.
Ostpreussen, II. Flg.Korpsu, Gef.Verband Weiss, FAG 2, I. Flak
Korpsu a II. Flak Korpsu. ,, Musi se pocitat se zvysujicim se nasaze-
nim viastniho stihace FW190 (D-9) s fadovym motorem Jumo 213
a s priblizné o 1 m prodlouZenym trupem. Moznd zdména s ,Mustan-
gem' Informovat podtizené jednotky.“®® Druha zprava, vydand ve
stejny den, sméfovala na mistni velitelstvi Luftwaffe v pevnosti
Breslau a jednalo se o kopii délnopisu od Ic/LW A.O.K. 17 (sty¢-
ného dustojnika Luftwaffe u armddy). Ddvala na védomi a k re-
spektovani: ,Cdst JG 6, vybavend letadly typu FW 190(D-9) s ¥ado-
vym motorem Jumo 213 a s priblizné o 1 m prodlouzenym trupem,
je nasazena ve zdejsi oblasti. Tento typ muZe byt na zdkladé jeho
konstrukce lehce zaménitelny s letadlem typu ,Mustang.“®" Zde je
ptimo citovana i JG 6. Nepochybné byly stejné informovany i Gtva-
ry VIIIL. Flg.Korpsu, predev$im v oblastech, kde JG 6 s Fw 190D-9
operovala. Sdéleni zaroven ukazuje, Ze i jednotky pusobici do té
doby vyhradné na vychodni fronté, uz musely pocitat s pfitomnos-
ti americkych P-51.

Prubéh prezbrojeni byl sice nestandardni, pfechod na nové
provedeni Fw 190 byl ale pro JG 6 nevyhnutelny. Jak jsme uvadé-
li dfive, Luftwaffe pozadovala po vyrobé letouny s vykonnéj$imi
a modernéj$imi motory a ndasledné pochopitelné pocitala s jejich
zafazenim do vyzbroje. Patrné je to napiiklad z dokumentu ope-
ra¢niho velitelstvi Luftwaffe (Lw.-Fithrungsstab) sumarizujictho
zamér sjednoceni vybaveni stihacich jednotek z 8. inora 1945. Ten
sice nadale predpokladal u JG 6 ponechani vyzbroje dvou Gruppe
Focke-Wulfy Fw 190A-8/9 (diivodem zfejmé bylo pusobeni utvaru
na vychodni fronté, kde Fw 190A stéle vyhovoval podminkdm na-
sazenf), nicméné tfeti Gruppe, tehdy vyzbrojena ,,Bf 109G-14/AS*,
méla obdrzet Fw 190D.%" O jeden a pul mésice pozdéji 20. biezna
1945 vypracoval urad G.d.J. dal$i zamér sjednocovani vybaveni
stthacich utvard.” Zde uz méla JG 6 zménit vyzbroj dvou Grup-
pe z Fw 190A-8/9 na Fw 190D-9 a treti Gruppe z Bf 109G-14/AS
na Bf 109K-4.5% K dajim ale byla pfipojena poznamka ,naschb-
massig®, coz vyjadiovalo fakt, Ze pfezbrojeni probéhne pti dostatku
novych typii z vyroby. Za zminku jesté stoji porovnani obou doku-
mentd, kdy se béhem nékolika tydnt zaméry zna¢né zménily, pre-
dev$im u III. Gruppe. Ukazuje to na zfejmou neredlnost takovych
dlouhodobych plant v tomto obdobi valky.

Drtivou vétsinu Fw 190D-9 v IL./JG 6 tvorily stroje z produkce
matefské firmy Focke-Wulf a jeji, jiz zminéné, poboc¢ky v Sorau,
po jejim obsazeni Sovétskou armadou, ale i z podniku v Cottbus
(série 212xxx). Do konce valky byly ale stavy dopliiovany i o kusy
od ostatnich vyrobcu, takZe nakonec piloti I1./JG 6 bojovali i na
letounech z firem Mimmetall v Erfurtu (MME) a Fieseler v Ka-
sselu (GFW). Opét si musime uvédomit, Ze ¢ast pobocek firmy

*

Celkovy zdmér znél - utvary s Fw 190 nejprve prezbrojit na Fw 190D-9 a D-12,
nasledné na Ta 152H a G; utvary s Bf 109 sjednotit nejdive na Bf 109K-4, pozdéji
ale vybavit proudovou technikou.



Focke-Wulf, produkujici Fw 190D, byla v prvnich mésicich roku
1945 obsazena nepfitelem, takze dalsi doplnovani vyzbroje jed-
notky muselo pfijit odjinud. Jednu takovou udélost ma ve svém le-
tovém deniku zachycenu Uffz. Karl Hoffmann, ptislusnik I1./JG 6,
kdyz 5.brezna 1945 prevzal na letisti Erfurt-Nord neoznaceny
Fw 190D-9. Prelétl jej do Quedlinburgu (?) a nasledujici den
pak do Welzow k JG 6.5® Lety jsou oznaleny jako ,,Uberfiihrung“
a na leti$ti v Erfurtu nepochybné piebiral stroj z produkce firmy
Mimmetall.

Dodavky novych Fw 190D samoziejmé pokracovaly i po opus-
ténf Sorau. Od 1. bfezna 1945 uz I1./JG 6 vykazovala pouze vyba-
veni typem Fw 190D-9, konkrétné jich k tomuto dni méla ve stavu
42 kust. Nam zndmy nejvyssi stav celkem 56 ks Fw 190D-9 uvedla
Gruppe 8.3.1945. V této dobé uz mélo plné vybavenou Gruppe
tvofit 52 letount (viz zrudeni 4. Staffel 8. 2. 1945), takze dispono-
vala stroji mirné ,,nad plan®

»Dlouhonosé“ provedeni Fw 190 se dostalo ¢aste¢né i do vy-
zbroje 1. Gruppe, zde v8ak prechod neprobéhl plné a ani v jeden
¢as. Gruppe tak operovala s dvéma verzemi Fw 190, pohanénymi
rozdilnymi motory. Hlaeni o stavu I./JG 6 nikdy Fw 190D nezmi-
fuji, presto je jejich zafazeni potvrzeno zdznamy ztrat. Prvni ta-
kové zminka pochdzi ze zavéru bfezna 1945. Dne 27. 3. 1945 byl
z letu v okoli Glogau nezvéstny Fw 190D-9, W.Nr. 601969 z 1./]JG 6
s pilotem Uffz. Richardem Krausem® (samoziejmé je mozné, Ze
zdznam chybuje v jednotce pilota a Krause nalezel do II. Grup-
pe). Byt o jeho sériovém ¢isle panuji pochyby, *® spojeni I. Gruppe
a verze Focke-Wulfu je zfejmé. Dile je ,Dora“ zminéna az v leto-
vém deniku Uffz. Siedera 17. 4. 1945.5¢ Nicméné pocet fotografic-
ky dolozenych Fw 190D-9, jez jist¢ nebo alespon s velkou pravdeé-
podobnosti, nalezely do 1./JG 6, je ale pomérné vysoky (,,¢ervend 1,
39 ,bila 1, 15, 169 ,<“). Nejednalo se tedy o zéleZitost jednoho
nebo dvou kust. Né&jaky celek, napiiklad celou Staffel, se ale kom-
pletné prezbrojit nepodatilo. Vyrobci byly tovarny Wesserflug
(WFG), Fieseler (GFW), Mimmetall (MME) a Focke-Wulf (FW).
Zde uz byla variabilita zdrojii zna¢na.

l./JG 6

III./JG 6 operovala po celou svoji existenci s Messerschmitty
Bf 109. Po pfesunu na vychodni frontu na konci ledna dispono-
vala Gruppe nékolika nové dodanymi Bf 109G-10, vétSinu ale
tvotily Bf 109G-14 z produkce tovarny Messerschmitt v Regens-
burgu. Pravdépodobné $lo o provedeni s motorem DB 605AS,
tzn. Bf 109G-14/AS. Od 21. bfezna 1945 se ve zpravach JG 6 o sta-
vu vyzbroje objevila pozndmka ,Bf 109G/K* %7 ale prvni ztratu
Bf 109K-4 vykézala IIL./JG 6 uz 15. 2. 1945 (opét $lo zfejmé o ne-
presnost hldSeni o poctech letadel jednotek Lfl.6). Typoveé tedy treti
Gruppe odpovidala standardu stihacich jednotek s Bf 109 az do
konce své existence.

Stab/JG 6

Posledni samostatné organizovanou ¢ast itvaru tvoril Stab/JG 6. Od
jeho zalozeni byl standardem ve vyzbroji Focke-Wulf Fw 190A-8/9,
figurujici v hlddenich o stavech techniky minimélné do 8. 3. 1945,
od 21. bfezna 1945 je ale vystfidan Fw 190D-9. Nicméné, uz do
17. Gnora 1945 jsou datovany snimky Gerharda Barkhorna v ka-
biné Fw 190D-9 na letiti ve Welzow. Opét musime vzit v Gvahu
druh dokumentu zminujici vybaveni Stab/JG 6. Hlaseni stavii le-
tadel jednotlivych jednotek (do podrobnosti Gruppe) méla za kol
predevsim informovat o opera¢ni sile Gtvaru, ne o presné typové
skladbé. Predpokladame, Ze Fw 190D-9 se v radach stabni let-
ky vyskytoval uz minimalné od pobytu jednotky v Sorau a vedle
I1. Gruppe jej obdrzel i Stab celé Geschwader. Navic bylo obvyklé,

aby byla $tabni letka s nejzku$enéj$imi piloty a veliteli vybavena
nejmodernéjsi vyzbroji.

Jistou zvlastnost vykazoval Stab/JG6 od 8.brezna 1945,
kdy se v jeho stavu objevily nejen dva Fw 190D-9, ale také dva
Bf 109K-4.%® Mix riznych typa byl nestandardni” a lze je spojit
s osobou tehdejsiho velitele jednotky. Gerhard Barkhorn, dlouhy
¢as bojujici v Fadach JG 52 na Messerschmittech Bf 109, znal typ
doslova ,,jako svoje boty“ a je mozné, ze takové slozeni vyzbroje
ve §tabu prosadil. Jako Geschwaderkommodor a se svymi zkuse-
nostmi, na to mél dostatek pravomoci. Navic zde znovu upozor-
fujeme na jeho vlastni vyjadreni, ze se s Fw 190D-9 nestacil plné
szit. Protoze jiny diivod smisené vyzbroje jednotky prozatim nebyl
odhalen, je pravdépodobnost takového vysvétleni pomérné vyso-
ka. Naposledy se Bf 109K-4 objevil ve hldeni z 9. dubna 1945, od
14. dubna 1945 vykazoval Stab/JG 6 jen dva Fw 190D-9. Zajimavé
je, Ze se tim snizil pocet strojil Stab/JG 6 na polovinu, jinak feceno,
dva dosud vykazované Bf 109K-4 nebyly nahrazeny jinymi stroji.

Realita typovych dodavek v dubnu 1945

Nase studie se zamétuje na posledni rozsdhlé nasazeni JG 6 ve val-
ce, tedy na Berlinskou operaci. Ofenziva se udila v dubnu 1945,
v dobé¢, kdy uz vyse zmilované plany a predstavy veleni Luftwaffe
o vybaveni jednotek vzaly za své a systém vyroby a distribuce leta-
del dostal definitivni ranu z milosti. Realita jednotek nasazenych
na fronté tak byla jind a OKL se muselo redlné situaci chté nechté
prizpusobit. Nékolik dni pied za¢dtkem Berlinské operace, 6. dub-
na 1945, tak rozeslal ufad OKL Gen.Qu.6 apel (podepsany nacelni-
kem $tabu OKL gen. Kollerem) na Lfl. Kdo.6 (pravdépodobné vak
na vSechny letecké armady na vychodni fronté) a vylicil neradost-
nou situaci v dodavkach modernich typa letadel:

»VSeobecnd situace s letadly u jednotek nedovoluje, béhem doby,
kdy na zdkladé vieobecné zbrojni situace musi byt vyroba novych
konstrukénich typii omezend resp. Uiplné zastavend, vyfadit (z vy-
zbroje - pozn. autorti) letadla Bf109G6 a G14 a rovnéZ i Fw190A8/
A9. Pti ndhraddch témito typy se Jagdverbinde musi také smifit s ur-
Citym omezenim moZnosti p¥i jejich pouzivdani (minény nizsi vykony
- pozn. autor).

V Case, kdy i pozemni vojska nejsou vybavena 100% zbranémi,
musi také Fliegertruppe pti vypadku (minény ztraty - pozn. autoru)
dodat k jednotkdm vsechny u O.Qu.Reserve odloZené, vyse uvedené
typy a konstrukcni fady, a to i v pripadé jakéhokoliv, v nejblizsi dobé
provddéného dopliiovant letadel. “5®

Opera¢ni jednotky na vychodé se tedy musely smitit s dopliio-
vanim a vybavovanim i méné vykonnymi typy, resp. typy, které uz
nefigurovaly v planech OKL na vyzbrojovani leteckych jednotek.
Je ale pravdou, Ze v dalnopise uvedena provedeni ve vétsiné stale
vyhovovala ndrokiim boji vychodni fronty (snad az na Bf 109G-6).
I sama JG 6 ve svém hodnoceni (viz déle) Fw 190A-8 a A-9 nijak
nekritizovala. Dokument zaroven vysvétluje piitomnost star$ich
provedeni letadel u opera¢nich jednotek v zavéreénych dnech
vélky. ™

Stavy
Po celou dobu trvani konfliktu v roce 1945 byla JG 6 soucasti

Lfl.Kdo.6 na vychodni fronté. Bude proto dobré ukazat, jak byla
tato leteckd armada zdsobovdna leteckou technikou ze strany

Je zajimavé, Ze dal$im utvarem s timto usporddanim byl Stab/JG 52, vykazujici
minimélné od 21. 2. 1945 vybaveni $esti Bf 109G-6/10, ale i dvéma Fw 190A-8.
Naposledy se objevuji v dokumentu ze 3. inora, 8. unora uZ Stab/JG 52 dispono-
val pouze Messerschmitty Bf 109.

** Vice viz Messerschmitt Bf 109s & Other Aircraft of I./EKG(]), JaPo, 2021.
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RLM. Dokumenty odpovédného tfadu na RLM, tedy Gen.Qu.(6.
Abt. ITIC), pokryvaji obdobi do 11. 4. 1945 a my se pochopitelné
soustfedime na kategorii stthacich Fw 190, které méla JG 6 ve vy-
zbroji. Dodévkami letadel je zde myslen tkon pridéleni konkrét-
ntho poctu letadel urcitého typu (,,stihaci Fw 190“) ufadem Gen.
Qu.(6.Abt. ITIC), tedy RLM, prislu§né letecké armadé. Piidélované
stroje pochdzely jak z vyroby, tak z oprav, ale také ze specializova-
nych center, kterd je upravovala nebo prestavovala riiznymi tech-
nickymi modifikacemi. Je zfejmé, Ze proces zdsobovani letouny
se odvijel nejen od schopnosti pramyslu je vyrobit, opravit a dodat
k opera¢nim jednotkam, ale také od potteb Luftwaffe, odvislych od
vale¢né situace.

Pro Lfl.Kdo.6 je patrnd rozsahld vlna dodévek techniky, véetné
stthacich Fw 190," zvlasté ve druhé poloviné ledna 1945, coZ nepo-
chybné souviselo se snahou nahradit ztraty a zvysit silu vlastnich
jednotek pfi obrané proti sovétské viselsko-oderské ofenzivé. RLM
se za leden 1945 podatilo pridélit Lfl. Kdo.6 plnych 353 stihacich
Fw 190. Byly urceny pro vSechny stihaci dtvary s timto typem
a JG 6 byla mezi nimi. V unoru 1945 kleslo ¢islo na 155 stihacich
Fw 190, prichdzejicich ve dvou vlnich, nejprve na zacitku a pak
na konci mésice. Tim ale rozsahlejdi dodavky techniky prakticky
skoncily, protoze v bfeznu 1945, a to jesté vétsinou do 9. 3. 1945,
bylo k Lfl.Kdo.6 pridéleno jen 33 stihacich Fw 190 a v dubnu (do
11. 4. 1945, kdy dokumenty kon¢i) jiz zadny. %20

Vsechna predchozi data znamenala pridéleni pfislusného poctu
letadel letecké armade¢, realné prisly stroje, pokud viibec, pozdéji.
Z pramyslu tak mohla JG 6 obdrzet nové letouny zhruba do kon-
ce bfezna 1945, pak uz se zddné dodavky nerealizovaly, a hlavné
ani nebylo napldnovéno, Ze by se mély realizovat. Po tomto datu
zbyvala mozZnost ziskat stroje pouze z rezerv OKL nebo z rusenych
utvart. Pravdou ziistava, Ze v dennich zdznamech o stavech letadel
jsou, vedle redlnych pocti letadel u jednotky, uvedena také data
pod hlavi¢kou ,,Verband zugew.“ (tzn. Verband zugewiesen — pfi-
déleno k jednotce). U JG 6 jsou posledni takové zaznamy ze dne
7.4.1945. Stab/]JG 6 tehdy ocekaval ptichod jednoho pridéleného
Fw 190D-9 (ke dvéma, které uz mél ve stavu), k 1./JG 6 pak mifi-
ly dva Fw 190A-8/9.%" Stroje tedy byly na cesté, jednotka o nich
jiz byla informovana, ale neméla je jesté ve stavu. Po tomto datu
se podobné informace v téchto dokumentech neobjevuji. Pfisun
techniky se tak s velkou pravdépodobnosti zastavil.

V ptipadé JG 6 vime, Ze cely tento fetézec dopliovani stavi
mezi primyslem a Luftwaffe jednotka ,obesla“ na poc¢atku unora
1945 prevzetim Fw 190D-9 v podniku Focke-Wulf v Sorau. Byla to
vyjime¢na akce a predpokldadame, Ze se nasledné tyto kusy dostaly
do souhrntt RLM (Gen.Qu.(6.Abt. IIIC)), coz by se projevilo sko-
kovym nartistem. Vys$si pocty pridélenych stihacich Fw 190 k Lfl.
Kdo.6 obsahuji napriklad dny 5. 2. (28 ks), 9. 2. (19 ks) nebo 28. 2.
(24 ks). Samoztejmé se jednalo o pocty pro celou leteckou arméadu,
tzn. pro véechny jeji utvary, pouzivajici ptislusny typ.

Uvedené tabulky stavii letadel odhaluji, Ze se je u JG 6 dafilo
drzet pomérné vysoko. V ur¢itych obdobich dokonce jednotlivé
Gruppe disponovaly i zna¢nym poctem stroji nad planovany stav.
Vzdy to byla obdobi relativniho klidu mezi intenzivnimi nasazeni-
mi. Bylo tomu nejenom u II. Gruppe (viz dfive), ale také u I./JG 6.
Ta naptiklad v prvni dekddé dubna vykazovala az 72 strojti a k na-
vy$eni stavu z 53 na 60 a déile na 72 strojii, doslo béhem dvou
dnti (od 30. brezna 1945). Obdobné i Stab/JG 6 disponoval okolo
10. inora celkem sedmi Fw 190A, na misto obvyklych ¢tyft.

V protikladu k ostatnim ¢astem jednotky byla situace
u III. Gruppe vyzbrojené Messerschmitty Bf 109. Ve sledovaném
obdobi nasazeni na vychodni fronté¢ az do jejiho zruSeni 4. dubna
1945 méla setrvaly podstav v technice. Nejprve lehce nad polovinu,
nakonec pouze okolo tretiny stavu.

Dramaticky pokles stavu letadel je patrny v pribéhu Berlinské
operace a souvisel s intenzivnim nasazenim, ale predev$im s vynu-
cenymi, rychlymi presuny na nové zakladny okolo 20. dubna 1945.
Po usazeni na letistich v protektoratu se situace z tohoto pohledu
uklidnila, nicméné uz prestaly fungovat dodavky letadel z priimys-
lu. Navic, vétsina vyrobnich kapacit Fw 190 byla dislokovéna v cen-
tralnim nebo severnim Némecku, nyni zabranych nebo pravé zabi-
ranych protivnikem. Novou techniku tak bylo mozné ziskat uz jen
ze zasob OKL nebo od jinych, povétsinou rudenych, utvart. Zda
se tak délo i u JG 6 ale nevime. Prozatim zadny z identifikovanych
Fw 190 z JG 6 nenese jasné znaky predchoziho pouziti jinym utva-
rem. Zda se, Ze typ Fw 190 byl v takovychto situacich pfednostné
dodévén bitevnim jednotkdm. JG 6 tedy musela absolvovat celou
zévére¢nou kampan valky jen se stroji pfidélenymi pred zacatkem
Berlinské operace.

Hodnoceni vyzbroje

Souhrnna zprava Jagdgeschwader ,,Horst Wessel“ za obdobi jedno-
ho mésice mezi 19.2.-18. 3. 1945 ndm davd moznost poznat po-
drobné nazor vlastniho personalu jednotky na pouzivanou vyzbroj.
Vietikajici je hodnoceni jiz dlouho pouzivanych ,standardnich®
Focke-Wulfti s hvézdicovym motorem BMW 801. Vyjadfeni je la-
konické: ,,Fw 190A-8/9: keine Beanstandungen (,zddnd reklama-
ce”). Svéd¢i o skutecnosti, ze Fw 190A naprosto vyhovoval provozu
jednotky na vychodni fronté a to jak po strance provozni, tak i ope-
ra¢ni. Za rok pouzivani subvarianty A-8, resp. A-9 v opera¢nich
jednotkach se pravdépodobné podatilo vyladit konstrukei tak, ze
JG 6 neuvedla jedinou technickou ptipominku.

Vyzbroj novou verzi Focke-Wulfu Fw 190D-9 komentovala
jednotka ve svém hldSeni za obdobi jednoho mésice ¢innosti na
vychodni fronté (19.2.-18. 3. 1945) kladné. Technické problémy
nebyly zasadni. ,,Pokud se tykd draku, nevznikly technickému per-
sondlu naprosto Zddné potize. Pokud se tykd motoru, (personal —
pozn. autort) se zapracoval v nejkratsim Case, bez prerusent letec-
kého provozu, na Jumo 213. Tovdrna Sorau poskytla zaskoleni. Po
jednohodinovém teoretickém tivodu bylo pfevzato 30 strojii a ty byly
bezprostiedné nasazeny.

V boji konkuroval Fw 190D-9 v8em stihackam nepfitele bez
problémd, samoziejmé pti spravném taktickém postupu. Bylo zjev-
né, ze poustét se do horizontalniho manévrového boje s Jakem-3
nebo La-5/7 neni spravné, protozZe v polomérech zatacek mély oba
typy ,,mirné“ navrch. Ve stoupavosti ale vedl némecky stroj. %2 Na-
vic, pravdépodobné véechny v Sorau nové prevzaté Fw 190D-9 uz
byly vybaveny systémem vstfikovani vody a methanolu do motoru,
umoznujici zvysit vykon motoru a tim rychlost a stoupavost v celé
vykonové obélce. U Focke-Wulfu to byla Cerstvé zavedend novin-
ka, kterou modely s motorem BMW 801 nikdy nedostaly (u nich
se vykon motoru zvy$oval jinym zptisobem).

Zpravu s hodnocenim nového typu, kterou samoziejmé signo-
val i tehdej$i Kommodor JG 6 Gerhard Barkhorn, je zajimavé po-
rovnat s jeho vlastnim ndzorem. Jak se sim vyjadril pfi povale¢ném
komentafi svého nespokojeného vyrazu na fotografii pti vystupo-
vani ze svého $tabniho stroje, pro jeho rfadné ovladani a vyuziti

* V dokumentech jsou stihaci Fw 190 oznaceny jako ,,Fw 190AY, nicméné zahrnuji

samoziejmé i provedeni D.
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vSech jeho prednosti by potfeboval nejméné dalsich 50 letovych
hodin pfecvi¢eni.®® Pravdépodobné se tedy nestacil s Fw 190D-9
dostate¢né szit.

Prestoze se tato studie svym zaméfenim soustfeduje na stroje
firmy Focke-Wulf, uvedme i kratkou zminku o technickém hod-
noceni vyzbroje II1./JG 6, tedy Messerschmitti Bf 109. Komentar
standardniho letounu Luftwaffe uz nebyl tak bezproblémovy, jako
v piipadé Focke-Wulfu. Personal jednotky uvedl ke draku Bf 109:
»Nové doddvané stroje jsou v prvnich 5-10 hodindch provozu mi-
morddné poruchové. % Navic se vytky neustdle opakovaly a smé-
fovaly nejcastéji na poruchy motort (propalovani pisti, poskoze-
ni loZisek klikovych hrideld, zdvady na svickach), coZ byl ostatné
dlouhodoby problém DB 605. Vice se Messerschmittim Bf 109
III. Gruppe nebudeme vénovat, protoZe se tato ¢ast JG 6 na ceské
uzemi nedostala.

Konkrétni stroje

V nasledujici ¢asti studie se budeme podrobnéji vénovat nékolika
konkrétnim strojim, viceméné prokazatelné nalezejicim JG 6. Jed-
nu jejich ¢ast tvoti letouny, kterym se podarilo dosdhnout vytouze-
ného zajeti zdpadnimi spojenci, dale mame k dispozici dokumenty
o letounech zanechanych na opera¢nich zékladnach JG 6 na ¢esko-
slovenském uzemi. Popis je ¢lenén dle jednotlivych organiza¢nich
celktt Geschwader.

Stab/JG 6

Celkem mame dokumentovany tfi stroje Stab/JG 6, dva fotografic-
ky a jeden pisemné a lze z nich odvodit nékolik zdsad pro jejich
oznacovani. Prvnim je Fw 190D-9 nové jmenovaného Geschwa-
derkommodora Gerharda Barkhorna, zachyceny 17. inora 1945
na leti$ti ve Welzow. Série snimkua ukazuje standardni Fw 190D-9
z produkce podniku Focke-Wulf v Sorau, jiz vybaveny systémem
vstfikovani vody a methanolu do motoru (MW 50).

Jeho oznaceni nevybocuje z obecného predpisu, * Barkhorn si
pouze doplnil své, jiz dlouho pouzivané, atributy znaceni — malou
bilou ¢islici 5 do $ipu a jméno manzelky ,,Christl“ na bok trupu.
Symboly velitele Geschwader byly peclivé provedené s bilym a ten-
kym ¢ernym lemem. Takové provedeni bylo u Stab/JG 6 ziejmé
zvykem, protoze obdobné byly provedeny i na letounu predeslého
Geschwaderkommodora Johanna Koglera, sestfeleného 1. 1. 1945
zapadné od Sevenum na letounu Fw 190A-9, W.Nr. 980543. Britské
hlageni o nalezenych strojich jej zachytilo v¢etné detailni kresby
jeho oznaceni, jez také neslo dva lemy - silnéjsi bily a slabsi cerny.

Protoze Barkhorn se k veleni JG 6 dostal az v dobé jejiho pre-
sunu na vychodni frontu, nepfedpokldadame pritomnost identifi-
ka¢niho cerveno-bilo-¢erveného pruhu pred SOP. Ty nebyly na
vychodni fronté pouzivany, protoZe zpisob nasazeni jednotek zde
takovy identifika¢ni prvek nevyzadoval.

Za zminku stoji provedeni spodniho kiiZe na ktidle. Misto béz-
né formy v podobé ¢ernych uhelniki nebo ¢erného kfize s bilym
lemem (obé tato provedeni Ize na strojich z podniki Focke-Wulfu
nalézt), nesl Barkhorniv Fw 190D-9 jesté dalsi ¢erny lem.

Dalsi série fotografii byla pofizena o nékolik dni pozdéji, 8. brez-
na 1945, pravdépodobné na stejném letisti, pfi navstévé Gen.d.Fl.
Seidemanna, velitele Lw.Kdo. Schlesien. Ze snimki udalosti ale ne-
1ze spolehlivé urcit, zda viibec nebo ktery ze dvou zaplachtovanych
Fw 190D stojicich v pozadj, je letoun Geschwaderkommodora. Je-
den z nich nesl uzkou bilou spiralu na vrtulovém kuzelu.

Druhym fotograficky dolozenym strojem §tébni letky je
Fw 190D-9, W.Nr. 211929 nalezeny po skonceni valky na liberec-
kém letidti. Kvalita snimku neumoziuje potvrdit, zda oznaceni,

tentokrat tvofené pouze dvéma vodorovnymi pasky (prvni zaspi-
Catély), ma vedle bilého i tenky ¢erny lem. Nelze to ale vyloudit.
Zvlastnosti stroje je ale jeho bo¢ni kiiz, obsahujici cerné jadro s bi-
lym a ¢ernym lemem a také cernd, ale bile lemovana svastika.

Na libereckém letisti ale zustal jesté dalsi Fw 190D-9, jehoz
oznacdeni neni prozatim odhaleno. Fotografie z ¢ela ukazuje pou-
ze tenkou bilou spirdlu na vrtulovém kuZelu, stejnou, jako jeden
z Fw 190D-9 zachyceny 8. 3. 1945 ve Welzow.

Je pravdépodobné, ze stroje Stab/JG 6 doplioval personal pe¢-
livé provedenym oznacenim, obycejné s bilym a ¢ernym lemem.
Rozhodné je zajimavé, Ze minimédlné dva letouny jednotky obdrze-
ly nepredpisové provedeni vysostného oznaceni, jednou na spodku
kfidla, podruhé na boku trupu a kylovce. Zda byla u Stab/JG 6 né-
jaka zvyklost upravit vysostné oznaceni letadel na ,,plné* provedeni
se dvéma lemy, ale neni mozné fict. Soubor dokumentt je na tako-
vyto zavér prili§ maly. V nadich rekonstrukcich jsme to v8ak vyuzili.

Fw 190D-9, W.Nr. 211929, Stab/JG 6, Liberec,
Fhr. Georg Graf von Keller
(strana 101 v tisténé publikaci)

STROJ
UZivatelem letounu byla nepochybné $tabni letka JG 6 a protoze
vime, Ze na konci valky méla pouze dva stroje, tvoril W.Nr. 211929
polovinu jeji sily. Oznaceni letounu jej Fadi do $tabni letky, ne vSak
jako stroj Geschwaderkommodora. % Létal na ném s nejvétsi prav-
dépodobnosti Fhr. Georg Graf von Keller, ktery ptisobil v roli ¢isla
velitele jednotky Richarda Lepply.® Pro zajimavost uvedme, ze
tuto ,,funkci® zastaval i pro Geschwaderkommodora Johanna Ko-
glera, sestfeleného pti operaci ,,Bodenplatte®. 52

Focke-Wulf ptibyl k jednotce nepochybné ve stejnou dobu, jako
vy$e zminovany letoun Gerharda Barkhorna, pfi ,,nefizeném® pre-
vzeti techniky v Sorau. Diivodem zanechani v Liberci byl ziejmé
nedostatek paliva v dobé opousténi zakladny némeckym persond-
lem, v tvahu pfipadd i jeho moznd letovd nezpiisobilost. Na jedné
z fotografii je patrné rozsahlé poskozeni trupu a kfidla v mistech
trupové palivové nadrze, coz ukazuje na moznou snahu znicit stroj
pozarem. Ten sice nebyl zaloZen, ale stroj byl neopravitelné znicen.

Popiska u plniciho otvoru na levé strané trupu za kokpitem pro-
zrazuje, ze stroj uz byl vybaven systémem vsttiku vody a methano-
lu do motoru.

ZBARVEN(
Celkové zbarveni stroje nijak nevybocuje ze zvyklosti producen-
ta, kterym byl podnik Focke-Wulf v Sorau (nebo Cottbus). Horni
plochy a castecné i boky trupu, kryla dvojice barev RLM 81 a 82,
spodni pak RLM 76.

Panel okolo vyfukil nesl ¢erny natér, jako u vétsiny Fw 190D-9
od tohoto vyrobce, povrch byl ale uz zna¢né opotieben.

Cerny vrtulovy kuzel obté¢ela bila spirdla, zde v pomérné siro-
kém provedeni.

OzNACENI

Na letounu se setkdavame s piipadem neobvyklého provedeni vy-
sostného oznadeni na trupu a kylovce. K¥iz na trupu tvotilo ¢erné
jadro, ¢erné a bile lemované, zatimco svastika nesla bily lem. Znaky
v této formé byly, ve prospéch zjednoduseného provedeni, oficidl-
né zrudeny jiz v roce 1943. Upravu si lze vysvétlit jako neobvyklou
péci o letoun veliteltl jednotky, a to véetné jejich oznaceni. Forma
ktizt na hornich plochach kfidla ale ziistala bézna, tzn. pouze bilé
thelniky. Zda i spodni vysostné oznaceni doznalo zmén, nevime,
v rekonstrukci jsme jej viak pouzili.
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Stejné tak jsme symboly ptislusnosti stroje ke Stab/JG 6 opatfili
dvojim lemovéanim, byt to fotografie zcela nepotvrzuji. Jejich kvali-
ta to bohuzel neumoznuje.

1./JG6
Prvni Gruppe o sile ¢tyt Staffel pouzivala jednotny systém jejich
barevného rozli$eni. Z vykazi ztrat 1ze sestavit nasledujici piehled:

1. Staffel - bila

2. Staffel - cervena

3. Staffel - zluta

4. Staffel - modra
Z4dné ze Staffel neaplikovala lemovéni, velikost cisel byla spise
mensi. Stejné tak se dosud na Zddném stroji I./JG 6 a obecné ani
celé JG 6, nepodatilo identifikovat néjaké dalsi oznaceni jednotky,
naptiklad jeji emblém.

Véaznym kandidatem, musime v$ak zminit, Ze ne 100% potvr-
zenym, na stroj ze stavu Stab I./JG 6 je Fw 190D-9, W.Nr. 211941
s oznatenim ,, < ktery, ve skupiné s Fw 190D-9, ,,bila 16, W.Nr.
500636, Fw 190A-8 a Fw 189A, prilétl 8.5. 1945 do amerického
zajeti na zédkladnu Bayreuth-Bindlach. Pokud je ale pfedpoklad
prislusnosti W.Nr. 211941 ke $tabu prvni Gruppe spravny, ukazuje
»dvojity klin“ zptisob oznaceni jeho stroji. Cerné provedeni $ipek
nese jednoduchy bily lem.

Piislu$nost ke Stab I./JG 6 ale nelze vylou¢it ani u Fw 190D-9,
»<2% W.Nr. 601042, ktery v posledni den valky pristal u Wanzlebenu.

Protoze jsme se nékolika Fw 190D-9 z 1./JG 6 vénovali v nasi
studii o zbarvovani a oznac¢ovani Fw 190D, zaméfime se nyni pre-
devsim na Fw 190A této jednotky. ,Dlouhonosé“ Fw 190 zminime
pouze v nékolika zvlastnich pripadech. Stroje jsou sefazeny dle
mist, kde byly nalezeny po skonéeni vélky.

Fiirth
Nejpocetnéjsi skupina letadel z JG 6 se pti tlletu dostala na zdkladnu

do Fiirthu. Zde a na okolnich letistich sidlila americka prizkumna
10. PRG sestavajici se ze tfi TRS ¢isel 12, 15 a 162. Zaznamy kroni-
kare 162. TRS odhaluji déni 8. kvétna 1945, kdy se od poledne po
cely zbytek dne objevovaly malé skupinky nebo osameéld némecka
letadla, hledajici utocisté za americkymi liniemi. ,Tuesday, May 8,
1945 was by all means the strangest day in seventeen months. The
whole German Air Force went out to return to its old bases and give
up to the Yank, with nearly twenty planes and thirty people landing
at R-28 (Furth - pozn. autort) alone, all herded in by the pilots from
the 12", 15", or 162", who found them willing prisoners in most cas-
es. %2 Nékolik pfislunika 10. PRG ziskalo pfi eskortdch Némci
sva posledni vitézstvi, at uz byla dilem nedorozuméni s prchajicimi
osadkami nebo neochotou podfidit se pokyniim Americ¢and. Pale-
ta némeckych typt byla opravdu riiznoroda, nejvice byly pochopi-
telné zastoupeny Fw 190A, D, Bf 109G, Ju 87D (vét§inou v no¢nich
upravach pouzivané u NSGr.), Ju 188, Ju 88, vyskytly se ale i Si 204,
Fi 156 nebo Bii 181. Pro nase téma je duleZité, Ze se na konci dne ve
Fiirthu sesly tfi Fw 190A a tfi Fw 190D z obou Gruppe JG 6.

Fw 190A-9 (A-8?), ,,Cervena 5%, W.Nr. 9xxxxx, 2./JG 6, Fiirth
(strana 106 v tisténé publikaci)

STROJ

,Cervena 5¢ ptilétla do Fiirthu v ramci skupiny dal$ich dvou
Fw 190A (viz popis dale) v posledni den valky 8. 5. 1945. Vsech-
ny tfi Focke-Wulfy totiz figuruji spole¢né na sérii fotografii pfi
jejich zavére¢ném rolovani na ploSe a postupném zajimani jejich
piloti americkym persondlem. Stalo se tak v jednu chvili, pfedpo-
kladdme tedy, Ze stroje ptilétly soucasné. Skupinu doprovodili na
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letisté ve Fiirthu ve svych F-6 piislusnici 15. TRS Lt. Dick McFad-
den a Lt. Bob Shively. % Dokumenty jednotky o udalosti hovoti
takto: ,McFadden and Shively had a field day leading 1095, Fo-
cke Wulfs, Ju 188’s and Ju 88’s to Allied bases. They escorted three
Me 109’s and one FW 190 to the home field where the Nazi pilots
were taken to Group Headquarters for preliminary interrogation and
the MP’s clamped a guard on the planes to prevent souvenir seekers
from stripping them bare.“®' Zaznam poplatny ucelu a dobé zamé-
nil typy némeckych letadel, coz ale nebylo dilezité.

Ve skutec¢nosti byla akce americkych pilotit mnohem zajima-
véj8i, coz se podarilo zjistit autorovi publikaci o 10. Photo Group
Tomu Iviemu v povale¢ném rozhovoru s Bobem Shivelym. S ocho-
tou sdélil autortim své informace, mtizeme tedy akci Dicka McFad-
dena a Boba Shiveliho trochu rozvést. Oba letci narazili pti své od-
poledni hlidce na skupinu (skupiny?) némeckych letadel, skladajici
se ze tfi Fw 190, tfi Bf 109, jednoho Ju 88 a Ju 188. Navedli jeden
z Bf 109 na malé letisté, kde pristali spolecné s Focke-Wulfy. Zde
predali mistnimu persondlu pilota Stodevitky (idajné Fw. Herber-
ta Skowranka) a jeho pasazéra, ukrytého v prostoru radiostanice.
Pak znovu vzlétli a doprovodili dal$i Bf 109 a oba Junkersy na leti-
§té R-43, tedy Niirnberg. Po zajeti posadek eskortovali zbytek sku-
piny, tzn. jeden Bf 109 a tfi Fw 190, do Fiirthu %¥ (ve spojeneckém
oznacCeni R-81). Popis udalosti ale ptisobi ponékud krkolomné.
Predev$im zarazi, Ze se mélo jednat o jednu skupinu némeckych
letadel, kterd postupné dosedala na riznych letistich.

V délnopise 15. TSQ s dennim hldgenim o operacich tohoto dne
na velitelstvi 10. PRG jsou nastésti uvedeny dalsi podrobnosti, do-
kreslujici cely prabéh: ,While on visual recce, section met 3 Fw190]
1 Ju88 and Ju 188 3 Me 109s. One Me 109 was led to small field at
0-9555 where he landed. Section landed there 15 31B pilot named
Sgt Herberd Skowranek and one man in baggage comparment turned
over to US enginners at field. On Me 109 one Ju 88 and one Ju 188 es-
corted to R-43 where E/A landed 16 30B. 3 Fw 190s and one Me 109
met and escorted to R-28 where they landed. “ Dvojice pilotii Lt. Mc-
Fadden a Lt. Shively v F-6 byla v akci od 15:00 do 18:00.%* Udaje
z hldSeni pfimo z 8. 5. 1945 tak osvétluji, Ze dvojice americkych pi-
lotti béhem svého nasazeni narazila postupné na tfi riizné skupiny
némeckych letadel a pravdépodobné oddélené je eskortovala na
nejblizsi letisté. Na leti§té ve Fiirthu doprovodili posledni skupinu
letadel, skladajici se ze tfi Fw 190A a jednoho Bf 109. Museli na né
narazit nékdy po pul paté a ve Fiirthu pristali v 18:00. Stroje I./JG 6
se do zajeti dostaly aZ v tomto Case.

,Cervené 5“ uz na fotografiich pred finalnim zastavenim a za-
jetim chybi levy koncovy oblouk kiidla a ma poskozené kiidélko.
Nejsme schopni ur¢it, zda se tak stalo az pfi pojizdéni na americ-
kym personalem urcené misto ve Fiirthu, nervozita pilota by byla
pochopitelna, nebo letoun s timto poskozenim prilétl z Liberce.
Zavésy pohyblivé plochy se sice zdaji neposkozené, ale jak a zda
byla omezena funkce kiidélka, neni ziejmé.

Pres pomérné velké mnozstvi fotografii stroje se na zddné z nich
nepodafilo urcit jeho sériové ¢islo (nékteré zdroje jej identifiku-
ji jako 961118). V tomto ptipadé bylo viditelné nastiikano z levé
strany na vrcholu kylové plochy a ¢aste¢né lze urdit jeho formu
provedeni. Ta odpovida vyrobci Nord Dornier Werke (NDW)
s oficidlnim sidlem ve Wismaru. Vlastni ¢islo je neditelné, snad jen
posledni dvé ¢islice by mohly byt 1 a 8. V drtivé vét$iné znamych
pripadi ale nosily Fw 190A z NDW sériové ¢islo na obou stranach
kylovky. Pfi peclivém studiu fotografii z pravé strany lze u délici
linie kylovky a smérovky nalézt zbytky ¢islice 9. Sériové islo tedy
bylo u vyrobce provedeno z obou stran, na konci valky v§ak bylo
na pravé strané témér zcela setfeno. Pro jeho aplikaci se pouzZivaly
$ablony a vrstva barvy byla mnohdy velice tenka.



Identifikace varianty neni jednoznacnd. Pouzitd vrtule se $irsi-
mi vrtulovymi listy (pravdépodobné 9-12176 s listy 9-30341 firmy
a tedy o varianté Fw 190A-9. Tu podnik NDW produkoval pod sé-
riovymi Cisly 98xxxx od fijna 1944, byt z diivodu malého poctu
dostupnych motortt BMW 8018 v nizkych poétech.

Pomérné jednoznacny prvek v podobé pouzité vrtule a snad
i motoru, vak narusuje pfitomnost vystrazného zlutého krouzku
na krytu kulomettt MG 131 pfed kabinou. Znacka symbolizovala
stroj s motorem se zvy$enym nouzovym vykonem, tzn. Ze jeho
motor byl pfenastaven tak, aby kratkodobé (maximélné na dobu
10 minut) dovoloval pouziti plniciho tlaku 1,58 ata (misto 1,42 ata)
u zemé (pfi prvni rychlosti kompresoru) a 1,65 ata ve vétsi vysce
(pfi druhé rychlosti kompresoru). ¥ Tato uprava se ale tykala mo-
torit BMW 801D a 801U (obé byly pouzivany na Fw 190A-8), ale
pro motor BMW 801S byla zakdzéana. %%

Evidentni rozpor mezi témito prvky lze vysvétlit nékolika zpu-
soby. Za prvé, stroj mohl mit skute¢né vyménény motor, resp.
cely ,Triebwerk® (oznaceny jako 801 TS), coz zahrnovalo motor
a véechny navazujici komponenty. S tim by se pochopitelné mohla
zménit i vrtule. Druhou moznosti je pouha vyména vrtule, coz by
z pohledu vykonového nedavalo prilisny smysl. V ptipadé snahy
uschopnit stroj za pouziti dilt z jiného letounu by to smysl davalo.
Déle je tu ale je$té moznost vymény krytu kulometii pred kabinou.
V prvnim piipadé by se tedy jednalo o Fw 190A-8 s vyménénym
motorem, tzn. v podstaté pfestavény na standard A-9, ve druhém
by $lo o Fw 190A-8 a ve tietim zase o Fw 190A-9...

Neni zde patrny Zadny zdsadni nesoulad motorové ¢asti se zbar-
venim zbytku stroje, snad jen pravy horni kryt motoru se na nékte-
rych snimcich jevi jako svétlejsi. Zbarveni Fw 190A-8 a A-9 z pod-
niku NDW byla prakticky totoznd a nelze je pro zpfesnéni pouzit.

Definitivni odpovéd by davala pochopitelné fotografie s iden-
tifikovatelnym sériovym cislem na smérovce. Do té doby zilista-
ne presné urceni varianty nejasné, i kdyz, to musime pfiznat, jen
s ohledem na vyrobené polty A-8 a A-9 u NDW, je pravdépodob-
néjsi varianta A-8.

Zajimavosti je prokazatelné dfevény kryt obsluzného otvoru na
levém boku trupu.

ZBARVEN{

Je vzacnou vyjimkou, Ze se na jeden stroj dochovalo vice barev-
nych fotografii a dékujeme za to tletu na Ameri¢any ovladanou
zdkladnu. V pouzivani barevnych filmt do fotoaparatd i ru¢nich
kamer byli nepochybné na tehdejsi $pici a tak mame k dispozici
dva barevné snimky ,,¢ervené 5% Zaroven ale tato situace nazorné
ukazuje, ze ani v takovém pripadé neni snadné urcit pouzité kamu-
flazni barvy.

Po prislusnych korekcich, odvijejicich se od stavu zakladni fo-
tografie (vét$§inou jde o nutnost potlaceni vyrazné cervené a zluté
barvy) se ukazuje, ze kamuflaZznimi odstiny trupu byly RLM 74
a 75, zespodu a na bocich pak RLM 76, nicméné v provedeni do
zlutoSedé. To potvrzuje druha existujici barevna fotografie, ktera
navic umoziuje porovnani odstin vrchnich kamufldZnich barev
s Bf 109G-10/R2, W.Nr. 770269, ,,¢erna 12 ze 2. /NAG 14 stojicim
v pozadi. Ten obdrzel ve vyrobnim zdvodé ve WNF nisttik barva-
mi RLM 74 a 75, pticemz druhd ma vyrazné svétlejsi provedeni.
Porovnani zéroven dobfe zobrazuje rozdil v odstinech ,,stejnych®
barev od rozdilnych vyrobctl, dodavajicich barvy jednotlivym pro-
ducenttim letadel. Barvy pro NDW a WNF rozhodné pochézely od
jinych firem. V pfipadé NDW je RLM 74 tmavsi, navic s uréitym
nadechem do zelené. To ale neni nemozné, protoze barva byla vy-
rdbéna pod nazvem ,,griin-grau®

Predni ¢ast ramu pohyblivého krytu kabiny Focke-Wulfu ale
nesla tmavé Cerveny natér, s velkou pravdépodobnosti zdkladni
barvou na ocelové ¢asti. Déle, celd pohybliva ¢ast krytu kabiny ne-
souhlasi s odstinem trupu a jeho vyrobce jej pravdépodobné opat-
fil nastfikem RLM 81 v tmavé hnédém odstinu. Podobnost tmavé
$edé RLM 74 na trupu a tmavé hnédé RLM 81 na krytu kabiny
je dostate¢nd na to, aby necinila pti prejimce stroje od vyrobce
potize.

Zbarveni ktidel bylo v mnohych pifipadech rozdilné od trupu,
protoze vyrobni proces pocital s dodavkami kompletnich, kamu-
flaznim a krycim natérem opatfenych kidel. Ty se pouze spojily
s také jiz zbarvenym trupem a celek se nijak nesjednocoval. V pti-
padé ,,cervené 5“ ndm ani jedna z dochovanych fotografii nezobra-
zuje jasné zbarveni hornich ploch ktidla. Zda se, Ze leva polovina,
meéla odstiny rozvrzeny ve standardni schématu, na pravé strané to
v8ak neplatilo. V pfipadé Fw 190 ale rozdilné zbarveni levé a pravé
poloviny kridla nedava smysl, protoze kiidlo vznikalo a bylo strika-
no jako jeden celek. Zde je ale tfeba vzit v ivahu i zna¢né znecisténi
hornich ploch bahnem, nelze tedy jasné prokazat, zda méla horni
plocha ktidla néjaky kamuflaZni vzor.

Pouzité odstiny jsou diskutabilni. Nepomdhaji ani barevné
snimky, protoZe zachycuji stroj z nevhodného thlu. Prava polovina
kridla se jevi viceméné v jednotném tmavém zbarveni se skvrnami
dalsich odstintl. Minimalné pravé kiidélko vykazuje jakési skvrny
stfedné zelené a piskové (RLM 02?) barvy. Dil mohl byt nahra-
zen z jiného stroje a nést tak zcela jiné zbarveni, barevnost je vSak
nestandardni.

Po zvazeni vSech vySe uvedenych skutecnosti jsme pti rekon-
strukci vzhledu ,,cervené 5% zvolili na hornich plochich odstiny
RLM 81 a 82 v nestandardnim rozvrzeni barevnych ploch odvoze-
nych od dostupnych fotografii.

Spodni plochy kfidla nesly jednotny nastfik RLM 76, zvolili
jsme jeji odstin do zlutodeda. U Focke-Wulfti 190 se na strojich ob-
jevil uz v poloviné roku 1944 (i kdyz u stroji z podniku Focke-Wulf
v Cottbus) a pravdépodobnost jeho pouziti je pomérné vysoka.
Alespon ¢ast zbarveni krytt podvozkovych noh je patrna na barev-
nych fotografiich a smétuje také k RLM 76 Zlutosedému odstinu.

VOP je ¢aste¢né viditelnd na obou barevnych snimcich a odsti-
ny lze identifikovat jako RLM 74 a 75.

OzNACENI{
Provedeni vysostného oznaleni je patrné z fotografii, stejné jako
nékolika technickych popisek. Sériové ¢islo umistil podnik NDW
na levou stranu kylovky nahoru a zhotovovano bylo pres $ablonu.
Pouze barevné fotografie umoznily pfesnou identifikaci pouzité
barvy taktického oznaceni. Vime proto nepochybné, Ze letoun nesl
cervené Cislo a nalezel tak do 2./JG 6. Odstin cervené je ale bledsi,
nez je tomu u predpisové RLM 23. Pod ¢islem 5 je znatelna skvrna
svétle zlutosedé (RLM 76?) barvy, zakryvajici ptivodni oznaceni.
Pouziti této svétlé barvy pro zakryti predchoziho oznaceni stroje
nalézame u letadel I./JG 6 pomérné casto.

OPRAVY, POSKOZENI

Nové taktické ¢islo i skvrna zakryvajici predeslé oznaceni, ale lezi
na dal$i plose tmavé zelené nebo zlutozelené barvy. Opét se mu-
zeme domnivat, ze $lo o zakryti predeslého oznaceni (napfiklad
symbolu II. Gruppe) nebo o rozsahlejsi opravu potahu u jednotky.
Ostatné, drobné opravy odhaluji snimky na levé strané trupu pred
ocasnimi plochami (obdélnikovym kusem kovu bez natéru) nebo
na vys$kovkach. Nejblize vysvétleni ale bude pravdépodobné snaha
o ztmaveni bo¢nich ploch trupu, protoZe z vyroby prisel nasttikam
spodni RLM 76.
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Cast spodniho ktiZe na levé poloviné k¥idla schazi, mtiZe ale byt
pouze zakryt ndnosem bahna. Obdobné je zne¢isténi odletujicim
bahnem na velké ¢asti bokd trupu a kylovky. Pfi souhrnném pohle-
du na ukoristéné stroje JG 6 je bahno na vétsiné z nich, a to nejen
na letisti ve Fiirthu, ale i v Braunschweigu a Wiirzburgu. Slo zfejmé
o nasledek stavu vzletovych ploch v Liberci a Kummeru.

Za zminku stoji ohnuté antény identifikaéniho ptistroje
FuG 25a a zaméfovaci antény na spodku trupu.

Fw 190A-8, ,,Cervena 6, W.Nr. 739533, 2./JG 6, Fiirth
(strana 116 v tisténé publikaci)

STROJ
Dalsim strojem ze skupiny byl Fw 190A-8 s oznaenim ,,6 a sé-
riovym ¢islem 739533. To jej fadi do produkce podniku AGO
v Oscherslebenu, kde byl dokonc¢en na pocatku roku 1945. Presné
udaje o jeho zéletu nemame k dispozici, ale napriklad stroje W.Nr.
(73)9530 nebo (73)9544" zvedl poprvé do vzduchu pilot Gerhard
Mittelstadt 30. resp. 31.ledna 1945 v Oscherslebenu. **® Obdobné
mame informace o preletech jiz pfevzatych Fw 190A-8 tohoto vy-
robce piislusniky FLUG 1. Ernst Biichner pilotoval W.Nr. (73)9526
mezi Oscherslebenem a Zerbstem 23. 1. 1945, W.Nr. (73)9542 pak
30. 1. 1945.%% Stejné tak Alrferd Keinath zalétl W.Nr. 739529 mezi
Oscherslebenem a Zerbstem 27. 1. 1945.5% Je ziejmé, Ze stroje sé-
riovych ¢isel ,,okolo“ 739533 byly na konci ledna prelétany ke svym
uzivatellim, a prestoze nebyly vyrabény v pfesném poradi svych ¢i-
sel, s WINT. 739533 se tak muselo stat obdobné. Predpokladame, Ze
stroj odeSel pfimo k I./JG 6 v ramci jejtho posilovani po zapojeni
do bojti na vychodni fronté. Vydrzel ve vyzbroji az do samého kon-
ce valky, coz bylo pomérné zna¢nou dobu.

1./JG 6 uzivala celou fadu dal$ich Fw 190A-8 z ,,blizkosti* ,,¢er-
vené 6 naptiklad W.Nr. 739360, 370, 372, 374, 380, 427, 459.

ZBARVENI

Vzhled Focke-Wulftt Fw 190A z podniku AGO je dobtfe zdoku-
mentovan barevnym snimkem ponic¢ené haly v Oscherslebenu
s fadou Cerstvé zkompletovanych Fw 190A-8(9?). Opét jej potidi-
ly americké jednotky. Sbirku dopliluji jesté dal$i dvé barevné fo-
tografie Focke-Wulft z AGO - prvni je Fw 190A-8, ,¢ervend 10“
z 2./JG 6 zachyceny Braunschweigu (bude popsan dile) a druhy
»zlutd 8“ od 3./JG 301 zanechany v Salzwedelu.

Stroje byly stfikdny barvami RLM 81 (v hnédém odstinu)
a RLM 82 (stfedni zelend), spodni a bo¢ni plochy trupu RLM 76
ve Zlutoedém odstinu. Smérovku ale kryla RLM 76 ve standard-
nim svétlém Zlutomodrém odstinu. Kfidla nesla kamufldZ stejnymi
barvami, tzn. RLM 81 a 82, spodni plochy ale zistaly bez natéru.
Tmav$i RLM 81 presahovala pfes nabéznou hranu az k hlavnimu
nosniku kfidla. Linie nytii byly vytmeleny do nejvétsi $itky profi-
lu (tzn. na ,,ndbéiné plose“). Obdobné byly osetfeny i VOP, tedy
s tmavou RLM 81 presahujici za ndbéznou hranu na spodni plochu
dilu. Zbytek byl pravdépodobné bez natéru. Kridélka a vyskovky,
nahote kryté bud RLM 81, nebo RLM 82, mély zespodu nasttik
RLM 76. Vztlakové klapky, ve vétsiné kovové, ziistaly bez natéru.
Tmavou RLM 81 byly kompletné nasttikany také tvarované casti
prechodu trup/motor-ktidlo.

Vyse uvedené odstiny plati pro letouny nalezené po skon-
¢eni valky v Oscherslebenu. Nékteré z fotografii ale umoznuji
i vyklad, Ze na ktidlo byly pouzity odstiny 81/75 (nebo dokonce
74/75). Pomérné vysoky kontrast mezi obéma odstiny ukazu-
je predevsim fotografie skupiny vrakia Fw 190A a D z Firthu,

* 'V deniku je ¢islo ve tvaru posledniho ¢tyicisli, tzn. 9530 a 9544.
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uvefejnénd v publikaci Airfoil, Nr. 3 na strané 5. %9 Zfetelny rozdil
odstinti na kiidle, navic v porovnani s tmavym zbarvenim Ju 87D
a Fw 190D-9, W.NT. 211934 s odstiny RLM 81/82, je nepochybny.
Proto jsme pro nasi rekonstrukei zvolili RLM 74/75.

Barevnost krycich plechii podvozku je problematicka. Prichdze-
ly z vyroby jako samostatnd ¢ast a nemusely tak barevné souhlasit
se spodnimi plochami. V piipadé W.Nr. 739533 se zd4, Ze levy z0-
stal v barvé kovu, mimo spodni dil snad v RLM 76, zatimco pravy
nesl nastfik béznou RLM 76. Vysokou variabilitu barevnosti téchto
diltt mimochodem vykazuji i témér dokoncené stroje ptimo v pod-
niku v Oscherslebenu, ale také napriklad nalezené ¢4sti téchto dilt
z leti$té v Kummeru.

OzNACEN{

Ur¢it barvu oznaceni tohoto letounu pouze na zakladé ¢ernobilych
fotografii by bylo velmi problematické. Pokud vylou¢ime bilou
amodrou (jak jsme uvedli, 4. Staffel byla zrusena 8. 2. 1945 a mini-
malné 20. 4. 1945 jiz neexistovala), v uvahu musime vzit ¢ervenou
a Zlutou. Obé barvy se na ¢/b snimcich bohuzel identifikuji obtizné,
protoze jejich zobrazeni zileZi pfedev$im na typu pouzitého filmu,
ptipadné i filtrti na objektivu. Jisté voditko nam ale poskytuji spo-
le¢né fotografie Focke-Wulfii pti jejich zajimani ve Fiirthu. Zda se,
Ze vét$inu snimkd zhotovil jeden a ten samy fotograf. To znamena,
7e pokud je zobrazeni oznadeni stroje s ,,6“ a ,,éervené 5 stejné,
jedna se o stejnou barvu. Porovninim ruznych snimka tak lze
s velkou mirou jistoty prohldsit, Ze i stroj s ,6“ nalezel do 2. Staffel
a jeho oznaceni bylo &ervené. Zlutou barvu navic mizeme vyloudit
porovnanim jejiho zobrazeni na spole¢né fotografii tohoto Focke-
-Wulfu a 7luté pridé Ju 87D, jenz také pristal ve Fiirthu. Barva ¢isla
»6 je mnohem tmavsi.

Vrtulovy kuZel byl opatien standardni bilou spiralou.

Fw 190A-8, ,,¢ervena 7, W.Nr. 961198, 2./]G 6, Fiirth
(strana 124 v tisténé publikaci)

STROJ

Treti letoun skupiny tvoril Fw 190A-8 s ¢islici ,,7“ na boku a séri-
ovym c¢islem W.Nr. 961198. Stejné jako ,,éervend 5 pochazel z di-
len NDW, jen se jednalo o variantu A-8. Vznikl nékdy na prelomu
let 1944 a 1945 a predstavuje opravdovy ,,standard” stihaciho Foc-
ke-Wulfu. Byt nékteré zdroje pfipisuji vyrobé NDW v sérii W.Nr.
961051-961250 kompletaci subvarianty A-8/R8,% vnéjsi znaky
W.Nr. 961198 to nepotvrzuji. U JG 6 ptisobily i dalsi stroje z této
série - W.Nr. 961152, 196, 200, 221, 223, 225, 226.

Po sefazeni skupiny na letisti ve Fiirthu ztstal, pfi pohledu ze-
zadu, zcela vlevo, vedle ného stdla ,¢ervend 6 a vpravo pak ,,Cer-
vena 5“ Pravdépodobné nechténé se stroje seradily vzestupné dle
svych taktickych cisel. Predesleme, Zze i u tohoto Focke-Wulfu
predpokladame prislusnost ke 2. Staffel, na plose ve Fiirthu se tedy
shromazdila pétina jejiho predpisového stavu.

ZBARVENI
Na zakladé popisu ,¢ervené 5“ od stejného vyrobce jsme pii re-
konstrukci pouzili stejné odstiny barev. W.Nr. 961198 byl vyroben
priblizné ve stejném Case. Provedeni zbarveni je ponékud rozdilné
od ,.¢ervené 5% coz je zpisobeno pouzitim zadkladnich celka od
jinych subdodavateld (mluvime zde o kiidle, trupu, ocasnich plo-
chach a motoru). Z pohledu vyrobce a uzivatele §lo samozfejmé
o nepodstatny detail.

Nejpodstatnéjsim rozdilem je tak provedeni kamufldze, s jed-
noduchymi délicimi liniemi odstint na trupu. Ptes hibet trupu,
za trupovym kiiZem, byly tmav$im odstinem RLM 74 nastiikany



dvé hadovité skvrny, lehké skvrny pokryvaly i celou svislou ocasni
plochu.

Odstiny na horni plose kiidla vykazuji nizky stupen kontrastu,
coz svéd¢i o pouziti barev RLM 81 a 82. U Focke-Wulfa 190 zavi-
selo zbarveni kridel na jejich vyrobci a kompleta¢ni podnik bral
dily tak, jak byly dovezeny. V jedné sérii letadel se tedy mohla vy-
skytovat riizné provedeni schémat a také barev. Jak jsme jiz podo-
tkli, sjednocovéni se neprovadélo, nikdo jej nepozadoval. Letouny
pouze musely mit ochranny a kamufldzni natér a nesmély byt pou-
zity nestandardni barvy. Na prelomu let 1944 a 1945 uz byly v uziti
nové barvy rady 80, variabilita mezi star§imi a novymi odstiny na
jednom stroji ale nebyla diivodem letoun neprevzit.

Problémem ziistdva schéma rozvrzeni jednotlivych odstint pou-
Zivané v podniku NDW v zavéru produkee. U ,,¢ervené 7“ nastésti
existuje pohled seshora na letoun stojici v hangdru letisté Fiirth. Je
ztejmé, Ze plochy jednotlivych odstint neodpovidaly ,,standardni-
mu“ schématu pro Fw 190. Hranice barev byly velice neostré a ne-
rovnomérné a ,nedbale nastfikané. Takovéto provedeni pak na
fotografiich pod ostrym thlem pohledu na horni plochy ptisobi do-
jmem jednolitého odstinu s ob¢asnymi tmavymi skvrnami. Je prav-
dépodobné, Ze vyse popsané zbarveni hornich ploch ktidla bylo na
Fw 190A z NDW na konci valky ¢asté. Minimalné podobné se tak
jeviiujiz popisované ,cervené 5 ale také u dale zminéné ,,zluté 17

Na spodni plochy jsme pouzili opét RLM 76 ve zlutoSedém
odstinu, minimalné ¢ast povrchu pred ktidélky ale ztstala bez
zbarveni.

Vodorovné ocasni plochy pravdépodobné kryly starsi
RLM 74/75 v bézném schématu.

OzNACENI{

Sériové ¢islo bylo na Fw 190A-8 série 96xxxx umisténo na obou
stranach vrcholu kylovky a zhotovovalo se pomoci $ablony. Vysost-
né oznaceni mélo maximalné zjednodusenou podobu, a to i v pri-
padeé svastiky, tvofené pouhym ¢ernym lemem. Svastika ale byla
aplikovana u vyrobce ocasnich ploch, které prichazely do mista
kone¢né montéze jako celek.

Oznaceni jednoduchou ¢islici ,7“ je patrné z fotografii, opét
se ale objevuje problém s ur¢enim barevnosti. Stejné jako v pripadé
»cervené 6 i zde jsme nuceni pouzit porovnani zobrazeni ¢isla na
snimcich z priletu do Fiirthu. A také v tomto pripadé je taktické
oznadeni svétlé, obdobné jako u ,,éervené 5“ nebo ,,éervené 6% Pro-
to jsme zvolili stejnou ¢ervenou barvu.

Na jednu stranu ponékud prekvapuje, ze by tyto tfi Focke-Wul-
fy pochazely pravé ze stejné Staffel, na druhou stranu, i vzhledem
k jejich pravdépodobné spole¢nému letu, to nelze prohlasit na ne-
mozné. Snad bude tato teorie potvrzena v budoucnu pomoci dal-
$ich materialti z udélosti ve Fiirthu.

Cislo 7 je vyvedeno na nepravidelné, obdélnikové skvrné svét-
1é barvy, znovu musime podotknout, jako u ,,éervené 5“ a dal$ich
strojii JG 6. Tento u letadel I./JG 6 pomérné ¢asty prvek muiize mit
souvislost s jiz nékolikrat zminénym rusenim ¢tvrtych Staffel, nari-
zenym rozkazem 8. inora 1945. Je mozné, Ze letouny s touto upra-
vou ptvodné nalezely 4./]G 6.

Standardem byla i bild spirala na vrtulovém kuZzelu.

OPRAVY, POSKOZENI

Spodni ¢ast smérovky byla pretfena svétlou barvou, odhadujeme ze
$lo o standardni RLM 76 nebo barvu, pouZitou na zakryti pfedcho-
ziho oznadeni stroje, v jejiz spodni ¢asti byla jesté doplnéna oprava
tmav$im odstinem. Na levé strané trupu za trupovym kfizem dole
je viditelné promacknuti potahu, snad az do jeho prorazeni. Opra-
vy potahu jsou patrné také na vyskovkach.

Wiirzburg

Leti§té ve Wiirzburgu se stalo cilem minimdlné ¢tyf strojit L/JG 6,
které jsou zdokumentovany fotograficky. K nim se pravdépodobné
pridaly jesté dva Fw 189A, nélezejici, dle oznaceni ,H1 prazkum-
né 11.(H)/12. Ta na konci valky operovala ze Schweidnitz pod
St./NAG 4 v ramci Lw.Gef. Verband Weiss. Do Wiirzburgu tedy tyto
Fw 189 ulétly budto pfimo ze Schweidnitz nebo s mezipfistinim na
nékterém z Ceskych leti$t.” Pochopitelné nevime, zda Fw 189 pfi-
létly spolecné s Fw 190 z 1./]G 6, jisté vsak je, Ze $lo také o ulet do
amerického zajeti.

Ctvetice Focke-Wulfii z JG 6 zahrnovala dva Fw 190D-9 a dva
Fw 190A-8, pricemz dva z nich pfistaly neposkozené a dva zustaly
leZet na biise na plose leti§té. Zda to byl zamér pilotd nebo kolize
pti pfistani, nevime. V kazdém ptipadé oba letouny uz mély vy-
pnuty motor.

Zakladna ve Wiirzburgu je prozatim nevzdalenéjsi lokaci od
operacnich letist JG 6, kam se prisludnici jednotky pii tletu dostali.
Z Liberce je to ptiblizné 400 km vzdusnou ¢arou.

Je dobré dodat, ze se dle americké zpravy AIR A-310 na letisti
nachdzely vraky dal$ich ¢ty Fw 190D-9 — W.Nr. 211060, 211114,
211904 a jeden neidentifikovatelny. ' Vechny jsou ale uvadény
jako znicené a na leti$ti se nachazely jiz pfi jeho obsazeni v polovi-
né dubna 1945. S letouny JG 6 tak nesouvisi. Nami komentované
stroje se na zakladnu dostaly az s koncem valky a v letuschopném
stavu.

Fw 190A-8, ,,zlutd 17, W.Nr. 961224, 3./]G 6, Wiirzburg
(strana 133 v tisténé publikaci)

STROJ
»Zluta 17 predstavuje standardni provedeni Fw 190A-8 z produkce
NDW, nicméné se star$im typem prekrytu kabiny. Ten ale mohl byt
v pribéhu sluzby nahrazen, takZe se nemuselo jednat o ptivodni dil.
Americky personal 474. FG, bazujici ve Schweinfurtu a Wiirz-
burgu, si letoun nésledné privlastnil a po nékolika dnech jej opat-
fil fadnym oznadenim své jednotky. Piivodni vysostné a taktické
oznaceni bylo prestfikano a na kylovce ptibyl bily trojahelnik
- znak 429. Fighter Squadron ze svazku vys$e uvedené FG. Focke-
-Wulf byl uz pod novym oznac¢enim pravdépodobné prelétnut na
letisté ve Schweinfurtu, odkud tdajné pochazi jedna z fotografii.
Neni to vsak jisté. Jeho kone¢ny osud neni jasny, ale zfejmé skoncil
na Srotisti.

ZBARVEN({

Prestoze jde o blizkého ,,pfibuzného” ,cervené 74, W.Nr. 961198,
jejich vzhled je pomérné rozdilny. To bylo ddno nékolika zdroji
vyroby hlavnich ¢asti stroje (trup, kiidlo, ocasni plochy) ve firmé
NDW. %2 Podle ostatnich stroji stejného vyrobce jsme pro rekon-
strukei zvolili standardni odstiny RLM 74/75/76, pticemZ posled-
né jmenovany ve Zluto$edé mutaci. Boky strupu kryla husta splet
skvrn a celek tak ptsobil tmavym dojmem. Skvrny byly zfejmé do-
plnény az u opera¢niho utvaru, protoze boky Focke-Wulfi z NDW
zUstavaly z vyroby svétlejsi.

Horni plochu ktidla kryly dva odstiny bez pfilisného kontrastu,
predpokladdme proto pouziti RLM 81 a 82. Také v pripadé ,zlu-
té 17“ ale nejsme schopni urcit pfesny vzor jejich ¢lenéni a zvolili
jsme podobné provedeni, jako u ,¢ervené 7% Spodni plochy nesly
celoplo$ny néstiik jednim odstinem. Naproti tomu VOP si podrze-
la star$i RLM 74 a 75.

*  Ze Schweidnitz prchala 8. 5. 1945 také I1./SG 77, jejiz Focke-Wulfy zamitily do
Pardubic, ke zde sidlicimu Stab a I11./SG 77.
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OzNACEN{
Cislo 17 je svétlé, ne vsak bilé, oproti ¢ervené barvé ¢asti stupacky
je ale svétlejsi. Na zddné z fotografii neni zobrazeno tmavé, pred-
pokladame proto jeho provedeni Zlutou barvou. Letoun tak ptisobil
v fadach 3. Staffel.

Vrtulovy kuZel obtaci bila spirala.

OPRAVY, POSKOZENI{
Stroj nese znaky po intenzivnim pouzivani, predev$im rozsahlé
stopy po spalindch a kamuflazni natér je také zna¢né opotteben.
Vsimnéte si opryskaného krytu vstupu k radiostanici na pravé stra-
né trupu. Drobné opravy povrchu nesou i vy$kovka a smérovka. Za
zminku stoji chybéjici ¢elni ¢ast krytu zadvésniku ETC 501, vytvére-
jici dojem, Ze zavés neni pfichycen k trupu. Jeho upeviovaci body
ale byly vice vzadu.

Vyse uvedené skute¢nosti nasvédcuji, ze ,,zluta 17 absolvovala
bohatou opera¢ni kariéru.

Fw 190D-9, ,,bila 1, W.Nr. 400298, 1./JG 6, Wiirzburg
(strana 143 v tisténé publikaci)

STROJ
Prvni zde popisovany zastupce varianty Fw 190D-9 z 1./JG 6 nesl
oznaceni prostou bilou jednickou a I./JG 6 byla jeho jedinym uzi-
vatelem. Letoun pochdzel z produkce podniku WFG, stroje ob-
dobnych sériovych ¢isel vznikaly na prelomu tinora a bezna 1945,
k jednotkam se dostavaly az v pribéhu brezna 1945. Skon¢il na
okraji letisté ve Wiirzburgu, jako zdroj suvenyru a fotografii ame-
rickych vojakii.

Sériové ¢islo bylo provedeno na vrcholu kylovky z obou stran,
coz byl obvykly zptisob u WFG.

ZBARVEN(

standardni zbarveni Focke-Wulfli
Fw 190D-9 vyrobce WFG. Horni plochy trupu kryly odstiny tma-
vych RLM 81 a 82, bo¢ni a spodni plochy pak RLM 76. Ktidlo ale
meélo zjednodusené zbarveni kombinaci RLM 81 a svétlé RLM 76
seshora, stejné to bylo i na VOP. Nelze ale vyloucit ani RLM 81/75,
pficemz odstin 75 by byl nestandardné o mnoho svétlejsi. Dle ji-

,Bild 1“ nese naprosto

nych strojii stejného producenta (napiiklad W.Nr. 400271, ,,Cer-
na4“ z III./JG 2) jsme spodni plochy kfidla opatfili nastiikem
tmavym odstinem do poloviny profilu, je to ale pouze odhad.
Vzhledem k systému kompletace letounu neexistoval ve zbarveni
ktidel a trupu Zadny ,,vztah®.

Vrtulovy kuzZel tohoto stroje nemél bilou spirélu.

OzNACENI

Prosta bild ¢islice ,,1“ pred trupovym kfizem tvorila jediné ozna-
¢eni letounu. Na smérovce z levé strany je patrné bilé, rukou na-
tfené cislo. Roztrzeny potah smérovky ztézuje jeho identifikaci,
nejpravdépodobnéji §lo o ¢islo 316. Je to pozistatek oznaceni
stroje pri manipula¢nich letech do a ze sbérnych center a k ope-
ra¢ni jednotce.

OPRAVY, POSKOZEN{

Na stroji nejsou patrné zadné rozsahlejsi opravy poskozeni, pouze
na délici linii ocasnich ploch a trupu na levé strané je oprava povr-
chu provedena svétlou barvou.
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Fw 190A-8, ,,zluta 8%, W.Nr. 2, 3./]G 6, Wiirzburg
(strana 150 v tisténé publikaci)

STROJ

Stroj je zachycen na nékolika fotografiich plochy letisté, kde lezi
vlevo od Fw 190D-9, ,,bil4d 4%, W.Nr. 212139. Poloha obou letadel
ukazuje na jejich pfistani se zatazenym podvozkem, neposkozené
vrtulové listy prozrazuji, Ze dosednuti probéhlo s jiz vypnutym mo-
torem. Takovouto praxi, tzn. zamérné poskozeni letounu pti do-
sednuti, jsme uz zminili, zejména v souvislosti s jednotkami ptiso-
bicimi pod velenim H.-U. Rudela. Druhou moznosti je v8ak i kolize
béhem pristavaciho manévru.

Technické provedeni odpovida standardu A-8 nebo A-9. Na
pravém boku je totiz dobfe patrny vstup k radiostanici FuG 16 ZY.
Ten se na tuto pozici presunul kvili instalaci 1151 trupové nadrze,
uvazované pro systém GM-1, vyuzivané ale i pro palivo. Tato tpra-
va byla zakladni modifikaci variant A-8 a A-9 oproti pfedchozim
provedenim.

Vzhledem ke kvalité snimku a prozatim jeho ojedinélosti ne-
zname zadna dal$i podrobnéjsi data o tomto letounu. Jeho vzhled,
tzn. provedeni kamufldZe a oznaceni, je ale nestandardni a vede
nds k uvaze, Ze se jednalo o kus, ktery prosel opravou v nékterém
k tomu ur¢eném podniku. Predev$im jde o kombinaci kamufléze
na trupu s témét vodorovnou délici linii ve vysi hornich, vodorov-
nych &asti kiize a oznaceni s bilou svastikou, provedenou pouze
tenkym bilym lemem a ¢erného trupového kiize s plné vynecha-
nym prostorem jeho stfedu v barvé RLM 76 nebo naopak vyplné-
ného kamuflazni barvou. Takovéto provedeni je pomérné unikatni
a je charakteristické pro letouny nepochybné proslé opravou. Navic
jej Zadny z podnika sériové produkujici Fw 190A (a F) v zavérec-
ném roce valky nepouzival.

Dobrymi priklady podobné zbarvenych a oznacenych Fw 190
mohou byt Fw 190A-6, ,modra 31“ od I./EKG(J) “ nebo Fw 190A-7,
LCT+LN“ (WNr. 430705) a ,CT+LO“ (,CT+LQ*?) (WNr.
430706/430708?) zanechané na letisti v Bindlachu, ale i Fw 190A-4,
»Cernd 2239 W.Nr. 2315 zachyceny ve sluzbé u 2./JG 103 v roce
1944. Podobné provedeni, jen bez vyplnéného trupového ktize,
nesl téZ opravou prosly Fw 190F-8, W.Nr. 932569 nalezeny po val-
ce na leti$ti ve Wunstorfu. Je zfejmé, Ze uvedeny zpusob zbarveni
a oznacovani prochazi skrze riizné verze i varianty, a to se mohlo
stat pouze v ptipadé opravarenského centra. V ném totiz letoun
nakonec obdrzel i novou kamufldz a vysostné oznaceni.

Opravené letouny neslouzily pouze v pomocnych roli u cvi¢-
nych nebo doplitovacich jednotek, ale tento primyslovy sektor
byl fadnym zdrojem letadel pro operaéni jednotky Luftwaffe. Jesté
v lednu 1945 prevzala Luftwaffe pro opera¢ni sluzbu 74 ks opra-
venych Fw 190A-1 - A-7, 102 ks Fw 190A-8 a 5 ks Fw 190A-8/R2.
V unoru to bylo 17 ks Fw 190A-1 - A-8 a 4 ks ,,Fw 190A-8 NL*54,

Vyse uvedené skute¢nosti nas tedy vedou k zavéru, ze ,,zluta 8“
byla opravenym kusem. Pti celkovych opravéach se prirozené méni-
ly poskozené ¢4sti, zaroven ale byly nahrazovany jejich modernéj-
$imi modifikacemi. Casto se tak délo naptiklad s piekrytem kabiny,
ktery jsme pti rekonstrukei letounu zvolili v jeho pozdéjsim, vypo-
uklém provedeni. Na fotografii oba stroje kryty nemaji, jeden vsak
lei na zemi za ,,zlutou 8 Jde pravé o jeho pozdéjsi formu, bohu-
zel neni mozné urdit, ke kterému Focke-Wulfu nélezi (Fw 190D-9,
»bild 4 W.Nr. 212139 nosil uréité vypouklé provedeni).

* Podrobny popis stroje naleznete v nasi pfedchozi studii ,,Messerschmitt Bf 109s

& Other Aircraft of I/EKG(])“



ZBARVEN{

Jak jsme jiz zminili, provedeni kamuflaze letounu je velice podob-
né jinym, lépe dokumentovanym, Fw 190, které prosly celkovou
opravou. V misté kompletace obdrzel stroj na trupu nasttik jed-
nim (nékdy dvéma) tmavym odstinem na trupu (pravdépodobné
RLM 74/75) s pomérné rovnou délici linii na bocich trupu. Tato
linie je porusena v misté stfedu trupového kiize, které zistalo vy-
plnéné spodni RLM 76. V ptipadé ,zluté 8 ale byly boky trupu
doplnény velkym mnozstvim husté nastfikanych skvrn, jez mély
pravdépodobné ztmavit svétlé boky pti pohledu ze vzduchu, tzn.
pri stani stroje na zemi. Obdobnou upravou ztejmé prosel i drive
popisovany Fw 190A-8, ,,zlutd 17, W.Nr. 961224. Skvrny tak zcela
prekryly délici linii tmavé barvy na trupu.

V rekonstrukei jsme zvolili jiz zminéné odstiny RLM 74/75, je
viak tfeba zminit, Ze letouny proslé primyslovou opravou dosta-
valy zbarveni novéj$imi odstiny RLM 81/82 mnohem castéji nez
stroje ze sériové produkce. Snad to souviselo s faktem, ze oprava-
renska centra si drzela niZ${ zasoby barev a tudiz zde doslo k nastu-
pu novych odstint dfive nez u podniki masové vyroby. Z ¢ernobilé
fotografie ale odstiny nejsme schopni uréit.

Smérovka se jevi jako svétlejsi. Pokud to neni efekt odrazu
svétla pri jejim vychyleni, byla pravdépodobné zbarvena svétlejsi
RLM 75.

Horni plochy ktidla nejsou viditelné, pouze VOP ukazuje bézné
rozvrzeni kamufldznich poli. Pfedpokldddme jej proto i na kiidle,
s pouzitim odstintt RLM 74/75.

OzNACENT
Jednoducha ¢&islice ,,8“ tvotila jediné oznaceni letounu. To dopliio-
vala bild spirdla na vrtulovém kuzZelu.

OPRAVY, POSKOZENI
Stopy spalin na bocich trupu jsou znacné, opét lze predjimat in-
tenzivni opera¢ni ¢innost stroje. Kryt vstupu k radiostanici mél
zna¢né poskozené zbarveni, opét miizeme poukazat na podobnost
se »Zlutou 17 Pro zajimavost uvedme, Ze dil mohl byt nejen dura-
lovy, ale téz drevény.

Fw 190D-9, W.Nr. 212139, ,,bila 4 Wiirzburg, 1./JG 6
(3. strana obdlky v tisténé publikaci)

STROJ

Letoun byl zkompletovan v pobocce firmy Focke-Wulf v Cottbus
a prvni let uskute¢nil 27. ledna 1945 pod vedenim zalétavace Jol-
fa Bielefelda. Pak pravdépodobné hned posilil fady I./JG 6, nebot
boky trupu neukazuji stopy po néjakém predchozim oznaceni. Ve
Wiirzburgu je tento stroj zachycen na briSe na plose letisté, bez
krytu kabiny, v zékrytu za Fw 190A-8, ,,zluta 8% Je patrny vzhiiru
nastaveny list vrtule, leva polovina kridla byla pfi pfistavacim ma-
névru zlomena a prekroucena. Sériové ¢islo pochdzi z ,rozmezi‘
odkud obdrzela JG 6 i dal$i Fw 190D-9. ,,Bila 4“ skoncila jako $rot
na okraji letisté ve Wiirzburgu a nékolikrat se stala centrem pozuji-
cich americkych vojaka.

ZBARVENI
Letoun nesl standardni provedeni zbarveni a oznadeni podniku
v Cottbus. Shoduje se i s nékolika dal$imi znamymi Fw 190D-9 sé-
rie 212xxx. Motor si ponechal ptivodni tovarni zbarveni z Junkersu
(neni viditelny na fotografiich, které mame k dispozici).

Provedeni kfizii na spodni plose kfidla — ¢erné jadro s bilym
lemem - odpovidal zvyklostem ve FW Cottbus.

OzNACENI
Stejné jako v piipadé ,,bilé 1“ tvorila taktické oznaceni pouze jed-
nouchd bila ¢islice ,4°

Braunschweig-Waggum
Také leti$té v Braunschweigu se na konci valky dockalo navstév

v podobé ulétajicich némeckych stroji a minimalné jeden z nich,
Fw 190A-8, ,,éervend 10 nalezel s velkou pravdépodobnosti do se-
stavy 2./JG 6. Fotografie zde ale zachytily i dalsi letouny, jako napti-
klad Ju 188D(A?), ,,2?4(zelené) YN (pravdépodobné z 5.(F)/122)
nebo no¢ni stihaci Ju 88G-6, ,,2?+FB* Pridaly se i dva Fw 190A-8,
jeden bez oznaceni, druhy s ¢islem 59 na boku”.

Neoznadeny kus pochazel z vyroby AGO, ostatné Oscher-
sleben, sidlo AGO, se nachédzel ptiblizné 50 km jihovychod-
né. Leti§té v Braunschweigu bylo ziejmé vyuZzivino v rdm-
ci zaletd novych Fw 190A-8 z AGO. Hovoii o tom zdznam
z letového deniku Ernsta Biichnera z 26. 3. 1945 o sedmiminuto-
vém ,,1. Werkflug“ s Fw 190A-8, W.NT. (73)9438 z Oscherslebenu
do Braunschweig-Waggum. %44

Na letisti Braunschweig-Waggum v predchozim obdobi pro-
dukovala firma MIAG, resp. Luther-Werke (LTW), v licenci typ
Bf 110. Jeho vyroba zde méla skocit v bieznu 19455 a posledni
Bf 110G-4/R8 obdrzela Luftwaffe dokonce jiz v inoru 1945 (prav-
dépodobné pravé z LTW)5®. Piitomnost ¢erstvé vyrobeného
Fw 190A nahrava spekulaci o vyuziti uvolnénych kapacit na letisti
v Braunschweig-Waggum pro potteby ,,nedaleké” firmy AGO, tato
skute¢nost ale neni prozatim nijak doloZena.

Fw 190A-8, ,,¢ervena 10, W.Nr. 73xxxx, 2./JG 6, Braunschweig
(strana 152 v tisténé publikaci)

STROJ

Barevny snimek C(tvefice letadel v Braunschweigu zobrazuje
Fw 190A-8, ,¢ervena 10“ s typickym zbarvenim podniku AGO.
Protoze i oznaceni odpovida jinym strojiim 2./JG 6, je pfifazen le-
tounu k této jednotce vysoce pravdépodobné. Zvlasté pokud vime,
Ze stroje tohoto producenta pouzivala I./JG 6 nejcastéji.

Na tmavych ¢astech spodni plochy kiidla je dobre viditelné
zna¢né zadpinéni odletujicim bahnem. Je to spole¢ny znak mnoha
letadel JG 6 obou Gruppe. Plochy letist v Liberci a Kummeru byly
v dobé odletu 8. kvétna 1945 zna¢né podmacené.

ZBARVENI

Jiz dtive popsané charakteristické zbarveni podniku AGO v Os-
cherslebenu je patrné na téméf idedlnim bo¢nim pohledu. Smé-
rovka nesla nastfik RLM 76 v fadném Zzluto$edém odstinu, zatimco
zbytek trupu mél RLM 76 ve Zluto$edé varianté. I odstiny RLM 81
a 82 byly v AGO na Fw 190A-8 obvyklé.

Spodni plochy kiidla zustaly bez natéru, pouze tmavsi z kamu-
flaznich barev prekryla ndbéznou hranu a ¢ast plochy az priblizné
k hlavnimu nosniku ktidla. V tomto pfipadé uz na hornich plo-
chach predpokladame pouziti tmavsi kombinace RLM 81/82. Za
zminku stoji zbarveni krytd podvozkovych noh. Miizeme jej in-
terpretovat jako slaby nasttik RLM 76 nebo ponechani dilu v barvé
kovu. Platéné krytky upeviiovacich $roubu krytu byly ale pretieny
(zatmeleny?) tmavé Sedou nebo ¢ervenou barvou (tmelem?).

* 'V ptipadé Fw 190A-8 s oznacenim ,,59“ se pravdépodobné jednalo o zkusebni

stroj. Vzhledem ke tfem zakrytym otvorim na levé strané za kokpitem se mozna
ucastnil testil zbrani SG 113 nebo SG 116.

67



OzNACENI{

Taktické oznaceni tvofené Cervenou desitkou nevybocuje ze zvyk-
losti jednotky. Lezi ale na skvrné svétle Zlutomodré barvy, evidentné
prekryvajici néjaké driveéjsi ¢islo. Barva skvrny se shoduje se stejné
pouzitym odstinem u ,Cervené 5“ a pravdépodobné i ,cervené 7¢
(obdobné téz na Fw 190D-9, ,.¢ervend 1“ v Plauen, ,,<®“z Fiirthu
a Fw 190A-8, ,,zlutd 15“ v Liberci).

Cerny vrtulovy kuzel nesl bilou spiralu.

Liberec
Na domovské zakladné 1./JG 6 zistaly pravdépodobné pouze le-

touny, které nebyly schopny preletu do spojeneckého zajeti nebo
pro né jednoduse nezbylo palivo. Némecky personal se je ziejmé
pokusil zni¢it nebo alespon poskodit. Nicméné pri¢inu jejich de-
vastace nejsme schopni urcit, protoze jak vime, 9. 5. 1945 ttocilo
na leti$té ruské letectvo a hlasilo zde nékolik znic¢enych a posko-
zenych letadel.

Fotografie z Libereckého letisté tak prozatim odhalily pfitom-
nost tff Fw 190A a téf Fw 190D v pomérné zachovalém stavu, ale
snimky z pozdéjsiho obdobi ukazuji v mistech shromazdénych
vraki dalsi ¢asti Focke-Wulfii 190. Neni vSak mozné rozhodnout,
zda ndhodou nepochazeji z vy$e zminénych letadel, ktera pravdé-
podobné poslouzila jako vyukové pomucky po vélce zde zfizené
Vojenské odborné gkole leteckych mechanikti (VOSLM).

Fw 190A-9(/R11 ?), ,,Zlutd 1, W.Nr. 980571, 3./JG 6, Liberec
(strana 155 v tisténé publikaci)

STROJ

»Zlutd 1“ se, spolu s nejvice zachovanymi letadly, stala predmétem
fotografovani pred tfemi hangary spole¢nosti WFG na severni
strané leti§té. Stroje sem byly svezeny z celé plochy letisté a jeho
rozptylovych ploch a fotografie, vét$inou frekventantdi prvniho
ro¢niku VOSLM, pochézeji z poloviny az konce roku 1945. P
opusténi zakladny se nachdzely na jinych mistech, a to je pravdé-
podobné zachranilo pred totalnim zni¢enim.

Dobfe Citelné sériové Cislo stroje prozrazuje, Ze ,Zluta 1 byla
jednim z poslednich exemplaitt Fw 190A-9 podniku NDW, jenz
se dostal k opera¢nim jednotkdch. Zkompletovan byl nékdy na
konci ledna 1945, protoze naptiklad zalet W.Nr. 980582 probeé-
hl 16. 2. 1945.%7 Ruzné zdroje pripisuji podniku v rozmezi ¢isel
980541-980590 kompletaci subverze R11, urenou pro operace za
ztizenych letovych podminek.®® Vybaveni Fw 190A-9/R11 bylo
oproti béZnému provedeni doplnéno o ,autopilota“ PKS 12b, ra-
diovybaveni ,,Hermine“ (FuG 125) a vyhtivani skel ¢elniho $titku.
Instalace je ale zvnéjsku téméf neidentifikovatelna, a tak nemuze-
me tvrdit, Ze je W.NT. 980571 nosil. Podle dostupnych informaci
se JG 6 operaci s vyuzitim uvedenych zafizeni netcastnila.

Na levé strané trupu, nad aerodynamickym prechodem ktid-
lo-trup pod stupackou, jsou patrné prorazené otvory skrze potah,
velice podobné poskozeni na Fw 190D-9, W.Nr. 211929. Pravdépo-
dobné $lo o poskozeni v misté palivové nadrze, zptisobené perso-
nélem pred opusténim letisté. Nelze vyloucit, Ze $lo o snahu stroj
zapalit.

ZBARVENI

Pti rekonstrukei zbarveni ,,Zluté 1“ jsme vychdzeli ze znalosti o le-
tounech od stejného vyrobce. Provedeni se v obecnych prvcich
(»styl“ kamufldze, typy vysostného oznaceni) skute¢né témét ne-
lisi. Rekonstrukce pracuje s odstiny RLM 74/75 (jako u dfive po-
psanych Fw 190 z NDW), byt nemtZzeme vyloudit pouziti RLM 81
v ptipadé tmavsiho nebo RLM 82 u svétlejsiho odstinu. Prozatim
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ale zfejmy dukaz o zavedeni novych odstini v okruhu subdodava-
telt truptt podniku NDW chybi.

Horni plochy nejsou z dochovanych snimkii patrné. Pokud
vezmeme v ivahu podobnost mezi letouny stejnych sérii, lze pti
rekonstrukci vzhledu vychazet napriklad z fotografii W.Nr. 980342
ze Stab/JG 4, zanechaného na letisti v Ghoté. Je na nich viditelny
bézny kamuflazni vzor hornich ploch Fw 190, doplnény nékolika
nestandardnimi skvrnami.

OzNACEN{

Cislice ,,1 stala pred vstupnim panelem k vybaveni trupu (na le-
vém boku), jak to, i kdyZz ne zcela jasné, ukazuje dochovand foto-
grafie. Pred ¢islici je jednolita plocha, coz by mohla byt skvrna svét-
1é barvy zakryvajici néjaké predchozi oznaceni. S timto zpiisobem
jsme se u I./JG 6 jiz nékolikrat setkali.

Nelze zcela vyloucit i moznost, ze ¢islice byla provedena v mod-
ré barvé, tzn. barvé 4. Staffel. Jak jsme ale nékolikrat zminili,
tako Staffel byla oficidlné v organizaci jednotek Luftwaffe zruse-
na rozkazem z 8. 2. 1945. ProtoZe tento letoun pfibyl k jednotce
pozdéji (vzhledem k datu jeho vyroby), je pouziti modré barvy
nepravdépodobné.

Vrtulovy kuzel kryla ¢ernd barva s bilou spirdlou.

OPRAVY, POSKOZENI
Snimky ukazuji stav stroje z 1éta az podzimu 1945, kdy uz nemél kryt
kabiny. Néjaka zfejmd poskozeni provozem ale nejsou viditelna.

Fw 190A-8, ,,cervend(?) 9, W.Nr. 73xxxx, 2./JG 6, Liberec
(strana 158 v tisténé publikaci)

STROJ

Vrak tohoto Fw 190A-8 zistal na severnim okraji libereckého leti-
§té, vné obvodu leti$té, pobliz domu... Zni¢en mohl byt pii sovét-
skych ttocich na letisté 9. 5. 1945, protoze stal na pomérné otevie-
né plose. Poloha zbytku stroje svéd¢i o vybuchu v misté palivové
néadrze a totalni destrukei draku.

ZBARVEN(
Muizeme bezpecné tvrdit, Ze i tento Focke-Wulf pochézel z podni-
ku AGO v Oscherslebenu, coz potvrzuje provedeni jeho zbarveni.
Nese veskeré drive popsané znaky tohoto vyrobce a byly proto po-
uzity pfi rekonstrukei, véetné odstint barev.

Kryty podvozku se zdaji byt bez natéru, k ¢emuz piispiva i ab-
sence popisky s polohou a hodnotami tlakl tlumié pro rtizna
zatizeni.

OzNACENI

Na boku trupu je viditelné ¢islo ,9“ Urceni jeho barevnosti ale
provazi dtive popsané obtize identifikace odstinu z ¢ernobilé fo-
tografie. V tvahu musime brat barvu Zzlutou a ¢ervenou, v tomto
ptipadé ale nemame k dispozici Zddnou referenci. Barva ¢isla je
navic nejednotnd, snad v disledku poskozeni pti destrukci stroje.
Pro rekonstrukci jsme zvolili ¢ervenou barvu 2. Staffel, nelze ale
vyloucit Zlutou, oznacujici 3. Staffel.

Fw 190A-8, ,,zluta 15, W.Nr. 2, 3./JG 6, Liberec
(strana 160 v tisténé publikaci)

STROJ

Druhy, pomérné zachovaly Focke-Wulf Fw 190A stél ve vyrovnané
fadé shromazdénych némeckych letadel pred hangary WFG, mezi
Fw 190D-9, ,¢ervend 3“ a Fw 190A-9, ,zlutd 19, W.Nr. 980571.



Fotografie jej nezobrazuji ptili§ zfetelné, takze k jeho ptivodu ne-
jsme schopni nic dodat. Rozsédhld poskozeni zbarveni na levém
boku trupu a odchylky od bézného zbarveni motorového krytu
naznacuji, ze snad utrpél vice defektd a zustal v letu neschopném
stavu na leti$ti v Liberci. Neobvyklosti v§ak mohou na druhou stra-
nu svédcit i o snaze zachovat letoun v operaénim stavu co nejdéle.

ZBARVENI
Zbarveni bohuzel neukazuje na néjakého konkrétniho vyrobce.
Navic jsou tu vy$e popsana poskozeni natéru pred ¢elnim $titkem,
pod kokpitem a nad manipula¢nim otvorem vstupu k radiostanici,
ztézujici identifikaci. Je zfejmé, Ze kylovka a smérovka byla pokryta
hustou spleti skvrn, stejné jako spodni ¢ast ocasni sekce.
Motorovy kryt byl sestaven z nékolika barevné odlisnych prvki.
Celni pancétovy prstenec nesl bézné zbarveni, podobné napti-
klad strojim z AGO. Spodni a bo¢ni kryty se ale zdaji byt zce-
la bez natéru a nenavazuji na Celni prstenec. Horni levy kryt byl
tmavy, ale ve své predni horni ¢asti mél svétlou, témét kruhovou
skvrnu. Neumime prozatim vysvétlit, jakym zptisobem nebo pro¢
vznikla. Jeji pfitomnost je ale potvrzena na dvou nezavislych fo-
tografiich. Jak jsme jiz uvedli, celek ptsobi dojmem letounu se-
staveného za pomoci véech dostupnych dilii, barevné navzdjem
nesourodych.

Ktidlo mélo seshora pravdépodobné standardni nasttik odstiny
RLM 74/75, spodni plochy ztstaly bez barvy. Pouze ndbéind hrana
a ¢4st nabézné hrany profilu kryla tmavsi z kamuflaZnich barev.

Fw 190D-9, ,,Cervena 3, W.Nr. 500xxx, 2./JG 6, Liberec
(strana 162 v tisténé publikaci)

STROJ

Nejlépe fotograficky podlozenym letounem je Fw 190D-9, ,.¢erve-
né 3“ z produkce podniku MME. Stal se vdé¢nym objektem fre-
kventanttt VOSLM, jedinou nezndmou z{istdvé jeho sériové &islo.
Letounu jsme se obsirnéji vénovali v nasi jiné praci, zde jsme jej
v$ak mylné interpretovali jako ,zlutou 3“. Nové snimky odhalily
zajimavou ¢st jeho historie, nebot pohled na horni plochu levé
poloviny kfidla ukazuje rozsahlé, ale opravené, poskozeni potahu.
Letoun byl evidentné intenzivné operaéné vyuZzivan, o tom svéd¢i
i stav ostatniho povrchu stroje a také evidentné vyménény motor.

ZBARVENI

Standardni provedeni zbarveni z podniku MME je naru$eno
pouze provedenim zbarveni motoru. Vyrobce MME mél ve zvy-
ku sjednocovat zbarveni trupu a motorové sekce, kterd prichazela
z vyroby u Junkersu jako funkéni celek, véetné krytt s ochrannym
nésttikem. V pripadé ,¢ervené 3“ ale nesla motorova ¢ast rozdil-
né provedené zbarveni, a to véetné odstinu tmavsi barvy. Navic,
délici linie tmavé a svétlé barvy lezi neobvykle nizko. Na motoru
predpokladdme pouziti RLM 71/76, zatimco trup nesl RLM 81/82
a 76 (ve zluto$edém odstinu). Dle naseho nazoru toto ukazuje na
provedenou vyménu celé pohonné jednotky.

Ktidlo neslo zjednodusené zbarveni RLM 81/76, s ¢asti RLM 81
pretazenou na spodni plochu, VOP nejsou bohuzel viditelné. Ne-
muzeme ale zcela vyloudit i pouziti dvojice RLM 81/75 nebo do-
konce RLM 74/75. Identifikace je v podstaté nemozna a ur¢it z er-
nobilé fotografie rozdil mezi RLM 81 a RLM 74 neumime. Tato
nejednoznacnost se tyka i vétSiny ostatnich Fw 190D-9 z MME.
Pro rekonstrukei jsme pouzili prvné jmenovanou, vychdzime
z predpokladu, Ze se jednalo o pozdné vyrobeny kus Fw 190D-9.

Vrtulovy kuzel opatfil persondal 1./JG 6 béznou bilou spiralou na
¢erném podkladu.

OzNACENI{

Porovnanim barevnosti oznaceni tohoto stroje s Fw 190A-8, ,,15%
ktery stoji v pozadi, se priklanime k nazoru, Ze letoun pisobil
u jednotky jako ,cervend 3“ Provedeni ¢isla odpovida zvyklos-

tem JG 6.

OPRAVY, POSKOZENI

Uz jsme komentovali opravu potahu na levé poloviné kidla, ktera
byla nasledné opatiena natérem tmavou barvou. Ze spodni strany
je prislusnd ¢ast kiidla naopak svétlejsi, narusujici tmavé zbarveni.
Zde predpokladame, Ze ¢ast zistala v barvé materidlu opravy. Po-
$kozeni ale mtiZeme nalézt i na dobfe viditelné levé nabézné hrané,
veetné promacklin a oprav stejnou tmavou barvou. Celd hrana dale
vykazuje silné opotiebeni tmavé kamuflazni barvy.

Samoziejmé zde musime brét v ivahu, Ze letoun byl fotografo-
van az po valce, kdy se ocitl v ,,péci“ frekventantt prvniho ro¢niku
VOSLM. Vy$e zminéna poskozeni jsou ale rdzu spise operaéniho,
nez vysledkem ,,pozornosti“ povale¢ného ¢eskoslovenského per-
sondlu. Charakter oprav vede k uvaze, Ze ktidlo bylo pfi néjakém
opera¢nim nasazeni zcela prostieleno. Zda to bylo dilem protileta-
dlového délostrelectva nebo nepratelskych stihact, ale nelze urcit.

1./JG 6

Také ve druhé Gruppe bylo striktné dodrzovano barevné rozliSeni
taktického oznaceni letadel. Barvy byly podobné, neshodovaly se
vsak zcela s I. Gruppe.

5. Staffel - bila

6. Staffel - cerna

7. Staffel - zluta

8. Staffel - modra
Rozdilny byl i ptistup personalu II. Gruppe k lemovani oznadeni.
Z fotografii je zfejmé, Ze né&jaky lem vyuzivaly tfi Staffel - bily zvy-
raznoval ¢isla 8. Staffel a ¢erny pak oznaceni strojii u 5. a 7. Staffel.
Jen cerna ¢isla 6. Staffel zustala bez néj.

Stébni letouny 11/JG 6 jsou pomérné dobie dolozeny dvé-
ma piiklady a zptsob provedeni symboli velitelskych stroji je
tedy zfejmy. Zde odkazujeme na stroje Fw 190D-9, W.Nr. 211092
stejném misté naleznete i rekonstrukce dal$ich deviti Fw 190D-9
pochazejicich prokazatelné z IL./]JG 6.

Halle
Vyjimku u¢inime u dvou letadel, Fw 190D-9, ,¢erna 3“ a ,¢erna 8¢

ktera 8. kvétna 1945 pristala na letisti v Halle a u kterych vime jisté,
ze vzlétla z Kummeru. Vzhledem k nové nabytym dokumenttim
a skutecnosti, Ze zname jejich piloty, si dle naseho ndzoru zaslouzi
podrobnéjsi popis.

Fw 190D-9, ,,Cerna 3, W.Nr. 601090, 6./]JG 6, Halle,
Ofw. Hermy Hirtel
(strana 169 v tisténé publikaci)

STROJ
Sviij posledni let uskute¢nil Fw 190D-9, ,,¢erna 3“ v posledni den
valky 8. 5. 1945, kdy s nim v 16:55 Ofw. Hermy Hértel vzIétl z Ku-
mmeru a v 17:50 na dosedl plochu leti§té v Halle. Hartel tento le-
toun pilotoval uz 5. 5. 1945 pti preletu z Gorlitz do Alt Kemnitz
a také pfi transferu z Alt Kemnitz do Kummeru réno 8. 5. 1945. %0
Daldi zdznamy o Fw 190D-9 s oznacenim ,,3“ uz v jeho letovém
deniku nejsou, stejné jako u ostatnich, nam znamych, piloti JG 6.
Nové fotografie umoznuji identifikaci jeho sériového isla, nyni
tedy vime, Ze pochdzel z pocatku vyrobniho bloku 601 a v podniku
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GFW byl dokoncen nékdy na konci tinora 1945." Zélet mohl pro-
béhnout na pocatku bfezna 1945, protoze letouny se sériovymi
¢isly z okoli 601090 ma pravé v tomto obdobi ve svém letovém za-
pisniku uveden Uffz. Johann Béhm. Ten provadél pro podnik GFW
»Einfliegen“ na letisti v Eschwege. Napiiklad W.Nr. 601087, 601094
a 601097 zvedl do vzduchu poprvé 7. 3., W.Nr. 601080, 601084
a 601091 pak 14.3.1945.%" Zaroven bylo mezi 11. a 17. biez-
nem 1945 patndct strojii okolnich sériovych ¢isel pridéleno firmé
Daimler-Benz pro zastavbu motoru DB 603E.%2 Vznik ,éerné 3¢
W.Nr. 601090 je tak pomérné presné urcen.

Do které jednotky letoun po vyrobé zamifil, nevime. Z jeho
vzhledu je zfejmé, Ze pred tim, nezZ u 6./JG 6 obdrzel definitivni cer-
nou trojku, jiz pod jinym oznadenim slouzil. MiiZeme se na chvili
pustit na tenky led spekulaci a pokusit se odhalit mozné predcho-
z{ uzivatele. Neni pravdépodobné, Ze by stroj priSel od nékterého
utvaru na zapadni fronté. Tyto jednotky pouzivaly identifika¢ni ba-
revné pruhy pred ocasnimi plochami a po nich neni na ,,¢erné 3¢
zadna stopa. K 6./JG 6 nepribyl ani po préimyslové opravé, protoze
by predchozi oznadeni zmizelo béhem tohoto procesu. V tvahu
tak prichazi néjaka jednotka vychodni fronty a zde mnoho moz-
nosti nezbyva. Stab/JG 3 a IV./JG 3 nemély diivod se svych strojii
zbavovat, a navic pusobily v severni ¢asti fronty. Piedani by bylo
komplikované. Stejné tak neptipada v ivahu IV./JG 51, ta navic po-
uzivala symbol Gruppe za trupovym kiiZzen. Musel by byt patrny
po jeho pretfeni. Dalsi utvary, naptiklad Stab/JG 1, Stab/]JG 4 nebo
Stab/JG 11 pouzivaly typ pouze v nékolika kusech ** a ur¢ité by se na
skvrné zakryvajici ptivodni marking projevil charakteristicky tvar
oznaceni $tabnich stroji - klin. Nejpravdépodobnéjsi se tak jevi
moznost prefazeni letounu v rdmci vlastni JG 6. Budto od I. Grup-
pe, nebo od jiné Staffel Gruppe druhé. Zde se opét nabizi akt zruge-
ni ¢tvrtych Staffel na po¢atku tinora 1945, jenomze pravé u IL/JG 6
vime, Ze letouny 8./JG 6 do konce vélky nepfeznacila a pouzivala
je dal s ptivodnim modrym, bile lemovanym oznacenim. Je tedy
mozné, ze W.Nr. 601090 byl prefazen k 6./JG 6 od 1./]JG 6, kde po-
uzival oznaceni ¢islem 17. Znovu ale upozornujeme, Ze se jedna
o nasi ¢istou spekulaci.

V kazdém pripadé Hermy Hartel ptivedl Fw 190D-9, W.Nr.
601090 pod oznacenim ,¢ernd 3“ v posledni den valky na leti§té
v Halle, kde byl zajat americkymi vojéky. Tim skoncila pfiblizné
dvoumésicni operacni kariéra stroje. Ten poté ztlistal na letisti a stal
se postupné zdrojem suvenyr(l americkych vojéki. Nakonec jej
ukotistila sovétska vojska, kdyz se Americ¢ané stahli zpét na demar-
ka¢ni linii dohodnutou mezi Spojenci a Halle ptipadlo do zéboru
Sovétt.

ZBARVENI

Vzhled stroje odpovida zvyklostem podniku GFW pro typ Fw 190.
Trup kryla kombinace dvou tmavych odstinii seshora a svétla
RLM 76 zespoda. Boky a SOP obdrzely velké mnozstvi skvrn, ce-
lek tak ptisobil tmavé. Motor si ponechal zbarveni od vyrobce, tzn.
firmy Junkers, s tmavym vr$kem (snad RLM 70 nebo 71) a svét-
lym spodkem (RLM 76) s pomérné ostrou délici linii. Spodni kryci
plech motoru byl Zluty, coz dokladaji barevné fotografie z letisté
Halle. Ucel tohoto barevného prvku nezndme, pochazel ale uz od
vyrobce. Lze jej totiz nalézt i na nedokoncenych kusech Fw 190D-9
zanechanych v Eschwege, napiiklad W.Nr. 601444. Snad $lo o vnit-
ropodnikové upozornéni na stav a pfipravenost letounu naptiklad
k zaletu nebo predani.

*  Identifikace ¢isla 601090 byla tedy v publikaci The Focke-Wulf Fw 190 Dora od
Jerryho Crandalla spravnd. Naopak nami predpokladané ¢islo 600422 neodpovi-
dalo skute¢nosti.

** Komentujeme typové vybaveni utvard na konci bZezna 1945.
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Horni plochy obdrzely zbarveni ve standardnim schématu pro
Fw 190, délici linie ale byly vlnovité, coz bylo charakteristické pra-
vé pro firmu GFW. Spodni plochy mély nésttik RLM 76 pouze do
mista nejvétsi tloustky profilu, tzn. zhruba po pti¢né tramce kifzd.

Pouzité odstiny barev se u tohoto stroje urcité shodovaly s ,,bra-
trskym“ W.Nr. 601088, ,,<1“ ze Stab IV./JG 51, ktery byl po valce
ukofistén americkymi vojsky ve Flensburgu a dochoval se do dnes-
nich dni. Protoze existuji barevné fotografie z doby jeho uskladnéni
v depozitatich NASM, ®** mizeme se na né odvolat. Pfesna identi-
fikace odstint je (samoziejmé) komplikovand, obdobné, jako tomu
bylo u barevnych snimkit Fw 190A-9, ,,¢ervend 5% V nasi predeslé
praci o zbarvovani Fw 190D jsme je identifikovali jako RLM 81
s Castetnym presttikdnim RLM 82. Nicméné barva na trupu (fo-
tografie jinych ¢asti se nedochovaly) se po dal$im studiu jevi spiSe
jako tmavé $edd. ™" Stav ¢asti stroje pfi fotografovani nebyl idedlni
a na povrchu zustaly stopy jak Gprav zbarveni provedenych po val-
ce Americany, tak i zakryti (lepicich pasek) béhem transportu z Ev-
ropy do USA. Tmavé $eda barva ale naprosto souhlasi s odstiny na
jiném Fw 190 z produkce stejného vyrobce. Byl jim Fw 190A-8/R2,
»bild 11 WNr. 681497 od II.(Sturm)/JG 4 sestieleny béhem ope-
race ,Bodenplatte. Dvojice $edych odstinil je identifikovana jako
RLM 74 a 75, pficemz RLM 74 je velice tmavd (oproti etalonim
v predpisech L.Dv. 521/1%4) a RLM 75 naopak mnohem svétlejsi.
W.Nr. 681497 byl sice vyroben uz mezi ¢ervencem a srpnem 1944,
ale jeho prinos k tématu je v tom, Ze ukazuje pouzivané odstiny
kamuflaznich barev u GFW.

Neni vylouceno, zda se to naopak pravdépodobné, Ze podnik
GFW pouzival starsi odstiny jesté v inoru 1945, kdy byly komple-
tovany Fw 190D-9 zminénych ¢isel ™. Chovanivyrobciibylo piisné
ucelové a s Zadnym materialem se neplytvalo. To platilo i pro ka-
muflazni barvy, kdy se spotiebovavaly vsechny zasoby, které byly
k dispozici. A to i v pfipadé, Ze jiz byly v uziti a obéhu barvy no-
vych odstint. Takto se star$i RLM 74/75 v mnoha ptipadech udr-
zely ve vyrobé az do samého konce valky. Ptiklady miizeme uvést
u Bf 109G-14/AS z Mtt Regensburg, Bf 109G-10/R2 z WNF (foto-
grafii takového stroje naleznete u popisu ,¢ervené 5%), znamy jsou
ale i snimky Focke-Wulft Fw 190 s $edymi RLM 74/75 z konce
valky. Naptiklad Fw 190A-8, ,,bild 17 z letisté¢ Berlin-Tempelhof,
nebo zde komentované Fw 1904, ,¢ervend 5% ,Cervena 7“ nebo
»zlutd 17 Pavodni dlouhou dobu pouzivané odstiny RLM 74/75
se udrzely ve vyrobé mnohem delsi dobu, nez bylo planovano.

S odkazem na W.Nr. 601088 jsme proto pro zbarveni trupu po-
uzili odstiny RLM 74/75, pfi¢emz svétlejsi RLM 75 zde neni téméf
aplikovana. Pouziti kombinace RLM 74/75 na kiidle nahrava vy-
soky kontrast obou odstint, pritom ale svétlejsi z nich neni spodni
RLM 76. Na nabézné hrané je totiz patrnd délici linie mezi spod-
nim a obéma hornimi odstiny. Stejnymi odstiny byly nasttikany
i vodorovné ocasni plochy. Tmavsi zbarveni maji pouze koncové
oblouky kfidla.

OzNACENI

Jak jiz bylo uvedeno, ¢erné taktické oznaceni stroje bylo provede-
no na skvrné svétlé barvy, zakryvajici ptivodni ¢islo. Podle tvaru
skvrny operoval stroj dfive pod ¢islem ,,17% Symbol II. Gruppe ani
taktické oznadeni nemaji zadny lem, barva tedy byla ¢erna. Pozice
symbolu vii¢i trupovému kiizi nebyla na obou stranach stejna. Na
pravé strané byl nize.

*** Neshodujeme se tedy se zavéry z nasi predeslé studie.
**** Pravdépodobné to vsak u GFW nevydrzelo az do konce vyroby. Vice se budeme
tématu vénovat v dalsi ¢asti studie o zbarvovani Fw 190D.



OPRAVY, OPOTREBEN{ PROVOZEM

Operaéni provoz se na stroji podepsal na béznych mistech. Pfede-
vsim $lo o nastupni a obsluzné plochy u korent ktidel, kde kamu-
flaz doslova zmizela. Znovu se vracime k ¢astému faktu, ze letouny
JG 6, které ulétly do zajeti, nesly ve vétsiné silné znecisténi bahnem,
coz svéd¢i o skuteéné polnich podminkach jak v Kummeru, tak
i Liberci.

Fw 190D-9, ,,éerna 8, W.Nr. 500581, 6./JG 6, Halle
(strana 176 v tisténé publikaci)

STROJ

Nékolik novych fotografii ,,éerné 8 umoznilo definitivni potvrze-
ni sérového ¢isla na 500581. Existuji i detailni zdbéry na pravou
stranu kylovky (nemame je k dispozici k tisku), pfi jejich peclivém
studiu ale zjistime, Ze predposledni ¢islice ,8“ je uprostied nedbale
provedena a jevi se jako ,,0 Bo¢ni linie svislych ¢asti ale ukazuji
probrani charakteristické pro osmicku.

Stroj uvedeného vyrobniho ¢isla vznikl v tovarné MME nékdy
vlednu 1945, pochazel tedy z druhého mésice produkce typu u této
firmy. Zalet nasledoval v tnoru 1945, pak byl stroj pfedan Luft-
waffe a pridélen jednotce. Zda se tak stalo pfesunem pres distribuc-
ni centrum nebo byl vyzvednut pfimo v Erfurtu, nevime. Druhou
moznost jsme jiz komentovali na piikladu prevozu Fw 190D(-9)
Karlem Hoffmannem 5. 3. 1945 z leti$té Erfurt-Nord. *®*® V kazdém
ptipadé byla 6./]G 6 jedinym uZivatelem stroje a stravil zde celou
svoji opera¢ni kariéru.

Mimo jiz uvedeny posledni let z Kummeru do Halle v posledni
den valky (mezi 17:00-17:45) mame jesté dalsi zaznamy o jeho po-
uziti. Karl Hoffmann jej pilotoval i 2. 5. 1945 béhem preletu Gorlitz
— Alt Kemnitz a také 8. 5. 1945 pfi rannim pfesunu z Alt Kemni-
tz do Kummeru (zde je v jeho deniku uvedeno nespravné datum
6. 5. 1945). Focke-Wulf s ozna¢enim ,,8“ ale pouzival i Hermy Har-
tel. T kdyz si nepoznamenal barvu oznaceni, je mozné, Ze se jednalo
o stejny letoun. Za jeho fizenim sedél 27. 4. 1945 pfi opera¢nim
letu a presunu z Kummeru do Gorlitz mezi 14:35-15:15 a dale
o dva dny pozdéji 29. 4. 1945 béhem svého posledniho opera¢niho
letu z Gorlitz mezi 13:05-14:05. % Pravdépodobné tak ,¢ernou 8“
vyuzivali oba piloti, jejichZ osudy jsme sledovali.

Jak v ptipadé ,,¢erné 8 tak i ,,Cerné 3¢ zUstdva zajimavou otdz-
kou fakt, zda se jednalo o stroje zminéné v hldseni pilott 22. FS. Ti
»narokovali“ dva Fw 190 (v hlaseni nadfizeného celku jsou uvede-
ny jako Fw 190D), které prinutili k pfistani v Halle. Podrobné hla-
$eni nékterého z pilotd hlidky nemame k dispozici, nevime tak, zda
némecké stroje letély spolu nebo se jednalo o dvé oddélené akce pti
jednom nasazeni letky deviti P-47. Budeme-li pracovat se zazname-
nanymi ¢asy pilotti Fw 190D-9, neni vylouceno, Ze lo pravé o tyto
dva pripady. Hirtel let vymezil ¢asovym usekem 16:55-17:50, Hof-
fmann pak 17:00-17:45. To znamena, Ze ve vzduchu byli prakticky
soucasné a nelze tak vyloucit moznost spole¢ného letu. Odchylky
péti minut v zapise nejsou nijak v rozporu. O ostatnich Fw 190D-9
ze I1./]JG 6 z Halle ale nemame zadné informace a nemiiZeme se tak
ptiklonit k Zddnému scénari. Musime tak pockat budto na odhale-
ni vétsich podrobnosti o hlidce Thunderboltt z 22. FS, nebo zdzna-
mu o priletu ,,bilé 10 a ,,modré 9“ do Halle.

ZBARVEN(

Ve zbarveni stroje lze nalézt vSechny charakteristické znaky pro-
dukce firmy MME. Jak ve ,,stylu® provedeni kamuflaze, tak i v pou-
zitych barvach. ,Cerna 8“ byla dokonce zachycena na barevny film
americké armady, pofizeny na letisti v Halle. % Vzhledem k tomu
a existenci nékolika barevnych snimki letadel MME, je celkem

jasné, ze firma jiz v dobé vyroby W.Nr. 500581 pouzivala nové
odstiny barev RLM 81 a 82 na trupu, spodni a bo¢ni plochy pak
RLM 76 ve zluto$edém provedeni.

Vysoky kontrast odstinti na horni plose kiidla ale vede k tva-
ze 0 kombinaci RLM 81/76, RLM 81/75 nebo RLM 74/75. Tmavsi
z odstin, a plati to pro vét§inu Fw 190D-9 z MME, pak zasahuje
az do urovné nejvétsi tloustky profilu zespodu. Zbytek plochy pak
byl bez natéru. Pomérné hodné materidla je k dispozici na ,,bratr-
sky“ W.Nr. 500570, ,modra 12“ z ex-8./JG 6 a zbarveni obou strojii
muselo byt stejné. Vyjdeme-li z této podobnosti v pripadé kridla,
pak se pfiklanime k odstintim RLM 74/75", s tmav$im provedenim
RLM 74.

Z fotografii je patrné, Ze levy kryt motoru v okoli vyfuku nesl
Cerné zbarveni, coz je ale typické pouze pro stroje z produkce
matefské firmy Focke-Wulf. I provedeni délici linie neodpovida.
Prechod je zde meékky, spiSe ve formé skvrn. Kryt tedy pochazel
z jiného stroje. Také délici linie mezi spodnim a hornimi odstiny
pti pfechodu z krytu chladi¢e na kryt motoru nenavazuje plynule.
Nejenom vlevo, ale i na pravé strané. Cely kryt motoru, na obou
stranach a vzhledem k jeho konstrukci i nahote a dole, nebyl pu-
vodni a byl sestaven z riiznych ¢asti. Ve nasvédcuje o rozsahlém
zéasahu v oblasti motoru, snad o jeho vyméné a nasledném zakryti
»vSemi dostupnymi prostredky*.

OPRAVY A OPOTREBENI PROVOZEM

Nejvétsi upravou byla pochopitelné vy$e zminénd mozna vyména
motoru. Drobné opravy potahu jsou patrné na horni strané levé
poloviny kridla a také kryt kulomett pred ¢elnim Stitkem vykazuje
plochy odloupaného natéru.

Na levé strané trupu lze rozeznat dva prustfely malou razi, jeden
pod ¢islici taktického oznaceni, druhy v trupovém kiizi. Nejsme
schopni posoudit, zda s nimi ,,¢ernd 8 priletéla jiz do Halle, ale
s vétsi pravdépodobnosti to byl vysledek strelby americkych vojakii
na letoun zanechany na letisti.

Kummer

Posledni zakladnou IL/JG 6, operujici ve svazku Gefechstverband
Rudel, bylo letist¢ Kummer u Mimoné (nazyvané téz Hrad¢any).
Po odletu velké casti stroju I1./JG 6 a také SG 2, do spojeneckého
zajeti, zde ztstalo pomérné velké mnozstvi techniky a letadel a ¢es-
ké vojenské organy vyhotovily uz 15. 5. 1945 jejich podrobny se-
znam. 8 Dokument je poplatny spéchu a znalostem vykonavateld,
takze identifikace typii letadel je velice nepresnd. Stihaci a bitevni
Fw 190 jsou zde popisovany jako ,lehky bombardovaci stroj, Jun-
kersy Ju 87 jako ,,dvoumistné pozorovaci stroje“ nebo, stejné jako
Fw 190, naleznou se zde i ,bombardovaci stroje“ (opét Ju 87) nebo
»pozorovaci stroje“ (zfejmé Fi 156). Letouny jsou identifikovany
svymi sériovymi ¢isly, v nékterych pripadech ale doslo k omylim
aza oznacenf je vydavana popiska plnéni paliva ,,C3/100“ nebo ¢ast
oznaceni SG 2, tzn. ,,T6“ Dokument je to ale ojedinély.

V soupisu celkem ¢tyficeti letadel, z toho Sesti zcela zni¢enych
pozarem, lze bezpe¢né urcit pét Fw 190D-9 sériovych ¢isel W.Nr.
211099, 211918, 212162, 500410 a 500428. Predpokladame, ze
véechny z produkce firmy Focke-Wulf nalezely do I1./JG 6. U dvou
jmenovanych pochazejicich z vyroby v MME to nelze stoprocentné
tvrdit, protoze minimélné jeden z nich byl zafazen ke Stab/SG 2
(viz tfeti strana obalky).

* Opét se zde lisime od nasich zdvéra ze studie o zbarvovani Fw 190D. Vysvétleni

bude podrobnéji rozebrano v pokracovani titulu.
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Fw 190D-9, ,,modra 6, W.Nr. 2, ex-8./JG 6, Kummer
(strana 181 v tisténé publikaci)

STRO]J

Dva snimky zachycuji Fw 190D-9, ,,modra 6 v fadé zanechanych
Fw 190F, D a Ju 87D a G. Provedeni kamuflaze potvrzuje, ze $lo
0 stroj vyrobeny matefskou firmou Focke-Wulf (pravdépodobné
v pobocce Sorau), pfifadit mu ale konkrétni sériové ¢islo z trojice
211099, 211918 a 212162 neni mozné. Provedeni zbarveni se totiz
po celou dobu produkce téméf neménilo.

Bily lem taktického oznaceni znamend, Ze jeho barva byla tma-
vé modra. To fadi letoun do 8. Staffel, ale jak jiz bylo nékolikrat
uvedeno, ta prestala 8. inora 1945 existovat. Stroj evidentné zistal
v fadéch II. Gruppe, ale konkrétni Staffel zndma neni.

Vzhled nenaznacuje néjaké zasadni poskozeni letounu. Jeho
zanechani na letisti bylo zptsobeno budto néjakou technickou
zavadou, nebo prostym nedostatkem paliva pro ulet. Za zminku
stoji zna¢né stopy spalin z motoru na bocich trupu, coZ naznacuje
intenzivni pouZiti letounu v provozu.

ZBARVEN{

Fotografie potvrzuji, Ze letoun nesl standardni provedeni kamufla-
ze aplikované firmou Focke-Wulf v Sorau. Pouzité odstiny barev
RLM 81 a 82 na hornich plochach odpovidaji jejich nizkému kon-
trastu na ¢ernobilych fotografiich. Spodni plochy kryla RLM 76.

V naprosté vét§iné nosily stroje z Focke-Wulfu ¢erné zbarveny
kryci plech okolo vyfuk motoru, v tomto ptipadé ale ¢erna barva
chybi. Ptitom kamuflaZ krycich plechti motoru ,,pfirozené“ nava-
zuje na zbytek trupu, motor (kryci plechy) tedy nebyly ménény.

Vrtulovy kuzel nesl béznou bilou spirdlu na ¢erném podkladu.

OzNACEN{
oznacenim stroje byla modr4, bile lemovana Sestka. Za trupovym
ktizem jisté nasledovalo i vodorovné oznaceni II. Gruppe.

OPRAVY, POSKOZENI
Prava strana ramu ¢elniho $titku ma opryskany natér a pod VOP je
tmava skvrny opraveného natéru.

Prilohy

Pfiloha 2

Sestiel Bruno Worma ve svétle dokumentu

Ztrata Lt. Bruno Worma z 21. bfezna 1945 by nijak nevybocovala
z ramce déni nasazeni JG 6 na vychodni fronté. Protoze vsak byla
shodou okolnosti nadstandardné zaznamendna ze sovétské strany
a pritomny byly vyznamné osobnosti sovétského letectva, 1ze nalézt
nékolik liceni sesttelu tohoto pilota I./JG 6. Zaroven je velice zaji-
mavé sledovat, jak se s udélosti pracovalo v dokumentech rtiznych
urovni a nakonec i v povéle¢né propagandistické literatute.

Nejprve nechme hovofit strohd némecka hlaseni. Ve vyka-
zu ¢innosti Ll Kdo.6 z tohoto dne provedla I./JG 6 svymi osmi
Fw 190: ,,Stthaci priizkum/monitorovdni v prostoru Glogau. Nad
Glogau Zddny stiet s neptitelem, na zpdtecnim letu byla na letisti
Liiben znicena bombardovacim ndletem postaveni flaku. Pri 20 ndle-
tech u Triebel a na automobilové dilny byly zniceny 4 ndkladni auta,
jeden motocykl a 26 povozii. “*® Dopliime jesté, Ze ve vzduchu byla
i8./]G 6, ktera vyslala Sest svych Fw 190 na Jabo akci jizné od Gro-
ttkau. Zde nélety a pumami napadla provoz na cestach, vysledky
byly hodnoceny jako dobré.

Ve ztratach Lfl. Kdo.6 tohoto dne je mezi jinymi uveden jedi-
ny ptislusnik JG 6, nezvéstny ,,Ltn. Bruno Worm (L/]G 6)“. U ztrat
techniky se k nému véze zaznam: ,,I Fw 190 (L/]G 6) pravdépo-
dobné sestrelen ve vzdusném souboji. Podrobnosti jesté nedorazily.“
Zbyvajici ztraty tohoto dne zahrnovaly pouze Bf 109 a pochazely
z jednotek 1./JG 51, 1./JG 77, lIL./]G 77 a priizkumné 1./NAG15. 5
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Dalsi udaje pfinaseji souhrnnd hlaseni ztrat, sestavovand s né-
kolikadennim zpozdénim pro OKL. Seznam z 28. 3. 1945 obsahuje
v ¢asti Luftflotte 6 pod ¢islem 22 nasledujici tdaje:

21.3.; L/JG 6; (Raum Aslau); unbekannt; FW 190 F8; 961196;
100; Lt. Worm, Bruno %'

Uvedeny pilot je veden jako nezvéstny, oznaceni verze Focke-
-Wulfu je evidentni chyba. Worm pilotoval standardni Fw 190A-8
z produkce NDW.

Pilotni kariéru Lt. Bruno Worma muiizeme sledovat od zari
1944, kdy byl pridélen do cvi¢né JG 102. Sviij letovy denik si zaloZil
24.9. 1944 a v ten samy den absolvoval v Aalborgu ve 14:20 péti-
minutovy let v Ar 96B s oznacenim ,,120“ Thned nasledovalo pét
solovych vzlett a pristani za sebou. Z toho je patrné, Ze Worm uz
musel mit za sebou letecky vycvik, kdy jej vsak absolvoval, nevime.
Svoji hodnost Lt. (musime poznamenat, Ze $§lo o hodnost proptyj-
¢enou pouze na dobu valky, tzn. ,Kriegsoffizier/Fliegertruppe®)
obdrzel v zafi roku 1942,%% snad byla spojena pravé s ukoncenim
tohoto vycviku. Az do svého ptidéleni k JG 102 slouzil jako letec-
ky instruktor, ale s opera¢nimi typy nebo nasazenim nemél zadné
zkugenosti. %63

V Aalborgu pokracoval v dalsich cvi¢nych letech na Ar 96,
Bii 181 a Bf 108, zahrnujicich standardni tkoly typu orientac-
nich letd, lett ve formaci, stfeleckych nacvikt s E.S.K. kamerou.



Zhruba za tyden, 2. 10. 1944, usedl Worm do kabiny dvoumistné-
ho Bf 109G-12, s ¢islem ,,166“ a zacdal jeho vycvik na standardnim
stihacim typu Luftwaffe. K prvnimu samostatnému letu na Bf 109
se dostal uz za dva dny poté, 4. 10. 1944, kdy vzIétl v kabiné Bf 109
s oznacenim ,, 180 Pilotoval i jiné cvi¢né Bf 109 s ¢isly ,140° ,,141°
»150% ,151% ,152% ,,153% ,,156% a ,163“ Do 26. 10. 1944, kdy vy-
cvik nebo Iépe feceno ,,osvézovaci vycvik', u JG 102 ukon¢il, absol-
voval na jednomistnych Bf 109 celkem 25 letii o celkovém trvani
519 minut, tzn. 8,65 h. %4

Jeho dal$i zatazeni jej privedlo do fad Stab/EJG 1, kam nastoupil
16. 11. 1944. %5 Neméme k dispozici jeho dalsi letovy denik, nejsme
tedy schopni okomentovat jeho tfimési¢ni aktivitu v této jednotce.

Piislu$nikem JG 6, konkrétné jeji 2. Staffel, se oficialné stal
15. unora 1945,%5 to znamend v dobé, kdy uz jednotka presidlila
do Welzow. Kolik zde absolvoval opera¢nich lett, nevime. Prav-
dépodobné jich ale nebylo mnoho. JG 6 se po premisténi na letisté
ve Welzow zapojila do obrany proti sovétské dolnoslezské operaci
a pravé obdobi, kdy v jednotce piisobil Bruno Worm, podrobné
popisuje i dfive citovana mési¢ni zprava o ¢innosti mezi 19. uno-
rem a 18. bfeznem 1945. Pokud navic vezmeme v tvahu i zdznamy
z letovych denikt Karla Hoffmanna a Hermy Hirtela, je pravdépo-
dobné, Ze nejintenzivnéjsi nasazeni prodélal Bruno Worm od polo-
viny do konce tinora 1945. Pak ¢etnost lettl poklesla, coz souviselo
s ukon¢enim dolnoslezské operace. Naprosto prevazujicim typem
nasazeni bylo volné stihdni. Kazdopadné od jeho nastupu k JG 6
do osudného letu 21. bfezna 1945 uplynul ptiblizné jeden mésic.

Jak jsme vylicili v pfedchozi ¢asti publikace, striljjcem sestfelu
Lt. Worma byli letci sovétského 6. GIAK, jeho 9. GIAD a konkrét-
né 104. GIAP operujicich na P-39. Jednotka sidlila v Aslau, mi-
mochodem pravé zde se jesté pred mésicem a pul nachazel zavod
firmy WFG, kompletujici Fw 190A-8 a D-9. Letisté bylo travnaté
a vzhledem k neptiznivému pocasi nezptisobilé k pouziti. Césti so-
vétského 9. GIAD, konkrétné 16. a 104. GIAP, jez se sem piesunuly
18. 2. 1945, nakonec musely operovat z délnice probihajici okolo
ptvodni zékladny. Celé 9. GIAD velela v této dobé legenda sovét-
ského letectva Alexandr Ivanovi¢ Pokryskin.

K inkriminovanému dni je k dispozici zdznam rukou psaného
opera¢niho deniku jednotky, zachycujiciho celou akci: ,,21. 3. 1945
v 13:35 (MC - pozn. autort) odstartovala dvojice P-39. Piloti Lu-
kancev (trupové ¢islo 35 — pozn. autortt) a Golberg (trupové Cislo
41 - pozn. autortt) na kryti (ochranu) vlastniho letisté na H-1000m.
Pti stoupdni ve vysce 600-700 m vychodné od letisté potkali dvojici
Fw 190, s kterymi zahdjili vzdusny boj. V jeho pritbéhu pfiletéla jesté
jedna dvojice Fw 190, kterd se také zapojila do souboje.

Ppor. Golberg pod rakurzem % zepfedu jednou davkou sestie-
lil jeden Fw 190, ktery dopadl 2 km vychodné od Altenlohm. Pilot
vyskocil s paddkem a pristdl 300-350 m od letadla. Lukancev zati-
tocil na druhy Fw 190 a sesttelil jej, letoun protivnika dopadl 7 km
severné od Altenlohm. Pdd sestfelenych letadel potvrdili diistojnici
Stabu skupiny (korpusu), protiletadlovci i pozemni persondl plukii
nachdzejicich se na letisti Aslau. Letouny pfistdly ve 14:40 (MC -
pozn. autortt). “*’ Dokument je cenny predev§im z pohledu jeho
vzniku, zfejmé neprodlené, jak u deniku predpokldadame, po pro-
vedené akci. V§imnéme si, ze sovétsti piloti narokovali dva sestfe-
lené Focke-Wulfy, JG 6 ale uvedla pouze ztratu Lt. Bruno Worma
a jeho Fw 190. Vesnice Altenlohm (Stary Lom) leZi pfiblizné 2 km
vychodné od letisté Aslau.

Pravdépodobné pro jeho uspésnost a predevsim jako ukazka
uspésné spoluprace radaru RUS-2 se stihaci u letisté Aslau, se sou-
boj objevil i v souhrnné zpravé bojové ¢innosti 9. GIAD za mésic
brezen 1945. Jeho li¢eni je nasledujici: ,21. 3. 1945, v jeho prvni po-
loviné, RUS-2 zaznamenal vysokou aktivitu malych skupin letectva

protivnika. Cdst z nich se neéekané v ptizemnim letu objevila i v pro-
storu letisté a vyletéla ze zorného pole radiolokdtoru RUS-2. V 13:32
RUS-2 zachytil skupinu letadel protivnika, nachdzejici se asi 25 km
od letisté a letici smérem k nému. Po tomto zjisténi ve 13:35 odstarto-
vala hotovostni dvojice od 104. GIAB, vedend gard. kpt. Lukancevem,
s tikolem - zachyceni letadel protivnika v prostoru letisté. Dvojice
prehrazovala prostor letisté na vysce 700 metrit pod tenkou vrstvou
oblaénosti a radiem dostdvala signdly o pohybu skupiny protivni-
ka v prostoru Krajbau, kterou tvofily 4 Fw 190, letici na kfizném
kurzu z jihozdpadu v bojové skupiné stupriovité vpravo (,6 npasom
neneze).

Vedouci, gard. kpt. Lukancev rddiem zavelel vedenému (Gol-
berg - pozn. autort): ,Zprava Fokkery - kryj mne - sitocim; naklo-
nil letoun vpravo do sttemhlavého titoku a prekrutem z rakurzu %
kratkou davkou ze vSech zbrani ze vzddlenosti 70-50 metrii sestfelil
vedeny (Cislo — pozn. autortt) Fw 190 z prvni dvojice. Letoun dopadl
7 km severné Altenlohm.

Necekany titok rozdélil letovou skupinu protivnika. Vedend dvo-
jice Fw 190 s vyuzitim mnohovrstvé oblacnosti (8-10 bali) bojovou
zatdckou vpravo vysla z boje. Vedouci Fw 190 prvni dvojice po ztrdté
svého vedeného pokracoval piilpfemetem pod letoun Lukanceva, kte-
ry pokracoval po titoku v zatdice, a ve tieti zatdéce se mu dostal za
ocas.

Gard. kpt. Lukancev, s omezenim v malém rddiusu zatdcky bez
moznosti dostat se protivnikovi za ocas, volal rddiem vedenému,
gard. ppor. Golbergovi: ,Ptivedu k tobé Fokkera, settel jej. V tu chvili
se vedeny Golberg nachdzel pod tenkou vrstvou oblacnosti a pfijal
rozkaz vedouciho. Uvidél pred sebou v zatdcce Fw 190, presel do
sttemhlavého letu a zespodu zeptedu pod rakurzem % jej dlouhou
davkou ze vSech zbrani na vzddlenost 150-40 metrii zasdhl. Letoun
protivaika dopadl 2 km vychodné od Altenlohm. Pilot letounu pro-
tivnika, ukdzalo se, Ze je to porucik — pomocnik (adjutant) velitele
jednotky, 2 gr. 26 IE (istebitélnaja eskadra — stihaci eskadra — pozn.
autortt), vyskocil s paddkem a byl zajat. “%%®

Oproti zapisu z deniku 104. GIAP uz tento text obsahuje zmény.
Prvnim vitézem zde byl Lukancev, druhym pak Golberg, na pa-
daku se mél zachranit druhy sestfeleny némecky pilot. V deniku
104. GIAP tomu bylo naopak. Dale je dokument doplnén i o sche-
matickou kresbu souboje, véetné jmen obou sovétskych letci.

Ze zapisu je zfejmé, Ze zajaty némecky pilot byl obéti Golberga.
Viimnéme si, Ze o druhém pilotovi zde zminka neni, i kdyz je prav-
dou, Ze mohl zahynout pti padu Fw 190. To ale zprava ani kresba
nekomentuji.

Data o zajatém pilotovi se pomérné dobie shoduji se skutec-
nostmi o Lt. Bruno Wormovi. Byl skute¢né porucikem, nazev jed-
notky byl ale lehce desinterpretovan. ,,2 skupina 26 stihaci eskadry“
ve skute¢nosti znamenalo ,,2. letka 6. stthaci eskadry®, tzn. 2./JG 6.
Zda byl Worm pomocnikem/zastupcem velitele Staffel, neni zna-
mo, jeho vysokd hodnost to ale nevylucovala.

Uspéch ppor. Jurije Michailovice Golberga je opétovné licen
v pozdéjsim dokumentu, kterym byl navrh na udéleni vyznamena-
ni Radu rudého praporu tomuto letci. Mame tedy k dispozici tre-
ti popis udalosti z 21. 3. 1945. Dokument, vypracovany velitelem
104. GIAP pplk. Bobrovem tfi dny po uvedeném souboji, ocituje-
me cely, protoZe uvadi zajimavé podrobnosti kariéry sovétského
pilota:
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NAVRH NA VYZNAMENANI
- Golberg Jurij Michajlovi¢
- Gardovy podporucik
— Pilot 104. Gardového stihaciho leteckého Krakovského pluku 9. Gardové stiha-
ci letecké Mariupolské divize, vyznamenané tddem Bohdana Chmelnického

PREDLOZENI K VYZNAMENANI - RAD RUDEHO PRAPORU
-5.10.1923r.

Ptijment, jméno a otcovské jméno
Hodnost
3. Prislusnost

N o=

Rok narozent
Narodnost - Ruskd

Clenstvi ve strané — Clen VLKSM od 1938 1.

Uéast v Obéanské vdlce, ndsledujiciho bojového - ticastnik Vlastenecké vdlky od 13. 7. 1944 r.
déni na zdchranu SSSR a Vlastenecké vdlky

8. Jestli mél zranéni nebo kontuzy (pohmozdéni?)
9. Od jaké doby v Rudé armddé

10. Kdo RVK navrhuje

11. Drive vyznamendn

12. Adresa trvalého bydlisté jmenovaného

a adresa jeho rodiny

N S kR

- Zranéni a kontuzy nemél
—o0d1941r.

-KADR

- vyznamendni nemd

1. KRATKY SOUHRN OSOBNICH BOJOVYCH VYKONU NEBO ZASLUH

Ve Vlastenecké vilce se vicastni od 13. 7. 1944 u 1. ukrajinského frontu. Ziicastnil se vzdusnych bojii ve Lvovské, Sandomeéri'ské, Breslav-
ské operaci a operacich na rozsiteni predmosti za fekou Odrou. Za obdobi od 13. 7. 1944 do 21. 3. 1945 provedl 37 tispésnych bojovych letii.
Z nich v Breslavské operaci a v operacich na tizemi Némecka za tekou Odrou provedl 30 tispésnych bojovych leti.

Zicastnil se 7 vzdusnych bojii, ve kterych osobné sesttelil 1 letoun protivnika Fw 190 a svoji cinnosti pomohl svym vedoucim sestrelit
5 letounti protivnika.

21. brezna na letisté Aslau, na kterém meél veleni trojndsobny hrdina Sovétského svazu, gardovy plukovnik Pokryskin, provedly tii ndlety
letouny protivnika, snaZici se titoit na pozemni cile.

Ve 13:35 hlidkujic ve dvojici nad letistém, spatfili ptiblizujici se skupinu letounii protivnika v sestavé 4 Fw 190. Soudruh Golberg spolu
se svym vedoucim necekané zauitocili na skupinu letounti protivnika i kdyz byla v presile. V ndsledném vzdusném boji soudruh Golberg
pred ocima celého pozemniho persondlu letisté sestrelil 1 Fw 190, ktery hotici dopadl 10 km jizné od Aslau.

Pokracujic v boji, soudruh Golberg poskytl ochranu svému vedoucimu, ktery sesttelil druhy Fw 190. Zbylé letouny protivnika se v panice
schovaly v mracich.

K mistu dopadu sestreleného letounu vyjeli clenové persondlu a zajali némeckého pilota, ktery vyskocil s paddkem z letounu sestreleného
gardovym podporucikem Golbergem.

20. 1. 1945 r. v prostoru Versuv hlidkujic nad svymi vojsky, potkali 6 Me 109 a Fw 190. V ndsledném vzdusném boji soudruh Golberg
chranil svého vedouciho Novikova, ktery sestrelil 1 Fw 190.

24. 1. 1945 r. pfi plnéni tikolu ochrany svych pozemnich vojsk v prostoru Oppeln, Brig vedli vzdusny boj s 8 Bf 109. V priibéhu boje
soudruh Golberg odrazejic titoky Me 109 od vedouciho gardového kapitina Komelkova, zajistil mu sesttel 1 Me 109.

9. 2. 1945 ve vzdusném boji v prostoru Cizervitc zabezpecil vedoucimu gardovému kapiténu Lukancevovi sestiel Fw 190.

20. 2. 1945 v prostoru Lauban bojovali se 6 Fw 190. Na vedouciho zattocily 2 Fw 190. Soudruh Golberg odrazil titok stihacti protivnika
a tim pomohl vedoucimu k sestrelu 1 Fw 190.

Vedouct, které ve vzdusnych bojich chrdnil soudruh Golberg, gardovy podporucik Novikov, navrzen k vyznamendni Ridem rudého
praporu, gardovy kapitdn Komelkov, navrZen k vyznamendni Radem rudého praporu, gardovy kapitdn Lukancev, navrzen k vyznamendni
Rddem Vlastenecké valky prvniho stupné.

ZAVER: Za provedeni 37 uspésnych bojovych letil, icasti v 7 vzdusnych bojich, potvrzené sestieleni 1 Fw 190 a ochrané svych vedoucich
DFi sestielu 5 letounii protivnika je hoden byt vyznamendn Rddem rudého praporu.

Velitel 104. GIAKP
Gardovy podplukovnik Bobrov
24. brezna 1945

Je hoden vyznamendni édem rudého praporu

VELITEL 6. GARDOVEHO STIHACIHO LETECKEHO LVOVSKEHO SBORU
VYZNAMENANEHO RADEM RUDEHO PRAPORU
GARDOVY GENERALPORUCIK LETECTVA UTIN
12. dubna 1945

Zde je souboj licen jako prvotni utok a sestiel Golberga s nasled-
nym tspéchem jeho vedouciho, tedy stejné jako v opera¢nim deni-
ku 104. GIAP. Rozdilné je misto dopadu sestteleného Focke-Wulfu.

Zprava 9. GIAD je tak v rozporu s obéma vyse citovanymi do-
kumenty. Jeji pomérné podrobny popis celého souboje ale potvr-
zuje situaci ve vzduchu, kdy sovétsti letci napadli prilétajici Focke-
-Waulfy, jeden z nich sestfelili a v pokracujicim souboji pak sesttelili
druhy. Pokud v dokumentu z 9. GIAD vyménime jména zucast-
nénych, popis odpovida ostatnim zdznamim. Zfejmé zde doslo
k takovéto zaméné.
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Tato nejasnost nam ale neumoznuje zjistit, zda Bruno Worm
letél ve dvojici jako jeji vedouci nebo ¢islo. Pokud by platila verze
o prvotnim sestfelu Golberga, pak by Wormovi néleZela pozice ¢is-
la, které bylo z némecké dvojice sestteleno jako prvni.

Za zminku stoji délka opera¢niho nasazeni Jurije Michailovi-
¢e Golberga. Byl v boji od poloviny roku 1944, ale vét§inu svych
operacnich let, celkem 30, provedl az v roce 1945. Létal na pozici
¢isla a dle vyjadreni svych nadfizenych plnil roli odpovédné. Na
svém konté mél jedno vitézstvi, a to pravé sestiel Lt. Bruno Worma
z 21.3.1945. Zd4 se, ze v souboji na sebe narazili dva pomérné



nezku$eni nebo presnéji feceno opera¢né nezkuseni piloti. Worm
od svého nastupu k JG 6 v poloviné tinora 1945 do osudného dne
rozhodné nevykonal 30 operac¢nich letd, jako mél za sebou Gol-
berg. Pro srovnani, Karl Hoffmann, byt 1étal u II. Gruppe (ta ale
pusobila ze stejného leti§té jako Wormova I. Gruppe) provedl ve
stejném obdobi pouhé 4 operaéni lety, stejné jako jeho kolega Her-
my Hartel. Nékteré z pozdéjsich zdroju dokonce uvadéji, ze to byl
prvni opera¢ni let némeckého letce na vychodni fronté. % Méné
wvylétanym® pilotem tak byl pravdépodobné némecky letec. Pak by
bylo logic¢téjsi, Ze v Rotte zastaval pozici ¢isla.

Rekapitulaci vSech zminénych dokumentt Ize shrnout do nésle-
dujici rekonstrukce. Sovétsky radar RUS-2 zaznamenal v pil dru-
hé odpoledne skupinu némeckych letadel, blizici se od jihozdpadu
k letisti. Thned odstartovala hotovostni dvojice P-39 vedena gard.
kap. Lukancevem (trupové ¢islo 35), gard. ppor. Golberg (trupové
Cislo 41) letél na pozici Cisla. Jesté pri stoupani do nafizené vys-
ky spatfili ve vy$ce okolo 600-700 m dva, posléze celkem (tyri
Fw 190. Golberg zattocil pfimo zeptedu na ¢islo prvni dvojice né-
meckych letadel a sesttelil ho. Pilot vysko¢il na paddku a dopadl
2 km vychodné od vesnice Altenlohm. Druhd dvojice Focke-Wulfi
se odpoutala z boje a skryla se ve vrstvé oblacnosti. V souboji ale
pokracoval vedouci Fw 190 prvni dvojice a pravdépodobné se sna-
zil zautodit na stroj Golberga. Tomu ale pomohl jeho vedouci Lu-
kancev, ktery jej napadl a dle jeho tvrzeni i sestfelil. Z némeckych
dokumentt ale vime, Ze Zadny dal$i Fw 190 nebyl tohoto dne se-
stielen (ani poskozen) a vedouci Wormovy Rotte unikl.

Co bylo tkolem Schwarmu Focke-Wulft, neni jasné. Némec-
ké dokumenty to nespecifikuji. I./JG 6 provadéla stihaci prizkum
nebo kryti prostoru u Glogau, zminuje Gtoky na flak u letisté Liiben
a na pozemni techniku v okoli Triebel. Napadeni letisté u Aslau
neni nikde zminéno. Nejblizsi lokalitou je Liiben (Lubin), které je
asi 35 km severovychodné od Aslau. Je pravdou, Ze Aslau lezi asi
10 km jizné od spojnice Welzow-Liiben a dostat se do jeho blizkos-
ti pti letu k Liiben neni nemyslitelné. Zda se, Ze se Fw 190 z 1./JG 6
dostaly nahodu do blizkosti sovétské zékladny, netradi¢né umisté-
né na ¢asti délnice.

Udalost se dockala dalsiho zpracovani, a to rukou dfive jmeno-
vaného, nejslavnéjsiho sovétského esa druhé svétové valky. Alexan-
dr Ivanovi¢ Pokryskin vydal po valce nékolik knih svych paméti
a vy$e popisovany souboj popsal v kazdé z nich. Je zajimavé si jeho
liceni uvést, nebot nazorné ukazuji, jak se v Sovétském svazu za-
chézelo s realitou po skonceni konfliktu, v dobé zadinajici studené
valky a pochopitelné i pod dohledem sovétské propagandy. I sam
A. 1. Pokryskin, stale v fadach sovétského letectva, musel své vzpo-
minky prizptsobit poZzadavkim zfizeni, nehledé na to, Ze se to od
vojaka Sovétského svazu vyzadovalo.

Prvni vzpominkové knihy A. I. Pokryskina byly vydany uz v roce
1948 pod nazvy ,Ha uctpebutene“ a ,Kpbinbs ncrpeburens.
Pravdépodobné jde o stejny zakladni material a v Ceskoslovensku
vysly pod nazvem ,,Stihac v letech 1951 a 1953. V této knize jsou
udadlosti souboje z 21. 3. 1945 (datum neni pochopitelné uvedeno,
jako ostatné ve vSech vzpominkach A. I. Pokryskina) li¢eny takto:
»Ano, nyni se bijeme s Némci ne na svém, sovétském, ale na jejich
némeckém nebi. Pro nékteré nase nejmladsi piloty bylo toto nebe mis-
tem prvniho bojového kitu. A zpravidla se i oni, vychovdni v duchu
slavnych tradic naseho gardového pluku, dovedli tispésné vyrovnat
s ulozenymi tikoly.

Takovy byl mimo jiné i prvni bojovy kiest mladého pilota Jurije
Golberga (sic!), ktery se teprve neddvno ziicastnil prvnich bojovych
letil.

Spolu s dosti zkusenym vedoucim kapitdnem Lukancevem, na-
padli skupinu ,fockewulfii; leticich nedaleko ddlnice. Nase letouny

byly na neptitele navidény radiem. Piloti brzo dohnali nepfitele
a vautili mu boj. Jiz padal na zem jeden némecky letoun. Sesttelil
ho Lukancev.

,Fockewulfy* vklouzly do mrakii. Golberg se chtél nejdiive pustit
za nimi, ale hned se vrdtil - nemél pravo opustit svého vedouciho.
A vrdtil se pravé vias. Jeden z Némcil, ktery vylétl o vtefinu, o dvé
drive z mrakil, se jiz chystal zatitocit na Lukanceva. Mlady pilot bez
rozmysleni a s jistotou Sel pFimo Celem proti tomuto Némci. Letouny
se rychle pfiblizily. Ze vzddlenosti sto metrii vypdlil Golberg presnou
ddavku. Od ,fockewulfu‘ odlétl ocas a pilot vyskocil paddkem.

Kdyz nasi letci pristdli na ddlnici, vyvedli pravé z lesa zajatého
pilota. Na kapse jeho Sedivé, umazané a potrhané bliizy se cernalo
neékolik Zeleznych kfizii. Vyslech byl krdtky.

Jméno?

,Bruno Wurm.*

,Hodnost?*

Velitel peruti.*

,Kolikdty let na nasi fronté?*

,Prvni.¢

,Kde jste dosud bojoval?*

,Berlinské pdsmo protiletecké obrany. Zapadni fronta.

,Zac mdte vyznamendni?‘

,Sestrelil jsem deset ,létajicich pevnosti.*

Chdpete nyni jisté, Ze my vSichni, ja jako velitel i ostatni stat{ gar-
dovi letci, jsme srdecné blahoprdli komsomolci Jurijovi Golbergovi,
ktery tak skvéle zahdjil svou bojovou Cinnost na némeckém nebi,
blizko Berlina.“®® Redlie stietu pfili§ neodpovidaji udajim z pu-
vodnich materidld, za to byl text veden v duchu nadfazenosti so-
vétskych letctl. Tak to vyzadovala dobova propaganda. Mimocho-
dem v celé knize se Pokryskin (nebo cenzoti) tizkostlivé vyhybal
pojmenovani typu letounu, na kterém tehdy bojoval, tzn. Bell P-39
Airacobra. Pochazel totiz z tehdy jiz nepratelskych, ,,imperialistic-
kych® Spojenych statd.

V roce 1975 byla vydana Pokryskinova kniha ,,He60 BojinbI“
(¢esky ,Vélka v oblacich®), kde je stejny souboj uveden nasledovné:

»Shoda okolnosti je tiZasnd. Dnes jsme byli informovdni, Ze po
ddlnici bude projizdét polskd armdda - jeji Cerstvé jednotky se pre-
souvaly do bojovych pozic. Natidil jsem odstranit stanovisté * a ote-
VvFit cestu vozidliim s péchotou, tahaciim s délostrelectvem a tankiim,
abych je zbavil nepohodli s objizdkou.

Na letisti jsme v té dobé méli velky tym zpravodajskych kamera-
manii. Prisli tocit bojové epizody. Kdyz polskd armdda vstoupila na
letiste, cvrlikaly kamery, lidé zirali na dlouhou, nekonecnou kolonu,
na vojdky s orly na Cepicich s klapkami na usi. Dobré city ndm pro-
budily bratrskou pomoc.

A najednou na obloze ,Focke-Wulfové: Tady jsou, nad ndmi!
Filmovy $tab, hledajici skutecnou vdlku, tentokrdt zmizel v zdko-
pech (?). Kolona se zastavila. Hotovostni stihaci, jak méli, rychle
vzlétli do vzduchu. Zatimco nabirali vysku, Fokkeriim se podatilo
proklouznout na vychod a nyni se otdceli smérem k nasemu letis-
ti. Ale nasi bojovnici jim zablokovali cestu. Na obloze pod mraky
se strhla bitva.

Kolona jiz pokracovala v pochodu a tam, stranou, fev motorii
a stielba neutichaly. Byli jsme na zemi a Cekali na rozuzleni. A ted
vidime - padd jedno hotici letadlo a za nim druhé.

,Kdo z nds je ve vzduchu?* ptdm se Bobrova.

- Lukancev a Golberg.

- Proc¢ vybirdte do sluzby néjaké novicky? Nemohl jsem potlacit
svou nelibost. ,Golberg jesté nesesttelil jediné letadlo.

,Pro cvieni‘ odiivodnil se Bobrov nejisteé.

* Pokryskin mluvi o zdbrandch na délnici, které vymezovaly prostor letisté.
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I on si ted'myslel totéz: bezditvodné ztratili dva mladé piloty a dva
stroje. A kameramany to odradilo: nenatocili Fokkery hotici na zemi.

Rev motorti dvou letadel, vynotujicich se spolecné z mrakii, oka-
mzité zménil nase myslenky a ndladu. Lukancev a Golberg se z letu
vratili vitézné. Kameramani se vrhli na misto pddu neptdtelskych
letadel.

Brzy byl na letisté ptiveden némecky pilot, ktery ptistdl na pa-
ddku. Byl velitelem stihaci jednotky, vyznamendn Zeleznym kfizem,
neddvno prevelen ze zdpadu na nasi frontu. Nacisté vrhli vSechny
své vojenské sily proti Sovétské armddé, aby zabranili tomu, aby jako
prvni obsadila Berlin.“®"

Dalsi vzpominky, tentokrat pod ndzvem ,,IIo3Harb ce6s B 6010
(Cesky ,Kridla v boji“) spatfily svétlo svéta v roce 1986. Popis uda-
losti se stal kvétnatéjsi: ,Zprdava o nasem létdni z délnice se dostala
do Moskvy. Brzy jsme se stali predmétem zdjmu filma#i, kteti u nds
méli natocit dokumentdrni film s ndzvem ,Neobycejné letisté. Hosi
se ¢inili. Nejdfive jejich kamery snimaly tvdre pilotii i technikii, po-
zorné zachycovaly vzlety a pfistdni na ddlnici, odlety na bojové tikoly
a pochopitelné neméné zajimavé momenty z bézného kaZdodenniho
Zivota. Nakonec mé pozddali o povoleni natocit skutecny vzdusny
boj. Nejprve jsem odmitl. Ve vzduchu byl pomérny klid, jen zfidka
dochdzelo ke vzdusnym bojiim, jesté tak za pékného pocasi. A dnes
v neptiznivych povétrnostnich podminkdch se nepftitel témét urcité
neobjevi. Povazoval jsem to za ztrdtu Casu.

Najednou, navzdory mym predpokladiim, nad ndami podél ddlni-
ce proletéla ze zdpadu ctyika focke-wulfis stodevadesdtek s pumami
pod kridly.

,Natdclejte... rychle! kfikl jsem na filmare a soucasné a rozbéhl
se k velitelskému stanovisti Bobrovova pluku. Jeho stihaci méli toho
dne pohotovost.

Velitele pluku jsem potkal uz cestou a soucasné ve vzduchu spatfil
zatdcejici hotovostni dvojici.

,Kdo je nahote?* zeptal jsem se Bobrova.

,Lukancev a Golberg... sedéli v letounech.*

,Golberg? To je prece novdcek, nemd ani jeden sesttel. Proc jste
poslali zrovna jeho za takového pocasi?*

,Zvlddne to, soudruhu veliteli. A Lukancev md pét sestvelil, ‘ uklid-
fioval mé Bobrov.

Dival jsem se s napétim smérem k Legnici, kde se v mlZzném oparu
ztratily focke-wulfy i nase dvojice. Klidu mi to nepidalo. Ctyfi neptd-
telsti stihaci a nasi pouze dva, jeden dokonce témér bez zkusenosti.

Od vychodu silil hluk motorii a bylo slyset kulometné i kanono-
vé ddvky. Priibéh boje jsme pro mlhu nemohli sledovat, ale ndhly
vybuch i rychle stoupajici sloupec dymu v lese napravo od ddlnice
svédcily o pddu sestieleného letounu. Za par sekund vyslehl dalsi,
tentokrdt nalevo od ddlnice. Slysel jsem hluk vzdalujicich se motori
a mé podezient, Ze to odnesli nasi jesté zesililo...

Vtom se z koutové clony vynofily dvé airacobry a jedna po druhé
pistala. Napéti opadlo a filmati se rozbéhli k obéma strojiim.
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,A ted'rychle k sestrelenym focke-wulfiim! zavolal jsem na né.

Samoziejmé, Ze byli pro a za pil hodiny méli v kamere hotici
focke-wulf. Spadl u vesnice, kde sidlil $tab generdla Rybalka a jeho
tankisté, kteti vidéli boj na viastni oci. U zvldstniho oddilu tankové
armddy jsme si vyzvedli sestteleného pilota a spokojeni se vrdtili na
Stdb divize.

Lukancev a Golberg mé pak informovali o pritbéhu boje. Ne-
pratelskou skupinu potkali pfi jejim ndvratu od Legnice a zahd-
jili s ni boj v horizontdlni zatdéce pod spodnim okrajem mrakil.
Lukancev se dostal za zdd posledniho focke-wulfu a prvni davkou
ho sestrelil. Pilot se nestacil zachrdnit. Vedouci nepfdtelské skupi-
ny se pokusil o odplatu, ale Golberg svého velitele zastitil a dlou-
hou ddvkou ze vsech zbrani airacobry usttelil druhému focke-
-wulfu kormidla. Fasisticky pilot dokdzal ve vysSce kolem dvou
set metril opustit letoun a spadl na paddku mezi nase tankisty.
Pti vyslechu podrobné odpovidal na nase otdzky.

Jakou mdte funkci a co bylo vasim tikolem v tomto letu?* preloZil
tlumocnik miij prvni dotaz.

Jsem velitelem letecké skupiny, podle vds velitelem pluku. Meéli
jsme najit vase letisté a zaiitocit na né. Nenasli jsme je, ale stietli se
s vasimi esy... Vysledkem jsou dva nase sestielené letouny.

,Za co jste dostal Zelezny ki{z?‘

,Na zdpadni fronté jsem sesttelil devét americkych létajicich pev-
nost{ B.17.

Zajatec tak potvrdil zprdvy o presunech pozemnich vojsk i letec-
tva ze zdpadni fronty na vychodni. Fasisticti pohlavdfi tusice svou
zdhubu se snaZzili prodlouzit si pochybnou existenci. Meéli panicky
strach ze zdvérecnych uiderti Sovétské armddy. 5

Tyto tfi ukdzky povélecné memodrové sovétské literatury uka-
zuji zptsob, jak v ni bylo naklddéno s fakty. Ukolem bylo vzdy vy-
zdvihnout nadfazenost své strany a s néjakymi realiemi nebo fak-
tografickymi udaji si nikdo hlavu nelamal. Sestfeleny ,,fasisticky“
pilot mél na svém konté jednou deset, pak devét B-17, vidy byl ve-
litelem jednotky a musela z ného vyzafovat i fadnd arogance. Nenfi
jasné, kde se vzaly udaje z vyslechu. Urcité néjaky probéhl a pres
zjevné nepravdy musime podotknout, Ze neni vylouceno, ze tyto
udaje poskytl svym pfemozitelim i sim Worm. Mohl se tim snazit
zvednout svoji ,cenu® a tim i lep$i zachdzeni. V kazdém piipadé
byla informace o jeho zatazeni do jednotek obrany Ride vymyslen4,
uz jenom proto, Ze u cvi¢né JG 102, jesté nez usedl za fizeni stan-
dardni stihacky Bf 109, prosel jakymsi postupnym vycvikem. To by
u zkuseného letce, sestielujiciho ,,1étajici pevnosti; nebylo tfeba.

V kazdém pripadé zustavaji o prubéhu jeho sestielu jesté nékte-
ré skute¢nosti nejasné. To ale neméni nic na tom, Ze byl sestfelen
na jednom ze svych prvnich opera¢nich letti a mél velké $tésti, Ze
se zachranil na paddku. Jeho dalsi osudy jsou neznamé, nevime
tedy ani, zda se po valce vratil ze sovétského zajeti.



Priloha 3
Prepad Bautzen-Litten 17. 4. 1945

Z dochovanych hlaseni pilot 55. FG se miizeme pokusit sestavit
podrobnéjsi prehled situace tohoto dne nad Bautzen-Litten a zjistit
detailnéji, jak ttok probihal. Je jasné, Ze zde nedoslo k zadnému
leteckému souboji a personal I1./JG 6 ¢elil Ameri¢antim ze zemé.

Nad Evropou operovalo 17. dubna 1945 celkem 55 Mustangt
z 55. FG. Do skupiny, vedené tento den Lt. Col. E. G. Righettim,
prispéla kazda se stihacich Squadron témér stejnym dilem - 18 do-
dala 38. FS, 19 pak 338. FS a zbylych 18 pochazelo ze 343. FS. Ze
zakladny vzlétli ve 12:02 a hlavnim tkolem bylo kryti bombardérii
3. Division nad cili v okoli Dresden a nésledny ,,sweep“ v okoli cile.
Po opusténi doprovodu bombardért vedl Righetti skupinu zpét
do prostoru ur¢enému k posttelovani, ale cela sestava se rozpadla
na jednotlivé Squadrony, Flighty az dvojice. Velitelsky roj 55. FG,
338. FS (volaci znak Acorn) a 343. FS (volaci znak Tudor) tak ope-
rovaly samostatné. 38. FS neni v poletovych hlasenich viibec uve-
dena, pravdépodobné se neucastnila Zadnych boju ani ostfelovani.
Neni prozatim zfejmé, zda rozpad skupiny 55. FG byl planem nebo
se tak stalo vlivem Spatného pocasi. Z komentaru velitelt squadron
a flightt se jevi pravdépodobnéjsi spise druhy diivod, jak uvidime
pozdéji. Z pohledu celé Skupiny (Group) tedy neslo o prili§ koor-
dinovanou akei.

Jako prvni do bojii zasahly Mustangy 343. FS, jejiz velitel Robert
E. Welch se svym ¢islem Phillipem A. Erbym a celym ,,cervenym
Flightem® pod vedenim Waltera Straucha nalezli ve 14:45" leti§té
Kamenz pravé ve chvili, kdy odsud vzlétaly Fw 190 ze IIL./SG 77.
Thned na némecké stroje zattocili. Béhem souboje s nimi byli oba
zasazeni flakem, Erby musel vysko¢it padakem a stal se nezvéstnym.

Rychly utok ale vedl k rozpadu utvaru 343. FS na jednotlivé roje
nebo dokonce i dvojice. Jiz béhem strmého klesani se ,,éerveny Fli-
ght Waltera Straucha rozdélil a jeho ,,éervena 3“ Daniel A. Lange-
lier a ,¢ervend 4“ Donald E. Adams krouZzili okolo leti$té a vyhlizeli
dalsi vzlétnuvsi stroje. Kdyz Zadné nespatfili, zacali hledat dalsi
cile. Déle nechme hovorit hlaSeni Donalda E. Adamse: ,,I was fly-
ing Tudor red 4 in Capt. Strauich’s flight. We had left the target area
and were on our planned prowl for targets of opportunity. We had
let down from 22,000 to about 10,000. Tudor leader called in some
190’s taking off from Kamenz A/E so we dropped tanks and started
after them. Capt. Strauch and his wingman went down to attack,
but my element leader, Lt. Langelier, and myself did not. We circled
above the airfield for awhile waiting for more to take off. When we
didn’t take off, we started out on our own looking for some targets.”
Opustme pro tuto chvili Adamsovo hlégeni, protoze ,,éervend 3“
a ,C¢ervena 4“ Kamenz neostielovaly.

Na scénu se tlacil i ,,bily Flight®, ale z divodu pfitomnosti P-51
vy$e uvedenych ¢asti 343. FS musel prerusit klesani k letisti. Zau-
todil o néco pozdéji a také jeho piloti dostihli Fw 190 ve vzduchu
a narokovali vitézstvi. Néasledovala tézkd porazka pumami obtiZze-
nych Focke-Wulfii I11./SG 77 (udalosti se budeme vénovat podrob-
néji ve studii o bitevnich jednotkach v Kummeru).

K prvotnimu ttoku na vzlétajici Fw 190 ze zakladny Kamenz se
chtél pridat také ,Tudor Zluty Flight“ pod vedenim Lloyda D. Borin-
ga, ale silny flak je donutil klesani prerusit. Roj zamifil na vychod
a po péti minutach letu zato¢il k jihu. Tam spattili leti$té a okamzité
zautocili. Lloyd D. Boring po navratu uvedl: ,,I was leading Tudor
Yellow flight. White and Red flights had gone down on some FW 190’s
that had just taken off from Kamenz A/D; I followed them down

* Vsichni piloti 343. FS uvedli jako ¢as zahdjeni boje idaj 14:45. To znamend, Ze

nejpozdéji v tomto Case se cela sestava 343. FS rozpadla na jednotlivé sekce.

but had to break off due to the very heavy concentration of flak that
was thrown up. I drowe on east for three to five minutes and then
turned south. 1 spotted an airfield and got my flight ready to attack. As
I rounded the northwest side of the field I noticed about 15 aircraft sit-
ting out in the pasture along a hedge row and in clumps of trees. I gave
the order to set up a right hand pattern on them, and we went to work.

On my first pass I opened with a 2-3 second burst on a FW 190.
The hits were well concentrated and he burst into flame immediately.
The second pass was on an U/I T/E job, which was sitting in the little
clump of trees. I also clobbered him pretty well, and he was burning
merrily as I pulled off. My third pass was on a Fieseler-Storch, one
of about four or five, parked along the hedge row. I observed many
strikes on this a/c, and it also burst into flames. It was then that
I noticed that the only flak on the place was coming from some trees
in the northwest corner.

There must have been about two or three positions, so I made
a run on them. I must have succeeded in clobbering them, since
they didn’t bother us any more. My last pass was made on another
Fieseler-Storch. I fired only a very few rounds into it and it blew up
in my face. By this time we were running low on ammo, so we headed
for home. I make the following claims:

1 FW 190 Destroyed

1 T/E U/I Destroyed

2 Fieseler-Storch Destroyed

Ammo. Expended - 1,200 rounds.“

Na pozici ¢isla L. D. Boringa letél jako ,zlutd 2“ Edward
H. Geary: ,I was flying Lt. Boring’s wing when he spotted about
15 aircraft camouflaged in the dispersal off Bautzen Landing Ground.
L. Boring ordered a right hand traffic pattern on these aircraft, and
I'made all passes on his wing. On the first pass I got good strikes on an
Me 410 and he started to burn just as I pulled over him. I couldn’t get
lined up on another target for the next couple of passes but finally got
another 410 in my sights. I got a pretty good concentration of strikes
on him and he started to smoke but never would burst into flames.
I make the following claims:

1 Me 410 Destroyed

1 Me 410 Damaged

Ammo. Expended - 1.200 rounds.

Druhou dvojici zlutého roje tvorili ,,zlutd 3 Henry Cohen
ajeho ¢islo ,7lutd 4 Guy E. Arnold. Jejich hldgeni uvadi:

»I was leading L. Boring’s element during this attack. My
wingman, Lt. Arnold, and I attacked the same area, but we stayed
a little farther to the west than Lt. Boring but setting up the same
right hand pattern. The area which we were covering was not quite
so productive. The only target which I could satisfactorily eliminate
was a Me 109 camouflaged under some trees and branches. However,
I did a pretty good clobber job on this aircraft, and when I left it was
burning happily. I claim:

1 Me 109 Destroyed

Ammo. Expended - 450 rounds.“

A Guy E. Arnold dodava: ,,I was flying Yellow four. We made our
passes from north to south with a right hand pattern staying very
low on the deck. I picked out a Fieseler-Storch, which was parked
along a hedge row, for my first target. I gave it a pretty good burst.
It burned very easily, so I came around for another pass and picked
on the remaining Fieseler. I gave it a fair burst and it also burst into
flames immediately. I claim the following:

2 Fieseler-Storch Destroyed

Ammo. Expended - 450 rounds. <"
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Po chvili se ale na scéné objevila zbyld dvojice ,¢erveného
Flightu; kterd se po marném ¢ekdni u Kamenz vydala hledat dalsi
cile. Navazme na prerusené hlaseni ,zluté 4 Donalda E. Adamse:
~We came across Bautzen A/F and observed about 25 to 30 aircraft
parked on it. I went across the right side of the field and Lt. Langelier
took the left. We were pretty well spread out and I could not keep
him in sight until we had pulled up off the field. I chose an Me 109 as
my target and fired quite a long burst at it. I could see many strikes
about the wing roots and engine. This aircraft was parked in front of
a hangar, so I continued shooting after pulling over the aircraft with
the bullets spraying the hangar. The aircraft had begun to smoke as
I pulled over it. The flak was very heavy so I stayed right on the deck
after crossing the field and did not pull up until I was quite a distance
out. I finally pulled up to about 2,000 and came back by the airfield.
I saw the Me 109 in front of the hangar at which I had fired burning
away very merrily. I don’t know whether Lt. Langelier saw my target
destroyed or not; he was lost a little later on another A/E.“

Piestoze Adams hovoti o ztraté svého vedouciho dvojice nad
jinym leti§tém, byl Lt. Daniel A. Langelier ztracen pravé pfi postie-
lovani leti$té v Bautzen. Jinde se tato dvojice ,¢erveného Flightu“
neangazovala. Je mozZné, Ze se stal obéti kulometné palby Hptm.
Liirse. Misto ztraty D. A. Langeliera ztstalo nejasné i v hlaSenich
pilott jednotky, stejné jako v souhrnnych zpravach o akci sestave-
nych u 343. FS nebo 55. FG.

Z vy$e uvedenych hlédgeni tak vyplyva nasledujici obrazek napa-
deni zdkladny v Bautzen-Litten.

Jako prvni zattodil na letisté ,, zluty Flight L. D. Boring popisuje
celkem pét provedenych zte¢i a minimélné jeho ¢islo s nim ziistalo
po celou dobu. Palba flaku byla lehka, ptichdzela ze severozapad-
niho rohu leti§té a Boring na jeho postaveni pfi jednom z naletd
zattocil. Zadny dalii z pilotd ,, zlutého Flightu uz flak nezminil.

Dvojice z ,,¢erveného Flightu“ se k Bautzen-Litten dostala, dle
naseho ndzoru, pozdéji. UZ jenom proto, Ze ,¢erveny Fligth“ si jako
misto prvotniho ttoku vybral Kamenz, sledovana dvojice jej ne-
provedla a vyckavala v okoli. AZ pozdéji se vydala hledat jiné cile.
Na Bautzen-Litten provedla jen jeden utok, dockala se prudké re-
akce flaku, ktery sestfelil D. A. Langeliera. Protiletadlovd obrana
byla evidentné po utoku ,,zlutého Flightu“ uvedena do pohotovosti
a dvojice Adams, Langelier to ,,odnesla“ Celkové naroky America-
nu ukazuje tabulka v ti§téné publikaci na strané 197 dole.

Déle postielovali i zatizeni na zdkladné.

Udaje uvadéné americkou stranou miizeme porovnat s némec-
kymi zdznamy. Ty nakonec uvadéji nasledujici vycet techniky:

jednotka letoun poskozeni
Bf 109G-8/R5, W.Nr. 201817, “hila 8” 100 %
Bf 109G-8/R5, W.Nr. 201820, “hila 12" 100 %
1./NAG 15 —
Bf 109G-10/R2, W.Nr. 770989, “bila 11" 35%
Bf 109G-6/R2, W.Nr. 202042, “hila 7" 12%
Bf 110G-4/R8, W.Nr. 180786, “4E+XW" | 100 % 5
12./13 1x Si204 100 %
1x Fw 189 poskozen
1./JG 6 4 x Fw 190D-9 100 %
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Zd4 se, ze americké naroky byly niz$i (bez ohledu na typy)
nez skute¢nost, zejména v ptipadé Focke-Wulft ze I1./JG 6. Piloti
Mustangti ve svych hlaSenich uvadéli i dvoumotorové Me 410, ty
se ale v Bautzen-Litten nevyskytovaly. Nepochybné doslo k zamé-
né s dvoumotorovymi prizkumnymi Bf 110, Fw 189 a také Si 204.
Pomérné dobie odpovida zni¢eni dvou prizkumnych Bf 109 a ¢ty
pozorovacich Fi 156. Za zminku stoji i zajimavé detaily v popisech
napadeného leti§té.

Posledni ¢asti 343. FS byl ,modry Flight®, kterému velel Walter
R. Fischer. Také on navedl svoje piloty na utok na letisté, neni ale
jasné, o jaké se presné jednalo. Sam Fischer jej ve svém hlaseni uva-
di jako ,, Airfield north of Dresden, Germany“a také popis priblizeni
svéd¢i o jiné lokaci nez o Bautzen-Litten nebo Kamenz: ,,I was Blue
flight leader on this mission. We were on our planned sweep out of the
target area. White section had already found targets to attack (Ka-
menz - pozn. autort). I lost Yellow flight in some clouds, so we struck
out on our own. I worked generally northwest for about 5 minutes
and passed over airfield with between 50 and 60 aircraft dispersed on
an open field and in the woods about a quater of miles to the east of
it. We passed over it at about 3,000 feet. We dropped our tanks and
came back, making our passes in a NW to SE direction... %

Podle sméru priblizeni mohl byt napadenou zakladnou Gro-
ssenhain nebo Riesa. Celkem skupina narokovala 5 Me 410,
8 Fw 190 a 2 Ju 88 zni¢ené a 4 Fw 190 poskozené, ale pti utoku
ztratila ,,modrou 2“ George. A. Appleho. Utok probéhl ziejmé ve
stejny Cas jako na leti$té v Bautzen-Litten.

Kazdé z 343. FS napadenych letit si vybralo dan v podobé se-
stfeleného Mustangu. Pfi ivodnim utoku na Kamenz zmizelo ¢islo
velitele P. A. Erby, protiletadlova obrana Bautzen-Litten sestfelila
D. A. Langeliera a nad cilem modrého roje se zfitil G. A. Apple.

Jesté v kratkosti uvedme zbylé akce Mustangt z 55. FG. Okolo
15:00 zahléd] velitel celé skupiny, resp. jiz pouze jeji ¢asti, Lt. Col.
E. G. Righetti leti§té (pozdéji identifikované jako Riesa-Canitz)
a spole¢né s ,,bilym Flightem® z 338. FS na néj zautocil. Provedl
Ctyti az Sest pruletil, postieloval letouny na zemi, coZ se mu ale na-
konec stalo osudné a musel po zdsahu flakem nouzové pfistat.

A jako posledni, o patnact minut pozdéji, narazily zbylé
Mustangy z 338. FS (,modry“ a ,Cerveny Flight“) jihovychodné
od Dresden na skupinu asi 15 leticich Focke-Wulfii a ustédtily jim
tézkou porazku. Jednalo se opét o IIL./SG 77, jez reagovala ,, Alar-
mstartem na Gtok na své letisté a do vzduchu poslala 11 letound.
Jak jsme ale uvedli, souboji SG 77 v okoli Kamenz se budeme vé-
novat v jiné publikaci.

Celkem si 55 Mustangti z 55. FG ndrokovalo 44 letadel znice-
nych nebo poskozenych ve vzduchu a na zemi, jejichZ seznam si
v ,Group Mission Summary Reports“ za duben 1945 vyzadal ce-
lou stranku. Na druhou stranu skupina ztratila pét piloti (patym
byl Lt. Robert K. Tracker z 338. FS, ktery musel vyskocit z flakem
poskozeného Mustangu 50 mil zdpadné od Dresden) a to vetné
velitele 55. Fighter Group devétadvacetiletého Lt. Col. Elwyna
C. ,Eager EI“ Righettiho, zasazeného flakem nad Riesa-Canitz. Pti-
stdl nouzové a jesté se ohldsil svym pilotim: ,Tell the family I'M
okay, broke my nose on landing, it’s been a hell of a lot of fun working
with you, gang, be seeing you a little later.“ O jeho dal$im osudu neni

nic znamo. .. 8



Pfiloha 5

SniZeni operachni sily stihacich jednotek VIIl. Flg.Korps héhem Berlinské operace

Celkovy a zjednoduseny prehled sil jednotlivych druhii leteckych
zbrani k 28. 4. 1945 Ize porovnat se stejnymi udaji pfed zacatkem
Berlinské operace. Z toho bude patrna situace zuc¢astnénych jedno-
tek podtizenych VIII. Flg.Korps po deseti dnech urputnych boji.
Souhrn z 28. 4. 1945 je ¢lenén pouze po jednotlivych typech letec-
kych sil (stihaci, bitevni, prizkumné atd.) a dale i izemné, tzn. na
jednotky pusobici proti sovétské ofenzivé na Berlin (spadajici pod
VIII. Flg.Korps) a proti postupu na Moravé (spadajici pod 3. Flg.
Div.). Viz tabulka na strané 200 v tisténé publikaci. Dtive byla sice
3. Flg.Div. vykazovana jako soucast VIIL Flg.Korps (ve skute¢-
nosti ji stéle ziistavala), ale pro ucely zpravy byly oba celky oddé-
leny. Diivod je ziejmy — obé valcisté byla od sebe oddélena a sily
na nich piisobici byly na sobé nezavislé. Zjednodusené Ize rict, ze
od Gorlitz smérem na vychod azZ po Ratibor (Racibdrz) se fronta
v tomto obdobi nehybala a tim byly oba prostory od sebe izolovany.
Pro prehled veleni Ll Kdo.6 o vlastnich silich nad obéma tseky tak
oddéleni davalo smysl.

Pochopitelné se soustfedime na stihaci slozku. Aby mélo ¢isel-
né porovnani smysl, musime do souctt zahrnout stejné jednotky.
Jejich aktudlni seznam k 28. 4. neni exaktné nikde uveden, ale Ize
jej interpretovat z dokumentt z 21. 4. a 3. 5. 1945. Mezi témito daty
nedoslo k Zddnym zméndm v organizaci 3. FIg.Div. a jednotky v ni
obsazené tak zustaly stale stejné. Mizeme tedy predpokladat, ze
i 28. 4. 1945 tvorily stihaci silu 3. Flg.Div. Stab, I. a IL./JG 77 a Stab
a I./JG 52 bez 1. Staffel. VSechny ostatni, véetné Lw.Gef.Verband
Weiss spadaly pod veleni VIII. Flg.Korps. Problematickym ztistava
pravé tento svazek, protoZe nevime, do kterého z vyssich celka byl
28. 4. 1945 zapocitan. Gefechtsverband Weiss nikdy nebyl soucasti
3. Flg.Div., naopak vzdy spadal pod VIII. Flg.Korps. Jeho stiha-
ci jednotky, $lo o IIL./JG 52 a 1./JG 52, operovaly nejvice v okoli

Breslau a na moravském bojisti se neangazovaly. Pfedpokladame
tedy, Ze tyto sily nebyly ve zpravé z 28. 4. 1945 zapocitavany ke
3. Flg.Div.

Ciselné udaje o stihacich letounech z dalnopisu odeslané-
ho 28.4.1945 tedy pod hlavickou VIII. Flg.Korps ukryvaji Stab,
I. a IL/JG 6, III./E]JG 1, déle pak III./JG 52 a 1./JG 52. 3. Flg.Div.
zahrnovala Stab, 1. a II./JG 77, Stab/JG 52 a 1./JG 52 bez 1. Staffel.
Takto strukturované celky mtizeme porovnat s daty z podrobného
prehledu sil k 16. 4. 1945.

Z nich vyplyne, Ze stihaci jednotky na severnim tseku fronty
pod VIIL. Flg.Korps snizily svoje stavy ze 183 (170) na 136 letadel,
z toho pak ze 136 (127) na 105 provozuschopnych. Nepfesnost do
vypoctu zandsi 1./JG 52, jejiz stav neni v dokumentu ze 16. 4. samo-
statné uvadén, pro nas ucel jsme ale pouzili tretinu stavii L/]JG 52.
Vysledkem je snizeni o 27 % v celkovych a 23 % v provozuschop-
nych letounech, vyjadfeno piimo redukce o 48 letadel celkové a 31
opera¢né schopnych. Viz tabulka na strané 201 v tisténé publikaci.

Pokud budeme chtit odhalit, jakd z jednotek se na téchto ztra-
tach podilela nejvice, mizeme porovnat vykiazanou silu utvari
mezi 16. a 23. 4. 1945. Dvé jednotky ve druhém z prehledti chybi -
I1./]JG 6 a IIL./JG 52. K néjakému podstatnému snizeni u ostatnich
doslo pouze u L./JG 6 - z 54 (45) na 25 (17) stroju, coz jsou tézké
ztraty. Z historie II1./JG 52 je znamo, Ze nijak zasadni redukci stavii
na konci valky neutrpéla a tak je vysledek Gvahy zfejmy.

Vyse uvedené snizeni stavii mezi 16. a 28. dubnem 1945 po-
chazelo predevéim z I. a IL./JG 6. Na viné byly nejenom operaéni
ztraty, ale predevs§im nutnost rychlych presuni pred postupujicim
neptitelem, ktery nedovoloval zachranit poskozenou techniku. Je
mozné, Ze se navic pridal i nedostatek paliva, takze nékteré stroje
nemohly odlétnout a zfejmé byly vyhozeny do vzduchu.
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G.G Report No. S.R.G.G.1140, Lecture on the German Air Force given by: CS/1190 - Oberstleutnant KOGLER, 15% March 1945

G.G Report No. S.R.G.G.1140, Lecture on the German Air Force given by: CS/1190 - Oberstleutnant KOGLER, 15% March 1945

Flugzeugbewegungsmeldungen Januar 1944, Februar 1944, Mirz 1944, April 1944, Mai 1944, Juni 1944, Juli 1944

Gen.Qu.6.Abt., Einsatzbereitschaft der fliegenden Verbande Stand: 30.6.1944

Gen.Qu.6.Abt., Einsatzbereitschaft der fliegenden Verbande Stand: 10.7.1944
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Gen.Qu.6.Abt., Einsatzbereitschaft der fliegenden Verbande Stand: 20.7.1944
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Gen.Qu.6.Abt., Einsatzbereitschaft der fliegenden Verbande Stand: 31.7.1944

OKL.Gen.Qu.(2.Abt.)

Focke-Wulf 190 at War, Alfred Price, Ian Allan Ltd. 1977, Shepperton, ISBN 0 7110 0768 3

Gen.Qu.6.Abt., Einsatzbereitschaft der fliegenden Verbande Stand: 20.8.1944

Die Jagdfliegerverbande der Deutschen Luftwaffe 1934 bis 1945, Teil 13/I11, J. Prien, G. Stemmer, W. Bock, Buchverlag Rogge GmbH, 2017

Personal losses, I1./]JG 6

Flugbuch Fritz Buchholz

Focke-Wulf 190 at War, Alfred Price, Ian Allan Ltd. 1977, Shepperton, ISBN 0 7110 0768 3

Flugzeugbewegungsmeldungen August 1944, September 1944

Gen.Qu.6.Abt., Einsatzbereitschaft der fliegenden Verbande Stand: 10.10.1944

Gen.Qu.6.Abt., Einsatzbereitschaft der fliegenden Verbénde Stand: 10.10.1944

OKL.Gen.Qu.(2.Abt.)

OKL.Gen.Qu.(2.Abt.)

Gen.Qu.6.Abt., Einsatzbereitschaft der fliegenden Verbdnde Stand: 30.9.1944 a Gen.Qu.6.Abt., Einsatzbereitschaft der fliegenden Verbénde Stand:

10.10.1944

26  G.G Report No. S.R.G.G.1140, Lecture on the German Air Force given by: CS/1190 - Oberstleutnant KOGLER, 15t March 1945

27  Flugzeugzuweisung an Lfl. Kdo.Reich im Oktober 1944 (Bundesarchiv RL2 III)

28 AFD-090519-008, Luftwaffe operations in the West 1943-45, Volume XV, Gen.Lz.Beppo Schmidt, 1956

29  G.G Report No. S.R.G.G.1140, Lecture on the German Air Force given by: CS/1190 - Oberstleutnant KOGLER, 15t March 1945

30 To Win The Winter Sky, Danny S. Parker, Greenhill Books, 1994, s. 133

31 Six Months to Oblivion, Werner Girbig, Schiffer Publishing, 1991

32 Flugzeugbewegungsmeldungen December 1944

33 Gen.Qu.6.Abt., Einsatzbereitschaft der fliegenden Verbinde Stand: 10.12.1944

34  Gen.Qu.6.Abt., Einsatzbereitschaft der fliegenden Verbinde Stand: 31.12.1944

35 Gen.Qu.6.Abt., Einsatzbereitschaft der fliegenden Verbande Stand: 31.12.1944

36 Operace Bodenplatte, John Manrho a Ron Piitz, NASE VOJSKO 2012, Praha, ISBN 978-80-206-1247-2

37  Gen.Qu.6.Abt., Einsatzbereitschaft der fliegenden Verbande Stand: 10.1.1945

38 Gen.Qu.6.Abt., Einsatzbereitschaft der fliegenden Verbande Stand: 10.1.1945

39  Gen.Qu.6.Abt., Einsatzbereitschaft der fliegenden Verbande Stand: 10.1.1945

40 Luftflottenkomando 6 Abt.ITa/3, KR-Fernschreiben vom 3.2.1945 an O.K.L. Gen.Qu.6.Abt.

41  https://www.slupca.pl/aktualnosci/nieznana-historia-lotniska/

42 Flugbuch Karl Hoffmann

43 Genst.Gen.Qu.6.Abt.Nr.190/45 g.Kdos.(V), 8.3.1945 and Genst.Gen.Qu.6.Abt.Nr.450/45 g.Kdos.(V), 27.3.1945

44  Genst.Gen.Qu.6.Abt.Nr.1520/45 g.Kdos.(V), 12.2.1945

45 Genst.Gen.Qu.6.Abt.Nr.190/45 g.Kdos.(V), 8.3.1945

46 E-Meldung von 7.2.45, 16.00 Uhr

47  Krosse, Hauptmann, Rdumung Chef Nachschub, 10.2.1945

48  Krosse, Hauptmann, Rdumung Chef Nachschub, 10.2.1945

49 OKL.Gen.Qu.(2.Abt.)

50 Neuregelung fiir die Kampffithrung, Gen. Kdo. VIII Flg.Korps der Chef des Generalstabes (Gez. Sorge, Oberst I.Genst.I A - Br B Nr 1322/45 Geheim,
30.3.1945; NARA T321,R 19

51 FS02326/2 1400(1555)

52 Fernschreiben Kr.g. Kdos. m.Anschr.Uberm. 2.2.45 an Lfl.Kdo.Reich, Lfl.Kdo.6

53  Fernschreiben 21.2.45 an Lfl.Kdo.6

54  Flugbuch Karl Hoffmann

55  Personal losses JG 6

56 IIAMO, Otuer 60eBbIX fieiicTBumit 62 rB. TOp, PoHz: 3411

57 Fernschreiben 26.2.45 an G.d.].

58 Jagdgeschwader 6 ,,Horst Wessel®, Erfahrungsbericht fiir den Zeitraum 19.2.-18.3.45

59  Generalkommando VIII. Fliegerkorps, 10.4.1945

60 Flugzeugunfille und Verluste bei den fl. Verbanden 2.3.1945 and Jagdgeschwader 6 ,,Horst Wessel®, Erfahrungsbericht fiir den Zeitraum 19.2.-18.3.45

61 Lfl.Kdo.6, Fihrungsabt. I, v. 8.3.1945

62  Luftflottenkommando 6, Truppenbesuch des Herrn Oberbefehlshabers der Luftflotte 6 Generaloberst Ritter von Greim in der Zeit vom 19. Marz bis
24. Mirz 45

63 IJAMO, JKypnan 60eBbix meitctuii 2 nak, ®onp: 20509

64  Flugzeugunfille und Verluste bei den fl. Verbénden, 1.4.1945

65 Nachtrag zur Abendmeldung Ost vom 20.3.1945

66 Tagesabschluffmeldung Lfl.Kdo.6 vom 21.3.1945

67 IJAMO, Oruer o 60eBoii pabote 9 8. naj 3a mapt Mecsy 1945 roga. Ponz: 20046

68 IJAMO, JKypnan 60eBbix feitcTuii 2 nak, ®onp: 20509

69 IJAMO, JKypnan 60eBbix peitcTuii 2 nak, ®onp: 20509

70  Tagesabschluffmeldung Lfl. Kdo.6 vom 22.3.1945

71  Tagesabschluffmeldung Lfl. Kdo.6 vom 22.3.1945
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viz ,Stand der Ausriistung der Jagdgruppen fiir Jabo-Einsatz, Stichtag 22.3.45.“

Tagesabschlufmeldung Lfl. Kdo.6 vom 23.3.1945

Tagesabschlufmeldung Lfl. Kdo.6 vom 23.3.1945

ILTAMO, XKypHan 60eBbIx feiicTBuii 6 rB. mag, ®oxg: 20035

Einsatzmassige Gliederung der flg. Verbinde des Lfl. Kdo.6, Stand 29.3.1945, 20,00 Uhr, 29.3.1945

Einsatzmassige Gliederung der flg. Verbinde des Lfl. Kdo.6, Stand 29.3.1945, 20,00 Uhr, 30.3.1945

Lfl.6, 30.3.1945; NARA T321,R 19

3. Fliegerdivision, I Nr.132/45 g.Kdos.Ia

ITAMO, Otuer o 60eBoit pabote 9 rB. mag 3a Mapt Mecsr 1945 roga. onp: 20046

Nachtrag zur Abendmeldung Ost vom 31.3.1945

Ausbau der Fl Bodenorganisation, Lfl. Kdo.6, 5.4.1945

ITAMO, Kypnan 60eBbix feiictuit 10 nax, Ponp: 20542

Nachtrag zur Abendmeldung Ost v. 5.4.1945

Veridnderungsmeldung Nr.7 zur Gliederung Stand 29.3.1945, 5.4.1945

Veridnderungsmeldung Nr.7 zur Gliederung Stand 29.3.1945, 5.4.1945 and KR-Fernschreiben, Gen.Kdo. VIII. Flg.Korps, Ia Nr. 229/45 g.Kdos.,
6.4.1945

Flugbetriebsstofflage in cbm, O.Qu./Qu.1/11I, 6.4.1945

Befehl tiber den Flugbetrieb und die Betankung im Bereich der Luftflotte 6, Lfl. Kdo.6; 0.Qu./Qu.1, 6.4.1945

Flugbuch Kurt Hackenberg

Flugbetriebsstofflage in cbm, O.Qu./Qu.1/1II, 7.4.1945

Veranderungsmeldung Nr.11 zur Gliederung Stand 29.3.1945, 9.4.1945

KR-Fernschreiben, Jagdschutz fiir ,,Huckepack“- Angriff gegen RAB-Briicken iiber Bober und Queis sowie wiederholung Mistelangriff gegen E-Briicke
Steinau, 10.4.1945

Tagesabschlufmeldung Lfl. Kdo.6 vom 11.4.1945

Tagesabschlufimeldung Lfl. Kdo.6 vom 11.4.1945

Flugbuch Hermy Hértel

Veranderungsmeldung Nr.14 zur Gliederung Stand 29.3.1945, 11.4.1945

Tagesabschlufimeldung Lfl. Kdo.6 vom 12.4.1945; Tagesabschluffimeldung Lfl. Kdo.6 vom 13.4.1945

Tagesabschlufimeldung Lfl. Kdo.6 vom 15.4.1945 and Tageseinsatzmeldung vom 15.4.1945

Veranderungsmeldung Nr.15 zur Gliederung Stand 29.3.1945, 15.4.1945

Flugbuch Karl Hoffmann, Flugbuch Hermy Hértel

Veranderungsmeldung Nr.15 zur Gliederung Stand 29.3.1945, 15.4.1945

ITAMO, XKypnan 60eBbix feiicTBuii 5 r8. mag, ®owng: 20030

Einsatzmassig Gliederung der flg. Verbénde des Lfl. Kdo.6. Stand 16.4.1945, 20,00 Uhr, FS KR LBKQ 0381 17.4. (0025)
Veranderungsmeldung Nr.15 zur Gliederung Stand 29.3.1945, 15.4.1945

Einsatzbefehl Lfl. Kdo.6 Nr. 212 fiir den 16.4.45., Lfl. Kdo.6, 15.4.1945

Data o pozemnich operacich: Der Kampf um Schleisen 1944/45, Hans von Ahlfen; Motorbuch Verlag; Geschichte der Panzerkorps Grossdeutschland,
Band III; Budyszyn 1945, K. Kaczmarek, Wydawnictwo MON, 1982; Spurensuche, Band 5, Die Kimpfe um Weissenberg und Bautzen im April 1945,
Eberhard Berndt, Dérfler; Wojsko Polskie w Operacji Praskiej, 2. Polska armada v Luzici a Cechach 1945, Tom4s Jakl, HPM 5/96, 6/96
LIAMO, KypHan 60eBbIx feiicTBuit 2 BA 3a stuBapb Mecsiry 1945 1., onp: 302

2-s1 Bo3pyuHast apmust (2 BA)

1-11 rBappieiiCcKuMit ITYPMOBOJ aBMALIMOHHBII KOpIryc (1 IIak/TB. IaK), 2-7 rBapAeiiCKMIl IITYPMOBOII aBUAIIMOHHBII KOPITyC (2 rak/TB. maK)
ILIAMO, KypHan 60eBbIx feiicTuit 2 BA 3a stuBapb Mecsiyy 1945 1., onp: 302

ITAMO, O630p 60eBbix meitctuit 1 8. max CBI'K, ®oup: 20502

3-if IITYpMOBOJ aBUALIMOHHBII KopInyc (3 mak) (3-11 mrypmoBoit Mutcknmit opeHa KyTysoBa aBHaIMOHHBII KOPITYC)

ITAMO, XKypHnan 60eBbix feiictuit 3 urak, ®onp: 20515

ITAMO, XKypHnan 60eBbix meitctuii 2 nak, Pouzm: 20509

ITAMO, KypHarst 60eBbIx feiicTBuit 2 nax, Pona: 20509

Tagesabschlufimeldung Lfl. Kdo.6 vom 16.4.1945

Tagesabschlufimeldung Lfl. Kdo.6 vom 16.4.1945

Abschlussmeldung tiber Feindeinfliige am 16.4.1945, Ll. Kdo.6, 17.4.1945

Abschlussmeldung tiber Feindeinfliige am 16.4.1945, Ll. Kdo.6, 17.4.1945

Tagesabschlufimeldung Lfl. Kdo.6 vom 16.4.1945

Tagesabschlufimeldung Lfl. Kdo.6 vom 16.4.1945

ITAMO, Otuer o 60eBoii pabote 9 r8. nag, ouz: 20046

ITAMO, Otuer o 60eBoii pabote 9 r8. nag, ouz: 20046

ITAMO, Otuer o 60eBoii pabote 9 r8. nag, ouz: 20046

Korespondence John Manrho

Korespondence John Manrho

ITAMO, Kypnan 60eBbIx fieiicTBuii 2 TB. maK, ®onp: 20507

Abschlussmeldung tiber Feindeinfliige am 17.4.1945, Lfl. Kdo.6, 18.4.1945

ITAMO, JKypnan 60eBbIX fieiicTBuit yacreii 1 rs. max, @onp: 20502

OAMO, JKypnarns 60eBbIX AeitcTBui 2 nak, ®onz: 20509

ILTAMO, O630p 60eBbIX feiicTBUIT BOVICK 2 BA B BepmHCcKoll HacTyIaTe/IbHOI Ollepaluy BOCK GpoHTa ¢ IPUIOXKEHeM CXeM U JIp. JOKYMEHTOB
(dacTp 2), Donp;: 236

ILTAMO, KypHan 60eBbIx feiicTuit 728 nar, Qoup: 22941

Intops Summary No.352, Period: 0001 hours 17 April to 2400 hours 17 April 1945

Vice informaci viz ,,Messerschmitt Me 262s of KG & KG(J) Units®, JaPo, 2010

Pilot’s personal encounter report, 343t ES, 17 April, 1945; 3434 Fighter Squadron, 55t Fighter Group AAFE, APO 559, U.S. Army, 1.5.1945
IWM, www.americanairmuseum.com, MACR 13920

IWM, www.americanairmuseum.com, MACR 13916

IWM, www.americanairmuseum.com, MACR 13919

Abschlussmeldung tiber Feindeinfliige am 17.4.1945, Lfl. Kdo.6, 18.4.1945

Tagesabschlufimeldung Lfl. Kdo.6 vom 17.4.1945 and Einsatztagesmeldung Lfl.Kdo.6 vom 17.4.1945

Tagesabschlufimeldung Lfl. Kdo.6 vom 17.4.1945 and Einsatztagesmeldung Lfl.Kdo.6 vom 17.4.1945

Tagesabschlufimeldung Lfl. Kdo.6 vom 17.4.1945 and Einsatztagesmeldung Lfl.Kdo.6 vom 17.4.1945
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IWM, www.americanairmuseum.com, MACR 13915

IWM, www.americanairmuseum.com, MACR 13918

Abschlussmeldung tiber Feindeinfliige am 17.4.1945, Lfl. Kdo.6, 18.4.1945

AFHRA, Microfilm Reel 7809, s. 1056

Einsatzbefehl Lfl. Kdo.6 Nr. 214 fiir den 17.4.45., Lfl. Kdo.6, 16.4.1945

Tagesabschlufimeldung Lfl. Kdo.6 vom 17.4.1945

Tagesabschlufimeldung Lfl. Kdo.6 vom 17.4.1945

Flugbuch Hans Sieder

Korespondence John Manrho

Tagesabschlufimeldung Lfl. Kdo.6 vom 17.4.1945

JKyphan y4era 60eBbix meitcTBuit 1613 asp. monka ITBO 2 BA

Korespondence John Manrho

ITAMO, XKypnan 60eBbix fieiicTuit 2 BA 3a stHBapb Mecsry 1945 r., ©onp: 302

Fs, Br.B.Nr. 1.224/45 g. Kdos.(0.Qu),H.Qu. 17.4.1945

Fs, Br.B.Nr. 1.443/45 g. Kdos.(O.Qu),H.Qu. 17.4.1945

Fs, Br.B.Nr. 4873/45 g. Kdos.(0.Qu),H.Qu. 17.4.1945

ITAMO, XKypnan 60eBbix feiictuit 2 8. mak, onp: 20507;1JAMO, XKypran 6oesbIx feiicTBuii 6 r. mag, Goxp: 20035
TagesabschlufSimeldung Lfl. Kdo.6 vom 17.4.1945

ITAMO, Kypnan 60eBbIX fieiicTBuii 2 TB. maK, ®ony: 20507

ITAMO, Kypnan 60eBbix fieiictuit 3 mrak, ®onp: 20515; IJAMO, JKypnan 6oesbIx feiicTsuit 53 nan, Ponp: 22138
ITAMO, Kypnan 60eBbix feiicTuii 5 nax, Goup: 20524

ITAMO, Kypnan 60eBbix fieiicTuii 3 urak, ®onp: 20515

TagesabschlufSimeldung Lfl. Kdo.6 vom 17.4.1945

Korespondence John Manrho

Tagesabschlufmeldung Lfl. Kdo.6 vom 17.4.1945

Einsatzbefehl Lfl. Kdo.6 Nr. 216 fiir 18.4., Lfl. Kdo.6, 17.4.1945

TagesabschlufSimeldung Lfl. Kdo.6 vom 18.4.1945

Flugbuch Hans Sieder

Korespondence John Manrho

Tagesabschlufmeldung Lfl. Kdo.6 vom 18.4.1945

Korespondence John Manrho

Veranderungsmeldung Nr.2 zur Gliederung Stand 16.4.1945, 18.4.1945

Korespondence John Manrho

Korespondence John Manrho

Einsatzmassig Gliederung der flg. Verbande des Lfl. Kdo.6. Stand 16.4.1945, 20,00 Uhr, FS KR LBKQ 0381 17.4. (0025)
ITAMO, O630p 60eBbIx freifcTBMII BOIICK 2 BA B Bep/nHCKOII HacTymaTe/IbHON OIepary BOVICK (GPOHTA C IPUIOXKEHNEM CXeM 1 Ap. JOKYMEHTOB
(dacTpb 2), Donp;: 236

ITAMO, XKypnan 60eBbIx feiicTuii mrtaba 1 r8. 6am, ®orp: 200001

ITAMO, XKypnan 60eBbix feiicTuii mrtaba 23 8. nafg, @onp: 20082, [IAMO, Otyer 0 60eBoit pabote 9 rB. Maj 3a anpensb MecAr, 1945 roza.
Donp: 20046

ITAMO, Kypnanbi 60eBbIx feiicTBuii 2 nax, @onp: 20509

ITAMO, Kypnan 60eBbix eiictuii 5 nak, Goup: 20524

ITAMO, JKypnan 60eBbix fieiicTuii 5 8. mag, onp: 20030; LTAMO, XKypnan 60eBbIX AeitcTBuit 6 rB. waf, Pony: 20035
ILTAMO, XKypHan 60eBbIX geitcTBuit mraba 23 r8. nax, Goun: 20082

ILTAMO, XKypHan 60eBbIX feitcTBuit mraba 23 r8. nag, Goun: 20082

Korespondence John Manrho

ITAMO, XKypHan 60eBbIX geitcTBuit mtaba 23 r8. nag, Goun: 20082,

IIAMO, Oruer o 60eBoit pabore 9 rB. nay, Pouz: 20046

TagesabschlufSimeldung Lfl. Kdo.6 vom 18.4.1945

Einsatzbefehl Lfl. Kdo.6 Nr. 218 fiir 19.4., Lfl. Kdo.6, 18.4.1945

Einsatzbefehl Lfl. Kdo.6 Nr. 218 fiir 19.4., Lfl. Kdo.6, 18.4.1945

Veranderungsmeldung Nr.3 zur Gliederung Stand 16.4.1945, 19.4.1945

Korespondence John Manrho

KR - LBKW Nr. 010643 19.4. (1315)

Tagesabschlufimeldung Lfl. Kdo.6 vom 19.4.1945

Einsatztagesmeldung Lfl. Kdo.6 vom 22.4.1945, Nachmeldung 19.4.

Found 1995 when brown-coal minig was put foreward, identified 2008; Book on FL.H Welzow, page 103
Korespondence John Manrho

Intops Summary No. 354, HQ Eight Air Force, AAF Station 101,APO 634

Message Form, from CO Honington, to CG 67t Fighter Wing; Intops Summary No. 354

3834 Fighter Squadron Unit History, April 1945

ITAMO, KypHnan 60eBbIx feiicTBuii 2 TB. mak, ®onp: 20507

ITAMO, XKypnan 60eBbIx feiicTBuit yacreii 1 8. mak, Ponp: 20502

ITAMO, Kypnanst 60eBbIX feiicTBuit 2 nak, Ponz: 20509

LTAMO, Oruert o 60eBoit pabote 9 rB. nag, Poup: 20046

ITAMO, Kypnan 60eBbix feiictuit 104 ra. nam, ®onp;: 22249

ITAMO, XKypnan 60eBbIx fieiicTBuii 2 TB. maK, ®onp: 20507

IJAMO, mapa 6. GMK, 21.-22. 4. 1945

OKL Lw.Org.Stab 2. Abt. (IIB), Nr. 139/45g.K., 20.4.1945

Befehlsgliederung im Stidraum. KR-Blitz LSZA/FU 041 20.4. (02.20)

Einsatzbefehl Lfl.Kdo.6 Nr. 220 fiir 20.4., Lfl. Kdo.6, 19.4.1945

Einsatztagesmeldung Lfl. Kdo.6 vom 22.4.1945, Nachmeldung 20.4.

ILTAMO, XKypHan 60eBbIX geitcTBuil 6 8. mag, Ponp: 20035, TAMO, XKypHan 60eBbIx feiicTBuit mraba 23 r. nag, Pounp: 20082
LIAMO, Vicropust 372 oaIic 1 OnbIT 0 paboTe 1O chny)KMBaHmo cBa3b10 3 rB. TA B Benukoit OtredecTBeHHOI BoitHe, PoHpI: 22632
Korespondence John Manrho

IJAMO, BoeBoe nonecenne mraba 13 A, @oup: 236
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ITAMO, XKypHnan 60eBbix feiictuit 104 r. naim, ®onp;: 22249

Korespondence John Manrho

ITAMO, KypHaisl 60eBbIX feiicTBuit 2 nax, Ponu: 20509

ILIAMO, XKypHran 60eBbIx feiicTuit urraba 23 r8. nag, Ponp: 20082

Intops Summary No. 355, HQ Eight Air Force, AAF Station 101, APO 634

The Koller War Diary, Edited by J. R. Smith, Monogram Aviation Publication, 1990

The Koller War Diary, Edited by J. R. Smith, Monogram Aviation Publication, 1990

E-Meldung vom 23.4.45, 18.00 Uhr

Einsatzorientierung fiir den 21.4.1945, 21.4.1945

Einsatztagesmeldung Lfl. Kdo.6 vom 21.4.1945

Flugbuch Hans-Georg Greber

Korespondence John Manrho

Flugbuch Anton Karol

Flugbuch Hendrik Stahl

ITAMO, XypHan 60eBbix fericTBuit 2 BA 3a auBapb Mecsar 1945 r., @onp: 302

ITAMO, XypHan 60eBbIx geiicTBuit 3 max, Pounp: 20515

ITAMO, O630p 60eBbIX fieiicTBuUIT BOjick 2 BA B BepimiHckoit HacTynaTeIbHOI OIepariuy BOMCK GPOHTA C MPUIOKEHNEM CXeM 1 P. JOKYMEHTOB
(dacTb 2), Poup;: 236

ILTAMO, O630p 60eBbIX feiicTBUIT BOVICK 2 BA B BepHCcKoll HacTyIaTe/IbHOI! Ollepaluy BOCK GppoHTa ¢ IPUIOXKeHeM CXeM U JIp. JOKYMEHTOB
(dacTb 2), Donp;: 236

ITAMO, XKypHran 60eBbIx feitcTuii 5 nak, Qoup: 20524

Funk-Spruch-Nr.457, 22.4.1945

Funk-Spruch-Nr.534, 19:30, 22.4.1945

Korespondence John Manrho

Einsatztagesmeldung Lfl. Kdo.6 vom 22.4.1945

Abschlussmeldung tiber Feindeinfliige am 22. April 1945, Lfl.Kdo.6, 22.4.1945

Korespondence John Manrho

ITAMO, OnepaTtnBHas passencsopka o [IBO YKA 1 Ykp®, ®ong: 236

Flugbuch Hendrik Stahl

Flugbuch Karl Hoffmann, Flugbuch Hermy Hértel, Flugbuch Hans Sieder

ITAMO, XKypHnan 60eBbix feiictuit 3 urak, ®onp: 20515

ITAMO, Kypnan 60eBbix feiictuit 3 mrak, ®ouz: 20515; IJAMO, JKyphan 60eBbix geitcTBuit 624 mrarm, ®onp: 22832
ITAMO, XKypnan 60eBbix meitctsuii 5 nak, Goup: 20524

Flugbuch Hendrik Stahl

ITAMO, XypHan 60eBbIx fericTBuit mrada 1 8. 6az, Gonza: 20001; IJAMO, JKypnan 60esbix motepb, Ponp: 20001
ITAMO, XypHan 60eBbIx gericTBuit mrabda 1 r8. 6az, Gonzg: 20001

ITAMO, O630p 60eBbIX fieiicTBuUIT BOjick 2 BA B BeprmiHckoit HacTynarTeIbHOI onepariy BOMCK GPOHTA C MPUIOKEHNEM CXeM I IP. JOKYMEHTOB
(dacTb 2), Donp;: 236

ILTAMO, XKypHan 60eBbIx geitctBuit 219 6an, Ponp: 20209

Flugbuch Hans-Georg Greber

ILTAMO, XKypHan 60eBbIX AeitcTBuit mtaba 23 r8. nax, Goun: 20082

ITAMO, XKypHan 60eBbIX AeitcTBuit mtaba 23 r8. nag, Goun: 20082

ITAMO, KypHran 60eBbIx feiicTuit urraba 23 8. nag, @onp: 20082

ILIAMO, KypHran 60eBbIx feiicTuit urraba 23 8. nag, @onp: 20082

ILIAMO, KypHran 60eBbIx feiicTuit urraba 23 8. nag, @onp: 20082

Einsatztagesmeldung Lfl. Kdo.6 vom 22.4.1945

Betr.: Verlegung, Der Chef des Generalstabes, Abtlg.II/Kdt.d.St.Qu., 23.4.1945

BKQ 0359, 24.4.1945, 24:00

Fernschreiben, H.Qu., 23.4.1945

Einsatzbefehl Lfl.Kdo.6 Nr. 226 fiir 23.4., Lfl.Kdo.6, 22.4.1945

Einsatztagesmeldung Lfl. Kdo.6 vom 23.4.1945

Einsatztagesmeldung Lfl. Kdo.6 vom 23.4.1945

Einsatztagesmeldung Lfl. Kdo.6 vom 23.4.1945

Flugbuch Hans Sieder

E-Meldung vom 16.4.45. 18.00 Uhr

E-Meldung vom 23.4.45. 18.00 Uhr

ITAMO, 3a nepuop 60eB Bojickamu 13 A HaHeceHO OTepb MpOTUBHNKY, PoHA: 361

ITAMO, XKypnan 60eBbix feiictuit 3 mrak, ®orp: 20515, IJAMO, JKypnan 60eBbix geiictuit 5 nak, ®omnp: 20524
Abschlussmeldung tiber Feindeinfliige am 23. April 1945, Ll.Kdo.6, 24.4.1945

ITAMO, XypHan 60eBbix fericTBuit 3 max, Poux: 20515; IIAMO, XKypnan 60eBbix feiictuit 135 mam, ®ownp: 22319
ITAMO, XypHan 60eBbIx gericTBuit 3 max, Poup: 20515

ITAMO, XypHan 60eBbix fericTsuit 3 mak, Pounx: 20515; IIAMO, XKypnan 60eBbix feiictuit 135 mam, ®ownp: 22319
ITAMO, XKypnan 60eBbix meitctuii 5 nak, Goup: 20524

ITAMO, O630p 60eBbIX fieiicTBMI BOJick 2 BA B Bep/mnHCKoll HacTyIaTeTbHOI OIlepalun BOVICK (PPOHTA C MPUIOXKEHMEM CXeM 1 AP. JOKYMEHTOB
(4actp 2), Ponp: 236

ITAMO, O630p 60eBbix peiictauii 1 r. mak CBIK, ®onp: 20502; ITAMO, XKypuan 60eBbIx meiicTBuit mraba 8 r8. maj, onp: 20043
ITAMO, O630p 60eBbix peiictuii 1 r. mak CBIK, ®onp: 20502; ITAMO, XKypuan 60eBbIx meiicTBuit mraba 8 r8. man, onp: 20043
ITAMO, KypHnan 60eBbIx feiicTBuit yacreii 1 8. max, ®onp: 20502

ITAMO, KypHnan 60eBbIx feiicTBuit yacreii 1 8. max, @onp: 20502

Einsatztagesmeldung Lfl. Kdo.6 vom 23.4.1945

Aufklarungs-Tagesmeldung von 23.4.1945

ITAMO, KypHran 60eBbIx feiicTBuit yacreii 1 8. max, ®onp: 20502

ITAMO, O630p 60eBbix meitctuii 1 8. maxk CBI'K, ®oup: 20502

ITAMO, O630p 60eBbix meitctuii 1 8. max CBI'K, ®oup: 20502

ITAMO, O630p 60eBbix meitctuii 1 8. max CBI'K, ®oup: 20502

Einsatztagesmeldung Lfl. Kdo.6 vom 23.4.1945
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FunkSpruch Nr. 842, 24.4.45, 16:45

Einsatzbefehl Lfl. Kdo.6 Nr. 228 fiir 24.4., Lfl. Kdo.6, 23.4.1945

FunkSpruch Nr. 815, 24.4.45, 19:00

Einsatzorientierung fiir den 24.4.1945, Ll.Kdo.6 24.4.1945

RL2 I1-393 Tagesmeldungen, Nachtrag zur Abendmeldung vom 24.4.1945 Ost, 2.) Eigener Einsatz
Einsatztagesmeldung vom 24.4.1945; Nachtrag zur Einsatztagesmeldung vom 24.4.1945
Abschlussmeldung tiber Feindeinfliige am 24. April 1945, Ll.Kdo.6, 25.4.1945

Flugbuch Karl Hoffmann, Flugbuch Hermy Hirtel

Flugbuch Anton Karol, Leistungbuch Johann Meier

ITAMO, XKypnan 60eBbix feiictuit 3 mak, Poug: 20515, IJAMO, JKypnan 60eBbix meitctuii 5 nak, onp: 20524
ITAMO, XKypnan 60eBbix feiictuit 3 mrak, Gouz: 20515; IJAMO, JKyphan yuera 60eBbIX feiicTBuit mrada 621 mrarm, ®onp: 22829
ITAMO, XKypnan 60eBbix feiictuit 3 urak, ®onp: 20515

ITAMO, XKypnan 60eBbix feiictuit 3 urak, ®onp: 20515

ITAMO, XKypnan 60eBbix feiictuit 3 urak, ®onp: 20515

ITAMO, XKypnan 60eBbix feiictuit 53 nam, ®onp;: 22138

ITAMO, XKypnan 60eBbix feiictuit 135 mar, ®onp: 22319

ITAMO, XKypnan 60eBbix meitctuit 5 nak, Goup: 20524

Flugbuch Anton Karol, Leistungbuch Johann Meier

Einsatztagesmeldung Lfl. Kdo.6 vom 23.4.1945

The Koller War Diary, Edited by J. R. Smith, Monogram Aviation Publication, 1990
KR-Blitz-Funkspruch An Gen.Kdo. VIIL Fl.Korps, 25.4.1945

Einsatzbefehl Lfl.Kdo.6 Nr. 230 fiir 25.4., Lfl. Kdo.6, 24.4.1945

Funkspruch Nr.1009, 26.4.1945, Einsatz 25.4.

RL2 II-393 Tagesmeldungen, Nachtrag zur Abendmeldung Ost vom 25.4.1945, 2.) Eigener Einsatz
Flugbuch Hans Sieder

Flugbuch Anton Karol, Leistungbuch Johann Meier

ITAMO, XKypHan 60eBbIX AeitcTBuit 3 max, Ponp: 20515

RL2 II-393 Tagesmeldungen, Nachtrag zur Abendmeldung Ost vom 25.4.1945, 1.) Feindtitigkeit
Abschlussmeldung iiber Feindeinfliige am 25. April 1945, Lfl.Kdo.6, 26.4.1945

ILTAMO, KypHan 60eBbIx feiicTuit 5 nak, Poup: 20524; [IAMO, JKypnan 60eBbix meitctuii mraba 8 r. nay, Poup: 20044
ITAMO, XKypHnan 60eBbIx feiicTuit 5 nak, Goup: 20524

ITAMO, XKypHran 60eBbIx feiictuit 3 urak, ®onp: 20515

ITAMO, XKypHan 60eBbIx feiicTuit 3 mak, ®ouj: 20515; IJAMO, JKypnain 60eBbix geitcTBuit 624 mrair, ®ony: 22832
ITAMO, XKypHnan 60eBbIx feiicTuit 3 urak, ®oup: 20515

ILTAMO, XKypHran 60eBbIx feiicTuit 53 nar, Qonp;: 22138

Funkspruch Nr.1009, 26.4.1945, Einsatz 25.4.

The Koller War Diary, Edited by J. R. Smith, Monogram Aviation Publication, 1990

Kurzer Bericht {iber letzten Tage der Heeresgruppe Mitte, genllt. Natzmer, 14.2.47. BA, Msg 2/15
RL2 I1-393 Tagesmeldungen, Nachtrag zur Abendmeldung Ost vom 26.4.1945, 1.) Feindtatigkeit
RL2 I1-393 Tagesmeldungen, Nachtrag zur Abendmeldung Ost vom 26.4.1945, Eigener Einsatz
Einsatztagesmeldung Lfl. Kdo.6 vom 26.4.1945, Nr. 5113/45 geh.II.Ang.

KR-Fernschreiben, Lfl. Kdo.6, Der Chef d. Genst. Gez. Kless, 26.4.1945

Fernschreiben, H.Qu. 26.4.45

Flugbuch Hans Sieder

Flugbuch Anton Karol, Leistungbuch Johann Meier

ITAMO, XKypnan 60eBbix feiictuit 3 urak, ®onp: 20515

ITAMO, Kypnan 60eBbix meitctuit 5 nak, Goup: 20524

ITAMO, XKypnan 60eBbix fieiictuit 3 urak, ®onp: 20515

ITAMO, O630p 60eBbIX fieiicTBMII BOJick 2 BA B Bep/uHCKolt HacTymaTembHON OIlepaluy BOVCK (GPOHTA C MPUIOXKEHNEM CXeM 1 Ap. JOKYMEHTOB
(gactp 2), Ponp: 236

Einsatztagesmeldung Lfl. Kdo.6 vom 26.4.1945, Nr. 5113/45 geh.II.Ang.

ITAMO, XKypHan 60eBbIX geitcTBuit 5 nak, Ponp: 20524

Funkspruch Nr. 1275, 19:48, 27.4.1945

The Koller War Diary, Edited by J. R. Smith, Monogram Aviation Publication, 1990

BKQ 0721, 27.4.1945

Einsatzbefehl Lfl. Kdo.6 Nr. 234 fiir 27.4., Lfl. Kdo.6, 26.4.1945

Einsatztagesmeldung Lfl. Kdo.6 vom 27.4.1945, Nr. 5113/45 geh.II.Ang.

RL2 I1-393 Tagesmeldungen, Abendmeldung Ost vom 27.4.1945, 1.) Feindtitigkeit

Flugbuch Hermy Hirtel, Flugbuch Karl Hoffmann

ITAMO, OnepatnBHas pasBencsopka o [IBO YKA 1 Ykp®, ®ounp: 236

ITAMO, XKypHnan 60eBbix feiictuii 5 nak, Pouz: 20524

ITAMO, O630p 60eBbIx freitcTBIII BOIICK 2 BA B Bep/nHCKOI HaCTyIaTe/IbHON OIepary BOVICK (GPOHTA C MIPUJIOXKEHNEM CXeM 1 Ap. JOKYMEHTOB
(gacts 2), Doup;: 236

ITAMO, XKypnan 60eBbix meitctuii 5 nak, Poup: 20524

ITAMO, XKypnan 60eBbix feiictuit 3 urak, ®onp: 20515

Flugbuch Anton Karol, Leistungbuch Johann Meier

Einsatzbefehl Lfl. Kdo.6 Nr. 236 fiir 28.4., Lfl.Kdo.6, 27.4.1945

RL2 II-393 Tagesmeldungen, Abendmeldung Ost vom 28.4.1945

Einsatzmissige Gliederung der flg. Verbidnde des Lfl. Kdo.6.Stand 21.4.1945, 20,00 Uhr
Einsatzmissige Gliederung der flg. Verbidnde des Lfl. Kdo.6.Stand 21.4.1945, 20,00 Uhr

Flugbuch Hans Sieder

ILTAMO, XKypHan 60eBbIx geitcTBuit 3 maxk, Ponp: 20515; TAMO, XKypuan 60eBbix peiicTBuii 5 nax, onp: 20524
Einsatzbefehl Lfl.Kdo.6 Nr. 238 fiir 29.4., Lfl. Kdo.6, 28.4.1945

Tageseinsatzmeldung Lfl. Kdo.6 vom 29.4.1945; Funkspruch Nr.47, 29.4., 20.10

Funkspruch Nr.47, 29.4., 20.10

RL2 II-393 Tagesmeldungen, Abendmeldung Ost vom 29.4.1945
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Flugbuch Hermy Hartel, Flugbuch Karl Hoffmann

Flugbuch Anton Karol

Flugbuch Hans Sieder

Funkspruch Nr.29 Lg.Kdo.VIII an Lfl.Kdo.6, 30.4.45, 00.29
ILTAMO, XKypHran 60eBbix feiictuit 3 urak, ®onp: 20515
ITAMO, XKypHran 60eBbIX feiicTBuit dacreii 5 mak, ®onp: 20524
ITAMO, XKypHnan 60eBbix feitctuii 5 nak, Poup: 20524
Meldung, Luftflottenkommando 6, Fithr.Abt.I (Ia Flieg), 7.5.1945
Funkspruch Nr.58 von VIIIL Flg.K. an Lfl.Kdo.6, 30.4.45
Einsatzbefehl Lfl. Kdo.6, Nr. 270 fiir 30.4.45

Tageseinsatzmeldung Lfl. Kdo.6 vom 30.4.1945; Einsatztagesmeldung Lfl. Kdo.6 vom 30.4.1945; Funkspruch Nr.49, 1.5., 06.50; Nr. 81, 1.5., 00.30

Flugbuch Giinter-Peter Scheefers

Flugbetriebsstoftlage in cbm, 30.4.1945, 18.00 Uhr

ITAMO, XypHan 60eBbix gericTBuit 3 max, Poup: 20515

ITAMO, XypHan 60eBbIX feiicTBuUiT YacTeit 5 nak, Gonp: 20524

Einsatzbefehl Lfl. Kdo.6, Nr. 272 fiir 1.5.45

Einsatz Strahlverbinde, Nachtjagd und Flugmeldedienst, Luftflottenkommando 6, 1.Mai 1945
BA RL 7, Anlagen zum KTB Luftflotte 6, via John Manrho

Flugbuch Hans Parge, Flugbuch Franz Gapp

Flugbuch Giinter-Peter Scheefers

ITAMO, Otuet 0 60eBbIX mericTBuAX 9 rB. uag, Poup: 20046

ITAMO, Kypnan 60eBbix peiictuit 3 urak, ®onp: 20515

ITAMO, Kypnan 60eBbix feiictuii 3 urak, ®onp: 20515

ITAMO, Kypnan 60eBbix meiicTuii 5 nak, Gonp: 20524

ITAMO, Kypnan 60eBbix peiictuit 40 rB. man OnmcbiBaeT mepuoy ¢ 01.01.1945 no 10.05.1945 r., @onp: 22094
ITAMO, KypHasn 60eBbIX AeitcTBuUIT YacTeii 5 nak, oup: 20524

LTAMO, O630p 60eBbIx meitcTBuii 5 nak, oup: 20524

BA RL 7, Anlagen zum KTB Luftflotte 6, via John Manrho

ITAMO, Onucanne 60€eBbIX meiicTBU 273 [

LTAMO, KypHan 60eBbIx feiicTuit 3 mrak, ®oug: 20515, JAMO, JKypnan 60eBbix meitctBuit 5 nak, ®onp;: 20524
The Koller War Diary, Edited by J. R. Smith, Monogram Aviation Publication, 1990
ITAMO, XKypHnan 60eBbix feiictuit 3 urak, ®onp: 20515

IIAMO, XKypHran 60eBbIX fieiicTBuit 4acreii 5 mak, ®onp: 20524

Kurzer Bericht iiber letzten Tage der Heeresgruppe Mitte, genllt. Natzmer, 14.2.47. BA, Msg 2/15
Flugbuch Hans Sieder

ITAMO, OnepatnBHas pasBencsopka o [IBO YKA 1 Ykp®, ®ounp: 236

ITAMO, OmneparuBHas cBoka mraba 118 cx, Pona: 1010

ITAMO, XKypHnan 60eBbix meitctuii 5 nak, Poup: 20524

ITAMO, XKypnan 60eBbix meitctuii 5 nak, Pouz: 20524

Kvétnové vitézstvi, Tomas Jakl, Mlada fronta, 2015

Flugbuch Hermy Hartel

ITAMO, XKypnan 60eBbix feiictuit 3 urak, ®onp: 20515

ITAMO, XKypnan 60eBbix feiictuit 5 nak, Poup: 20524; ITAMO, JKypnan 60eBbix meitctuit 728 nam, Gonp;: 22941
Flugbuch Anton Karol

ITAMO, XypHan 60eBbIx fericTBuit mrabda 23 r8. nag, Gonp: 20082,

ITAMO, XypHan 60eBbIx fAericTBuit Yacteit 5 nak, Poup: 20524, TAMO, JKypnan 60eBbix peitctuit 3 mak, ®onp: 20515
ITAMO, Xypnan 60eBbix fseiictuit 2 BA, ®onp: 302

ITAMO, XKypnan 60eBbix peitctuit 2 BA, ®ona: 302

ITAMO, Kypnan 60eBbix meiictuit 2 BA, ®onn: 302

ITAMO, Kypnan 60eBbIx fieiicTuii mrta6a 1 re. 6am, ®onp: 20001

ITAMO, Kyphnan 60eBbIX fieiicTBuII mtaba 23 rB. nazg, Goup: 20082,

ITAMO, Kypnan 60eBbix peiictuit 2 nak, Gounp: 20509

LTAMO, Uroru 60eBoit paboTsl yacTeit 7 rB. uaj 3a nepuox ¢ 1.5. mo 9.5.45, ®oup: 20040
ITAMO, Beinucka us xxypHasa 60eBbIX AeitcTBuil 6 r8. 3eHay PIK, ®onp: 323

IJAMO, Boegoe nonecenue mrabda 433 rs. seHan, Qony: 14408

ITAMO, XKypHan 60eBoit paborsl 984 senant MBA, ®ouz: 16682

Flugbuch Anton Karol

Flugbuch Giinter-Peter Scheefers

L.Dv.T.2190 A-1 bis A-8/Fl; Werkschrift 2190 D-9/F1

IX. Tactical Air Command, 8 May 1945, AFHRA, Reel 7837, 7764

Patton’s Eyes in the Sky, Tom Ivie, Chevron Publishing Limited, 2003

Flugbuch Hans Sieder

Flugbuch Hans Sieder

Navzdory, Hans-Ulrich Rudel, Bonus A 1995, Brno, ISBN 80-85914-09-3

Ostatnia wojenna misja pulkownika Rudla, Martin Pegg, Militaria magazine 1996
Flugbuch Karl Hoffmann

Flugbuch Anton Karol

Pilot $tuky: Vale¢ny denik, Hans-Ulrich Rudel, Elka Press, 2013

Flugbuch Hermy Hartel

Flugbuch Karl Hoffmann

IX. Tactical Air Command, 8 May 1945, AFHRA, Reel 7837, 7764

Headquarters 36t Fighter Group, APO 595, U.S. Army, 11 May 1945

ITAMO, XKypnan 60eBbix fieiictuit 2 BA 3a stHBapb Mecsiy 1945 1., ®onp: 302

ITAMO, XypHarnsr 60eBbIx AericTsuit 2 nak, ong: 20509

Webova stranka: http://sovpilots.ru
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438 IJAMO, JKypnan 60eBbIx geitcTBuit 3 mak, ®ong: 20515

439 IJAMO, XXypnan 60eBbix geiicTBuit 3 mak, ®onp: 20515

440 IJAMO, JKypnan 60eBbix meitctBuit 797 6am, Poua: 23021

441 TJAMO, JKypnan 60eBbIx feitcTBMiI 2 TB. mak, Ponx: 20507

442 ITAMO, BoeBoe moHecenne mraba 433 re. seHan, Poum: 14408

443 TJAMO, JXypnan 60eBbix geiicTBuit 3 mak, @ong: 20515

444 TJAMO, JXypnan 60eBbIx geiicTBuit 3 mak, @onp: 20515

445 TJAMO, JKypnan 60eBbix meitcTBuit 624 mrarm, ®onp;: 22832

446 TJAMO, JKypnan 60eBbix geiicTBuit 3 mak, Ponp: 20515

447 TAMO, JKypnan 60eBbix geiictBuit 3 mak, Ponp: 20515

448 TJAMO, JKypnan 60eBbix meitcTBuit 624 marm, Gonp;: 22832

449 TJAMO, JKypnan yuera 60eBbIX AericTBuit mtada 621 marm, Gonp: 22829

450 IJAMO, JKypnan 6oeBbix geiicTsuit 3 mak, @onp: 20515

451 Veéc: Leteckd valka na tizemi CSR - shormazdovani historického materidlu, C.j.:151 dév. 1947, 16.6.1947

452 TJAMO, JKypnan 6oeBbix feitctuii 40 8. nam, Ponp: 22094

453 Véc: Leteckd valka na tizemi CSR - shormazdovani historického materidlu, C.j.:151 déiv. 1947, 16.6.1947

454 Nikdy nekvetly efiky tak krasné, Jan Galandauer, Miroslav Honzik, Nakladatelstvi Svoboda, Praha 1985

455 Konec valky na Liberecku pfedznamenal uték Henleina, https://liberecky.denik.cz/zpravy_region/konec-valky-na-liberecku-predznamenal-utek-
henlein.html, Liberecky denik, 8. 5. 2011,

456 IJAMO, Onucanue 60eBbIx feiicTuit 48 ck, Poup: 932, IIAMO, OneparuBHas cBogka wraba 78 ck, @ony;: 408

457 Ptibéhy z vale¢nych a povale¢nych Sudet, Osvald Hons, Heinz Blobner, Josef Tille, Roland Andert, Josef Lehmann, Vikend s.r.0., 2018

458 IJAMO, Boesoe onecenne mraba 96 rs. ci, Ponp: 1269, [TAMO, Boinncka us xypHana 60eBbix geiictsuit 54 8. ci, Ponp: 1169

459 IJAMO, IlpenBapurenbHble JaHHbIE O 3aXBaYeHHbIX TPO(QEsIX U IUIEHHBIX Bojickamu 28 A, Qoup: 442

460 Nepublikovany rukopis ,,Hrad¢any, Kummer, Kumr, Kummer am See®, Zdenék Rydygr

461 Véc: Leteckd valka na uzemi CSR - shormazdovani historického materidlu, C.j.:l5l dtv. 1947, 16.6.1947

462 Pribéhy z vale¢nych a povale¢nych Sudet, Osvald Hons, Heinz Blobner, Josef Tille, Roland Andert, Josef Lehmann, Vikend s.r.0., 2018

463 Karel Drvola; http://www.omk.cz/index.html?url=http://www.omk.cz/dyn/doc/vystava_virtualni_seriky_kvetnove_povstani_nebezpecne_kolony;
Milena Sedlmayerova, Stfedokluky 1316-2016, Zdenék Susa (SUSA), 2017

464 Korespondence John Manrho

465 ITAMO, JKypnan 60eBbix meitctuit 797 6am, Poua: 23021

466 Pamétky Mimoné, Ing. Jifi Stastny, BARON, 2016

467 Rare Wheels, Petr Dolezal, Canfora Grafisk Form, 2015

468 Karel Drvola; http://www.omk.cz/index.html?url=http://www.omk.cz/dyn/doc/vystava_virtualni_seriky_kvetnove_povstani_nebezpecne_kolony

469 Korespondence John Manrho

470 Navzdory, Hans-Ulrich Rudel, Bonus A 1995, Brno, ISBN 80-85914-09-3

471 Das vergessene As, Der Jadgflieger Gerhard Barkhorn, Bernd Barbas, Luftfahrtverlag-Start, 2014

472 Das vergessene As, Der Jadgflieger Gerhard Barkhorn, Bernd Barbas, Luftfahrtverlag-Start, 2014

473 Luftwaffe Officer Career Summaries, Henry L. deZeng IV and Douglas G. Stankey, Version: 01.04.2021, www.ww2.dk

474 Luftwaffe Officer Career Summaries, Henry L. deZeng IV and Douglas G. Stankey, Version: 01.04.2021, www.ww2.dk

475 Verbandsfiihrer der Jagdverbinde, Stand: 18.3.1945

476 RL21II/115, BA

477 Korespondence John Manrho

478 Kommandeur-Liste (Flieger), Luftflottenkommando 6 Az. : 21 B (Adj.) Ila, 27.4.1945

479 Milena Sedlmayerovd, Stiedokluky 1316-2016, Zdenék Susa (SUSA), 2017

480 Luftwaffe Officer Career Summaries, Henry L. deZeng IV and Douglas G. Stankey, Version: 01.04.2021, www.ww2.dk

481 Luftwaffe Officer Career Summaries, Henry L. deZeng IV and Douglas G. Stankey, Version: 01.04.2021, www.ww2.dk

482 The JG 26 War Diary, Donald Caldwell Grub Street, 1998

483 Luftwaffe Officer Career Summaries, Henry L. deZeng IV and Douglas G. Stankey, Version: 01.04.2021, www.ww2.dk; Johannes Naumann-Interview
May 2008

484 Luftwaffe Officer Career Summaries, Henry L. deZeng IV and Douglas G. Stankey, Version: 01.04.2021, www.ww2.dk

485 Luftwaffe Officer Career Summaries, Henry L. deZeng IV and Douglas G. Stankey, Version: 01.04.2021, www.ww2.dk

486 Flugbuch Fritz Buchholz

487 Flugbuch Karl Hoffmann

488 OKL Lw.Org.Stab 2. Abt. (IIB), Nr. 139/45g.K.

489 Flugbuch Karl Hoffmann

490 Flugbuch Karl Hoffmann

491 Flugbuch Hermy Hartel

492 Flugbuch Hermy Hartel

493 Korespondence Gerhard Stemmer

494 Flugbuch Hermy Hartel

495 Flugbuch Hermy Hartel

496 Gen.Qu.6.Abt., Einsatzbereitschaft der fliegenden Verbande Stand: 10.1.1945

497 LP 227/1,15.12.1944

498 Monatsbericht December 1944 FW; Gen.Qu.(6.Abt. III C), Flugzeugverteilung, Januar, Februar, Marz 1945

499 Beitrag zur Beschaffungsmeldung, OKL, Gen.Qu.Az.11, Nr. 27210/45 g.K.

500 Flugzeugverteilung im Januar 1945, Gen.Qu.(6.Abt. I1IC), 2.2.1945

501 Beitrag zur Beschaffungsmeldung, OKL, Gen.Qu.Az.11, Nr. 27210/45 g.K.

502 Flugzeugverteilung im Januar 1945, Gen.Qu.(6.Abt. IIIC), 2.2.1945

503 Flugzeugverteilung im Februar 1945, Gen.Qu.(6.Abt. IIIC), 2.3.1945

504 Flugzeugverteilung im Marz, Gen.Qu.(6.Abt. ITIC),2.4.1945

505 Kennziffern der Nachbaufirmen Fw 190, Focke-Wulf G.m.b.H. Bremen 15.2.1945

506 IWM Reel 12

507 Lfl.6,1.2.1945, 18:00

508 Flugbuch Karl Hoffmann

509 Lfl.Kdo.6, Fithr.Abt. I/Ic, Br.B.Nr. 2920/45 geh, 6.3.1945

510 IJAMO, ¢. 500, om. 12452, . 680 (3)
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512
513
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519
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521
522
523
524
525
526
527
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531
532

533
534
535
536
537
538
539
540
541
542
543
544
545
546
547
548
549
550
551
552
553
554
555
556
557
558
559
560
561
562
563
564
565
566
567
568
569
570
571
572
573

574
575
576
577

578

OKL, Lw.-Fithrungsstab, Nr. 937/45 g Kdos. (op), Flugzeugausstattung der Jagdgeschwader, 8.2.1945

OKL, General der Jagdflieger, Br.B.Nr. 1561/45 g.Kdos., 20.3.1945

Flugbuch Karl Hoffmann

Flugzeugunfille und Verluste bei den fl. Verbinden, 31.3.1945

Focke-Wulf Fw 190D, camouflage & markings, Part I, Marc Deboeck, Eric Larger, Tomas Poruba, JaPo, 2007

Flugbuch Hans Sieder

Lfl.6, 21.3.1945, 18:00

Lfl.6, 8.3.1945, 18:00

FS SSD LBKW 1338 6/4 (2230), LFL KDO 6

Flugzeugzuweisung an Lfl. Kdo.6 im January, February, Marz 1945, Gen.Qu.(6.Abt. ITIIC)

E-Meldung vom 7.4.1945. 18.00 Uhr.

Jagdgeschwader 6 ,,Horst Wessel®, Erfahrungsbericht fiir den Zeitraum 19.2.-18.3.45

Das vergessene As, Der Jadgflieger Gerhard Barkhorn, Bernd Barbas, Luftfahrtverlag-Start, 2014; correspondence of author with Berndt Barbas
Jagdgeschwader 6 ,,Horst Wessel®, Erfahrungsbericht fiir den Zeitraum 19.2.-18.3.45

Kennzeichen der Flugzeuge der leichten Jagdverbdnde, 14.12.1937; Flugzeugkennzeichnung, Der R.d.L. u Obdl. 21.10.1943
Kennzeichen der Flugzeuge der leichten Jagdverbdnde, 14.12.1937; Flugzeugkennzeichnung, Der R.d.L. u Obdl. 21.10.1943
Korespondence John Manrho

Operace Bodenplatte, John Manrho a Ron Piitz, NASE VOJSKO, s.r.0, 2012

Airfoil, Number 3, Airfoil Publications, 1985

Airfoil, Number 3, Airfoil Publications, 1985

15t Tactical Reconnaissance Squadron, Unit Historical Report for May, 1945, APO 141

Correspondence with Tom Ivie to authors, 2021; Patton’s Eyes in the Sky, Tom Ivie, Classic Publications, 2003; Airfoil Nr. 3, Roundup in the Sky,
Tom Ivie, Airfoil Publications, 1985

NR 11 OP, From 15t TRSQ to 10*» PRGP, REF TR/2A/08/01

Focke-Wulf Jagdflugzeug, Fw 190A Fw 190 “Dora” Ta 152H, Peter Rodeike, 1998

Hinweise fiir Technische Aussenstellen, Neuerungen Nr. 4, Chefing.d.Lw./FW-Ref.C, Az.Tgb.Nr. 6364/44 geh., 18.10.1944
Flugbuch Gerhard Mittelstadt

Flugbuch Ernst Biichner

Flugbuch Alfred Keinath

Airfoil Volume 1,Number 3, S.W.Sheflin,1985

Focke-Wulf Fw 190, Volume Two 1943-1944; J. Richard Smith and Eddie J. Creek, Chevron Publishing Limited, 2012

The Focke-Wulf Fw 190 Dora, Vol. II, Jerry Crandall, Eagle Editions Ltd., 2009

FW 190 Radial Engine, Paint, Markings, and Production; NDW, Bryan McDermott; Nickell’s Publishing, 2022
Flugzeugverteilung im Januar 1945, Gen.Qu.(6.Abt. ITIC), 2.2.1945; Flugzeugverteilung im Februar 1945, Gen.Qu.(6.Abt. IIIC), 2.3.1945
Flugbuch Ernst Biichner

LP 227/1, 15.12.1944

Flugzeugverteilung im Januar 1945, Gen.Qu.(6.Abt. ITIC), 2.2.1945; Flugzeugverteilung im Februar 1945, Gen.Qu.(6.Abt. I1IC), 2.3.1945
Flugbuch Hagen, FLUG 1

Focke-Wulf Fw 190, Volume Two 1943-1944; . Richard Smith and Eddie J. Creek, Chevron Publishing Limited, 2012
Focke-Wulf Fw 190D, camouflage & markings, Part I, Marc Deboeck, Eric Larger, Tomas Poruba, JaPo, 2005; Part II, JaPo, 2007
Flugbuch Hermy Hartel, Flugbuch Karl Hoffmann

Flugbuch Johann Béhm

Focke-Wulf Fw 190D, camouflage & markings, Part II, Marc Deboeck, Eric Larger, Toma$ Poruba, JaPo, 2007

Focke-Wulf Fw 190D, camouflage & markings, Part II, Marc Deboeck, Eric Larger, Tomas Poruba, JaPo, 2007

Luftwaffe Camouflage and Markings 1939-1945, K.A. Merrick, Jiirgen Kiroff, Chevron Publishing Limited, 2004

Flugbuch Karl Hoffmann

Flugbuch Hermy Hartel

The Focke-Wulf Fw 190 Dora, Vol. 1, Jerry Crandall, Eagle Editions Ltd., 2007

1945-MNO-ILodbor, Véc: Zajisténi leteckého materidlu, Leti§té Kummer u Mimoné, 15. kvétna 1945
Tagesabschlussmeldung Lfl. Kdo.6 vom 21.3.1945

Tagesabschlussmeldung Lfl. Kdo.6 vom 21.3.1945

Flugzeugunfille und Verluste bei den Fl.Verbinden, H.Qu., 28.3.1945

Luftwaffe Officer Career Summaries, Henry L. deZeng IV and Douglas G. Stankey, Version: 01.04.2021, www.ww2.dk
Korespondence John Manrho

Flugbuch Bruno Worm

Luftwaffe Officer Career Summaries, Henry L. deZeng IV and Douglas G. Stankey, Version: 01.04.2021, www.ww2.dk
Luftwaffe Officer Career Summaries, Henry L. deZeng IV and Douglas G. Stankey, Version: 01.04.2021, www.ww2.dk
ITAMO, XKypHnan 60eBbix feiictuit 104 ra. naim, ®onp;: 22249

ITAMO, Otuer o 60eBoit pabote 9 rB. mag 3a Mapt Mecsn 1945 roga. onp: 20046

Stiha¢, A. 1. Pokryskin, Nase Vojsko, 1953

Stiha¢, A. 1. Pokryskin, Nase Vojsko, 1953

He6o0 Boiiubl, Anekcauap ITokpsiuikyH, Boerusgat, 1980

Ktidla v boji, A. I. Pokryskin, Nase Vojsko, 1990

Pilot’s Personal Encounter Report, 34374 FS, 17.4.1945; 343RD Fighter Squadron, 55t Fighter Grop, APO 559, U.S. Army, 1 May 45, Squadron History

for the month of April 1945; 55t Fighter Group, APO 559, U.S. Army, Group Mission Summary Report, 30 April 1945

Qu - Meldung Nr. 1098, Luftflottenkommando 6, Abt.IIa/2, 25. April 1945

TagesabschlufSimeldung Lfl. Kdo.6 vom 17.4.1945 and Einsatztagesmeldung Lfl Kdo.6 vom 17.4.1945

Pilot’s Personal Encounter Report, 3434 FS, 17.4.1945

55t Fighter Grop, APO 559, U.S. Army, 1 May 45, Squadron History for the month of April 1945; 55t Fighter Group, APO 559, U.S. Army, Group
Mission Summary Report, 30 April 1945

55t Fighter Grop, APO 559, U.S. Army, 1 May 45, Squadron History for the month of April 1945; 55t Fighter Group, APO 559, U.S. Army, Group
Mission Summary Report, 30 April 1945
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Prameny

Zdroje originalnich dokumentt

- BA:
« RL21/79,80
« RL211/393
« RL 2 11I/60-70, 620, 766. 767, 1197, 1198
« RL 7/521-547
- NARA:
« T321/ R 10, 19, 204, 205, 206
- AFHRA:
» AFD-090519-008, Luftwaffe operations in the West 1943-45, Volume XV, Gen.Lz.Beppo Schmidt, 1956
« Reel 7809, 7837, 7764
- IWM:
o Reel 12
- IIAMO
- VHA
- sbirka JaPo

Letové deniky (sbirka JaPo)

- Johann Bohm

- Fritz Buchholz

- Ernst Biichner

- Franz Gapp

- Hans-Georg Greber

- Kurt Hackenberg

- Hagen, FLUG 1

- Hermy Hartel

- Karl Hoffmann

- Anton Karol

- Alfred Keinath

- Johann Meier (Leistungbuch)
- Gerhard Mittelstadt

- Hans Parge

- Giinter-Peter Scheefers
- Hans Sieder

- Hendrik Stahl

- Bruno Worm
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