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Leteckd vdlka 1939 - 45 dala vzniknout mezi stroji viech valcicich stran konfliktu tadé nesmrtelnych legend. Na konci vdlky vstoupily do operacni sluzby proni pred-
stavitelé nového proudového véku letectvi - britsky Gloster Meteor a némecky Messerschmitt Me 262 a oba stroje byly nasazeny k ochrané viastniho iizemi pred neprd-
telskym bombardovdnim. Zatimco Meteor pres své nasazent proti V-1 a piisobeni v Evropé ziistal nepravem v pozadi zdjmu a své nejvétsi slavy, rozsitent a uzndni
dosahl az po vdlce, Messerschmitt Me 262 se diky svym vykoniim a operacnimu nasazent proti spojeneckym bombardovacim svaziim stal zbrani vysoce hodnocenou piloty
obou stran. Ke vzniku legendy napomobla i vilecnd situace Némecka, kterd nutila veleni Luftwaffe za neuvéritelného isili urychlené zavddét do vyzbroje technické

novinky.

Ceské tizemi slouzilo na konci roku 1944 a v roce 1945 mimo jiné také jako zdkladna pro preskolent byvalych bombardovacich pilotit na nové proudové stroje. V samém
zdvéru vdlky se vsak na ruzyiské a Zatecké letisté presunuly s Me 262 i bojové iitvary a uzavrely zde kapitolu své operacni cinnosti. Pravé témto uddlostem vénujeme

dalst ze studii Luftwaffe nad ceskym tizemim v roce 1945.

Zavedeni Me 262 do vyzbroje, vycvik a bojové nasazeni do pfichodu na
ceské vizemi - shrnuti

Dokoncéeni vyvoje, sériovd vyroba, zavedeni do vyzbroje

Price na vyvoji proudového stihaciho typu nové generace byly u Messer-
schmittu zacaly v roce 1940 a vyvoj byl v dubnu 1944 korunovén spusténim
sériové vyroby. Samotné zahijeni dodévek novych strojii viak nemohlo si-
tuaci na fronté bezprostiedné ovlivnit - zména techniky v podob& Me 262
byla tak zdsadni a v pozadavcich na schopnosti a dovednosti pilota a per-
novych vykonnéjsich verzi vrtulovych stroji (Bf 109, Fw 190). Luftwaffe
stala pfed nefesitelnym tkolem, na jedné strané s nadgji oéekédvala novy
vykonny stroj, ktery viak na strané druhé vyzadoval velmi zkugeny a dobfe
piipraveny persondl. Tato kriteria spliiovala pouze tzka skupina lidi ucast-
nici se vyvoje a z operacné zkusebniho tGtvaru Erprobungskommando 262.
Pro siroké nasazeni Me 262 viak Luftwaffe postridala persondlni zajisténi
a neméla ani pfili§ moznosti, jak stav rychle zménit. Na jedné stran¢ sice
jesté disponovala kddrem ostfilenych stiha¢i s kvalitnim vycvikem ze zacdt-
ku vilky, s GZasnymi bojovymi zkuSenostmi a stovkami nalétanych hodin,
na strané druhé pfichdzeli k utvartim piloti stile mladsich ro¢nika, jejichz
pilotni vycvik byl, diky nedostatku paliva a nutnosti rychle nahrazovat ztrd-
ty, zdsadné zredukovién.

Na prvni skupiné lezela hlavni tiha leteckych operaci a stazeni vétsiho po-
¢tu pilotd k pieskoleni by znamenalo zhrouceni organizovaného leteckého
odporu. Navic se zkuseni piloti starali o novacky, aby alespon zvysili jejich
$anci na pfeziti béhem prvnich opera¢nich letd.

Mimo persondlni zajisténi Luftwaffe jesté tipala v nalezeni odpovédi na
otdzku, jak novy stroj co nejlépe vyuzit, tj. jakymi tkoly maji byt jednotky
s Me 262 pfednostné povéfeny a jakym zpisobem maji cil dosdhnout.

Kommando Nowotny, Kommando Schenk

Mezi prosincem 1943 a tinorem 1944 byla v Lechfeldu zformovina ope-
raéné zkusebni jednotka Erprobungskommando 262 (EKdo 262), jenz
méla pod vedenim Hptm. Wernera Thierfeldera vytvorit operacni taktiku
pro operaéni nasazeni Me 262. V dubnu 1944 obdrzelo EKdo 262 svij
prvni stroj - Me 262V8, v kvétnu jiz probihal seznamovaci vycvik pilotd
od 8./ZG 26.

Hptm. Thierfelder zahynul 18.¢ervence 1944 pii bojovém letu proti ame-
rickym bombardéram (pfi vyskoku v malé vysce se mu neoteviel padik)
avedenim EKdo 262 byl od za¢atku srpna povéfen Hptm. Horst Geyer. Na
konci srpna se zacal s vyuzitim poznatki EKdo 262 realizovat vycvikovy
program na Me 262.

V druhé poloviné zdii 1944 se jedna ¢dst EKdo 262 stala jadrem vycvi-
kové dopliiovaci (operaéné vycvikové) 10./EJG 2 (Hptm. Horst Geyer),
druhd st se stala zdkladem Gruppe, kterd méla pod vedenim Maj. Waltera
Nowotnyho pokracovat ve vyvoji taktiky nasazeni Me 262 pii stihacich dko-
lech a sbirat opera¢ni zkusenosti. Gruppe byla vedena pod nizvem Kom-
mando Nowotny a jeji 3. Staffel a Stab byly umistény v Achmer a Hesepe.
Po smrti Waltera Nowotneho 8.11.1944 se Gruppe piesunula do Lechfel-
du a na jejim zdklad€ byla 19.11.1944 zformovana II1./JG 7 (Maj. Erich
Hohagen) se Stab v Brandenburg-Briest, 9.Staffel (Hptm. Georg P. Eder)
v Parchimu, 10.Staffel (Oblt. Franz Schall) v Oranienburgu a 11. Staffel
(Lt. Joachim Weber) v Brandenburg-Briest.

O tyden pozdéji se zformovala i 1./JG 7 (Maj. Theodor Weissenberger,
v lednu 1945 se stal Kommodorem celé JG 7 a u 1./JG 7 ho vysttidal Maj.
Erich Rudorffer) slozend z 1.Staffel (Oblt. Hans Grinberg), 2.Staffel
(Oblt. Fritz Stehle) a 3.Staffel (Oblt. Hans Waldmann).

Jesté dfive nez taktika stihacii se vytvifela operacni taktika bombardovacich
operaci. V poloving kvétna 1944 byla z operaci vyjmuta 1./KG 51 a uréena
k pfeskoleni na Me 262. K vyvoji taktiky bylo vytvofeno Einsatzkomman-
do, jemuz velel Maj. Wolfgang Schenk, dile proto zndmé jako Komman-
do Schenk. Od 20.¢ervna zahdjilo v Lechfeldu vycvik, v ¢ervenci obdrzelo
prvni kusy Me 262 a bylo pfelozeno do Francie. V druhé poloviné srpna
jiz provédélo prvni operalni akce v oblasti Pafize. Na zaldtku zdii se Kdo
Schenk po sérii pfesuni nachdzelo v Rheine a po 17.za¥i operovalo v oblasti
Nijmegen proti spojenecké operaci ,Market Garden“. V priibéhu fijna bylo
Kdo Schenk zaclenéno do I./KG 51.

IX.Fliegerkorps(J)

Ackoliv se diky Kommandu Schenk/KG 51 a Kommandu Nowotny/JG 7
podafilo béhem léta a podzimu 1944 ziskat prvni operacni zkusenosti
a roz3ifit kddr piloti schopnych Me 262 efektivné pilotovat, Luftwaffe mu-
sela rychle nalézt vydatny zdroj takového mnozstvi pilotd, jejichZ operaéni
nasazeni by bylo schopno ovlivnit pribéh letecké vilky.

Do realiza¢ni fize byla uvedena iniciativa Generalmajora Dietricha Pelt-
ze, velitele IX. Fliegerkorps a Inspecteur der Kampflieger. Podstatou planu
bylo preskoleni piloti bombardéri IX. Fliegerkorpsu (KG 6,KG 27,KG 30,
KG 54, KG 55), jez byl stazen z opera¢ni ¢innosti, ke stihacim tkolam.
Plan byl pfedmétem ostrého sporu mezi ,stthacim (Galland, Steinhoff,
Liitzow) a ,bombardovacim® (Peltz, Diesing) kifdlem Luftwaffe. Kritici
argumentovali chybéjicimi stthacimi zkuSenostmi a ndroky na mnozZstvi
strojii potfebnych na pfeskoleni kompletniho IX. Fliegerkorpsu, zastin-
ci vyzdvihovali praxi v ovlidani vicemotorovych stroji a zejména pilotiz
v noci a za ztizenych povétrnostnich podminek. Vrchni veleni Luftwaffe
nakonec vsadilo na dosavadni zkuSenosti pilotii bombardéri, pro néz jinak
nemélo vyuziti. Spor, ve kterém ,stihaci“ kiidlo v Luftwaffe podlehlo, mél
dozvuk v persondlnim obsazeni vrcholnych posti veleni. Adolfu Gallandovi
bylo ndsledné umoznéno sestavit v podstaté autonomni stihaci jednotku
vyzbrojenou Me 262 - JV 44, k niz si piived]l od JG 7 uvolnéného Johan-
nese Steinhoffa. Oberstleutnant Giinther Liitzow byl odesldn do Itdlie, aby
zastdval post Jagdfliegerfiihrer Oberitalien a po ptsobeni v Italii se také stal
pfislusnikem JV 44.

Preskoleni bombardovacich pilotd na stihace se pak realizovalo zcela pod
kontrolou ,bombardovaciho® ktidla veleni. Ndzvy utvarti KG byly zménény
na KG(]), aby byla viditelnd zména jejich uréeni a 13. listopadu 1944 byl
oficidln€ ustaven IX. Fliegerkorps(J), ktery byl za vycvik odpovédny. Spadal
pod Luftflotte 10 (odpovédnou za vycvik Luftwaffe) a tvofily jej nasledujici
jednotky:

TABULKA str. 3

Vlastni pfeskolovini bombardovacich pilotd na Me 262 vsak zacalo uz dfi-
ve a to u KG(]) 54. V fijnu zahdjila 1./KG(]) 54 vycvik na Fw 190A/F
v Giebelstadt a Neuburg an der Donau. Od poloviny prosince jiz providéla
prvni operalni lety s Me 262 a dalsi jeji Gruppe nésledovaly zhruba s mé-
si¢nim zpozdénim.

Béhem podzimu 1944 se ke stihacimu vycviku pfidaly i ostatni vybrané
jednotky. Na konci fijna se za timto ucelem presunula do Prahy a okoli
KG(]) 6, v prosinci se ve vychodnich Cechich (Chrudim, Pardubice (Par-
dubitz), Hradec Krilové (Koniggritz)) usadila KG(]) 30. Ta svoji plisob-
nost rozsifila i do Prahy-Ruzyné a do Plzné. KG(]) 27 a KG(]) 55 byly
umistény v Rakousku a jiznim Némecku, tzn. v Raffeldingu, Hérschingu,
Welsu (KG(J) 27), resp. Landau, Plattlingu a Straubingu (KG(J) 55).

Pro dalsi dopliovani stavu KG(J) dtvart byla 11. listopadu 1944 zaloZena
dopliiovaci Erg. KGr.(]) spadajici také pod IX. Fliegerkorps(]).



Schema pieskoleni bylo shodné a v podstaté jednoduché. ,Bombardovaci
pilot absolvoval akrobatické lety (Kunstflug), lety ve formaci (Verbandflug),
piesni piistani (Ziellandflug) a hloubkové nebo pfizemni (Tieflug) lety na
jednomotorovych strojich Go 145, Bf 108, Bi 181, Ar 96, pak nasledoval
stihaci vycvik na Bf 109 a Fw 190. Po jejich absolvovéni zahdjil lety na
Me 262. Jak se vsak zdhy ukézalo, bylo to nedostatecné.

Vyznam IX. Fliegerkorps(]) posilil na konci prvniho mésice roku 1945,
nebot 26.ledna byl v raimci Luftflotte Reich zrusen I. Jagdkorps a IX. Flie-
gerkorps(J) po ném pievzal fizeni letecké obrany Rise. Tim se samozfejmé
posilil i vliv ,,bombardovaciho“ kiidla v Luftwaffe. Velice pravdépodobné
to byl také dozvuk zndmé ,vzpoury“ stihacd z ledna 1945, kdy se velite-
1¢ stihacich jednotek oteviené postavili kritice Hermanna Géringa a jeho
obvifiovani ze zbabélosti a odpovédnosti ze nedostateénou obranu uzemi
Jtieti Rise”.

IX Fliegerkorpsu(J), nyni spadajictho pod Luftflotte Reich, tak operacné
podléhaly nejenom dfive citované jednotky, ale i béZné Gtvary, operujici pod
1,,2.,3.,7.a 8. Jagddivision a to véetné JG 7. Samoziejmé se zcela zménil
charakter a ucel IX. Flegerkorpsu (J) z ryze vycvikového na opera¢ni sub-
jekt. Dosavadni povinnosti spojené s vycvikem bombardovacich piloti byly
pievedeny na nové vytvofenou 9. Fliegerdivision(J) pod velenim Oberst.
Hajo Hermanna, ktera spadala pod Luftflotte 10. Dopliovaci Erg.KGr.(]),
podléhajici nyni pod 9. Fliegerdivision (J), se 23. ledna 1945 transformo-
vala do L/EKG(]).

V samém zévéru ledna, konkrétné 29.1.1945, probéhla pod vedenim G.d.J.
(General der Jagdflieger) Obersta Golloba porada, kde byly mimo jiné na-
vrzeny plany na sjednoceni prfeskolovini stihacich a bombardovacich jed-
notek na proudovou techniku, resp. u IX.Flg.K.(J) na Me 262. Probirala se
jednak stdvajici situace, ale také plany do budoucna. Vysledek lze shrnout
ndsledné:

TABULKA str. 4

Je vidét, Ze se plany na rychlé pieskoleni velkého mnozstvi pilotii na novou
techniku znaéné pozménily. Nékteré Gtvary ze ziméru vypadly a dokument
uz odrazel nepffjemnou skutecnost, Ze vSe nepiijde tak rychle. V piipadé
KG(]) 6,27 a 55 také zacala schazet technika pro zicvik, protoZe vyroba
Me 262 sotva stacila pokryvat potieby opera¢nich jednotek.

Oproti faktim uvddénym na poradé byla realita u JG 7 a KG(]) 54 po-
nékud jing, protoze na konci ledna 1945 uz oba utvary, respektive nékteré
jejich Gruppe, operacné létaly. Pravdou vsak ziistdva, Ze jejich dalsi casti
byly stile ve vycviku.

K piivodnimu Peltzovu zéméru se na konci ledna 1945 pfibliZila pouze
1./KG(]) 54, ktera jako jediné z byvalych bombardovacich jednotek dosah-
la operaéni zptsobilosti a skute¢né zahdjila bojové lety. Thned se ale pro-
jevil nedostatecny pocet hodin pieskoleni a piloti, a¢ bravurné ovladajici
standardni leteckou techniku, nebyly schopni plné vyuzit potencidlu prou-
dovych stroji. Pfedeviim jim viak chybél dostate¢ny stihaci vycvik, ktery
nesel nahradit nékolika lety a teoretickou instruktazi. Od samého pocitku
tak dtvar trpél vysokymi ztrdtami. K opera¢nim se vSak pfidévaly i ztrity
zavinéné technikou nebo pii vycviku, které dokonce opera¢ni prevysovaly!
Peltziv plén se jednoduse ukdzal jako pfili§ ambiciézni a v tehdejsich pod-
minkéch nerealisticky. JenomzZe se uz nebylo mozné vritit zpét a postupné
se do operacniho nasazeni zapojovaly dalsi ¢asti KG(J) 54, tzn. jeji III. a IL.
Gruppe.

Na grafickém schematu organizace jednotek ,Kampfjagdverbinde“ vyda-
ném o nékolik dni pozdéji, 5.2.1945, jsou jesté stile vedeny vSechny pu-
vodné zminované utvary IX. Fliegerkorpsu(]), tzn. KG(]) 6, 27, 30, 54
a55.Me 262 je zde uveden ve vyzbroji KG(]) 54, II1./KG(]) 6 a KG(]) 55,
ostatni jednotky jsou zaznamendny s Bf 109 a Fw 190. Z toho je patrné,
ze dokument nepopisoval skutecny aktudlni stav, protoze Me 262 se ke
KG(J) 55 nikdy nedostaly. Nicméné, viechny utvary jsou uvadény v podfi-
zenosti ,IX Flg.Korps*.

8.unora 1945 vznikl na Lw.-Fihrungsstab daldi materidl, zabyvajici se,
mimo jiné, soucasnym a budoucim stavem vyzbroje IX.Flg.K.(J). Doslo
k dalsi redukei jednotek uréenych k pfeskoleni na Me 262. U KG(]) 6 to
méla byt pouze jeji ITI. Gruppe, KG(]) 27 byla vyjmuta Gplné a méla zistat
operacni s Bf 109G-10/R6, K-4 a Fw 190A-9/R11. Stile se plinovalo pfe-
skoleni KG(J) 55, ale termin byl zménén na ,, v budoucnu®.

V poloviné bfezna byla zrusena Luftflotte 10 a vycvik persondlu na prou-
dovou techniku déle zajistovala 9.Fliegerdivision(]). Neni jasné, zda nyni
spadala pod IX.Fliegerkorps(J) nebo byla samostatna. Rozhodné mezi obé-
ma subjekty fungovala uzka spolupréce, nicméné jejich subordinance neni
zcela jasnd.

Na konci stejného mésice se OKL, Gen. d. J. muselo opét vypofadat s reali-
tou a upravit své pldny vycviku jednotek IX.Flg.K.(J) na Me 262. Ze viech
dfive citovanych utvard pouzivaly 20.3.1945 proudové Me 262 pouze 1.,
1L, IIT./KG(]) 54 a II1./KG(]) 6. Vsechny ostatni, tzn. I. a IL./KG(]) 6, L,
1L, IL/KG(]) 27 a L, I, II1./KG(J) 55 se mély doskolit a zistal na typech
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Bf109G-10/R6, K-4, Fw 190A-9/R11, pfipadné se mély v budoucnu sjed-
notit na Bf 109K-4/R6 a Fw 190D-9/R11. Pivodni piedstava ziskdni vel-
kého poctu zkudenych pilotd pro Me 262 vzala za své. Je nutné fici, Ze k z4-
sadnimu problému, pfili§ nizkého poctu hodin pfecvi¢eni bombardovacich
pilotii na Me 262, se pfidavaly dalsi, v podobé nedostatku letouni, nezkuse-
ného persondlu a neustélych akef spojeneckého letectva narusujicich vycvik.
Neni proto mozné cely plin z podzimu 1944 jednoduse prohlasit za utopii.
Nicméné, pii dnenim pohledu je jasné, Ze vedle redlné minéného zaméru
ziskat velky pocet zkusenych pilotd Me 262 v ném velkou roli sehraly i am-
bice ,bombardovaciho kiidla“ na rozsifeni své pozice v Luftwafte.

K dal3i organizaéni zméné doslo 1.(3.?) dubna 1945, kdy byly z podfize-
nosti IX. Fliegerkorpsu(J) vyjmuty 7. a 8.Jagddivision a zaclenény do Luft.
Kdo West, respektive pod Luftflotte 4. Na jednotky vyzbrojené Me 262 to
nemeélo Zadny vliv, ale byl vyddn rozkaz, Ze ob¢ stihaci divize musi nadile
uzce spolupracovat s IX. Flg. K.(]).

K 10. dubnu 1945 byla situace Gtvard operujicich s Me 262 u IX Flieger-
korpsu (J) nésledujici:

TABULKA str. 5

Od zacitku roku 1945 se proudové jednotky IX.Fliegerkorpsu (J) sou-
stfedily pfedevsim na boj se spojeneckymi bombardovacimi svazy. Tim se
zdkonité dostvaly do fady souboji se spojeneckymi stihadi a pravé ti jim
zplisobovali nejvétsi ztraty. Minimdlné stejné ztrity ale pochdzely z ne-
operacni ¢innosti, at uz béhem vycviku nebo vinou techniky. Naptiklad
u KG(]) 54 bylo do 10.4.1945 ztraceno 52 stroji v boji, ale 81 z jinych
pficin! Stejné to bylo i u JG 7 — 71 letadel ztracenych v boji, ale 187 z ji-
nych pFi¢in. Vedle nepfitele tak musel personal zminénych jednotek Celit
i témto problémim.

Opera¢ni jednotky IX.Fliegerkorpsu(]) sidlily na letistich v severnim Né-
mecku, leZicich zhruba v zdpadni &isti pomyslné kruznice okolo Berlina.
Odtud mohly nejlépe zachytivat bombardovaci svazy.

Zalitkem dubna viak na uvedené letecké ziakladny proudovych stihact
udefilo spojenecké letectvo. 9.4.1945 provedla americka 8.Air Force utoky
na leti§té v jiznim Némecku - Firstenfeldbruck, Oberpfaffenhofen, Ne-
uburg, Miinchen-Riem, Lechfeld, Leipheim, Memmingen, Landsberg.
10.dubna pokracovala na severu - Brandenburg-Briest, Rechlin-Lirz, Ora-
nienburg, Neuruppin, Burg, Parchim a to tak dspésng, Ze zdkladny byly
pro dalsi operacni ¢innost nevyhovujici. Severonémeckd letisté byla také
ohrozena o¢ekdvanym ttokem na Berlin a bylo tedy nutné pfesunout cenné
Ackoli cilené utoky spojenct na leti§té proudovych dtvard znamenaly bez-
prostiedni divod pfesunu, veleni Luftwafte uz bylo dfive jasné, Ze soucasné
zdkladny neni mozné déle vyuzivat. Byly piili§ blizko postupujici fronty
a v pohodlném doletu spojenci. Navic se ¢ekal kazdym dnem i rusky utok
na Berlin, ¢imZ by narostlo jejich dalsi ohroZeni. Pliny pfesunu proudovych
jednotek, tzn. jednotek soustfedénych piedevsim pod IX. Fliegerkorps(]),
se zacaly zpracovavat zhruba od poloviny bfezna 1945 a jako jeden z moz-
nych prostorti nové dislokace se vedle zékladen v jiznim Némecku objevila
i oblast Prahy.

Jednou z prvnich zminek o prazské prostoru v materidlech IX.Flg.K.(J)
je hldseni 9. F1Div. k IX. Fliegerkorpsu(]) z 6. dubna 1945, ve kterém se
uvidi, Ze vzhledem k pozemni situaci nebylo dosud mozZné provést presun
leteckého paliva do oblasti Prahy. Z toho vyplyvé, Ze v tuto dobu uZ pld-
ny nebo vahy o pfesunu proudovych jednotek ze severu musely existovat
a prostor se mél pfipravit na jejich piilet. Podle dokumenti z pozdgjsi doby
usuzujeme, Ze zdmér veleni Luftwaffe byl pfemistit dtvary pod velenim
IX. Fliegerkorpsu do jizniho Némecka a Rakouska do okoli Lechfeldu,
Platllingu a Mnichova. Docasné se pocitalo s umisténim jejich &isti do
okoli Prahy, ale finilné se mély soustfedit déle na jih.

O dva dny pozdéji, 8.4.1945, skutecné vydal IX. Fliegerkorps(J) rozkaz
svym operacnim utvarim o premisténi na nové zdkladny. I./JG 7 méla
pieletét do Lechfeldu, II1./JG 7 do Mnichova a I./KG(]) 54 do Fursten-
feldbrucku. Pfilet mél byt okamzité nahlden na IX. Fliegerkorps(]). Jed-
nalo se o zamér, jednotky operovaly v tuto dobu z jinych zikladen (I./JG 7
v Brandenburgu, Burgu, Oranienburgu; II1./JG 7 v Parchimu, Oranien-
burgu, Larzu, Brandenburgu a I/KG(]) 54 v Zerbstu) a nakonec se na
zminénd mista nedostaly. Nicméné rozhodnuti o pfesunu na jih je z této
zpravy ziejmé.

Zajimavé je i hlaseni ze stejného dne, kdy 9.Fliegerdivision(J) zmifio-
vala letecké utvary pisobici v jeho ramci - KG 51, KG(]) 6 a KG(]) 54
a IL/EKG(]). Jak jsme jiz uvadéli, vztah IX.Flg.K.(]) a 9. Fliegerdivi-
sion neni zcela jasny. 9. Fliegerdivision méla zajistovat vycvik piloti pro
IX.Flg.K.(]), ale pro¢ jsou v jeji podfizenosti v tomto hldseni uvidény
i KG 51 a KG(]) 54, v tuto dobu jiz pln& operacni, nevime. Samozfejmé,
nékteré Gruppe téchto jednotek byly stéle ve vycviku, jiné vak uz naplno
bojovaly. Protoze jde o zprévu zachycenou britskou zpravodajskou sluzbou,
nemiizeme vylouéit zkomoleni, pfipadné netplné zachyceni textu. Objevuje



se zde zminka o IL./EKG(]), coz byla, vedle I./EKG(J), dalii ¢ast vycvikové
jednotky pro dopliovéni stavit KG(]) atvarii.

Ukony spojené s presunem pokracovaly. Vichni veleni Luftwaffe (OKL)
instruovalo 10. dubna Luftflotte West, Ze m4 hledat vhodné nidhradni z4-
kladny pro proudové stihace s minimalni vzletovou plochou 1700 x 200 m
a moznd mista ihned hlasit na IX. Fliegerkorps(J).*

Podobny rozkaz vydal i samotny IX. Fliegerkorps(J) o den pozdgji
(11.4.1945) své 1. Jagddivision (s informaci pro 7. JD (pod Luft. West)
2 8.D (pod Luftflotte 4)). Mély se vyhledéval ndhradni letisté a alternativni
piistavaci plochy pro proudovi letadla, véetné mozného pouziti dalnic a na-
vrhy mély vzejit pravé od 1.,7.a 8.JD.

Mnohem duilezitéjsi je viak depese IX. Fliegerkorpsu k 1.JD (opét s infor-
maci k 7.2 8.JD) z 20:30h. V ni se pravi, Ze: ,,...rozkaz o pfesunu proudo-
vych jednotek do Prahy, Alt Lonnewitz a Brandisu se ocekdvd v nejblizsi
dobg...“ Po jeho obdrzeni preleti ,I Staffeln” na tato letisté a ,II Staffeln®
dile na jih. ,Dile na jih“ jsou minény zdkladny v jiznim Némecku a Ra-
kousku. Co pfesné znamend vyraz ,I Staffeln“ a ,II Staffeln“ neni jasné.
Z textu jasné vyplyva zamér rozdélit sily jednotek a jejich ¢dst umistit do
prazského prostoru. Tim se pldn pfesunu na jih pozménil a proudové utvary
IX Flg.Kr.(]) se mély objevit v Cechéch.

instruoval své jednotky o povinnosti vzit si s sebou i nahradni dily. Ty si
utvary mély obstarat ve skladech Luftwaffe v Kyritz a Oranienburgu, ve
vyrobnich zavodech v Kothenu (motory) a Muldensteinu a také v oprav-
ndch. Bylo jasné, Ze presun leteckych ¢dsti bude mnohem rychlejsi nez po-
zemniho persondlu a vzhledem k situaci na frontich nebude piejezd do
jizniho prostoru snadnou zdleZitosti. Opera¢ni ¢asti jednotek se tak musely
postarat samy o sebe.

Zde bychom méli znovu pfipomenout, Ze pokud hovofime o pfesunu prou-
dovych utvart IX. Fliegerkorpsu(J), znamenalo to v této dobé redlné pouze
St.,, I, a II1./JG 7 a St., I, I1. a IIT./KG(]J) 54. II1./KG(]) 6 sidlila v Praze
a okoli a zddné dalsi proudové jednotky IX. Flg.K.(J) neexistovaly.

Jak jsme zminili, rozkaz o pfesunu na novi leti§té obdrzela JG 7 uz 8.4.1945,
i kdyz byla cilova letist¢ ndsledné zménéna. Pfesun pfes Prahu do Deg-
gendorfu, zahajily 11.dubna pozemni &asti 2./JG 7 z Burgu a 10.,11./]JG 7
z Parchimu. Pfedpokladime, ze také 1./KG(]) 54 obdrzela v tomto case
podobny rozkaz a ve stejny den proto pfistily v Praze-Ruzyni jeji prvni
Me 262A. Ze Zerbstu pies Alt Lonnewitz priletél na Me 262 ,<<“ (tzn.
na stroji velitele I. Gruppe Hptm. Hanse Bassnera) i Ob.Fhr. Glinther Ei-
lhardt a letouny této jednotky tak byly prvni, které dorazily na éeské uze-
mi. 12.dubna zahdjila pfesun leteckd ¢dst 1. a IIL/JG 7, doCasné umisténd
v Brandis a Alt-Lénnewitz. Cely pfesun neprobihal najednou a letouny
pielétavaly v malych skupinach, jak jen to bylo mozné. Ani pocasi Némctim
nepidlo a do 14. dubna byli nuceni st€hovéni pferusit. V tento den hlisila
JG 7, ze je piipraveno k pfeletu do Prahy (dalsich?) 22 Me 262. Z toho je
patrné, Ze vie probihalo postupné.

Nekteii piloti JG 7 se do Prahy nikdy nedostali a sily jednotky tak uz do
konce vilky zistaly rozdéleny. Jako priklad nim miZou poslouzit zdznamy
Ofw. Lennartze ze II1./JG 7, ktery od 11. do 25. dubna 1945 postupné
prelétival z jednoho letisté na druhé — Alt Lonnewitz (10.4.) — Brandis
(11.4.) — Alt Lénnewitz (12.4.) — Brandis (13.4.) — Alt Lénnewitz (13.4.)
— Plattling (14.4.) — Furstenfeldbruck (24.4.) — Mihldorf (25.4.).

Naproti tomu I./KG(]) 54 pravdépodobné preletéla kompletné a do Prahy
se dostaly vSechny jeji opera¢né piisobici letouny. Samoziejmé sila obou
utvard byla neporovnatelna (viz dfive, stav z 10.4.1945).

Timto jsme dospéli k bodu, kdy proudové stroje operacnich jednotek
IX. Flg.K.(J) postupné opoustély zikladny v severnim Némecku a pfesou-
valy se do nového mista nasazeni v Cechach a jiznim Bavorsku. Dal3i ud4-
losti se uz tykaji pfimo eského tzemi, takze si je popiSeme v samostatné
kapitole.

Na tomto mist¢ je vhodné zminit se znovu kritce o KG 51. Po celou dobu
své operaéni ¢innosti na Me 262 v roce 1944 (v podstaté slo o jeji I. Grup-
pe) operovala pod Lufflotte West (v ramci 7.JD?) a udélosti okolo IX. Flie-
gerkorpsu(]) se ji nijak netykaly. AZ 6. dubna 1945 obdrzelo Lw.Kdo. West
piimy rozkaz Hermanna Géringa o vyjmuti KG 51 z podfizenosti Lw. Kdo.
West a jejimu zafazeni pod IX. Fliegerkorps(]). Zda slo o snahu soustfedit
veskeré operacni jednotky s Me 262 pod jedno veleni nebo o dalsi pokus
,bombardovaci ¢4sti veleni Luftwaffe (tedy i veleni IX. Fliegerkorpsu(J)
a také ,Bev.d.Fihrers fiir Strahflugzeuge SS-Oberg-Fithrer und Gen.d.
Waften-SS“ Dr.Ing Kammlera a ,Bev.d.RM fiir Strahlflugzeuge Gen.d.
Flg.“ Kammhubera) ovlidat dtvary s nejmodernéjsi vyzbroji 1ze jen speku-
lovat. V kazdém piipadé pfislo 7. dubna 1945 od OKL diirazné sdéleni, Ze
na zékladé rozkazu viidce ziistane KG 51 nadile v podfizenosti organizaéni

* Zadost byla sméfovina na Luftflotte West, protoze pfedpoklidané nové zikladny
proudovych jednotek mély lezet v prostoru jeho piisobnosti, tzn. v jiznim Némecku.

i operaéni pod LufHlotte West a nebude pfesunuta pod jiné veleni. Dile
je velice nelibé komentovina skute¢nost, Ze Kammler a Kammhuber mo-
hou vydévat takovéto rozkazy aniz by je konzultovali s velenim Luftwaffe
(OKL). Géring sviij zdmér (prozatim) neprosadil.

9.dubna 1945 sidlila I./KG 51 v Leipheimu a II.Gruppe v Linzi a Horschin-
gu. Jeji sila byla postupné redukovina, protoze musela své stroje preddvat
jednotkdm v severnim prostoru (viz dale) a 10. dubna 1945 disponovala
15 stroji u I/KG 51 a 3 stroji u II/KG 51. Dalsi dva vykazovala v rdmci
IV/EKG 1. Nadile operovala pod Luft.Kdo.West a napadala spojenecka
vojska v jiznim prostoru zdpadni fronty. V této dobé neméla s udalostmi
IX.FLK.(]) nic spole¢ného.

IX. Fliegerkorps(]J) nad ¢eskym vizemim

KG(]) 6 ifjen 1944 — bfezen 1945

Jak jsme jiz zminili, prvni Gtvary nové utvofeného IX.Fliegerkorpsu(]) se
dostaly na nase izemi na podzim 1944 a jednalo se 0 KG(]) 6 a KG(]) 30.
Zatimco druhd jednotka ze zdméru preskoleni na Me 262 v lednu 1945
vypadla, ¢dst KG(]) 6 nakonec pivodni pfedstavu splnila.

Od fijna 1944 celd KG(]) 6 cvi¢ila na letistich v okoli Prahy. Abychom si
udinili pfedstavu o velikosti takovéto jednotky, uvddime nésledujici data.
K 31.1.1945 predstavovala I. /KG(]) 6 celkem 487 lidi, z toho 417 letec-
kého personilu, II./KG(]) 6 pak 569 lidi, z toho 501 leteckého personilu
a ITIL/KG(]) 6 dalsich 832 lidi, z toho 656 leteckého persondlu. Celkem
tedy KG(]) 6 piedstavovala okolo 1900 vojékd, rozmisténym v Praze a oko-
1i! Na pocatku unora 1945 jeji jednotlivé &asti sidlily na ndsledujicich zd-
kladnach:

TABULKA str. 9

Utvar mél k dispozici smés cvicnych stroji od Go 145A, Bii 181, Ar 96B
a Bf 109G-12 pro zékladni vycvik, stihaci vycvik mél byt providén na
Bf 109G-10 a K-4. Tyto verze vsak pfichézely aZ po Novém roce, na pod-
zim byly k dispozici pouze verze G-6. Podle zdznami z letového deniku
Ofw. Franze Gappa a Wilhelma Niederkrigera 1étali pfislusnici KG(]) 6
také s Fw 190. Tento typ nikdy ve stavu KG(]) 6 nebyl a zéznamy pilotd
potvrzuji sdileni techniky s jinym dtvarem. Focke-Wulfy nepochybné po-
chazely z KG(J) 30, ktera také vyuzivala prazska letisté. Persondl tak pro
vycvik pouzival techniku, kterd byla k dispozici bez ohledu na jejiho ,vlast-
nika“. Jsou dokonce zndmy pfipady pfislusnika KG(]) 6, ktery v prabéhu
vycviku ,piesel“ ke KG(]) 30, kde nasledné absolvoval operaéni lety na Mi-
stelech (Josef Berners).

Piloti se museli pfi vycviku vyrovnat s fadou obtiZi, mimo Castych poruch
motort nebyla pro piloty zvyklé na stabilni dvoumotorové stroje jedno-
duchd adaptace na uzky podvozek Bf 109 a cvicné lety ze zimnich letist
kon¢ily fadou havirii.* Druhou skutecnosti byla zdsadni zména prostiedi,
ve kterém vycvik probihal. Zatimco od roku 1939 do poloviny roku 1944
byl Protektordt hlubokym zizemim a idedlnim cvi¢nym prostorem, od léta
1944 se Cechy a Morava stévaly stale Cast&ji predmétem pozornosti ame-
rickych bombardéri a zejména jejich doprovodnych stihacd. V zimé a na
jafe 1945 byly Cechy jiz obvyklym operatnim prostorem americkych sti-
haci od 15., 8.2 9. Air Force, o ¢emz se se viemi nepfijemnymi dasledky
presvédcila i KG(]) 6.

Zpocitku se vycvik pilotd KG(]) 6 obesel bez ztrit zpisobenych nepfd-
telskymi stihadi, ale 3.bfezna 1945 se letisté v Klecanech stalo cilem ttoku
Mustangi 55.Fighter Group, pfi¢emz americti letci narokovali 8 znicenych
a 18 poskozenych letadel. T¥i znicené a 9 poskozenych Bf 109 patrné nale-
zelo pravé KG(]) 6. Dalsimu stfetu s americkymi stihaci se KG(J) 6 tspésné
vyhybala. AZ 31.bfezna 1945 odpoledne, pfestoze byla hldsena pFitomnost
americkych stihacd, odstartovalo asi 20 Bf 109 od I. a I1./ KG(]) 6. Vzépéti
doslo k leteckému stietnuti. Vysledek byl pro KG(]) 6 tragicky, padl nositel
Rytifského kiize Hptm. Erwin Zollner a nékolik dalsich letca. Rozsah boje
potvrzuji protivnici, piloti Mustangi 31.Fighter Group hlidkujici nad Pra-
hou, ktefi hlédsili 18 sestielenych Messerschmitti bez jediné vlastni ztréty.
V lednu byly ke II1./KG(]) 6 pfidéleny prvni dva kusy Me 262A a vycvik
tak mohl byt zahdjen v unoru. Pfedpokldddme, Ze k preskoleni na Me 262
1945, ve kterém se uvadi stanovisko IX.Flg.K.(]) k této otazce. K pfesko-
leni na Me 262 méli byt pijimani (urceni) pouze nositelé Zelezného kifze
ve zlaté. Pravdépodobné to souviselo s nedostatkem proudové techniky pro
vycvik a Luftwafte si chtéla byt jista, Ze vlozené usili nenarazi na nedostatek
zkuenosti pilota a vriti se velice rychle zp&t. Samoziejmé ve formé pilota
schopného ovlddat Me 262. Zamér to byl sice logicky, ale realita byla po-
nékud jind. Rozhodné ne vsichni piloti KG(]) 6 absolvujici lety na Me 262
tuto podminku spliiovali.

Samotné preskoleni probihalo skute¢né bleskovym tempem. Ze vzpominek

*viz Luftwaffe over Czech Territory 1945, JaPo, 2001



a dat pilotii KG(J) 6 vyplyvd, ze velitel¢ jednotky, tzn. Hogeback a Baasner,
se o vycvik persondlu pfili§ nestarali. Sice absolvovali preskoleni pro sebe
a Stab./KG(]) 6, ale letovy personil jednotlivych Staffel prosel vycvikem
pod vedenim svych veliteld. Pravdépodobné nejvice se angazoval velitel
9./KG(J) 6 Oblt. Helmut Oberdieck, jehoz ndvrh postupu byl nisledné
pievzat i 7. a 8. Staffel.

Predpoklad délky pieskoleni byl 1-2 (!) dny na jednu Staffel. Instruktaz
(zfejmé technicka) byla provadéna v Chebu (dle Oberdiecka), nevime viak,
zda to bylo pravidlem. Pilotd bylo mnohem vice nez letadel. Vlastni cvi¢né
lety na Me 262 probihaly v Praze, alespon tak je to potvrzeno z letovych de-
nika. Oberdieck se ve svém postupu pieskoleni zaméfil i na zkraceni odletu
a pfibliZeni k letisti a také rolovini na zemi. Je to jasny dusledek nedostatku
paliva a nebezpedi ze strany americkych stihaci.

Zéznamy v letovém deniku Ofw. Franze Gappa (8./KG(]) 6) potvrzuji uve-
dené skute¢nosti. Do za¢itku biezna (do 4.3.1945) létal na Bf 109 a cvie-
nych strojich, kde pusobil i jako instruktor. Po tomto datu mél 14-ti denni
piestdvku, kdy zfejmé absolvoval teoretické skoleni pro lety s Me 262. 18.
a 19. biezna prodélal tfi lety na Ar 96B, ale opét pravdépodobné jako in-
struktor. Az 28.3.1945 provedl z Ruzyné své prvni dva lety na Me 262A
sCervend 2 v délee 6 a 8 minut, nasledujici den pak 54 minutovy vyskovy
let na Me 262A ,Cervena 1% Pfed svym prvnim startem na Me 262 tedy
prodélal pouze teoretickou pfipravu. Nutno viak podotknout, Ze se jednalo
o zkudeného letce, protoze zmiriovany prvni vzlet na Me 262 byl jeho 1635.
letem.

Skladba cvi¢nych letd na Me 262 byla nésledujici. Dva kratké (Sesti a os-
miminutovy) lety v okoli letisté (,Platzflug®), jeden vyskovy let do 9200 m
(,Héhenflug®), let na jeden motor (Ein TL Flug®), pfi kterém Gapp niro-
koval sestfel Liberatoru, let ve dvojici (,Rotte Flug®) s navidénim ze zemé
alet ve dvojici se stfelbou (,Rotte Flug Schiessen®). To vie mezi 28.bfeznem
az 4. dubnem 1945. Celkovy nilet téchto cvi¢nych leti ¢inil 3h a 2 minuty.
Obdobné¢ miiZeme zminit i Wilhelma Niederkriigera. Od konce listopa-
du 1944 prodélaval piecviceni v Praze-Ruzyni a 1étal na B 181, Fw 44,
Ar 96B a Fw 190. Intenzita letd se prudce snizila na konci ledna a v inoru
uz proved] pouhé dva vzlety s Ar 96B a Fw 190. Dalsi dva lety na stejnych
typech stihl do 6.bfezna a pak nasledovala do 11. 3.1945 pfestdvka, zfejmé
opét vyplnéna teoretickou piipravou. Tento den vzlétl ve 14:17 h z Ruzyné
ke svému prvnimu letu s Me 262, ,¢ernd 4“ a po 10-ti minutdch v pofad-
ku pfistdl. I on nebyl Zddnym novéickem a premiérovy let na Me 262 byl
jeho 1070. v poradi. Dale pokracoval dvéma kratkymi lety v okoli letisté
(,Platzflug®), jednim neidentifikovanym letem (,Zufliegen“??) a letem vys-
kovym (,Héhenflug“). Nasledoval prizkum pocasi (,Wetterautklirung®),
kdy z Ruzyné¢ pfeletél do Larzu (misto neni fddné Citelné) a ndvrat zpét
do Ruzyné. Dile pilot pokracoval dvéma lety v okoli Ruzyné (,Platzflug®)
a zapisnik nahle koni. Divod neni jasny.

Z prubéhu stihaciho vycviku obou letcd vyplyvé, do jaké miry veleni ne-
kriticky spoléhalo na jejich schopnosti z pfedchoziho pisobeni u bombar-
dovacich utvari. Zkuseni bojovi letci zédkladni pilotaz Me 262 zfejmé bez
problémi zvlddali, ale potfebné navyky stihaciho pilota ve vétsiné pfipada
ihned neziskali. Nedtsledny vycvik se také neobesel bez drobnych posko-
zeni nebo nehod a vyjimecné koncil i zficenim stroje. ITL./KG(J) 6 uddvd
mezi lednem a 31. bfeznem 1945 ztritu celkem 7 stroji Me 262A.

Jak zaznamenavé stani¢ni sluzebni kniha Cetnické stanice Hostivice, obce
lezici na okraji letisté v Praze-Ruzyni, doslo dne 19.bfezna 1945 k zficeni
vojenského letadla u Chyni. K udrzeni pofidku byla na misto v 15 ho-
din vyslana hlidka dvou &etnikii. Dle pamétniki skuteéné u obce, v dnes
zastavéné lokalité, havaroval proudovy stroj, ale vice podrobnosti nebylo
zjisténo.

Dalsi tragické havérie béhem vycviku vzdcné zaznamendvaji lokdlni do-
kumenty. Dne 2.dubna 1945 v 17.45 hodin smrtelné havaroval u obce
Kostov jihozdpadné od Usti nad Labem Uffz. Giinter Heinz Bliithchen
(*29.5.1923, Berlin). Letadlo bylo zcela zniceno a pilotovo télo tplné roztr-
hano. Presto policejni hldSeni, patrné na zékladé osobnich dokladi naleze-
nych u letce, zaznamenavia jeho jméno a rovnéz piislusnost k ,,7. Kampfge-
schwader 6. O¢itym svédkem havirie byl zime¢nicky uéent Gerhard Rziha
z Trmic: ,Moblo byt tak kolem 17.30 hodin ... v Kostové jsem nad sebou slysel
svisténi, podival jsem se na horu a zahlédl letoun letici od Zandova, ktery mé
asi ve vySi 500 metrii preletél, potom se naklonil, a kdyz preletel Certivv kdmen
musel explodovat ve vzduchu a zritit se. Jd jsem slySel jen ranu ... Protoze jsem
mél byt doma u mych prarodicii v 18 hodin, pokracoval jsem v cesté. AZ potom,
co jsem prarodiciim o nehodé 7ekl, jsem mohl na misto ziiceni. Tam uz mezitim
prisel lesni Jagel z Milbohova, ktery nds tam nepustil. “ vypovédél 6.4.1945 do
policejniho protokolu.

Neékdy tésné po 5.dubnu 1945 havaroval dalsi, tentokrite dvoumistny
Me 262 u obce Pitek nad Ohii. Udélost zaznamendva kolni kronika sou-
sedni obce Radonice nad Ohti: ,Asi pocitkem mésice zritilo se za Patkem ném.
letadlo (novy typ — turbinové). Oba piloti uhoreli. Pozdéji prevezeni na nds
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hibitov a zde dani do mdrnice.“ Letadlo havarovalo na pole zipadné od Pét-
ku, patrné béhem pokusu o nouzové pfistini. Stroj nebyl zdsadné poskozen,
ale vznitil se a, jak uvadi kronika, oba letci uhofeli. Pfesny datum havérie ani
totoznost obou letcti se dosud nepodafilo ovéfit.

V pribéhu vycviku dne 26.bfezna 1945 doslo u III/KG(]) 6 k vymeé-
né na postu velitele, kdy dosavadni velitel Hptm. Hans Baasner prevzal
po zranéném Majoru Ottfriedu Sehrtovi (zranén 25.3. 1945) veleni nad
1./KG(]) 54. Novym velitelem se stal Oblt. Helmut Overdieck.

Nadile probihaly pfesuny persondlu uré¢eného k pfeskoleni na Me 262. Na-
piiklad 7. dubna 1945 IX.Flg.K.(]) informoval 9. FLDiv. o nastavajicim
piesunu 8 diistojnikd véetné 3 majord ke KG(J) 54 a 4 dustojnika véetné
majora a kapitina ke II1./KG(]) 6. Z toho je vidét, Ze nejzkusenéjsi piloti
byli soustfedovéini do III.Gruppe, ktera jedind pfeskolovini na Schwallbe
provadéla. Ziroveri to potvrzuje, Ze vycvik stile spadal do odpovédnosti
9.Fliegerdivision(]).

Také o tifi dny pozdéji, 10.4.1945, hlisil IX.Flg.K.(]) pfesun letct z I
a I1./KG(]) 6 ke III.Gruppe. Prvni Gruppe opustili Maj. Haller (jeji ve-
litel), Hptm. Traxlmayr, Hptm. Burghard a Hptm. Bertram, druhou pak
Hptm. Kunze, Hptm. Zéllner, Hptm. Beck a Obltn. Sichritz.

Zajimavosti je zminka o ,Hptm. Zéllnerovi“. Pokud se jednalo o Hptm.
Erwina Zollnera, pak musi byt zprédva nepfesnd, protoze ten 31.3.1945 za-
hynul pfi stfetu s americkymi stihaci. Protoze zdrojem informace je zachy-
cend radiokorespondence britskou vyzvédnou sluzbou, mohlo dojit k chybé
pii zdpisu data a ve skute¢nosti se jednalo o 10.bfezen 1945, je to viak pou-
ze spekulace. Presto i tato zprava potvrzuje zimér soustiedit nejzkusenéjsi
personél do III. Gruppe pro vycvik na Me 262.

Po celou dobu sledovali pisobeni Me 262 na prazské Ruzyni i spojenci,
jejichZ priizkum tak potvrzuje némecké tdaje o tomto typu u IIL/KG(]) 6.
Prestoze nelze tvrdit, Ze leteckym prizkumem odhalené pocty Me 262 jsou
opravdu vechny, idaje jsou to zajimavé.

TABULKA str. 11

Jasné patrny je postupny ndrist poctu Messerschmittii, coz odpovida i uda-
jam némeckym. Od ledna do konce bfezna 1945 obdrzela II1./KG(]) 6
celkem 13 stroji Me 262 a jak bylo vy$e zminéno 7 z nich ztratila béhem
vycviku. Jeji ,aktudlni“ sila tedy koncem bfezna 1945 ¢inila 6 stroji.
P1iblizné v poloving bfezna piibyla do Prahy dalsi jednotka s proudovou
technikou. I1./KG(]) 54, kterd byla ve Furstenfeldbrucku ve vycviku, vy-
tvofila pod vedenim Hptm. Kornagela tzv. ,Ausbildungs-Kommando
I1./KG(]) 54“ a jejich 6 Me 262 bylo piesunuto do Prahy. O jejich pri-
tomnosti nepochybné hovoii zédznamy v letovych denicich Fw. Hagena
z 5./KG(J) 54 a Oblt. Wolfganga Loheho ze 6./KG(]) 54. Lohe létal na
Me 262 v Praze-Ruzyni od 16. do 23.bfezna 1945 (podrobnéji viz dile)
a Hagen mezi 29. bfeznem az 12. dubnem 1945. I1./KG(]) 54 tak posilala
své piloty na dokonéeni vycviku do Prahy, pficemz v poloviné dubna uz zde
zfejmé néktefi z nich zistali a zapojili se do boji spolu s I./KG(]) 54. Pii
posuzovini poéti Me 262 odhalenych spojeneckym priizkumem v Praze se
tak musi brat v dvahu i pfitomnost Sesti Me 262 Ausbildungs-Kommanda
IL/KG(]) 54.

Na zacitku dubna 1945, pied ptiletem dalsich utvard IX.Flg.K.(J) na Ceské
uzemi, tak II1./KG(]) 6 stile nedosahla operacni zpusobilosti. Vycvik na vr-
tulovych Bf 109G a K probihal, ale rozhodné nebyl dokoncen. Pii stietu se
spojeneckymi stthadi, jakym byl napiiklad ndhodny boj z 31. bfezna 1945,
neméli piloti KG(J) 6 mnoho $anci. Poslat je v tomto stavu do operacni ¢in-
nosti nebylo mozné. Preskolovini na Me 262 bézelo pouze u II1./KG(]) 6,
ale pocet jejich letadel byl nizky. To samoziejmé branilo vétsi intenzité vy-
cviku a pripadné opera¢ni nasazeni by nepfineslo Zidny zdsadni zvrat v sile
proudovych jednotek Luftwaffe. Utvar tak pokracoval v programu presko-
lovini a také oficidlni dokumenty Luftwafte jej stile vedly ve vycviku. Ve
mél zménit aZ piesun skutecné operacnich jednotek IX. Flg. K.(]).

Ptes tato fakta nalezneme v letovém deniku Franze Gappa zajimavy za-
znam z 30. bfezna 1945. Vzlétl z Ruzyné v 16:00 na Me 262, ,&ervend 7¢
a po pfistdni v 16:28 nahlasil sestfel Liberatoru. Let hlasil jako ,Ein TL
Flug®, tzn. let na jeden motor. Pravdépodobné to byla soucdst vycviku, kdy
se piloti museli sezndmit s chovanim Me 262 pfi letu na jeden motor. Kde
a za jakych okolnosti se Franz Gapp setkal s americkym bombardérem neni
zndmo. Vzhledem k délce letu to nemohlo byt daleko od Ruzyné, ale tento
den neni hlasena Zadn4 ztrita B-24 amerického letectva.

Spojenecky prizkum (15.AF) zaznamenal v prvni poloviné dubna nésledu-
jici pocty Me 262 v Praze Ruzyni:

TABULKA str. 12

Uvedené Schwalbe urcité nélezely ke II1./KG(]) 6 a Ausbildungs-Kom-
mandu I1./KG(]J) 54.

Operaéni nasazeni IX.Fliegerkorpsu(J) v Cechdch
V dobé pfesunu opera¢nich proudovych jednotek IX.Flg.K.(J) do prazské-
ho prostoru, tzn. po 11.4.1945, spadala tato oblast do operaéni podfizenosti



Luftflottenkommanda 6 (Ll.Kdo.6), které odpovidalo za stfedni oblast vy-
chodni fronty. Vétsina jeho opera¢nich jednotek se nachdzela na Morave,
fronta byla pravé v okoli Ostravy a v rdamci Lft.Kdo.6 spadala pod VIII.
Fliegerkorps. Diéle v zdzemi, tzn. i v okoli Prahy, se nachazely pfedevsim
transportni jednotky nebo ttvary na pfezbrojeni. Administrativné podlé-
hal tento prostor Luftgau VIII, ktery samoziejmé také nilezel pod Lft.
Kdo.6. Tato slozka se starala pfedev§im o zézemi operacnich utvard, jako
bylo zasobovini pohonnymi hmotami, doddvky munice, oprava techniky
a protileteckd obrana leteckych zdkladen.

Je zajimavé, ze IX.Fliegerkorps(]), tedy operacni ¢dst Luftflotte Reich, byla
pfesunuta na Gzemi spravovaném Luftflotekommandem 6, resp. Lg.Kdo.
VIII, aniz by nad ni mélo Lft. Kdo 6 né&jakou pravomoc. Pravdou je, Ze
na operaéni nasazeni Lft.Kdo.6 to nemélo pfili§ velky vliv, protoze bojové
utvary byly dislokovény vice na vychodg, na Moravé. Ur¢ité to vak zname-
nalo zdsah do zdsobovéni palivem, coz byl velice palivy problém a také do
protiletadlové obrany letist v okoli Prahy.

NemiiZeme fici, Ze by se zde proudové jednotky objevily ne¢ekané a bez
jakékoliv pfipravy. Prazskda Ruzyné figurovala v uvahdch Luftwaffe jako
vhodnad operaéni zdkladna proudovych stthact uz diive. V seznamu 25 le-
ti§t vhodnych pravé pro proudové stroje z 25.3.1945 je jako jedind z Ces-
kého prostoru zmifiovana pravé Praha-Ruzyné (zfejmé pfedevsim pro jeji
betonovou vzletovou drahu, coz byl idedlni pfedpoklad pisobeni Me 262).
Dokument popisoval zamyslené posilovani lehkého a stfedniho flaku, za-
méfeni protiletadlové obrany (pfednostné na vzletové drahy, pak na ostatni
zafizeni), atd. Vysledky mély byt hlaseny do 15.4.1945 na Lft.Kdo.Reich.
Na konci bfezna a za¢atku dubna se posilovini protiletadlové obrany vybra-
nych zékladen stalo dilezitym tkolem.

Operacni ¢asti Lft.Kd.6 viak ve svych materidlech piilet IX. Flg.K.(J) va-
bec nezaznamenaly, piestoze se usadil v jejich prostoru. Pravdépodobné,
ale to nemdme potvrzeno, byl informovén pouze Luftgau VIII jako piimy
administrativni spréavee. Pro Lfl.Kdo.6 to tedy jisté znamenalo pfitéz.

Jak jsme jiz zminili, pfesun probihal po ¢istech a jednotky nezacaly oka-
mzité s bojovymi akcemi. Z letového deniku Obr.Fhr. Glinthera Eilhardta
(I/KG(])54) je patrné piestivka v létdni mezi 11. a 17. dubnem, kdy se
zfejmé Eekalo na prilet dalsich Me 262 a persondl se seznamoval s novou
zdkladnou. Podobné hovofi i zdznamy pfislunika JG 7. Napiiklad Lt. Fritz
R. Miller (11./JG 7) se po svém nasazeni z Larzu 9.4.1945 znovu utkal
s nepfitelem az 17. dubna 1945, kdy uZ startoval z Prahy. Opét je zde né-
kolikadenni prestdvka, béhem které se musel dostat do Prahy. Vime, Ze mu
v tom nékolikrate zabranilo $patné pocasi a v Ruzyni pfistil az 16. dubna.
Prestivku v nasazeni moZnd nezpusobil jen pfesun. Jednak v obdobi mezi
11.a 15.dubnem Ameri¢ané neprovedli Zidny rozsdhlejsi utok a rovnéz ne-
pfizen pocasi nad stfedni Evropou omezovala letecké operace.

V kontrastu s relativnim klidem u I./KG(]) 54 a JG 7 ndm zajimavy zd-
znam nabizi letovy denik Franze Gappa z 8./KG(]) 6. Dne 12. dubna 1945
vzlétl ve 12:40 z Prahy-Ruzyné s Me 262, ,Cervend 3“ na bojovy let a po
piistani ve 13:45 nédrokoval sestel P-38. Znovu vak americka strana nere-
gistruje tento den Zadnou ztritu Lightningu. Pokud se Gapp skute¢né se-
tkal s P-38, jednalo se pravdépodobné o priizkumny stroj. Nejzajimavéjsim
je vak oznaceni letu jako ,Feindflug®, tzn. bojovy nebo opera¢ni. Toto je
nejranéjsi (ndmi) ovéfeny zdznam o bojovém letu pfislusnika I11./ KG(]) 6
na Me 262.

Ve stejny den na Plzefisku je dokumentovina také jedna havirie. Situaéni
zprava Okresniho velitelstvi Getnictva v Kralovicich kratce zmifiuje nouzo-
vé pfistani némeckého stihaciho letadla u Dievce bez zranéni pilota nebo
pilotd. Drobnou vile¢nou udélost dopliuji vzpominky MVDr. Bohumila
Vondriska z blizkych Kozlan: ,Jedno letadlo havarovalo nékdy uz pocitkem
revoluce, snad v kvétnu ... v Kralovicich byla tzv. revolucni nemocnice, kam byli
umisténi osvobozent vézni z transportu v Zibli. V té dobé tu spadlo letadlo, slo
snad o profotyp tryskového nebo turbinového letadla, byli to dva piloti, ti byli
popdleni, pristdli smérem na Dievec a ty v té nemocnici také oSettovali, i kdyz
to byli Némci a byli tam vézriové.“ K havirie doslo v polich pobliz ktizovat-
ky silnice od Dfevce a Cernikovic, vrak letadla téméF okamZité rozebrali
a jednim nakladnim autem odvezli technici nezvykle obleCeni v béznych,
civilnich $atech.

Zd4 se, Ze zatimco nové pfibylé jednotky, tzn. St., L.aIIL/JG 7al./KG(]) 54
mély po pfesunu kritkou pfestavku v boji, IIL/KG(]) 6, dosud ve vycviku,
byla prohldsena za opera¢ni. Diivodem v§ak nebyl dokoneny vycvik perso-
nalu, ale pfilet operacnich utvara IX. Flg.K.(]).

16.4.45

Relativni klid viak netrval dlouho. Jak se zmensovalo tzemi Treti Rise, zvy-
Sovala se i koncentrace letadel na &eskych letistich a v prazském prostoru
se nyni soustfedila velka sila némeckych bojovych jednotek. Némecké pra-
meny uvidéji 16. dubna 1945 na Ruzyni 197 letadel, dalsich 170 v Praze
Kbelich, 101 letadel v Klecanech a napfiklad 200 v Plzni. Vétsina z uvede-

ného poctu nebyly operacni stroje, ale uz jsou zde jisté zahrnuty Me 262
IX.Fliegerkorpsu(]).

Americky letecky prizkum, ktery provedl F-5 Lightning od 5.Recon Group
15.AF z Italie, zaznamenal tento den na Ruzyni celkem 61 (!) kust Me 262
(a dalsich 40 pistovych strojii). Béhem pieletu prizkumného letadla ale byla
zékladna Cdstecné zakryta oblacnosti a proto pocty zaznamenanych letadel
nemusi byt uplné. UZ samotny pocet 61 Me 262 je znaény a je vidét, Ze
pfesun ze zakladen v severnim Némecku ucinil z Prahy-Ruzyné vyznamny
cil pro Spojence. Vime, ze piiblizné 6 jich bylo ze II1./KG(]) 6, okolo 6-ti
disponovalo Ausbildungs-Kommando I1./KG(J) 54, dalsich zhruba 20 po-
chazelo z 1./KG(]) 54, zbyl¢, tzn. okolo 30, nalezely do I. a IIL./JG 7. Dalsi
stroje viak stale pFilétaly, jak jsme popsali vyse.

Nepodafilo se prokézat, e by soustiedovani Me 262 v Cechéch bylo pi-
¢inou mohutného uderu americkych stihact dne 16.dubna. Patrné slo jen
o plnéni plinu bombardovaci ofenzivy, jak ostatné ukazuje totoznd operace
provedend jen o 5 dni dfive. Jiz dne 11.dubna krétce po poledni pieletély
zépadoCeské regiony Tachovsko a Domazlicko bombardéry 2.Air Division
sméfujici nad tovérni letisté a letecké zdvody Messerschmitt v Obertraub-
ling u Regensburgu. Pravé tento podnik i pfes nékolik pfedchozich utoka
stale produkoval nové Me 262. Podnik byl jednim z nékolika cild kombi-
novaného ttoku proti Zelezni¢nim uzlim a leteckym zdkladnam v jiznimu
Némecku. Nad Cechami a Bavorskem se pohybovalo kolem 2500 letadel
od 8.Air Force, piesto byl ztracen jediny bombardér od 398.BG a stiha-
ci doprovod, zfejmé diky zdkazu Gtokd na pozemni cile, neutrpél zZidnou
ztratu.

Na 16.duben piipravilo veleni 8. Air Force obdobny ttok, ve vysledku zcela
protikladny pfedchozi poklidné akci. Bombardovaci svaz tii stovek B-24
od 2.Air Division odpoledne kolem 15:30 hod napadl nédrazi v Landshu-
tu. Jedinou ztratou zpiisobenou nepfitelskou Cinnosti byl protiletadlovou
palbou zasazeny B-24 Liberator 44-10536 od 448.BG. Doprovodni stihaci
355.FG sice nahlisili zpozorovini desitky Me 262, oviem bez vzdjemného
kontaktu. Krétce pfed 16:00 hod nasledoval utok svazu B-17 od 1. Air Di-
vision na Zelezni¢ni zafizeni v Regensburgu a okoli.

K podpofe odpoledni mise bombardért vzlétlo pies 900 stihacich Mustan-
gt a Thunderbolti, které vedle obvyklého p¥imého doprovodu bombardéra
provedly dosud nejrozsdhlejsi Gtok proti zdkladndm Luftwaffe. Podle ame-
rické strany bylo na zemi zniceno celkem 724 a poskozeno dalsich 373 le-
tadel. Zcela vyjimeénd akee, s vysledkem dvojndsobné prevysujicim dosud
provedené udery, byla zaméfena zejména na letité v Bavorsku a Cechich.
V 14:55 hod zaznamenala prazskd sluzba CPO zahdjeni utoku na letisté
ve Kbelich, po 15 min ndsledovaly Letnany a Cakovice. Jeho aktéry byli
Mustangy od 4.Fighter Group, ndsledovéni 503.Squadron 339.FG. Letci
78.FG zatto¢ili na letisté v Kralupech n/V1. a Klecanech a kolem 16 hod
se piipojili k utokim v prostoru Kbel. Akce nad Prahou stila Ameri¢any
9 letadel, tfi letci pfisli o Zivot. Mezi stovkami znicenych letadel v prazském
prostoru se obavany protivnik Me 262 objevuje vyjimec¢né, pouze Lt. Fran-
cis E. Harrington od 83.Squadron 78.FG znicil jediny kus. Z okolnosti vy-
plyva, Ze se nachdzel na travnatém letisti v Klecanech. Zde vsak pfitomnost
Me 262 neni pravdépodobna.

Z neznidmych divodd utoky minuly nejdulezitéjsi prazskou zikladnu
v Ruzyni. Fonogram sluzby CPO dokonce vyslovné zmiriuje, Ze Ruzyné
napadena nebyla, ale pouze zde doslo k havirii letadla. Jednalo se o P-51
Mustang, ktery se zitil do Sareckého udoli na vychodnim okraji zikladny.
Pilot Capt. Robert Holmes z 82.Squadron 78.FG zahynul.

Presto je prvni vyznamnd aktivita Me 262 v Cechich dolozena. Dne
16.dubna 1945 vyslalo XIX.TAC 9.Air Force, podporujici postup Pattonovy
3.armady, do prostoru vymezeného Prahou, Plzni a Maridnskymi Léznémi
(uvadéno Marienberg) stthaci bombardéry 368.FG. Tfi desitky nasazenych
P-47 Thunderbolt uskutecnily béhem dne 3 prizkumné mise, jejich ¢innost
souvisi s dvaceti utoky na vlaky, vozidla a konské povozy, které se odehraly
na Kladensku, Rakovnicku a Lounsku. Béhem druhé denni mise vyménilo
12 Thunderboltd 397.Squadron/368.FG obvyklé koniské povozy za utok
na nepiitelské letisté v prostoru L-6689, patrné Prahu-Ruzyni, kde zni¢ili
5 a poskodili 6 letadel Ju 52 a Ju 88. Ziejmé nad timto cilem se setkali se
skupinou 12 Me 262 a v nésledném souboji méli Lt. Vernon O. Fein a Lt.
Hanry A. Yandel dva z nich sestfelit.

Havérii jednoho Me 262 pfipomind kronika Reporyj, obce na zdpadnim
okraji Prahy jen nedaleko letité v Ruzyni. ,sestfelena nad obci némecka
turbina, pilot seskodil v byvalé cihelné u zévor. Letadlo spadlo na cesté ke
mlynu pfed domem p. Vil. Stasko ¢&p. 498, rozbofila plot se zdivem a po-
Zarem zniCena stfecha.” Uhasit oheri, ktery se rychle rozsifil na stfechu
blizkého domu &p. 498, pfispéchal rychle mistni hasi¢sky sbor doprové-
zen némeckymi vojiky docasné umisténymi v obci. Po vilce byla postizend
rodina Staskd za $kodu na rodinném domku finan¢né odskodnéna. Dle
americkych letcl se souboj odehrél nad leti§tém 6 mil zadpadné od Prahy,
uddvany ¢as souboje 14:30 hod souhlasi s hldsenim CPO zmiiiujici detona-
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ce a dym ve sméru Jinonic. Méné jistoty je v lokalizaci napadeného letisté,
vzhledem k operaénimu prostoru 368.FG by mohlo jit i o rozestavénou
dréhu u Zatce, ale ddaj o zniceni typiti Ju 52 a Ju 88 nds vede spide k tvaze
o Praze-Ruzyni.

Do priizkumnych misi nad Cechami se od XIX. TAC okrajové zapojila také
367.FG, kterd se s dennim skére 60-39 na zemi znic¢enych-poskozenych
Me 262).

RovnéZ na letistich v Bavorsku jsou mezi zni¢enymi stroji Me 262 zastou-
peny minimélng, Maj. Joseph Thury a jeho ,flight od 505.FSq/339.FG
ndhodné objevil jizné od Mnichova dalnici pfeménénou na letisté, kde nd-
sledné znicili 20 letadel véetné Me 262. Patrné totozné misto nasli také letci
38.5q/339.FG a Capt. John W. Kavanaugh zde zni¢il dalsi Me 262. Kone¢-
né nad rakouskou zdkladnou Horsching sestfelil v 15:30 hod Maj. Eugene
E.Ryan z 338.FSq/55.FG pfistivajici Me 262. Zasazeny stroj se zfitil mezi
stromy na kraji letisté a pravdépodobné pochizel od II./KG 51.

Dalsi souboje nad Bavorskem byly v némecké rezii, bombardovaci P-38
Lightning od 82.FG 15.Air Force byly pfi naletu na Zelezni¢ni most v jiz-
nim Bavorsku napadeny 5 Me 262. Lightningy pfedCasné odhodily své
bomby a némecti utocnici se stahli. Skupina 14 Me 262 (zdroj Ultra) ve-
Cer kolem 18 hodin napadla svaz B-26 a Gen.1t. Adolf Galland tdajné pfi
prvnim pouziti raket R4M sestielil 2 bombardéry. Narok velitele JV 44
souhlasi s pohfeovanim stroji 42-96067 a 42-96225 od 322.BG béhem
vecerniho naletu na Kempten. Treti Marauder 44-67894 od 387.BG sestfe-
lil flakem blizko $vycarskych hranic.

Z pohledu némecké strany popisuje situaci v Cechach hlaseni Luftgau Kdo.
VIII., uvadi prinik 120 anglo-americkych bitevnich, stihacich a prizkum-
nych letadel od Domazlic po Kolin a Mélnik. Hloubkové utoky vyslovné
zmifuje v prostoru Roudnice n/L, Kolesovic, Mésta Touskova, Nového
Boru, Lisé n/L, Tébora a Klatov. Utoky zaméFené na letisté byly provedeny
v Klatovech, Zatci, Praze-Kbelych, Praze-Ruzyni, Kralupech n/VL., Kleca-
nech a Ceskych Budéjovicich. Rovnéz je zminéno sestieleni 7 strojii véetné
5 Mustang.

Ptimé dokumenty o aktivité Me 262 z Prahy-Ruzyné viak pro tento den
nemdime.

17.duben 1945

Vyznamnéjsi vzdusna stietnuti se odehréla ndsledujici den 17.dubna 1945.
Primarnim cilem bombardért 8.Air Force byla Zelezni¢ni zafizeni v Draz-
danech, na kterd se mélo zaméfit celé uskupeni 450 stroji 1.Air Division
posilené jesté o dvé stovky bombardéra 3.Air Division, dohromady 19 bom-
bardovacich skupin. Mensi svazy mély napadnout cile v Cechéch, nadrazi
v Usti n/L bylo cilem pro samostatny 13.Bomb Wing, nadrazi Roudnice
n/L a blizké sklady paliva v Hnévicich mél zni¢it 93.Bomb Wing. Pliny
operace vyznamné narusilo nepfiznivé pocasi, které jednak bylo pficinou
naviga¢nich omyld, jednak oblaénost nad cilovou oblasti donutila fadu jed-
notek k opakovéni ndletu, proto se bombardovini Drédzdan protihlo od
13:47 do 15:12 hodin. Vse se délo pod intenzivni palbou protiletadlovych
dél z oblasti severoceského Mostu i samotnych Drazdan, kterd zpasobila
ztritu 4 bombardérd, dalsi dva stroje se zfitily po vzajemné strazce.

Do nepiehledné situace v prostoru Drézdan zasihlo nékolik desitek
Me 262. Letci z formace 38 bombardérid 401.BG na cele svazu zahlédli
patrné prvni, pfipravujici se némecké proudové stihace. Nésledujici formace
33 stroji 398.BG jiz Celila jejich utoku, kterym byly vdzné poskozeny tii
bombardéry. ,4 few minutes after bombs away we were attacked by Jets. The
ship on our right wing got hit pretty bad, but no one was hurt...” zaznamenal
S/Sgt. Frank M. Mackey, spodni stielec B-17 44-4896 v sestavé horni 600.
Squadron.

Jen 3 minuty pfed odhozenim bomb v 13:50 hodin zpozorovali skupinu
6-7 Me 262 také letci 91.BG, vzpominky na svoji dramatickou 33.misi
publikoval Mike Banta: ,On the mission of the 17th of April, 1945, our crew
had been chosen to fly deputy lead of the 324th Bomb Squadron. In this position
we led the high right element of the squadron and would take over as squadron
lead if the lead ship was unable to continue to lead the squadron for any reason.
Al went well till our squadron passed the IP and started on our bomb run. We
were flying in as close formation as possible to leave a good bomb pattern in the
strike area. Flak had just begun to explode as the anti-aircraft gunners searched
for our range. We were easy for them to spot, as our con-trails were heavy that
day, pointing like ﬁngerx in the sky toward our squadron as it ﬂew straight and
level on its bomb run. Suddenly, every gun on our ship seemed to open fire at once.
Flying as leader of the high element, my attention was on the lead ship but in my
peripheral vision appeared small explosions starting fifty yards in front of us and
continuing in a straight line for perbaps another hundred yards. Next in my vi-
sion, between our aircraft and the lead aircraft, a distance no greater than thirty
Sfrve yards, flew the most beautiful aircraft I had ever seen. It was an Me 262,
and was so close that I could clearly see the pilot looking at me as he flew by...
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An element of three Me 262s had attacked our element of three B-17s coming
in through and hidden by our con-trails until the last moment. I looked around
and found we were the only B-17 left in our element. The crew reported seeing
both wing-men still flying under control in an eastward direction. We thought
they were trying to reach the Russian lines so as to make emergency landings in
Allied territory. I moved our ship, Yankee Gal, the only remaining ship in our
element over and flew as second right wing-man off the lead ship. The gunners
continued to fire at the Me 2625 as they appeared to be turning for a second pass
but our little friends, the P-51s dove down from above and herded them away
from our formation. In seconds the encounter was over. We couldn’t believe that in
one pass the Me 2625 had shot down two of our squadron. That’s how lethal the
four twenty millimeter cannons carried by the German jets were. Our guardian
angles were with us again for the explosions we had seen fifty yards in front of
our B-17 were twenty millimeter cannon shells meant for us. The encounter was
over in seconds but our right wing-man, Lt. Camp and his crew, flying Skunk-
face II, were the last crew in the 1st Division of the mighty Fighth Air Force to
be lost in air-to-air combat, eight of the crew were killed in action with one, the
tail gunner, taken as a prisoner of war. Qur left wing-man, Lt. Moyer and his
crew, flying The Ruptured Duck, had two of his crew, the tail gunner and radio
man, wounded in action. The aircraft was so badly damaged by the attack that
Lt. Moyer had to make an emergency landing in Allied occupied Germany. The
B-17 was declared salvage.

Thned po misi 1./Lt. M. Banta poskytl své svédectvi pro dokument MACR
w1he aircraft B-17-G, 44-6568 ... was hit immediately before bombs away. The
right wing tip appeared to be hit badly and pieces of metal were seen to tear
off of the wing. The ship left formation under control and was observed to hold
a straight course off of the target. It did not make a turn to return to our lines
but instead held a heading approximately that of the bomb run. The aircraft was
watched for several minutes after it left formation and no fires were visablle.
The aircraft also seemed to be well under control, and, the chances for the crew
to escape seemed very good. No men were seen to leave the aircraft or parachutes
open. “ Dalsi Me 262 zattodily na horni 323.Squadron, navigétor 43-38035
»Anxious Angel“ Lt. Paul Katz si zaznamenal do deniku: , W got out of the
Flak allright but these jets made a pass at our element. J-Jig who was leading
our element was hit. Two 30mm shells hit it. One in the tail and one in the ball
turret. The one that hit the ball turret smashed it open and got the gunner. He fell
out but his leg got hung up and lay there dangling in the air dead for about three
minutes. The vibrations and air finally shook him loose and fell the 21.000 feet
the ground... . Zasazenym strojem byl 44-83263 ,Ragan’s Raiders, stfelec
spodni véze S/Sgt. Donald W. Pubentz zahynul.

Dalsim vizné poskozenym strojem byl vedouci stroj 401.Sq ,Blood n’-
Guts“ 44-8324 zasazeny do zadniho stfelisté. Stielec ,Anxious Angel“ S/
Sgt George Odenwaller zaznamenal ttok: . know I got one and possibly two
ME-262's - both came around from the 6 o'clock level together and at about 600
yard out. As 1 fired, the a/c on the left blew out black smoke and then at about
300 yards out the a/c on the right belched black smoke and fire in his port engine.
[He] flew right under me while looking up at me - I saw his face. As I wheeled the
turret to the left to follow them, both broke left and dived away.“
Neékolikavtefinové stfetnuti Me 262 s formaci 91.BG rychle ukonily do-
provodné Mustangy, které jiz nedovolily opakovini utoku. Formaci spod-
ni 324.5q vsak opustil vazné poskozeny Flying Fortress 44-6568 ,Skunk
Face III%, nésledné se zfitil vychodné od Drézdan, 8 ¢lenti posidky véetné
velitele 1./Lt. Harry V. Campa zahynulo, zachranil se pouze zadni stfelec.
Druhou a posledni obéti némeckych proudovych stihact dne 17.dubna se
stal B-17G 43-38085 z 366.5Sq formace 305.BG. Dokument MACR uvédi:
1 Jet A/C made a pass at the formation and rammed the subject A/C, tearing off
the outer panel of left wing. The E/A blow up after collision and the B-17 went
down in a gradual dive going out of sight into the high clouds through which the
formation was flying. Not known whether ramming was intentional or not".
Zpriva zcela vyjimeéné koresponduje s ndrokem némeckého letce Hptm.
Georg-Peter Edera z I1./JG 7. Jeho Me 262 se b&hem utoku srazil s ame-
rickym bombardérem, Hptm. Eder se zachranil na padaku a ndrokoval svoje
78.vzdusné vitézstvi. Osud posidky osmi muzi z 43-38085 zistal nezndmy
a rok po tragédii dne 18.dubna 1946 byly prohldseni za mrtvé. Novy radio-
operator sousedniho bombardéru Sgt. Kenneth S. Clay, ptivodné boén stfe-
lec B-17G 43-38085, v roce 1995 stale patral po jejich osudu a vzpominal:
»I was the waist gunner on this crew, until all waist gunners were removed on
March 4, 1945. After this date no waist gunner were on any 305th crew. I was
on this april 17th raid as a radio operator on another aircraft. When the Me-262
collided into the B-17 it exploded and the Me-262 pilot parachuted. The wing of
the B-17 was cut off at the No.1 engine, it rolled over on its side with the broken
wing down, no smoke or ﬁre was seen and no parachufes. The plane had it’s full
bomb load abord, perhaps they did level out and get control of the plane... the
last three No of plane ,085“ and its name ,County Boys Paradise.“ Dopliime,
Ze misto havirie se podafilo identifikovat aZ v roce 1999 na jiznim okraji
Driézdan, v soucasnosti stile probihd pokus o identifikaci ostatka posddky.



Patrné jako posledni se s Me 262 setkala 303.BG. V potadi jednotek 1.AD
nalétivala na cil jako devitd. Hustd oblacnost ale zpisobila, Ze zaméfit
a pfesné odhodit bomby provedla jen spodni 358.Squadron. Celd formace
proto musela otocit a pokus opakovat. V ten okamzik podle Sgt. Richarda
Bowlera, navigitora 43-37597 , Earthquake McGoon“ (letoun se pied do-
koné&enim obratu stal obéti flaku a zfitil se u Libkovic na Mostecku) zatito-
¢ily tfi Me 262 bez viditelnych d¢inkd na spodni 358.Squadron.
Vyznamnéj$im dspéchim némeckych stihatl zabrinily doprovodné
Mustangy, 67.Fighter Wing vyslal k pfimé ochrané bombardérid 1.Air
Division celkem 257 resp. 230 stihaca. Prvni se s Me 262 utkali v 14.00
hodin letci 20.FG, kdyz 1./Lt. Robert M. Scott jeden poskodil jizné od
Drazdan. Ve stejném prostoru o pilhodinu pozdéji poskodil dalsi F/O Je-
rome Rosenblum. Ve 14:00 se do odrézeni nepfatelskych udtokd zapojila
také 364.FG, jejich 17 Mustangi od 383.5q se v 20.000 stopich utkalo
s Me 262 utocici na bombardéry. Ve stihani unikajicich Me 262 pokracovali
na jih a v prostoru mezi Drédzdany a Prahou pokracoval boj s 7 Me 262,
v 14.25 hodin poskodil jeden Me 262 1./Lt. Sterling J. Price. Pfi pfibliZeni
k letisti u Prahy bylo spatfeno dalsich 5-6 Me 262, ale pokus o ttok na
letisté prerusila intenzivni stfelba flaku, ktery také v 14:35 hodin poskodil
jeden z Mustangt. Zasazeny stroj 44-72358 musel 1./Lt. Duane O. Hague
opustit na paddku, Mustang se zfitil na Zelezni¢ni vlecku do Tuchlovické
Sachty, nezranéného letce zadrzeli protektordtni &etnici nedaleko v polich
u Kamennych Zehrovic.

V dalii ¢innosti pokracovaly Mustangy 383.Sq rozdéleni do jednotlivych
Jighta, v 14:30 hodin péticlenny ,flight“ od 383.5q stietl ve vysce 14.000-
10.000 ft nad Prahou s osamélym Me 262. ,Jet made a 180 degree turn to
the left. Capt. Orndorff fired at 600 yards, and observed no hits. Jet pulled up fo
the left and bailed out. The jet was smoking and blew up shortly after the pilot
bailed out.“ Obét Capt. Roy W. Orndorfta dovoluji okolnosti s opatrnosti
ztotoznit s havérii Me 262 u obce Nesvacily na Berounsku. Souboj letadel
a haviérii samotnou pozoroval budouci vojensky letec Josef Vitasek (*1932):
»INa jare 1945 jsme misto do skoly museli chodit pomdhat do lesa paniim z Litné.
Jednou pravé vychdzime s kamarddem po prdci z lesa, motyky pres rameno, a uz.
slysime stielbu z kulometii. Pravé jsme zahlédli vysoko na obloze souboj letadel,
2 jednoho se zablesklo, zacal vychdzet kout a s paddakem vyskocil pilot. Letadlo
za sebou nechdvalo kout a zFitilo se na hranu kopce nad vesnici odkud se vyvalil
oblak koute. Pilot na paddku byl silnym vétrem sndsen smérem k ndm, kdyz byl
nad vsi Némci ze sladovny po ném zacali stiilet z kulometu, a nakonec pristdl
kousek od nds, vrchlik paddku se mu jesté nafoukl a strbnul ho mezi duby na
mezi u lesa asi 100m od nds. Mezitim némecti vojdci z vesnice se psi i kulo-
metem nadSené hnali na misto, to uz letec hlasité, némecky 7val a vojdci rychle
zvolnili, psa dali na voditko. Sbalili paddk a letec jim stile hlasité nadaval.“
Nezvyklou uddlost vysetfovali Cetnici z Litné a vysledky jejich Setfeni ob-
sahuje unikdtni, némecky psany dokument ,Souhrnné hlseni o leteckych
utocich dne 17.dubna 1945 okresniho ¢etnického velitelstvi Beroun®, které
podrobné zminuje: ,U Litné se zfitilo a shofelo némecké letadlo Bild 1. Po-
sidka Feldwebel Willi Schaffer nezranény vysko¢il s paddkem v tibote SS
ve Skuhrové.“ Podle fotografii vraku stroje je zfejmé, ze Fw. Willi Schafer
byl piislusnikem I./KG(]) 54.

Krétce po pferuseni utoku na prazské letisté (Ruzyni) dalsi ¢dst 383.Sq
v 15:00 hod napadla 4 Me 262 na letisti identifikované jako Falkenst (patr-
né opét Zatec), Capt. George O. Warner znicil 2 Me 262 a 1 poskodil, dalsi
zni¢il 1./Lt. William F. Kissel.

Na letisté v Plzni zautodily zbyvajici 2 ,flighty“ 383.Sq, ale rovnéz muse-
ly ustoupit silné palbé flaku. Jesté piedtim ale stadil velitel formace Capt.
Walter L. Goft sestfelit jeden Me 262, zasazeny stroj se zfitil na okraj zé-
stavby plzeiské ctvrti Bory jen necely pal kilometr od prahu drahy zdejsiho
letisté. Stihacka zficend mezi ¢inZovni domy se stala velkou atrakei, Cesti
Cetnici nedokézali zabranit zvédavelim v piistupu k vraku a aZ plzenské
Gestapo okoli havirie dokdzalo vyklidit. Némecky letec vyskocil na padaku
a nezranén dopadl nedaleko k Zelezni¢ni trati na Klatovy. S jistou mirou
pravdépodobnosti se jednalo o Oblt. Hanse Griinberga.

Koneéné po pfeletu Plzné zautodila skupina Capt. Walter L. Gofta na ne-
identifikované letisté, kde zjistili az 7 Me 262. O zniceni dvou z nich se
podélil 2./Lit. Richard M. Baughn a Lt. Hill.

Ostatni Squadrony 364.FG byly rovnéz uspésné, v ttocich na pozemni cile
zaznamenaly 34-0-22 znienych letadel nepfitele, jen béhem utoku na le-
tisté Karlovy Vary zni¢ili letci 384.Sq pod vedenim Lt.Col. John W. Lowel-
la 10-0-9 stroji. Mezi tfemi naroky velitele Lt.Col. John W. Lowella se
objevuje také jeden Me 262. Neni zcela zfejmé, zda Lt.Col. Lowell uvedeny
Me 262 znicil pravé v Karlovych Varech, ostatné opét pfitomnost Me 262
na travnatém letisti v Karlovych Varech neni pravdépodobnd.V Gvahu miize
pfipadat zdména za asi 20 km zdpadnim smérem lezici letisté v Chebu nebo
na opacné strané lezici Zatec.

Uspéchy stihaci 67.FW v boji s Me 262 doplnila 352.FG utokem na letisté
v Plattlingu. Mezi n&kolika zni¢enymi stroji figuruje také jeden Me 262.

Protiletadlova palba i zde byla G¢innd, Mustang 44-14801 byl pohifesovin
a jeho pilot 2./Lt Miron C. Reynolds prohldsen za mrtvého.

Vyznamné se zapojily do boji s Me 262 nad Cechami stihaci letci pridélent
k &sti 3.Air Division, k doprovodu 93.BW nad Usti n/L byla urceno 64
Mustangt 357.Fighter Group. V prostoru mezi Initial Point (vychodné od
Zatce) a cilem se k svazu v 14.45 hodin pfiblizilo a7 6 stroji Me 262, dva
samostané a dal3i ve &tyiclenné skupiné. Jejich prondsledovini letci 357.
FG nebylo uspésné, pouze Lt. Col. Jack W. Hayes z 363.5q v 14:55 hodin
blizko Mostu jeden Me 262 poskodil. Patrné tento poskozeny Me 262 se
ziitil nedaleko Dubi u Teplic do lesa na svahu pramenné pianve MstiSov-
ského potoka.

Letecké souboje se odehrély pfimo nad hlavami obyvatel obce Listany jiz-
né od Loun, jak zaznamenal mistni kronikéf: ,Letélo nad na$im krajem
sta anglo-americkych letadel. Némecké stihacky na né utodily. Sézeli jsme
tehdy na Babé brambory a divali jsme se na to divadlo, zajimavé a strasné
zéroveii. Zenské div, Ze rozum nepozbyly, jak byly ustraseny. Lezeli jsme
v fadcich pfitisknuti k zemi. Strojni pusky fehtaly, vidéli jsme, jak nékde
za Zeméchy fiti se letadlo v plamenech k zemi.“ Podobné zkusenosti se
dostalo rovnéz obyvateliim obce Obora, vychodné od Loun: ,,V polednich
hodindch ... pfehnaly se opét svazy letadel od severozdpadu, najednou se
objevily némecké stihacky a tak se nad krajinou tak od Kostic po Postolo-
prty rozpoutal letecky souboj. 6 némeckych stihacek bylo sestfeleno. Také
nad zdej$im mlynem napadena byla némecké stihacka prudkym utokem,
hledé¢la vsak uniknout a tak se boj pfenesl déle na zdpad.“ Oba kronikéi-
ské zdznamy ziejmé popisuji intenzivni stfetnuti mezi skupinkami Me 262
a Mustangy pravé od 357.FG.

K dalsimu souboji doslo v 14:55 hodin severovychodné od Prahy, prabéh
zaznamenal jeho aktér v Encounter report F/O James A. Steiger z 364.
»Greenhouse“ Squadron: I was flying Greenhouse blue four when we sighted
an Me 262 going 180 degrees to the bomber stream. We turned into the E/A as
he turned into the bombers. The flight spread out and gave chase and I was on the
extreme left. The E/A flew over Prague and I passed north of the town. At this
time I sighted another Me 262 at 6,000 feet going in northerly direction east of
Prague. 1 tried to turn into the Me 262, but he turned inside of me. I then pulled
up into a wingover and rolled over onto his tail. As I closed, I began firing at
approximatelly 600 yards and continued right on up till approximatelly 15 yards
away. At this time the A/F fell off on its left wing and dove straight into the
ground and exploded. I claim one Me 262 and pilot destroyed.“ Udalost potvr-
zuje Cetnické hldseni stanice Zelened zmifiujici kolem 15:00 hodin letecky
souboj némeckého turbinového letadla s americkym. Némecké letadlo se
zfitilo a Gplné shofelo, pilot zahynul. O¢ity svédek Viclav Kovanda sledoval
souboj z blizkého Jenstejna, soupefici letadla prelétla od severu pfes stied
obce a doutnajici ndbojnice padaly ve velkém mnoZstvi do rybnika u zdej-
3tho hradu. Udélost zazil také Josef Bracinik z Radonic (*1933): , ... havdrii
.. letadla, némecké turbiny, jsem primo nevidél. Slyseli jsme stielbu a ranu, kterd
rozbila nékolik oken, ale kdyz jsme s klukama bézeli na misto v polich, jiz po cesté
od Radonic do Pocernic jeli némecti vojdci s polopdsem, odehnali nds a nikoho
do téch mist nepustili. Letadlo se iidajné zFitilo na ,Cechovo pole“a i s pilotem
iplné shorelo.

Po uspésné ochrané bombardéra bylo dalsim cilem letisté v Praze-Ruzyni.
Utok provedly celkem 4 flighty, po dvou od 364.a 362.Sq. Podafilo se znicit
celkem 6 letadel, z toho Lt. John Duncan a F/O Anton Schoepke zapalili
v jihozdpadnim rohu Ruzyiiské zikladny dva Me 262. Cenou za nevyrazny
uspéch byla ztrita hned 3 letadel, s Mustangem 44-14648 ,Princess Pat*
havaroval do hrize rybnika v Litovicich 2./Lt. Robert W. Muller, s 44-
13783 ,Roving Rhoda“ nouzové pfistal u Chrastan 1./Lt. Irving E. Snede-
ker a u Jesenice s 44-14900 ,Nellie Jean“ pfistdl 1./Lt. James C. Monahan.
S poskozenym 44-64073 dokézal jesté F/O Anton Schoepke doletét zpét
na zdkladnu.

Spolecné s bombardéry 3.AD se do Cech dostalo také 55 Mustangi od
339.Fighter Group, jejich hlavnim tkolem byly utoky na nepfatelskd letisté
v oblasti mezi Plzni a rakouskym Lincem. Jednim z ndhodnych cilii byly
Klatovy, v 15.30 hodin na plochu zautoéila dvojice Mustangi z Blue Flight
503. ,Beefsteak Squadron. Po dvou utocich spatfil 1./Lt. Robert J. Frich
jeden Me 262: ,Lt. Potthoff fired at the other and as we came around for the
third pass I saw it was burning. On the third pass 1 fired at an Me 262 which
was nosed up on the runway and it burst into flammes. “ Oviem nad spravnosti
lokalizace cile zistavaji pochybnosti. Celkové letci 503.Sq ndrokovali 5 na
zemi znicenych letadel.

Posledni ¢len Blue Flight 1./Lt. John C. Campbell pfedtim v 15.00 hodin
sestielil Me 262 u Plzng: ,, I was flying Beefsteak Blue #3 ar 2.000 feet and had
no wingmen when I called in two jets which dived by at 90 degrees to our course.
We gawe chase but gradually lost distance and were about to break off when
another Me 262 crossed in front of us in a shallow turn to port. I followed Lt.
Ferrell and his wingman as they broke to cut him off; Lt. Ferrell fired in a steep
turn and overshot the jet. I pulled six Gs and followed the 262 at about 325 IAS
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as he dived for the deck. I opened fire and hit his left jet engine and kept firing
short bursts while he made a 90 degree turn to the right closing all the time. The
blow job leveled off at 200 feet and I knocked pieces off his left wing, corrected my
[fire to hit the fuselage, and the pilot bailed out. I may have hit the pilot because his
chute did not open, the jet ba{f rolled in and exploded in a clearing in some woods.
1 claim one Me 262 destroyed.”

Vzpominky domdcich obyvatel letcovu vypovéd potvrzuji, tfi americké
Mustangy pronasledovaly Me 262 jiz od Hradku u Rokycan, béhem pfeletu
Kozelského polesi zacalo z poskozeného stroje vytékat hotici palivo, které na
nékolika mistech zapdlilo les. Letadlo v malé vysce jesté pielétlo udoli Korna-
tického potoka a Zelezni¢ni trat a havarovalo do mladé smréiny pfi lesni cesté
do Milinova. Pilot s neotevienym padikem dopadl na nékolik stovek metri
vzdilenou lesni louku u Zelezniéni zastévky Stéhlavice. Jednoduchy pohieb
letce na Stahlavsky hibitov se konal 21.dubna. Patrné z dokladd, které mél
letec u sebe, bylo do knihy pohibenych zapsino Fihnrich Fritz Namyslach
a datum narozeni 26.5.1922. Hrob némeckého letce je stile udrzovén.
Prondsledovini dalsich Me 262 se stalo osudné pro zkuSeného velitele
503.Sq Capt. Raymonda F. Reutera a jeho wingmana 1./Lt. Williama R.
Preddyho. V prostoru Prahy se oba letci oddélili od své skupiny a po chvili
rddiem ozndmili prondsledovini dvou Me 262 smérem na jih, naposledy se
ozvali v 14.45 hodin. Dalsi udilosti je moZné rekonstruovat pouze dle své-
dectvi mistnich obyvatel z okoli letisté v Ceskych Budgjovic, kde oba stroje
zasdhla protiletadlovd stfelba. Hofici Mustang 44-72485 Capt. Reutera se
zfitil do lesa u BorSova n/Vltavou, letec byl na misté mrtvy. Lt. Preddy
se pokusil o nouzové pfistini u osady Zaluzi, jeho stroj 44-11623 ,Rusty“
zavadil o stromy a havaroval. Zranéného letce jesté pfevezli do nemocnice,
kde po tfech dnech svym zranénim podlehl.

Na Klatovy, zde patrné spravné identifikované, zopakovala po pfedchozim
dni atok 504.5q a znicila 8 dalsich letadel. Ostatni Gtoky jiz provedla nad
Bavorskem. Kone¢né 505.Sq nad Cechy ziejmé nezasihla. Celkové naro-
kovali letci od 339.FG na letistich v jihozdpadnich Cechach, Rakousku
a Bavorsku 67 zni¢enych a 9 poskozenych letadel nepfitele.

Koneéné doprovod bombardéra 4. a 45.BW, zbyvajicich ¢4sti 3.AD koo-
perujici spole¢né s celou 1.AD pii ttoku na Drézdany, zajistila78.FG, jeji
84.Sq napadla neidentifikované letisté severné od mésta a do Cech neza-
sahla. Obé zbyvajici 83. a 82.5q se pfed 15 hodinou objevily nad Prahou,
nejdiive Lt. Anthony A. Palopoli od 83. ,Cargo“ Squadron zni¢il jeden
Me 262 na letisti Cakovice, vzipéti velitel 82. ,Surtax“ Squadron Maj. Ri-
chard A. Hewitt v Cele svého flight narazil na dva Me 262. Po dlouhém
prondsledovéni zamifily Me 262 k letisti s jedinou drdhou, americkymi letci
(patrné opét mylné) ztotoznéné s Kralupy n/Vltavou. Kdyz druhy z obou
Me 262 byl tésné pred piistdnim, Maj. Hewitt zatto¢il, stielbou zasazeny
stroj se zfitil do stromi na kraji drahy. Mezitim vedouci z obou Me 262 jiz
pfistal a pojizdél na konci drahy, kdyzZ jej rovnéz zasihla a zapilila stielba
velitele Surtax Squadron. Z nédrokd Maj. Hewitta byl uzndn pouze Me 262
zniceny na zemi. Utok na letisté byl opét spojeny se ztratami, pfimo nad
zminénym leti§tém byl protiletadlovou stielbou zasazen vedouci Mustang
44-72367 od Red Flight, jeho pilot 1./Lt. Allen A. Rosenblum zvolil nou-
zové piistani pfimo na plochu leti§té a nezranén padl do zajeti. Patrné pro
technickou zdvadu musel stroj 44-72357 opustit na padaku 2./Lt. Alvin R.
Rosenburg, nahradnik na pozici Yellow flight #5. Nezranén pfistal v bliz-
kosti saské obce Adorf. Hypoteticky lze uvazovat, ze letci 78.FG omylem
zaménili geografickou situaci Kralup n/Vltavou a Cakovic za rozestavéné
letisté Zatec a nouzovou plochu u Postoloprt.

Stranou rozsihlého ttoku na Drazdany byl bombardéry B-24 Liberdtor
z 2.Air Division proveden nélet na Zelezni¢ni zafizeni v Karlovych Varech,
Sokolové, Kladné a Berouné. Narokovany sestfel jednoho Me 262 palubni-
mi stielci bombardéri je jedinym dokladem setkédni s némeckymi stihaci.
Doprovodni stihaci od 65.FW po 15 hodiné rovnéz zasihli nad zdpadni
Cechy, vétsina potencidlnich cili viak jiz hofela nebo byla znicena jejich
piedchidci. Nad Beroun doprovodili bombardéry letci na Thunderbol-
tech od 56.FG. Svaz bombardérti nad Sokolov doprovizelo 50 Mustangi
479.FG, v prostoru Karlovych Vari bombardéry opustily a ndsledné za-
ttocily na Ceské Bud&jovice a Klatovy, poté se presunuly nad Némecko.
Totozny ukol plnilo 52 Mustangi 355.FG, které pro zménu provedly utok
na letisté v Chebu a Plzni, kde poskodily 3 stroje Me 262.

Kone¢né 4. a 361.FG operaci bombardéri nepfimo podpofila hlidkova-
nim nad &esko-bavorskym pomezim. Jiz v 12.42 hodin dorazili do urée-
ného bojového prostoru letci 4.FG a sméfovali k Praze, zde bez uspéchu
prondsledovali jeden Me 262. Poté zattocili na letisté v Plzni, kde se
podafilo poskodit 4 nepritelska letadla. Obrénci letisté byl ale zasazen
Mustang 44-14387, jeho pilot 1./Lt. Robert O. Davis po nékolika minu-
tach letu severné od Maridnskych Lézni musel poskozeny stroj opustit na
paddku. Sestfeleného letce zavrazdila skupina mistnich nacisti. Letisté
v Plzni navstivili také letci 361.FG, ale zatutodit se rozhodli az na letisté
v Chebu. Po pfimém zésahu protiletadlovou stfelou se zfitil pfimo na
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plochu letisté Mustang 44-14411, pilot 1./Lt. Joseph B.Wolfe na misté
zahynul.
Bez zjevné souvislosti s probihajicimi leteckymi boji musel na severnim
Plzeiisku u obce Hadacka, jen nedaleko od mista podobné ptihody ze dne
12.dubna, nouzové pfistit dalsi Me 262. Obé udalosti zminuje Situacni
zprava Okresniho velitelstvi Cetnictva v Kralovicich a podrobnosti rozvé-
di vzpominky pana Pecha (*1933) z Hadacky: ,Jedno némecké letadlo mu-
selo pristdt na konci vdlky na poli za dnesnim kravinem, smérem mezi Tynici
a Kralovice. Pristdlo na bficho a nebylo nijak hodné poskozené. Byla to proudovd
Viastovka, asi z Plzné. Jako kluci jsme se hned bézeli na misto podivat, spolu
s ndmi i nékolik dospélych. Pilot obchdzel letadlo, nemél 2ddné viditelné zranéni
a byl velmi nervézni a arogantni. Kdyz jsme si chtéli letoun prohlédnout, zacal
nds dokonce odhdnét s pistoli v ruce. Po prichodu cetnikii z Kralovic, kteri letoun
hlidali i ndsledujici den, pilot odeiel telefonovar do Plzné. Letoun druby den
Némci roxmontovali, naloZili na nakladni automobil a odvezli.
Ke stfetnutim s Me 262 dochézelo také v ramci operaci 9.Air Force.
V 12:30 hodin sestfelila skupina 8 stroji P-47 Thunderbolt od 371.FG
jeden Me 262 nad Chebem. Pfipad koresponduje s ovéfenym zficenim
tohoto stroje do ndhonu vodni elektrirny u Slapan, jizné od mésta. O ho-
dinu pozdéji béhem prizkumné mise 8 Mustangi od 354.FG do prostoru
Cheb-Saskd Kamenice byl sestielen dalsi Me 262 u Karlovych Vart.
Mistné se tento ndrok nepodafilo ovéfit, ale oba piipady patrné souvisi
s pieletem nékolika Me 262 od NAGr. 1 na letisté v Chebu. Samotné né-
mecké prameny pfizndvaji ztritu dvou Me 262A nad chebskym letistém.
Béhem pieletu byl pfi pfistini sestfelen Me 262A-4, W.Nr. 111200, ,bild 5“
a jeho pilot Ofw. Peter Wilke ze Stab./NAGr. 1 zahynul. Pii pfistini byl
znifen i Me 262A-4, W.Nr. 500540, tentokrite se vSak pilot zachranil.
Mozné pravé tento pielet (pfesun) NAGr. 1 byl pficinou akee 15 Thunder-
bolti 362.FG, vyhradné zaméfené na chebské letisté. Vyjimeénym zdsahem
se podafilo zni¢it 32 a poskodit 29 nepiitelskych letadel, z toho 5 stroji
Me 262 znicenych a 4 poskozené.
Popis stfetnuti z pohledu americké strany je zfejmym dokladem prvniho
intenzivniho nasazeni Me 262 z Ceskych zdkladen. Pres rozkaz zasahovat
proti nizko leticim stiha¢im vydanym IX. Flg.K.(]J) pro 17. duben resp.
13.duben (odkazoval na rozkaz stejného znéni z 13.dubna), se zapojily do
boje proti tézkym bombardérim. Rozkaz dile nafizuje providét veskeré
operacni i cviéné lety minimalné v sile Schwarm, vyjime¢né Rotte.
Letové zaznamy pilotd KG(J) 6 a KG(]) 54 hovoii o jejich vzletu pted
polednem. Giinther Parge ze III/KG(J) 6 vzlétl v 11:37 h z Ruzyné na
Me 262 ,12“ a pfistdl bez kontaktu s nepfitelem v 12:13 h. Gerhardt Eilhardt
2 1./KG(J) 54 toho dne letél s Me 262, ,B3+ cernd 6 bohuzel bez uvedeni
asovych ddaji. Poznidmka jeho letového deniku uvadi ,Viermotoren®, jak
oznacoval akei proti tézkym bombardérim, a jesté text ,Kein Fiendbomber*,
ktery je viak psdn jinym pismem a zdd se, Ze byl doplnén aZ nisledné, snad
po vélce. Jiz zmifiovany sestfel Fw. Schafera také potvrzuje ucast 1/KG(]) 54
v bojich. Do vzduchu se dostala rovnéz JG 7, napt. Fritz Miiller vzlétl z Pra-
hy-Ruzyné a po piistini v Zatci narokoval sestfel jedné B-17. Veskeré wtvary
s Me 262 v Praze (a ziejmé i v Zatci) se tak zapojily do boji.
Souhrnné hldseni Luftflottekommanda 6 vedle podrobného popisu nepia-
telské letecké aktivity uvadi doslé hldseni o zpisobenych skodéch. V Pra-
ze-Ruzyni byly na zemi zniceny 1 He 111, 1 Fw 200 a 1 Me 262, v Zatci
byly pii pfistdni 4 Me 262 sestieleny a 1 Me 262 poskozen z 50%, dale byl
v Zatci na zemi znicen 1 Fi 156. Flak Luftgau VIIT nirokoval 8 sesteli
a 5 dalsich pravdépodobné.
Hléseni IX.Flg.K.(]) z tohoto dne prehledné ukazuje jednotky pod jeho
velenim:
TABULKA str. 21
Z uvedeného rozdéleni miizeme usuzovat, ze IIL/KG(]) 6 se skutecné stala ope-
racni, protoze neni vedena pod 9. Fliegerdivision, ale pfimo pod IX.Flg.K.(]).
Tim by se mohl vysvétlit dfive zmitiovany bojovy let Franze Gappa.
Zimérem IX. Flg.K.(]) bylo mit dvé skupiny letist pro proudové stroje:
1) v prostoru Cech a Moravy — s hlavni zdkladnou Praha-Ruzyné, ddle pak
Plzeti a Zatec (pokud bude dokonéen)
2) v jiznim Némecku — s hlavni zdkladnou Minich-Riem a Lechfeld, dile
pak Firstenfeldbruck, resp. Platlling.
I nadale se v3ak hledaly dalsi vhodné plochy, véetné moznosti uZiti dalnic.
V seznamu leti§t, v tuto dobu schopnych pfijimat proudové stroje, vypraco-
vaného OKL 17.4.1945 v 16:00, jsou uvedeny také Praha-Ruzyné s dréhou
1800 x 40m, Zatec s drdhou 1700 x 50m a Plzeni s drahou 1700 x 150 m.
V Zatci, vzhledem k jeho rozestavénosti, mohla operoval pouze jedna Staf-
tel, v Plzni chybély pojizdéci drahy. Na viech téchto zdkladnach byly beto-
nové vzletové plochy (i kdyz v Plzni pouze ¢astecné).
Sily IX.Flg.K.(]) byly, dle pivodnich dokumentii, rozvrzeny ndsledovné:
TABULKA str. 21
Zatec ani Plzen nejsou vibec zminény. To viak neznamend, Ze na nich
Me 262 opravdu nebyly. KG(J) utvary urcité sidlily pouze v Praze Ruzyni,



ale minimélné od 17.4.1945 médme doloZenu pfitomnost Me 262 od JG 7
i v Zatci. Vzhledem k nedokonéenosti slouzilo letisté pravdépodobné jako
zédlozni.

LAl.Kdo.6 reagovalo na americké utoky z piedeslého dne a vydalo nafizeni
k posileni protiletecké obrany letist proudovych letadel ve své pravomoci
(tzn. v pravomoci Luftgau VIII). Pravi se v ném, Ze zniceni asi 150 letadel
na letistich v prostoru Praha-Plzeii-Zatec (minén dtok ze 16.4.) bylo ziej-
mé zplsobeno zcela schézejici nebo nedostatecnou protiletadlovou obra-
nou, do této doby téméf nenapadanych zikladen. ProtozZe je tfeba pocitat
s dal§imi podobnymi utoky, musi se protiletadlova obrana posilit. Toto bude
proto pozadovdno na armddé. Navic budou stazeny protiletadlovd déla
z obrany Mostu, dle pozadavku Ltf.K.6 z 16.4.1945 a budou dle vlastniho
uvdzeni nasazeny na letisté Praha-Ruzyné, Plzen a Zatec.

Ke starosti o protiletadlovou obranu si velké mnozstvi opera¢nich stroji vy-
protoze Luftwafle v podstaté Zila ze skladovych zédsob. Veskeré podniky vy-
rabéjici letecké palivo uz prakticky nefungovaly a pokud ano, bylo nesmirné
obtizné dostat ho na mista uréeni. Pravé v tento den vypracovalo Lfl.Kdo.6
piehled transportd paliva sméfujicich do jeho lokalit. Dva z nich obsahova-
ly i palivo J-2, tzn. pro proudové stroje - transport ¢. 4.489009 s 394t paliva
J-2 z Fraihau u Mnichova sméfujici do skladu v Domasing (mél tam dorazit
po 11.4.) a & 4.470018 z Derben se 432t J-2, také sméfujici do Domasina
(mél dorazit po 10.4.). Jenomze, i kdyz bylo palivo na cesté, pro operacni
jednotky to vlastné nic neznamenalo.

Znovu se ukdzalo, Ze pfesun operaénich jednotek ze severu byl pfilis rychly
a naprosto postrddal pozemni zabezpedeni. Luftgau VIII nebyl schopen
reagovat, navic, kdyZz se mu do jeho spravy ,navezlo“ okolo 50-ti proudo-
vych strojii. Napiiklad jesté 7. dubna 1945, kdy uz rozhodné existoval zamér
pfesunu, nedisponoval Luftgau VIII Zddnym palivem J-2 !*

18.4.45

Pro akce 18.dubna 1945 byly za cile Gtoku téZkych bombardért 8. Air Force
vybrény Zelezni¢ni zafizeni v Koling, Tibofe a CCck}?Ch Budgjovicich, na
némeckém Gzemi méla ofenziva proti dopravni infrastruktufe pokracovat
utokem na Pasov, Rosenheim a Traunstein. Odpoledni nélet na cile v Ba-
vorsku probehl pii ztraté 2 bombardéra podle plény, ale z prostoru Cech
hlisil meteorologicky priizkum nepiiznivé pocasi. Proto byl svaz 174 bom-
bardért 3. Air Division pivodné uréeny k ttoku na jizni Cechy odklonén
a bombardoval nahradni cil nddrazi Straubing. Pouze 121 bombardéra dru-
hé ¢asti 3.AD, tvofené 34., 385., 490. a 493.Bomb Group, dile pronikalo
pes hustou oblacnost do nitra Cech. Planovaného cile v Koliné ale dosah-
lo mezi 13.25 az 14.03 hodinou jen 97 stroji. Posledni znaéné opozdénd
skupina 21 bombardéri z dosud nejasnych pfi¢in bombardovala kritce po
14 hoding Plzesi. Zdejsi sefadovaci nédrazi, které bylo ndhradnim cilem, se
zaséhnout nepodafilo.

Otizkou ziistivd, do jaké miry nepfizni pocasi jiZ silné ovlivnénou akci
narusili némecti stihaci. Cely 3.Air Division hldsil 18 poskozenych bom-
bardérti, ale svaz utocici na Kolin zaznamenal jen utok jednoho Me 262
v prostoru Zruée nad Sézavou, kterd pfedstavovala Initial Point (49°44'N
-15°06'E). Utokem byl poskozen pouze jeden B-17 Flying Fortress, patrné
stroj 43-38096 od 490.Bomb Group.

Stfetnuti bombardéra s némeckymi stihadi koresponduje s udaji pfimého
stihaciho doprovodu, ktery tvofili letci 339.Fighter Group. V 12.25 hodin,
kdyz bombardovaci svaz doséhl Straubingu, vedouci 503.Squadron Lt.
Col. Dale E. Shafer sestielil Ar 234. Prizkumny stroj od 8./F 100 se zfitil
vychodné od Regensburgu, pilot Ofw. Windhdével se zachranil na paddku.
O pil hodiny pozdéji, jiz hluboko nad Cechami, pozorovali letci 339.FG
nékolik Me 262. Vedouci 505.Squadron Lt.Col. Joseph L. Thury se pustil
do jejich prondsledovini a v 13:05 hodin jeden Me 262 v blizkosti Tébora
poskodil. Byl to posledni letecky souboj v kariéte 339.Fighter Group.
Souhrnné zpravodajské hldseni komentuje stihaci doprovod: ,P-51s escor-
ting the Second Force destroyed one Ar 234 south of Regensburg at 1225 at
16,000 feet and damaged one Me 262 which evaded toward Prague. A P-51
Group carrying out an area patrol in the Prague area from 1255 to 1405 hours
encountered some 10 to 15 Me 2625 and engaged for claims of 2-0-3. Four of
these e/a were caught in a landing pattern over Prague/Ruzyne A/F at 8,000 -
one was destroyed in a tight lufberry while other evaded in cloud after two were
damaged. Another t/e jet was destroyed attempting to take off from the same
A/F Two additional Me 2625 were observed taking off from an A/F northeast
of Prague and one of them was destroyed, the other evading. The few e/a sighted
seemed anxious to avoid combat and used low cloud to evade our fighters. Heavy
bomber formations were ignored... Today’s sightings further confirm operational
use of jet airfields in Prague area, first observed in detail on 17 April, 1945

*Me 262 mohly nouzové létat na palivo B4 (po piimichani oleje), ale i toho nebylo
mnoho.

Hlavnimi aktéry uvadénych stfetnuti byli letci od 357 Fighter Group, dalsi
jednotky urcené k doprovodu bombardéri. V 12:55 hodin se v prostoru
Ruzyné nejprve objevilo 18 Mustangi 364. ,Greenhouse Squadron. Jejich
letci postupné zaznamenali v riznych vyskéch 6 az 10 stroja Me 262, které
se ale boji vyhnuly a diky vyssi rychlosti zmizely v mracich. Piloti 364.Sq
dale hlasili ¢tyfi Me 262 piipravené na pojizdécich drahéch letisté a vice
nez 30 dal§ich ukrytych na severnim okraji letistni plochy, z nichz nékteré
byly znicené.
Téméf soucasné v 13 hodin dorazily hlavni sily 357.FG, které vedl Maj.
Leonard K. Carson: ,We hit Prague dead center at 13:00 hours and the first
airdrome observed was Ruzyne. I had sent the other two squadrons of the group
(3 ‘greenhouse, cement) to the east side, to cover the three bases there. I kept dollar
squadron at Ruzyne and we had just started to circle when one bold character in
an Me 262 taxied the fulllenght of a runway, turned 180 degrees, sat there for
a minute and then shot the coal to it. I took red flight down on him, dropping our
tanks and split-essing from 13,000ft. I wascrroding 500 M.PH. when I finally
got astern of him. I tock a no-deflection dead on him and hit him in the rear with
a two-second burst. I had slowed down to around 400 M.PH. by this time; as
soon as I hit him het out away in a hurry. Without a court, he bent it over the
Jirewall, because he left me cold. Some of the boys called in over the radio and said
that more jets were taking off from same field. We took a back and found four
more Me 262°s up over the field, taking pot shots at p-51's and baiting them into
Slying across that flak-infested place at 2 — 3,000 ft. I cut one of the Jerries off in
a diving turn across the field and gave him two short bursts at about 600 yards.
He levelled out and took off from some place in a terrific hurry; he was probably
clocking well over 500. I had gotten strikes on his fuselage and tail surfaces, but
there was no evidence of serious damage. The jests had made no bones about co-
ming up to iron out any differences of opinion, but at the same time there were
only a few who managed to také off. I would say only several got to the bombers.
I claim two Me 262's damaged (air).“
Jak popisuje, poslal 363. a 364. Squadron na vychod a mezitim s 18 Mustan-
gy 362. ,Dollar* Squadron hlidkoval nad Ruzyni. Zde vzapéti doslo k né-
kolika soubojim ve kterych sim ndrokoval poskozeni dvou Me 262. O dalsi
poskozeny Me 262 se podélili 1./Lt. Robert H. Bradner a 2./Lt. Frances
A. Dellorto, ktery souboj popsal: ,I was flying dollar white four position, on
Lt. Bradner’s wing, when he sighted a jet plane several thousand feet below.
We dropped our tanks and went after the the enemy — an Me 262. We closed to
aproximatelly 700 yards and fired a very long burst, and we both managed to
get a few strikes. The 262 then made a pass at two Mustangs and pulled off to
the left. Lr. Bradner and I continued our pursuit, following him for at least ten
minutes. We would cut him off in turns and fire long range bursts. I saw strikes
from my guns principially in jerrie’s tail section, but they did not seem to bother
him. Finally, the Me 262 slipped into some clouds at around 6,000 ft. and we lost
him*“. Souboj se mél odehrit 20 mil jihozdpadné od letisté¢ Ruzyné.
Uspéch v soubojich nad letistém Ruzyné zaznamenal pouze veliteliv nd-
hradnik Capt. Charles E. Weaver. ..l was flying dollar spare leader. Jets were
called in over the A/D, and my wing man and I were second in the squadron to
make a bounce. I spotted a lone Me 262 at one o’clock low to us, coming head-on.
We dropped tanks and split-essed to the jet, witch took cover in the clouds. Almost
immediatelly I sighted three Me 262’5 at one o'clock, spiraling down over the
Jreld to ake landings. I took chase and fired a 3-second burst at maximum range;
my target was tail-end-charlie. I closed further, cutting him off in the turn to
about 500 yards and fired several more long burst. I closed to 300 yards, almost
dead astern, cintinuing to fire. Our altitude was 5,000ft. My ammunition was
almost expended, so I tried to close futher before shooting again, when the Me 262
almost stopped in mid-air. I pulled up very sharply to avoid over-shooting. Upon
recovering sight of him, I found that he was directly under-neath me in a flat
spin to the left. I saw the pilot bail out, but did not see his chute open...“ Havarii
Me 262, kterou ndrokoval Capt. Weaver, se v blizkém okoli letisté nepo-
dafilo ovéfit. Pravdépodobné se odehrila pfimo v aredlu letecké zakladny,
nebot Capt. Weaver zmifiuje zérovei silnou obranu flaku: ,Our encounter
took us through considerable flak, and my wing man called that he had been hit.
Soon afterwards, Lt. Ridley was forced to bail out, but his chute open successfully.
I claim one Me 262 destroyed (air). “ Opustény Mustang 44-14789 havaroval
do lesa u Lan, jeho pilot, lehce zranény 1./Lt. Oscar T. Ridley dopadl neda-
leko. S pomoci mistnich obyvatel se ukryval pfed zajetim do konce valky.
Kone¢né do souboji s Me 262 zasihla i letci 363.“Cement” Squadron.
Kdyz jejich 18 Mustangi dorazilo nad Ruzyni, spatfili dva na sever unikaji-
ci Me 262 a jiné dva, které pravé odstartovaly. Jednomu z nich se jesté poda-
filo ukryt do mrakd, s druhym se stietl ,blue flight vedeny Maj. Donaldem
H. Bochkayem: I was leading cement blue flight when we arrived in our target
area at 15,000 ft. Cement white flight called in a bogie low at 11:00 o’clock. I re-
cognized it as a Me 262. 1 dropped my tanks and dove from 15,000 feet pulling
up behind the Me 262. I then let him have a burst from 400 yards, getting very
good hits on his right jet unit and canopy. He then broke right in a very tight
diving turn, pulling streamers from his wing tips. My ,G“ meter read nine ,G's.
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As he straightened out at 7,000feet I was 250 yards behind him going about 475
M.PH. I let him have another burst large pieces came off his ship and it caught
Sire. I pulled off to miss the pieces and watched the Me 262 fall apart. His tail
came off- It then rolled over and went in like a torch, crashing into some woods
next to a river. The pilot never got out. I claim one Me 262 destroyed".

V konceptu souhrnného hldseni Okresniho velitelstvi ¢etnictva Praha-ven-
kov-jih se uvddi: ,,Dne 18.4.1945 asi o 13 hod. 45 min se zfitil a shofel v ka-
tastru obce Trnové némecky dvoumotorovy letoun. Pilot poru¢ik Oldfich
Woahnert vyskotil z hoficiho letadla a pfi pddu si zpisobil zranéni lehkého
rézu.“ Havirii letadla do svahu nad pravym bfehem Vltavy nedaleko Dav-
le potvrzuji rovnéz ociti svédkové, z Méchenic pozoroval souboj Bohumil
Cadil: ,K leteckému souboji doslo asi koncem dubna 1945, pracoval jsem pravé
v nast restauraci ,U Cadilii“ a pomdhal svému otci. Vidél jsem tidolim Vitavy
amerického mustanga, jak smérem od Prahy prondsleduje némeckou proudovou
stihacku messerschmitt. Americké letadlo ostielovalo messerschmitt a némecké
letadlo zacalo po zdsabu ... koutit. Némecky pilot vyskocil ze svého letounu na
paddku a pristdl na drubém biehu Vitavy na ,Na Volecku®. Vydal jsem se na
misto k Trnové, kde jsem predpokladal, Ze némecky stroj dopadl. Letadlo dopadlo
z (dsti na pole, kde leZela zadni cdst letadla a na kraj lesa, kde bylo videt dalsii
trosky ... Po chvili prijel na misto havdrie némecky pilot s néjakym doprovodem
na motocyklu. Jesté jsem vidél prijizdét némecké nakladni auto a poté jsem se
radéji vrdtil domii ....“ Misto dopadu v jedné z boénich rokli Vltavského
udoli dosud indikuji drobné, ohném poznamenané kousky kovu rozptylené
pod hranou lesa.

Osud pilota doplituje Cetnickd kniha stanice Zvole, obce na protéjsim brehu
feky. Straznik V1. Havelka se vydal na hlidku k osadé Oleska, kde byl spat-
fen letec na padaku. Zajistil padak a nasledné zadrzel némeckého porucika
(deutsche Leutnant), ktery nad osadou vysko¢il z hoficiho letadla. O uda-
losti telefonicky informoval leteckou zdkladnu v Praze-Ruzyni. Leutnant
Ulrich Wohnert (*24.10.1914, Wolfshagen) dosahl béhem kariéry u JG 54
v bojich na vychodni fronté 86 vzdusnych vitézstvi, za které byl 8.prosince
1944 vyznamendn Rytifskym kifZzem. V lednu 1945 byl pro zdravotni di-
vody z boji stazen a jeho bojové vystoupeni v dubnu 1945 dokumentuje
pouze uvedeny zdpis Ceskych ¢etnika. Neni zndmo v rimci jaké jednotky Lt.
U. Wéhnert v Praze 1étal. Vzhledem k jeho ,stihaci“ minulosti lze pfedpo-
kladat, Ze byl zafazen k JG 7, ale nemédme o tom pfimé dikazy.

Posledni jednotka doprovodnych stihact 361.Fighter Group béhem akce
nad Prahou nedosihla vyznamnéjsich uspéchi a s némeckymi stihaci se
nesetkali ani letci 9.Air Force, prestoze jich nad stfednimi Cechami opero-
valo nékolik desitek jiz od 8 hodiny ranni. Dle hldsné sluzby prazské CPO
skonéily ,nepfitelské“ utoky v 14.20 hodin.

Popis leteckych soubojii z americké strany ukazuje, Ze i pies pocetni preva-
hu nebyl vysledek stfetnuti jednoznacny. Piloti Me 262 se snazili vyhnout
soubojim s americkymi Mustangy a diky vys§i rychlosti pohotové unika-
li do mraka. V kritické fézi letu pii startu a pfistini zfejmé spoléhali na
obrannou clonu vytvofenou flakem. Ostatné, splnéni hlavniho cile tj. na-
padeni bombardéri ani jinou moZnost nenabizelo. Z americkych zprav pro
tento den plyne, Ze po poledni odstartovalo z Ruzyné asi 10 Me 262, zatim-
co vétsina zistala v Gkrytech na zékladné. Uniknout Mustangiim se mohlo
podafit asi 5 strojim a z nichZ jeden Me 262 dostihl a napadl bombardéry.
Letovy denik Franze Gappa potvrzuje aktivitu II1./KG(]) 6, vzlétl ve 13:04
z Ruzyné na Me 262, ,Cervend 3 a ve 13:48 pfistdl v Zatci. K zdznamu
o0 bojovém letu si Gapp udélal poznimku ,Abgebrochen ein TL diosf (?)*.
Meél tedy potize s jednim motorem, ale nezmifiuje Zadné stietnuti s nepfite-
lem, pfestoze Casovy udaj souhlasi s pfitomnosti 357.FG nad Ruzyni.
Zmiiovanych souboji se tedy zucastnily opét vSechny proudové utvary
z Prahy, z nichz jsou ovéfeny vzlety II1./KG(]) 6 a pravdépodobné i JG 7.
Lfl.Kdo.6 instruovalo Luftgau VIII o pofadi diileZitosti protektordtnich
letist, z nichZ opera¢né létaly Me 262, na prvnim misté je Praha-Ruzy-
né (Prag-Rusin), nasledujé Plzesi (Pilsen) a Zatec (Saaz). Stale viak z4dna
z proudovych jednotek pod Lfl.Kdo.6 nespadala a cely IX.Flg.K.(J) pod-
léhal pod Lft. Reich. Dile Lfl.Kdo.6 informovalo IX.Flg.K.(]) o sile pro-
tiletecké obrany téchto zdkladen. V Praze-Ruzyni byly 4 baterie stfedniho
a 1 baterie lehkého flaku, v Plzni byla plinovéna 1 baterie lehkého flaku, ale
zékladna lezela v okruhu flaku plzeiiké Skodovky, a v Zatci byla 1 baterie
lehkého flaku.

Na feseni se dostala znovu otdzka zasobovani palivem. Po osobni navstévé
»Qu.1“ (pravdépodobné plukovnika G. Schmidta) u Luftgau VIII nebyla
situace pro IX. Flg.K.(J) nijak dobré. Stavajici zasoby v tomto prostoru ne-
mohly stacit a bylo nutné zorganizovat dopravu paliva po Zeleznici. Ta viak
vzhledem ke spojeneckym ttokdm na dopravni sit byla velice komplikova-
nd. Napiiklad snaha o dopravu 240 tun paliva ]2 do Prahy-Ruzyné skon-
¢ila na zcela znieném chebském nddrazi a palivo se muselo z jednotlivych
vozl piecerpavat pozirnimi hadicemi. Pravdépodobné na zoufalé Zidosti
IX.Flg.K.(]) o zablokovini 150 tun paliva B4 pro proudové jednotky v Ru-
zyni prozatim OKL nevydalo piikaz, takZe palivo bylo vyuZito Lfl.Kdo.6
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pro zdsobovani Breslau, jak bylo hofce uvedeno v piehledné zpravé ,,...zéd-
sobovini Breslau bylo na prvnim misté...“. Tim bylo nendvratné ztraceno
a ptikaz jiz ztratil smysl. Pomoci v pfesunech paliva motorovymi vozidly
méla arméda.

Zajimavé je i depese Luftgau VII (soucdst LA.Kdo. West), ze dle 7.JD
(soucdst L. Kdo.West) ma od 17.4.1945 v prazském prostoru umisténé
IX.Flg.K.(]) operovat spole¢né s 7.JD proti niletim bombardéri ze zépa-
du. Ukol proudovych stiha&t tak zistaval stale stejny tj. boj proti dennim
bombardovacim svazim ve spoluprici se stihaci Lfl. Kdo. West. Zaroven si
ale IX.Flg.K.(J) v tomto dni stéZoval na nedostatec¢nou koordinaci s 7.JD
a 8.JD pii obrané f{§ského tzemi. Jednalo se pfedevsim o vyuziti hldsné
a radarové sité pro varovéni proudovych jednotek a jejich v€asny vzlet a také
o roztfisténost veleni. Viechny tfi celky plnily totozny spole¢ny tkol, ale
kazdy mél samostatné veleni.

Na zavér rusného dne nakonec piisla i jedna duleZiti zména v organi-
zaci Luftwaffe. Veleni Luftwaffe se rozhodlo, Ze Lfl.Kdo.6 pfevezme
od 21.4.1945 v 0:00h veleni nad vSemi jednotkami v jiznim prostoru
(,Stidraum®), vyjma jednotek v Itdlii. Do jeho podfizenosti se timto dosta-
ne i Lw. Kdo. West, a Lw.Kdo. 4 (byvala Lfl. Kdo. 4), véetné viech leteckych
jednotek, flaku a celé infrastruktury zdzemi.

19.4.45

Stfetnutim americkych bombardéra s némeckymi ,proudovymi“ stihaci dne
19.dubna 1945 bylo krvavym vyvrcholenim dubnovych leteckych boji nad
Ceskym Gzemim. Piestoze 8.AF v bombardovaci ofenzivé vyznamné pole-
vila a nad kontinent vyslala pouhych 600 bombardérg, 1. Air Division bom-
bardoval Falkenberg a Elsterwalde bez odporu ze strany Luftwaffe a svaz
3. Air Division mifil k Zeleznicnim zafizenim v Karlovych Varech, Usti nad
Labem a saské Pirné. Béhem operace ztratila 3. AD celkem 5 bombardérg,
které se vSechny zcela vyjimeéné staly obéti proudovych Messerschmitti
z prazské Ruzyné.

Tésné pied polednem pieletélo pies Ceské hranice 109 bombardéra 93.BW,
které sméfovaly opét k nadrazi v Usti nad Labem. Prvn{ tder pfisel nekdy
kolem 12:30 hodin jizné od Prahy v prostoru mezi Ptibrami a tokem Vltavy.
Cilem tuto¢niki byla osamocend formace 30 stroji B-17 Flying Fortress
490.BG letici na konci svazu. Sou¢asné byly zasaZeny tii bombardéry, téméf
okamzité explodoval stroj vedouci 850.Squadron No.43-38701 a jeho tros-
ky dopadly severné od Sedl¢an. Z deseticlenné posadky se stihli zachrénit
jen 4 letci. , ...a plane in the lead squadron left the formation and made a long
circle to the left. At first we tought he was aborting but then I saw 3 chutes
open up. 1 kept watching the plane to see if anyone else got out but soon after
it exploded either when it hit the ground or just before. It seems to me that the
men in the plane should have had at least 3 minutes to get out so it is possible the
others bailed out without my seeing them..“ vypovédél pro dokument MACR
2./Lt. Frederick W. Harding. Dopliime, Ze vichni zachrdnéni letci byli
zajati a poté zavrazdéni némeckymi vojiky z vojenského cvicisté na pravém
biehu Vltavy.

Dalsi zasazeny stroj No. 43-38048 od 849.Squadron opustil formaci, zatim-
co jeho palubu postupné opustila celd posidka. Viech deset letci dopadlo
do okoli Berouna, ovsem jeden musel byt s vizZnym zranénim dopraven do
berounské nemocnice, kde zranénim podlehl.

Rovnéz do dvou motort zasazeny No. 43-38078 rychle opoustéla posidka,
zadni stielec S/Sgt. Newton T. Parker si zapsal: , ... we prepared for bombing
run. Suddenly, the bomb operator called on intercom that he noticed a B-17 de-
scending on starboard ahead and that there was also AA fire coming from that
direction, which, however, ceased all of a sudden. Then a Me 262 popped up right
in front of our “Little Red’s Wagon” that I saw depart on our starboard side just a
moment earlier. Then another aircraft of the same model showed up on rear star-
board side, climbing to our altitude. His position allowed only us and a B-17 on
our starboard side could open fire. Radio-operator was at his gun. I opened fire,
but the gun—feed did not work properly and I had to load every belt manually.
Top gunman asked me what had happened. I told him and at the same time saw
a fighter about 50 yards from us. That was our last talk. I felt an explosion, then
looked up to see our port wing in flames. 1 strapped on the parachute and headed
Jfor the emergency exit... “ Kdyz vyskocilo sedm letc, velitel bombardéru do-
stal stroj opét pod kontrolu. I saw the fighters hit this plane (43-38078) and
#1 or #2 engine caught on fire. I saw 4 chutes open from the plane. My belief is
that one was from the tail, one from the waist, altho 2 could have come from the
waist. One came out before bombs were jettisoned. Right after the third chute
opened I saw the bombs jettisoned, one man fell out with the bombs. They all
opened their chutes as soon as they had cleared the plane. I then saw the plane
make a turn to the right and it disappeared from sight“ uvadi v MACR S/Sgt.
Robert W. Merkel. Ze sedmi letct se podafilo s pomoci mistnich obyvatel
uniknout zajeti pouze Sgt. Parkerovi, ostatni byli némeckym vojskem zajati
a také zavrazdéni. Velitel s mechanikem zistali jesté chvili na palubg, ale
brzy museli také vyskocit. Dopadli na rusnou ulici v Plzni a byli ihned



zajati. Opustény bombardér vak pokracoval v letu a zitil se na ¢esko-né-
meckych hranicich.

Utokem Me 262 byl poskozen také No. 43-38135, druhy pilot 1./Lt. Glen
Howard uvadi: , We were not supposed to got any fighters or flak that day. Just
before we crossed over into enemy territory we were met by about 15 Me-262's.
On the first pass they knocked out one aircraft in the instrument panel. It didn’t
knock zhe plane completely out, but we were forced out of formation and were
out about ten minutes. We dove the plane until we got enough air speed to catch
the formation. In the process we salvoed our bombs. We passed over the target in
formation but just as we passed over the target our Number One engine was in
flames and the instrument panel was smoking badly.

We tried to put out the fire. We dove the plane but we didn’t succeed in doing this.
Then we leveled off about 3000 feet below the Squadron and the pilot gave the
order to bail out.“ Samotny Gtok pozoroval v sousednim bombardéru 2./Lt.
Lowel B. Vanderhamm: ,When B-Baker was hit by Me 26275 it dropped
quite far back, top turret gunner estimating approximately 1000 yards, when
Me 262°s attacked again the plane pullet up into the formation flying off of our
left wing and slightly ahead (our position being lead of the 4th element) and sta-
yed with us during the rest of the bomb run dropping their bombs with us. Shortly
after bombs away the plane went in steep glide...“ Bombardér No. 43-38135 se
z¥itil v Krusnych horéch tésné za ¢eskymi hranicemi u saského Altenbergu.
Z deviticlenné posddky se na padécich zachrénilo 5 letcil, ovem ze zajeti se
vratili jen dva muzi. Ostatni ze zachrdnénych patrné i zde byli zavrazdéni.
Letecka bitva méla své obéti také na strané uto¢nikud. Protoze stihaci do-
provod nedokazal v¢as dorazit na misto stfetnuti, zistala okamzitd obrana
pouze na schopnostech palubnich stfelctl. Jejich uspéch shrnuje narok na
5 jistych Me 262 sestielenych a jeden pravdépodobné a 2 poskozené. Se-
stfelena byla také jedna ze dvou soucasné s Me 262 utocicich konvenénich,
vrtulovych stiha¢ek. Obvykle ale nebyly naroky palubnich stelct opravnéné
a zpravodajskymi distojniky byly uznaviny pouze pro povzbuzeni morilky.
Jak skute¢né ucinné zasahli palubni stielci do uvedeného boje ziistane otdz-
kou, nicméné terénnim vyzkumem lze doloZit 3 az 4 havirie némeckych
letadel v pfimo v prostoru bitvy.

Prvni pfipad zaznamendvé dikladné kronika obce Krchleby: ,Dne 19.4.45
po poledni pfilétlo od Sedléan spousta Angloamerickych 1étadel na které
zacali Némci Gto€it a nastal zde letecky souboj pfi kterém bylo nékolik né-
meckych letadel sestfeleno a jedna némeckd stihacka v plamenech se zfitila
do hlubokého na Cerméakovu louku »pod strafikou kde se zaryla nékolik
m do zem¢, roztfistila se a shofela. Pilota z tohoto letadla nasel odpoledne
Frant. Mafik ¢.11 u vr¥ku na Zemanovém poli rozbitého, neb se mu nero-
zeviel padik. Byl to Franz Nenynk z Lingenau.“ Patrdnim v udaném rodisti
némeckého letce se udaj podafilo ovéfit, Franz Nenning je nezvéstny od
19.4.1945 v okoli Tabora. Telo letce méli odvést terénnim autem némedti
dustojnici smérem na Neveklov. Na misté havérie, v udoli drobné vodotece
nad mlynem na Vlkonickém potoce, byly nalezeny zbytky proudovych mo-
tord jednozna¢né potvrzujici typ letadla.

Osobni identifika¢ni zndmka letce jej fadi do 9./LG 1. Tato jednotka se v
roce 1942 stala zdkladem 9./KG 6 a ztohousuzujeme, Ze Franz Nenning byl
v sobé svého sestielu piislusnikem 9./KG(]) 6.

» -.ku konci Protektoratu odehrdl se nad Zivohosti a okolim prudky boj
dvou americkych a dvou némeckych letadel, ktery skondil sestfelenim né-
meckych letount. Oba letci, Némci vyskocili paddky z letadel a vzndseli
se jako paraplitka vysoko nad ndmi. Jeden z letci pfistal u osady Morané
a druhy nékde na Sedl¢anském okrese. Némecké prostielené letadlo bez
letce letélo pak silenou rychlosti pfes osadu Hnévsin a sniZovalo se nad
hnéviinskymi lesy. Ohrozovalo pidem obec Chotilsko, kde poplaseni ob-
¢ané nevédéli, kam se skryti a kone¢né s obrovskym rachotem a explozi
zapadlo na poli p. Maska nedaleko Chotilska. Spousty lidi pak putovaly
se podivati na trosky letounu, jehoz vyrazny hdkovy kiiz svitil do dalky.
Do nedévna lezely trosky zficeného letounu u piskoven v Chotilsku...
tak zaznamendvi dalsf letecky boj kronika obce Zivohost. Do nemocnice
v Sedl¢anech byl dopraven zranény némecky letec, idajné od Kosovy Hory.
Mozni jde o letce od Moriné nebo v kronice zminéného letce zaneseného
vétrem na pravy bieh feky.

Hlaseni Cetnické stanice Cim letecky souboj jesté rozvadi. V 12.10 h pie-
letély Cim 4 némecké stihacky, které poté napadly od jihu prilétavajici
bombardovaci svaz. Jedna némecka stihacka musela byt zasazena stielbou
z bombardéri, protoze zalala hofet. Pilot vysko¢il a vétrem byl snesen vy-
chodnim smérem. Zasazen byl také bombardér, ktery u obce nouzové od-
hodil nékolik bomb a ob¢ané pozorovali také 3-4 letce na paddcich.

Dile hlaseni zmifiuje havarii u Chotilska, kdyZ uvadi, Ze némecky stiha¢
se v 12.15 h se z#itil na pole mezi Zdbornou Lhotu a Chotilsko. Velitel
Cetnické stanice M. Krupicka ihned k vraku postavil hlidku, kterou ko-
lem 15 hodiny vystfidal SS Obersturmfiihrer Dessau z SS Pionierbatallion
Sedl¢any. Letadlo spadlo do fepkového pole Jaroslava Jariska z Chotilska
a znicilo 10 ard fepky. Velitel Eetnické hlidky stacil jesté zaznamenat, Ze za

kabinou bylo &islo 501209. Telefonicky bylo ihned vyrozuméno Fliegerhor-
st-Kommandatur A 17-XVII. Jednozna¢nou identifikaci stroje doplnil néd-
lez krateru v polich za obci obsahujici mimo drobné ulomky a specené kusy
hliniku také jednotlivé lopatky 2 tryskového motoru. To také koresponduje
se zaznamenanym ¢islem na havarovaném letounu, které by mohlo byt séri-
ovym &islem Me 262A, W.Nr. 501209. Do které jednotky byl stroj zatazen
ale nevime.

V tomto ptipadé jiz patrné zasihla 357.FG, konkrétné 18 Mustangt 364.
»Greenhouse“ Squadron, odpovida to ¢asovym udajim i popisu uddlosti.
»T'wo Me 262’s hit vinegrome 2-3 at 12:20 from 6 o’clock. I was leading Gre-
enhouse blue section and jumped them in a series of turns, dives, etc. The jet was
hit several times by myself and Lt. Weber, my No. 3 man. We folowed the jet
to his field northwest of Prague and he crashed while attempting to make the
Seeld. I claim one Me 262 destroyed, shared with Lt. Weber.“ popisuje souboj
v 12.20 h, zfejmé mylné lokalizovany jizné od Drézdan, velitel Blue flight
Capt. Ivan L. McGuire, ktery se o sestfel Me 262 podélil s 1./Lt. Gilman
N. Weberem.

Dalsi Me 262 poskodil 1./Lt. Donald C. Kocher na pozici Blue 4: I obser-
ved a formation of Me 262’s attacking the bombers. I took after the nearest of the
two andoobserved some strikes. He soon pulled away.“ Do souboje se zapojil
také posledni ¢len Blue Flight 2./Lt. James P. McMullen uvadi: I was flying
Greenhous blue two when we sighted two Me 262's. Capt. McGuire, Lt. Weber
and 1 gave chase and fired several long bursts at medium to long range. One 262
made a pass at the bombers and then started diving away to the south and east.
1 lost sight of the E/A but continued to fly wing Capt. McGuire as we passes over
Prague/ruzyné airdrome. Lt. Weber called A/E below us. I went into a steep
wingover and dropped on the Me 262’s tail at about 3,000 feet. I opened fire at
about 400 yards and put a short burst into the right jet unit. The unit caught fire,
the pilot bailed out and the E/A crashed in flames. I claim one Me 262 destroyed.”
a velitel Blue Flight Capt. Ivan L. McGuire potvrzuje: ,I saw Lt. McMullen
turn into an Me 262 at approximately 1500 feet. He shot at about 30 degrees
deflection and 100 yards range. He got numerous strikes in the right jet unit
and the E/A caught fire. The pilot bailed and the E/A crashed and exploded.”
Zasazeny letoun se dle svédectvi obou letc mél zfitit kolem 13 hodiny nad
letistém v Praze-Ruzyni.

Mezitim od 11.50 h nad Prahou jiz operovalo 18 Mustangi 363. ,Cement”
Squadron. Jejim tkolem bylo preventivné zamezit vzletu proudovych sti-
hact. Situaci popisuje Lt. Col. Jack W. Hayes se zajimavou poznimkou
o u¢inné kamuflézi protivnika: ,Me 262 taking off from A/F Prague/Ruzyné
in elements of two. At least 30 are reported to have taken off. When 8 elements
were airborne squadron dropped tanks and went down fo engage E/A. Enemy
was not aggressive and evaded combat. Combat ensued on deck. Superior speed
of jest enabled them to pull away from Mustangs. E/A camouflaged so effecti-
vely, that they could not be seen until they were on runway and taking off.“
Némedti letci se snazili vyhnout stfetnuti s Mustangy, pfesto piloti 363.Sq
v kritkém okamziku mezi 12.00 a 12.15 h zaznamenali nékolik dspéchi.
Uvodni stietnuti popisuje 1./Lt. Carroll W. Ofsthun: ,I was leading Cement
spares, but when a ship aborted out of Cement Red flight, I went in and filled
in as Cement Red 4. We arrived in the area of Prague about 11:50 in time fo
see some Me 262 také off from Ruzyné airfield. We circled in the area and when
abut 5,000 feet my element leader spotted a 262 in a slight dive to the left. He
called to drop tanks and as we dropped tanks we went into a dive in pursuit of
the jet. When we were in the dive, I saw another Me 262 pass beneath me, flying
90 degrees to my left.1 was about 1,500 feet and at about 400 M.PH: as I did
a wing-over to my left and got on the tail of this jet as he was hitting for the deck
in a slight turn to the left. I fired a short burst at 600 yards and saw many hits
in the cockpit. I closed fast and saw him go into ground and burst into flames as
1 passed over him. I made a circle to the left and camw back and took a picture of
the crash. I claim one Me 262 destroyed.

Lt.Col. Hayes zacal prondsledovat dva Me 262, které pravé odstartovaly.
Kazdy se vydal jinym smérem a Hayes se vydal za vedoucim, ktery uhnul
doleva a nizko nad zemi unikal vysokou rychlosti do udoli feky blizko Pra-
hy. Mezitim se na uto¢ici Mustang stdle pfesnéji zaméfoval flak. Unikajici
Me 262 zmizel z dohledu mezi vysokymi budovami na vychodnim bfehu
feky. Po celou dobu pronasledovani Lt. Col. Hayes pfileZitostné na Me 262
vystielil a pozoroval zdsahy. Koneéné po pieletu budov opét spatfil sviyj cil,
Me 262 zrovna narazil do zemé a explodoval.

Vedouci White flight Capt. Robert S. Fifield popisuje dalsi souboj: ,.I was
a leading Cement white flight when we arrived at Prague. Some jets were called
in while taking off. I watched two elements také off and saw two more ships
také down the runway in formation. I couldn’t see anyone taxiing on the field,
so I called ,Cement white flight dropping tanks*. We were then at 16.000 feet.
There was no reply so I dropped and started down on a jet about three miles from
the freld. 1 started firing when I got in range and continued until I overran him.
1 pulled up slightly and then drooped back down on him, and shot some pieces off.
He started burning in the left jet unit, pulled up and did a half-roll and went
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straight in and exploded. I was then at about 2,000 feet. I couldn’t see any of
my flight so I started climbing and said I would meet them over the field. I got
to 10,000 or 12,000 feet when I saw another jet below me. I went down on
him and got some hits but I was also being hit by light Flak so I hit the deck and
let hm go. I saw fwo squadrons of bombers with red-tipped rudders coming in
from Prague. There where some stragglers and I thought I saw one of them come
down in flames. I couldn’t see any escort for them and figured they were being
hit so I headed for them alone and called my group leader about it. I didn’t hear
an answer from him but Lt. Zarnke called and said he was at 3 o’clock to me.
1saw a jet coming up behind one of the stragglers below me. I went down on him
and he headed east after shooting at the bober whitch he did not et. He started
a turn to the left and I cut him off and gained slightly on him. He headed north
and 1 fugured he would try to get back to Prague so I just kept him in sight and
got between him and Prague. I positioned Lt. Zarnke between me and Praue
s0 he couldn’t come down if I missed. The jet made another turn toward us and
Prague. I shot with only two guns and missed. I told Lt. Zarnke to dive between
Me and a small town since he couldn’t see the jet. He met the jet over this town
whitch was about 20 miles east of Prague. I saw him get hits but our engines
couldn’t také it any more, so we throttled back and get course for home. I claim
one Me 262 destroyed and one Me 262 damaged.“Jeho vypovéd doplituje pra-
vé zminény 1./Lt. Glenwood A. Zarnke: “ Cement squadron went over the
airfield and we saw these 2625 taking off. Catp. Fifield, leading white flight, saw
two taking off and dove on one of them. He made a partial circle of the field and
Capt. Fifield had his left jet burning. It then cracked near the field and burned.
We climbed up over the field and saw another one and dove on him from 12,000
feet. However we couldn’t close sufficiently to destroy him although Capt. Fifield
got hits on him. He stayed on a deck and we lost him in a haze. We started back
to the field again and made a circle or two when we saw a Me 262 make a pass
on stragoling bomber. We picked him up and followed him for about 20 minutes.
He made a very large circle to the left so we kept on the inside of him all the time.
After chasing him for quite a while Capt. Fifield called me and told me to fly wide
to the left. Finally the jet must have run short of fuel, because he turned into us fo
get back to the field and he turned right into me. I dove on him at close range, but
because of the speed and rate of turn I pulled the sight down the nose and couldn’t
get him. I got behind him then and empied my guns at him and got some hits,
but couldn’t lose on him. At the same time Capt. Fifield guns were empty, so we
pulled up and started for home. I claim one Me 262 damaged.

Konecné 1./Lt. Paul N. Bowles popisuje posledni Gspésné stretnuti: ,./ was
leading Cement blue flight when Cement squadron bounced a number of Me 262
taking off from Prague/Ruzyné A/F. I bounced one that had just taken off and fi-
red from about 1,000 yards, but he got out of range before I could get many strikes
on him. I did see a few hits. He started a large turn to the left in what looked like
an attempted return to the airfield, so I quick-line returned to the field at about
6,000 feet, watching the 262 continue his circle and come in the direction of the
Jfeeld. He startd a dive from about 4.000 feet coming across the field from south to
north at about 600 M.RH. I was on the north side of the field and began a dive
before he reached me. I closed down about 600 yards and saw that agan the 262
was going to pull away so I began firing and saw a few strikes on the wings and
Suselage. We were both just at tree-top height and again the jet began a turn to
the left. I started a shorted turn to cut him off and I saw him in the distance as he
hit the ground and exploded. I returned to the spot and took picutres of the smoke
and fire. The plane scattered all over hell's half acre and I hardly believe the pilot
got out. I clim one e 262 destroyed.”

Dopliime, Ze vedle zminénych 4 sestfelenych Me 262, dalsi dva stroje po-
skodil 1./Lt. Frank A. Kyle a 1./Lt. Wiliam J. Currie. Narok na poskozeny
Me 262 z vypovédi 1./Lt. Zarnkeho ve skére jednotky nefiguruje.

Jiz bylo vyse zminéno, Ze kolem 13 h sestielil Lt. McMullen z 384.Sq nad
Ruzyni dalsi Me 262, a ve stejny Cas nad Ruzyni operovala jesté 55.Fighter
Group. Denni skére stiha¢i 8. AF uzaviel v 13.00 h 1./Lt. Robert Deloach
z jeji 338.5q. Pfimo nad letistém sestfeleny Me 262 byl poslednim Gspé-
chem jednotky.

Shrneme-li naroky americkych stihacd, mélo byt v tésné blizkosti Ruzyn-
ského letisté sestfeleno celkem 6 stroji Me 262. Dalsi dva, mozna tfi byly
v leteckych soubojich poskozené. Lokalni vyzkum potvrzuje pouze tii ha-
varie.

V 12:25 hodin smrtelné havaroval zépadné od obce Smecno ,Unteroftizier
Bruno Rajszke®. Ve zkomoleném &etnickém hldseni, vychdzejic jisté z do-
kladii nalezenych u mrtvého letce, lze tusit Uffz. Bruna Reischkeho, pfi-
slusnika I./KG(J) 54. Ocity svédek Jifi Blecha (*1931) vzpomin: ,By/i jsme
doma, kdyz jsme slyseli hukot letadel a uslyseli stvelbu. Vybéhli jsme na dvorek
a vidéli jak mezi Vinatickou horkou a dolem Mayovka letéla némeckd turbina,
Jak jsem jim tenkrdt ¥ikali, a za ni americkd stihacka a drubd nalétivala ze
strany a stiilely na ni. Bylo to dost nizko nad zemi a tak jsme vidéli jak se z té
turbiny zacoudilo a my jsme se schovali uvniti domu. Po skonceni jsme vybéhli
ven a utikali kde spadla, utikali jsme pres Skalku na Smecno a pred ndmi uz uti-
kalo vic lidi a kdyZ jsme dobéhli k silnici na Kacici, tak jsme videéli tu turbinu na
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Zlonickych poli. Pilot vypadl a byl kousek od silnice mrtvy... Kdyz jsme se vrdtili,
ndhodou jsme nasli nabojnice a i spojky pdsu. “ Ostatky letce byly pfevezeny na
vojensky hibitov ve Slaném, kde byly dne 23.dubna 1945 pohibeny.

Dalsi havirie zmifuje jiz citovand Cetnickd stani¢ni kniha Hostivice. Nej-
prve telefondt z nddrazi Litovice ozndmil havérii némeckého turbinového
letadla blizko néddrazi. Na misto za i¢elem zjednani potddku byla vyslina
hlidka vedend vrchnim straZmistrem Josefem Novotnym s doprovodem
etnika Oldficha Telce a Frantiska Matéjky. VySetfovéni pfipadu bylo pfe-
dano Cetnické stanici v Jenci. Osud pilota hostivicti ¢etnici nezminuji.

V 12:30 hodin byla ¢etnikim v Hostivici ozndmena haviérie dalsiho tur-
binového letadla obvodu jejich stanice a na misto vyrazila hlidka odvoland
z Litovic. Stroj se zfitil do poli necelych pul kilometru zépadné od obce
Sobin. Svédci nehody z fad mistniho obyvatelstva vzpominaji, Ze némecky
letec pfistl zamotany do $nidr padaku tésné u hoticiho vraku letadla a zma-
teny, mozna i zranény pobihal s pistoli v ruce po poli dokud pro néj nepfijel
nakladni viiz oznaleny Eervenym kifZem. Ohofelé trosky letadla udajné le-
zely pfi polni cesté do Chrastan jesté nékolik mésict po vilce.

Stranou dénf na Ceském nebi probéhlo dalsi stfetnuti bombardéri 8. AF
s Me 262. Svaz 115 bombardéri 4.Bomb Wing pravé odlétal od cile v saské
Pirng, kdyz na horni 709.Squadron z formace 447.Bomb Group zattocila
dvojice Me 262. ,4¢ 5050N - 1335E - 1225 hours at 19000fet just after
Rally Point 2 Me 262’ attacked the formation. They it the highsquadron only
and made one attack. Came in from 7 otlock - a little high and hit #3 man in the
high squadron, aircraft 188 #1 engine caught on fire and crews report parts of
engine or wing disinterating. Aircraft 188 went down at once - but apparently
under control and crews report 3 chutes out and what they beleived to be an
attempt to make crash landing behind friendly lines“vypovédéli pro dokument
MACR ti letci ze sousedniho bombardéru. Zasazeny B-17 Flying Fortress
No. 42-31188 ,Dead Mans Hand* explodoval nad lesem u obce Kalek na
Cesko-saské hranici. Zadni stfelec Sgt. James W. Burton vzpomind: ,Szalo se
to kolem poledne pri ndvratu z nasi jubilejni 25.mise. Bombardovali jsme Pirnu
nedaleko Drazdan. Nasi formaci jesté nad némeckym iizemim napadla osaméld
stihacka Me 262. Nejdiiv jsme mysleli, Ze jde po vedoucim letounu, ale misto
toho pokropila levé kiidlo formace a zasdhla také nds stroj. Zacaly ndm hotet nd-
drze s palivem a byli jsme nuceni opustit palubu.“ Viech 8 letci se zachréanilo
na padiku, ale druhy pilot za nejasnych okolnosti zemiel v zajeti.

Aktérem stfetnuti z némecké strany byl patrné Lt. Gerhard Mai, zkuseny
letec, pivodni pfislusnik Kommando Nowotny pisobici jako instruktor
preskoleni na Me 262 u I/KG(]) 54. Ovsem jeho stroj se vzdpéti ziitil
u saského Birensteinu, na louku v Bielatal nedaleko hrani¢niho pfechodu
Cinovec. Leutnant Gerhard Mai (*28.10.1922, Oschatz) jesté stacil vy-
skocit, ale pro malou vysku se mu neoteviel paddk a letec zahynul. Dne
23.dubna 1945 byl letec pohiben v Dittersdorfu a po vélce, v listopadu 1947
bylo jeho télo pfevezeno do rodného Oschatz.

Souvislost zficeného B-17 ,Dead Man’s Hand“ a havirie Me 262 zfejmé
ziistane neobjasnéna, nehledé na skutecnost, Ze do tésné blizkosti Biren-
steinu se o pil hodiny pozdéji jesté zfitil jiz vyse zminény bombardér No.
43-38135.

Z americkych prament vyplyvi, Ze v poledne startovalo z Ruzyné kolem
30 stroji Me 262. Asi 4 stroje byly ihned sestfeleny, ale ostatnim se podafilo
hlidkujicim americkym stiha¢am uniknout. Pouhych 18 Mustangi jedné
Squadron bylo dokonce v poéetni mensiné. Neustile posilované pozice flaku
v okoli letisté velice G¢inné kryly nejzranitelnéjsi fize letu Me 262 a v dalsi
fazi kamufldZ a zejména rychlost umoziiovala letcim s Me 262 ne¢ekané
utocit na bombardéry a vyhybat se doprovodnym stihac¢tm. Asi 15 Me 262
napadlo formaci bombardéri jizné od Prahy, jina skupina Me 262 operovala
nad Krusnymi horami, a dokdzaly sestfelit celkem 5 bombardérti. V téchto
stfetnutich bylo palubnimi stfelci bombardéra a doprovodnymi stihaci se-
stieleno dalsich 4-5 stroji a dalsi dva Me 262 byly sestfeleny béhem ndvratu
na Ruzyni. Ztrity patrné presdhly jednu tfetinu nasazenych strojiL.
Konkrétni zpravy z némecké strany dokumentuji pouhé zlomky leteckych
operaci. Zaznamy Hanse Pargeho ze I11./KG(]) 6 uvadi bojovy let z Ruzy-
né mezi 11:24 az 12:04 hodinou. Jeho Me 262 ,12“ ziejmé unikla pozor-
nosti americkych stihacd hlidkujicimi v blizkosti Ruzyné a jinou bojovou
¢innost jeho dennik nezminuje. Bez zdznamu ¢asového udaje vzlétl z Ru-
zyné s Me 262 ,&erna 8 také Gerhardt Eilhardt z 1./KG(]) 54. Bojovy let
je opét (téz 17.4.1945) opatien jednoduchou poznimkou ,Viermotoren®.
Oba zdznamy doklddaji bojové nasazeni KG(]) 6 a KG(]J) 54, soucasné
s hlavni silou reprezentovanou JG 7 (vzhledem k celkovému hldsenému
poctu Me 262 ve vzduchu).

Denni souhrn Lfl.Kdo.6 vystaveny v 19:30 hodin obsahuje zhodnoceni ne-
prételskych leteckych operaci véetné hlaseni 3 sestfeld bombardéra. Souhrn
obsahuje ¢asové a mistni tidaje o pohybu nepfatelskych letadel nad Cecha-
mi a je dokladem stéle efektivné fungujici hldsné sluzby. Zfejmé plynule
pfedavané informace hlasné sluzby vedly k pfesnému navedeni stihaci na
dva rizné svazy bombardért.



Odpoledne v 16:00 h obdrzelo veleni Lfl.Kdo.6 dalnopis se seznamem
letist a jejich stavem pro proudové stihace. Udaje z Prahy-Ruzyné, Plzné
a Zatce viak nedorazily.

Luftgau VIII vydal rozkaz k dalsimu posileni protiletadlové obrany ruzyn-

ského letisté. Uvolnéna déla 8,8 cm 18/37 z obrany Mostu méla byt zafaze-

na do sestavy Flugplatzgruppe Prag 24 Geschitze 10,5 cm. Dile méla byt
provéfena moznost uvolnéni flaki z obrany Plzné resp. plzeiiské Skodovky

a vypracovény plény na jejich vyuZiti v raimci Lg.Kdo.VIIL

Na zavér dne v 23:25 h odesela také ddlnopisem od Chef der Generalsta-

bes der Luftwaffe Gen. Karla Kollera instrukce k dalsi organizaci jednotek

proudovych stihacek:

1) S platnosti od 21.4. pfevezme Gen.Oberst von Greim vedeni Luftwaffe
v jihonémeckém prostoru

2) Nasazeni stihacek a stibu IX. Fliegerkorps(]) setrva v prazském prosto-
ru. Zistane zachovina moZnost piesunu jak do severo- i jthonémeckého
prostoru. IX. Fliegerkorps(]) ztistava operainé podiizen OKL.

3) S pfesunem do jihonémeckého prostoru se predpoklddd rozpusténi IX.
Fliegerkorps(]) a veleni nad proudovymi stihadi pfevezme 7.Jagddiv-
ision. Pfedpoklada se zaclenéni jednotlivych, v nasazeni s proudovymi
stihackami obzvlasté zkusenych dustojniki, do stabu 7.Jagddivision.

4) Navrzené rozpusténi bude piikdzino ze §tabu Luftwaffe. Okamzité mo-
hou byt uskuteénéna potiebna opatfeni. Existujici dvé Gruppe JG 7 jsou
slozeny z nejlepsich osadek JG, KG(J) 54 a ITI./ KG(]) 6.*

5) S predpoklddanym pozdéjsim ubytovanim jednotek uinit opatieni pod-
le vyvoje situace.

Rozkaz byl v nésledujicim dni distribuovan v pisemné podobé. Potvrzuje

zdmér veleni ponechat proudové utvary v prazském prostoru, tzn. nepokra-

Covat v jejich pfesunu dile na jih, ale zdroven je operacné stdle spravovat

OKL, resp. Lfl. Kdo. Reich.

Trvajici soustiedovani proudovych Gtvard v Praze doklddd piipad zazna-

menany v HldSeni o nepfitelské letecké innosti nad Klatovskym okresem.

Dle dokumentu jiz v 7 hodin rino pfistal na katastru obce Hradesice, z4-

padné od Horazdovic némecky dvoumotorovy letoun. Cetnicky zéznam

obsahuje slovo ,Diesel, ale patrné jde o ¢eskymi Cetniky zkomolené slovo

»diisen® a ziejmé se tedy jednalo o Me 262. Letec Uffz. Pramer vypovédél,

Ze pfelétival z Berlina do Prahy. Jeho pfislusnost se nepodafilo ovéfit. Mohl

pochdzet z opera¢ni jednotky, ale také z tvaru pfelétivajicimu nové stroje

k bojovym jednotkdm. V Gvahu pfichdzi napriklad SO/FLU.G 1, ktera byla

od 17.4.1945 umisténa v Praze.

20.4.45

Dfive zmirfiovany rozkaz Kollera byl vydin v psané verzi s datem
20.4.1945. Byl ur¢en zejména pro Kammhubera a Kammlera a distribuo-
vin k Lfl.Kdo.6, IX. Flg.K.(]), Lw. Kdo.West, RLM a samotnému vidci.
Dile byl vypracovin podrobny rozkaz k organizaéni zméné z 18. dub-
na 1945 o prevzeti veleni Lfl.Kdo.6 nad Lw.Kdo. West a Lw.Kdo.4 a to
véetné piislusnych subordinaci. Jeho platnost ziistivala urcena stile od
21.4.1945, 0:00h.

Stav organizace ,Kampfjagdverbinde® ukazuje pfiloZené schema, zpra-
cované dle pivodniho dokumentu. V podstaté nepfindsi Zddné novinky
a's Me 262 operovaly pouze II1./KG(]) 6, St. I. a III./KG(]) 54. Zajimavé
jsou vsak udaje o podfizenosti jednotlivych jednotek. Zatimeo 1./ KG(J) 54
je vedena pod 1.JD, tzn. pod operacni ¢asti IX.Flg.K.(]), pak Stab.,
1./KG(]) 54 a III./KG(J) 6 jsou zaznamendny pod 9.FL.Div(]), tzn. pod
vycvikovou &asti IX. Flg.K.(]). Zaroves je zde uvedena jasnd poznimka, ze
Gruppe jsou ,umristung” (v podstaté ve vycviku na novou techniku). Ze
znalosti redlného stavu mizeme fici, Ze tento dokument, ktery mél zachy-
covat situaci k 20.dubnu 1945, rozhodné skutecnost nezobrazoval.

Denni bojové nasazeni proudovych jednotek KG(]) je nejasné. Z americ-
kych hldseni plyne, Ze ani Zddny nepfitelsky proudovy letoun nebyl spatien.
8.AF provedla jednak utoky na cile zdpadné od Berlina, kde tfi stovky B-17
3.AD mezi 9:48-10:23 h bombardovalo Nauen, Oranienburg, Neuruppin
a dalsich tfi sta mezi 11:02-11:36 h Brandenburg, Seddin a Treuenbrit-
zen, jedna na Zelezni¢ni zafizeni v jihovychodnim Bavorsku, kde mezi
11:37-11:59 h pfes 150 Liberatord 2.AD napadlo Miihldorf, Schwarzen-
feld a Zwiesel. Na Ceské strané Sumavy vyfadila padesatka Liberatort 389.
a 445.BG nédrazi v Klatovech. Kombinovana operace se nesetkala s reakei
nepfitelskych stihact, pouze Mustangy od 355.FG doprovizejici svaz Li-
beratort piekvapily nad Prahou (vyslovné zminéno Prahou-Letiiany) sku-
pinu Bf 109. Mezi 11:55-12:15 h nédrokovali ameri¢ti letci v jednostranném
boji celkem 7 Bf 109 sestielenych a 4 poskozené. Nestastné Bf 109 nédlezely
II1./JG 27 krétce predtim presunuté na letisté Praha-Kbely. Utvar byl pre-
devsim uréen pro ochranu Me 262 béhem startii a pfistdni, ale sim byl

* tato Cdst textu neddva smysl a svédéi o tom, Ze Koller personalni skladbu jednotek
neznal

zdecimovin béhem jediného vlastniho startu. Souhrnnd zprava vyslovné
uvidi, Ze: ,Noticeably absent was Me 262 activity whitch has marked other
recent operations in the Prague area“. Nicméné hlaseni letci 358. Sq, hlid-
kujicich kritce pfed stfetnutim s Bf 109 nad Ruzyni, zmifiuje na Ruzyni
az 15 Me 262.

V souhrnné zpravé 8. AF je uvedeno, Ze bylo mimo jiné spatfeno celkem
63 letadel na Ruzyni, z toho 22 ,,proudovych, dvoumotorovych® a vice nez
100 letadel véetng 20-ti Me 262 na letisti Letnany.

Je pravdépodobné, Ze Ameri¢anim se tohoto dne skute¢né podafilo prou-
dové stihace zcela zablokovat. Samotné némecké prameny o tom vymluvné
hovofi v radiodepesi z nasledujiciho dne, kdy KG(J) 54 uvadéla: ,Nasazeni
proudovych letadel 20.4. nebylo mozné kvili blokovéni leti§té nepfatelsky-
mi stihadi. Pro ochranu proudovych letadel pfi startu vyZzadujeme pone-
chéni jedné bojeschopné Gruppe JG 27 v prazském prostoru jako ochranu
letist“. Stroje z 1./KG(]) 54 se tedy do vzduchu nedostaly. Nicméné, jak
popiSeme vzdpéti, zpriva se pravdépodobné tykala nasazeni Me 262 proti
bombardovacim svaziim 8. AF, tedy hlavniho tkolu proudovych stihacu.
Stejné jako I./KG(]) 54 na tom byly i ostatni proudové jednotky a proti
bombardéram tak viibec neodstartovaly.

Nemuzeme vsak prohldsit, ze by Me 262 z Prahy vibec nelétaly. Neové-
fené udaje hovoii o operaénim nasazeni 1./KG(]) 54 mezi 10:54 az 11:23
v prostoru Miinchen — Memmingen. Protoze 1./KG(J) 54 1étala z Prahy,
museli jeji piloti k této akci vzlétnout jesté pied vyse zmifovanym priletem
americkych stiha¢d. Formace minimalné tfi Me 262 zattocila na skupinu
B-26 Marauder od 9. AF. Pfitomny stihaci doprovod Thunderboltd tto¢-
niky rychle od bombardéri odehnal a v nasledném boji ndrokovali letci
370.FG dokonce dva Me 262 poskozené a dva pravdépodobné sestfelené.
1./KG(]) 54 pozdéji uvedla, Ze nebyla schopna provést fadny utok pro sil-
nou eskortu stihacd.

Dalsi udaje nabizi letové zéznamy Hanse Pargeho ze II1./KG(]) 6. Parge si
20. dubna zaznamenal operaéni let z Prahy-Ruzyné mezi 15:03 a 15:34 h
na Me 262, ,12¢ Casové je to zcela mimo operace 8. AF a také délka letu
ukazuje, Ze se muselo jednat o akci blizko Prahy. Dvod vzletu neznime,
nicméné v kolonce o téelu letu je zaznamendno ,Einsatz (Erdsz.)“. To by
mohlo znamenat nasazeni proti pozemnim cilim, snad proti sovétské ar-
mdd¢. Byl by to zdrovei prvni ovéfeny pfipad zmény tkold proudovych
jednotek pfechdzejicich od dtoki na bombardéry k bitevnim akeim.
Americky prizkum 15. AF odhalil tento den na prazské Ruzyni celkem
28 Me 262 a 3 Ar 234. Pokud hlaseni porovndme se zpravou ze 16. dubna,
je na prvni pohled vidét pomérné znaény rozdil poétu proudovych letadel.
I kdyZ nemiizeme daje prizkumu brit jako zcela pfesné, sniZeni odhale-
nych Me 262 jisté o né€em svéd¢i. TH dny intenzivnich boji zredukovaly
akceschopné stavy Me 262 od I./KG(]) 54, II1./KG(]) 6 a I. a IIL./JG 7
zhruba na polovinu. To byly samoziejmé tézké ztrity a pfesné vystihuji
vzdusnou pievahu spojenci. Pocet ztracenych Me 262 od 16. dubna mi-
zeme pouze odhadovat z americkych nédrokd a mistnich hldenich havrii
proudovych letadel v ¢eském tzemi, ale vysledek se piili§ nelisi od zavéru
uéinéného na zdkladé porovndni prizkumi ze 16. a 20. dubna. Takovéto
ztraty nemohly némecké jednotky dlouho vydrzet a jejich redlna operani
hodnota se vyrazné snizila.

21.4.45

Tento den vesel v platnost rozkaz formulovany uz 18. dubna 1945. LAl.
Kdo.6 ziskalo v 0:00h operacni veleni nad Lw.Kdo.West a Lw.Kdo.4. Tim
samoziejmé nabylo Lfl.Kdo. 6 na duleZitosti, ale hlavnim diivodem organi-
za&ni zmény bylo zmensujici se Gzemi Rise, kde nebylo nutné mit tolik na
sob¢ nezévislych celki Luftwaffe. Jednotnéjsi veleni mélo zéroveri zajistit
i efektivnéjsi nasazeni sil.

Podtizenim Lw.Kdo. West se pod pfimé veleni Lfl. Kdo. 6 dostala prvni
jednotka s proudovymi letouny - KG 51.V této dobé operovala v ramci Lw.
Kdo. West pod 7.JD a byla tvofena St.,I. a II. Gruppe. Stab a I./KG 51 sid-
lily v Memmingenu, I1./KG 51 v Neuburg-Donau. Né&jaky operaéni vyznam
viak méla pouze jeji I. Gruppe, nebot vykazovala silu zhruba 12-15 Me 262.
Vecer pfisel rozkaz 7.JD o pfemisténi I.Gruppe do Memmingenu. Mély
byt pfesunuty veskeré provozuschopné stroje, na letisti méla ziistat mald
jednotka pozemniho persondlu pro zprovozuschopnéni co nejvétiiho poétu
neletuschopnych letadel a zbytek nasledné vyhodit do vzduchu.

Dalsi dalezitou zménou bylo organiza¢ni podiizeni IX. Fliegerkorps(]) se
vSemi jednotkami v jiznim Némecku pod Lfl.Kdo.6. To znamenalo, Ze se
o logistiku utvart IX. Flg.K.(]) musela postarat Lfl. Kdo. 6 (tzn. jeji Luftgau
VIII). Tim se konecné vyfesil problém pfitomnosti proudovych jednotek na
uzemi Lfl. Kdo.6. Opera¢né viak IX.Flg.K.(]) stale podléhal ptimo OKL
(resp. Lw.Kdo.Reich), kter¢ si chtélo zachovat pfimy vliv na své nejcennéj-
8 utvary. Velitelstvi IX.Flg.K.(]) se touto dobou nachizelo v Klecanech.
IX.Flg.K.(]J) mél proto na zadost Lfl.Kdo. 6 sdélit své podfizené dtvary
véetné jejich vyzbroje, sily a soucasnych zakladen.
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Zajimava je i zprava Kammlera pro Hermanna Goringa, kterd v tento den
shrnuje jeho pohled na tehdejsi situaci proudovych jednotek. Dle jeho
nizoru nebylo mozné dalsi setrvini téchto jednotek v prazském prostoru
vzhledem k nemoznosti dopravy paliva po Zeleznici. Doprava nékladnimi
vozy byla nemoznd. Piesun jednotek do severniho Némecka po zemi také
nebyl mozny. Sklad leteckého paliva v Hitzacker uz byl evakuovéin. Ndhrad-
ni dily, opravny a zézemi je nyni pfesunovino do jizniho Némecka. Veli-
telé proudovych jednotek sdéluji sviij ndzor, Ze operaéni pfipravenost nebo
schopnost nasazeni jednotek je odvisld od odbornych znalosti pozemniho
persondlu, ktery uz v severnim Némecku neni. Hitlerovo rozhodnuti o se-
trvani proudovych jednotek v prazském prostoru nesmi byt ménéno pied
jeho nabytim v platnost. Ustaveni pozemni organizace v jiznim Némecku,
véetné zdsoboviéni a servisu, je soucasnym dilezitym tkolem. Dle Luftflotte
6 je protiletadlovd obrana Prahy nedostate¢na a jeji posileni nen jisté.

Z vyjadieni se zd4, jakoby se Gérinng snazil organizovat pfesun proudovych
jednotek na sever a Kammler mu v tom chce zabranit. Navic se odvoldval na
piikaz samotného Hilera, ktery nakonec OKL rozeslalo o den pozdgji. Pro
jednotky v Praze vak tato korespondence neméla zidny vyznam.
Nicméné IX. Flg.K.(]) si stézoval na OKL, ze Luftgau VIII odmitl vydat
palivo pro transport leteckého paliva (minéno palivo pro cisternové vozy).
Zadal o okam7itou napravu. Je vidét, Ze situace v zdsobovani palivem byla
stale kriti¢t&jsi. Pfipomefime, Ze proudové ttvary byly od 16. dubna v per-
manentnim nasazeni a spotieba byla zna¢n4.

Diuilezité rozhodnuti u¢inilo OKL (Koller) a svoji instrukci ¢.20642 nafidi-
lo okamzité zruseni nékterych jednotek. Prostfednictvim Luftflotte Reich
nebo Luftflotte 6 mély byt zruseny tyto Gtvary:

TABULKA str. 31

Provozuschopné stroje s osidkami se mély v¢lenit do existujicich jednotek,
zbyly personil a vybaveni mélo byt dino k dispozici OKL, dle instrukee ¢&.
1857 Org. Staff OKL.

Co bylo divodem neni zcela jisté, ale velice pravdépodobné to byl nizky
stav vyzbroje uvedenych utvarti a tedy jejich nizkd bojovd hodnota. OKL
se zfejmé domnivalo, Ze udrZovéni celé organizace téchto opera¢nich Gtva-
ri uz nemd vzhledem k malé bojové sile smysl a lepsi bude zafadit ope-
raéni &asti pod néjakou jinou jednotku. O poctu provozuschopnych stroji
u III./KG(J) 6 jsme se jiz zminili a zfejmé& ani pozdgji nikdy nepfesahl
14 kusi. Z hlediska organiza¢niho nemélo smysl drzet pro tuto silu ce-
lou organizaci operani jednotky. O sile St., I. a II1./KG(]) 54 nemdme po
12.dubnu 1945 vérohodné zpravy.

Ackoliv se v rozkaze hovofilo o ,okamZitém*“ zrudeni, neznamenalo to
ukondeni ¢innosti jednotek v tento den. Rozkaz byl postupné pfedavin po
subordinaéni linii (OKL — Lfl.Kdo. 6 nebo Lw.Kdo.Reich — IX.Flg.K.(])
nebo Lw.kdo West — vlastni jednotka) az k samotnym ttvarim a to zabralo
n&kolik dni. MZeme pfedeslat, Ze napiiklad rozkaz Lfl.Kdo.6 k IX.Flg.K.
(J) o zrugeni St., II1./KG(]) 54 a II1./KG(J) 6 byl vydén az 25.dubna 1945.
I'na samém zévéru linie veleni byl v rozkazu ke konkrétni jednotce navic ur-
Cen konkrétni den platnosti pokynu. Zruseni tak nastalo nékolik dni po pr-
votnim rozkazu OKL a pro vlastni jednotku nemélo zadny okam?zity vliv.
Jedinou znamou akei IX.Flg.K.(]) bylo v 4:30 h provedeni ozbrojeného
prizkumu. Prizkumné lety byly zaméfeny zejména na postup sovétskych
vojsk, ale sledovina byla i situace na zdpadé. Zminény jsou prostory dal-
nic a silnic v okoli Berlina, nebo lokality v prostoru Vetschau, Schonwal-
de, Libben, Golszen, Calau a Bayeruth Prizkum provedly dva Me 262
2 1./KG(]) 54 mezi 4:20 az 5:25 h. Zéroven postielovaly kolonu nékladnich
vozi, kde byly pozoroviny zisahy. Jeden Me 262 byl poskozen.

Dalsi zpravy o dennim nasazeni Me 262 z Ceskych zdkladen chybi. Ani
pilotni zdznamy nebo mistni zdroje nezminuji jejich aktivitu. Americké
bombardéry se sice zaméFily na vzdalenéjsi cile v Miinchen a Landsberg, ale
hlavni divod nulové reakce proudovych stihaci byl zfejmé jinde. Prvni byl
jist& problém se zdsoboviéni palivem, jehoZ panoval znaény nedostatek. Dru-
hy spocival zfejmé ve stavu techniky, kterd potfebovala po nékolika dnech
intenzivnich boji opravy. Jak bylo zminéno v Kammlerové zpravé, drzba
proudovych letouni vyzadovala sofistikovangjsi a lépe vycviceny persondl
a toho nebylo mnoho. Navic, rychly pfesun IX.Flg.K.(]) ze severniho Né-
mecka znaéné zasihl do sily pozemniho persondlu jednotek. Nepotvrzené
udaje hovofi pravé tento den o pfijezdu pozemnich &isti 1./ KG(]) 54 ze
Zerbstu do Prahy. Vzhledem k tomu, Ze prvni stroje jednotky dosedly na
letist¢ v Ruzyni uz 11. dubna, byla cesta obsluzného persondlu opravdu
dlouhi.

I pfi minimu zpriv vSak vyplyvd jedna dilezitd skutecnost. Stroje
1./KG(]) 54 byly pouzity pro prizkum bojisté vychodni fronty a to zejmé-
na oblasti jizniho p¥istupu k Berlinu. Berlinka operace probihala jiz od 16.
dubna 1945 a nyni se situace kolem hlavniho mésta zac¢inala stivat kritic-
kou. Je to prvni skutecné ovéfené pouziti Me 262 z Prahy proti sovétskym
vojskim (nepocitime-li zdznam v deniku Hanse Pargeho z 20.4.1945).
Zménu priorit v tkolech proudovych jednotek, pfechdzejicich od boje
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s americkymi bombardéry k dtokiim na sovétskd pozemni vojska tak moz-
na nepfimo rovnéz umoznila konéici bombardovaci ofenziva spojeneckého
letectva nad Evropou.

Zajimavou udélost popisuje zprava nebo dotaz pravdépodobné IX. Flg.K.(J)
k1.2 2.JD z 23. dubna 1945. 21.4. rdno mél bez povoleni vzlétnout z pl-
zenského letisté Oblt. Kaiser na Me 262A, W.Nr. 110959, ,bil4d 7“ k letu do
Rechlinu. O dva dny pozdéji se IX.Flg.K.(]) dotazoval, zda je tento stroj
a jeho pilot opravdu v Rechlinu, protoze Oblt. Kaiser je podeziely z utéku.
Pokud byl v Rechlinu, mél byt ihned zajat. P¥islusnost Oblt. Kaisera nezna-
me (snad JG 7) a také nevime, jak incident dopadl. Zprava vsak potvrzuje
pfitomnost Me 262 na plzeniském letisti.

Dopliime, ze Lfl.Kdo.6 okamzité zafadilo nové nabyté jednotky Lw.Kdo.
West do svého denniho rozkazu. Me 262 od KG 51, zatim bez souvislosti
s Ceskym tzemim, dostaly pozdé odpoledne za ukol spole¢né s Bf 109 od
JG 53 napadnout nepfitelské kolony v okoli Géppingenu. Akce skutecné
probéhla a jeden Me 262 byl pohfesovén.

22.4.45

OKL zaslalo v 15:30 na Lfl.Kdo.6 depesi o rozhodnuti samotného viidce
o do¢asném setrvéni a nasazeni IX.Flg.K.(]) v prostoru Prahy. Gen. Quar-
tiermeister (zdsobovani) OKL mél zajistit zdsobovani palivem J2 vSemi
dostupnymi prostfedky. Dfive citovand zprava Kammlera pro Géringa se
urcité odvoldvé na tento rozkaz, kde je skute¢né potvrzeno, Ze o ponechdni
(byt docasném) proudovych jednotek v prazském prostoru rozhodl Hitler.
Dulezitym ddajem je hldseni o stavu paliva u Lg.Kdo. VIIL

TABULKA str. 33

Jak je patrné, palivo ]2 bylo pouze na letistich Praha-Ruzyné a Praha-Let-
fiany a to je§té v naprosto minimélnim mnoZstvi. Ani Plzei ani Zatec timto
palivem vibec nedisponovaly. Nedostatek paliva mize byt divodem mini-
mélni aktivity viech Me 262.

Nepiitelska letecka aktivita byla registrovdna v prostoru Lg.Kdo.VIII, od-
povidajici umisténi proudovych jednotek IX.Flg.K.(J), pouze rino mezi
6:47-8:42 h v prostoru Plzné, Pfibrami, Benesova a Brna. Jednalo se cel-
kem o 75 Mustangti a Thunderboltd. Dalsich 10 nepfitelskych letadel bylo
hldgeno mezi 8:05 — 8:52 h v prostoru Strakonic a Kolina. Zddn4 vlastni
reakce nebo obrana neni zminéna.

V tento den nemame 7Zidné zprivy o vzletech nebo operacich Me 262 od
KG(]) utvart, resp. od IX.Flg.K.(]). Bojii se d¢astnila opét pouze daleko na
jihu Némecka umisténd I./KG 51, kterd dtocila na na spojence u Dillinge-
nu. Zatimco se jeji posledni stroje pfesunuly z Leipheimu do Memminge-
nu, jiné uz tento den pfistavaly na své dalsi zdkladné v Minchen-Riemu.

23.4.45

O den dfive vydany rozkaz o doCasném ponechdni proudovych jednotek
v Praze odeslalo Lfl.Kdo.6 tohoto dne na Kammlera a Kamhubera a to
véetné jeho presné citace. Ziejmé se jednalo pouze o informovéni uve-
denych osob, moznd si viak Lfl.Kdo.6 nebylo tak zcela jisté, kdo vlastné
o IX.Flg.K.(J) rozhodoval.

Déle Lfl.Kdo.6 informovalo radiodepesi OKL o umyslu dislokovat v praz-
ském prostoru jednu Gruppe JG 2 za ucelem ochrany jednotek IX. Flie-
gerkorps(]) a pozidalo o souhlas. Po odletu II1./JG 27 tedy méla prevzit
stihaci ochranu zékladen Me 262 pravé JG 2.

Do tietice podalo Lfl.Kdo.6 ndvrh na rozpusténi plzenské I./Erg. KG(])
(v origindle oznadena jako ,1.Erg./K.G. (]J)) a uvolnénych 1600 muzi dit
k dispozici pro ochranu letist, pfipadné podle situace jimi doplnit pozemni
vojsko. Informace je to zajimava z toho pohledu, Ze I1./Erg. KG(]) méla byt
od 29.3.1945 pteznalena na V./EJG 2, ale zde je stile vedena pod piivod-
nim oznacenim. Navic, jak jsme zminili, OKL navrhlo zrudeni V./EJG 2 uz
21.4.1945... Rozkaz i Zidost se tak ,potkaly“ na pul cesty, ale spiSe to svédci
o zmatku ve znaceni utvart a postupnému ,odpoutdvéni se vrchniho veleni
Luftwaffe od reality.

Ani tento den nemdme informace o né&jaké aktivit¢ Me 262 z Prahy, Plzné
nebo Zatce. Nelze ale vylougit jednotlivé cvicné nebo prizkumné lety.
Aktivni zistavala I./KG 51, kterd nasadila 2 Me 262 spolecné s Lw.West.
jizné a jiho-vychodné od Dillingenu. Zaroveri se dalsi letouny, zfejmé ostat-
ni zbylé z I./KG 51, pfesunuly do Miinchen-Riem. Tento den vykazoval
utvar celkem 12 Me 262, z toho 7 provozuschopnych. Piloti vsak mél
53 a 43 jich bylo schopnych nasazeni.

24.4.45

Snaha o zlepSeni situace v zdsobovini palivem je partnd ze zpravy Lfl.
Kdo.6, kde informuje Luftgau VIII a Flg. K.VIII o dvou Zelezni¢nich trans-
portech sméfujicich do jejich uzemi. Transport &islo 5603 s 300 m? paliva
C3 a 60 m?3 paliva B4 mél byt rozdélen na 60m3 C3 do Plzn¢, 40m® C3 do
Prahy a zbytek mél obdrzet Flg.K.VIII pro svd operaéni letisté. 60 m® B4
bude zaslino do Hradce Krilové pro zdsobovaci lety.



Transport ¢&islo 5605 s 240m® B4 bude rozdélen na 60m? B4 do Prahy,
60m? B4 do Plzng, 60 m® B4 k opera¢nim letitim v jiho-vychodnim pro-
storu a 60 m* B4 do Hradce Kralové pro transportni lety.

Neni zde zmifovino palivo ]2, coz je ale pochopitelné, protoze v ramci
Flg. K.VIII Zadné proudové utvary neoperovaly. Nicméné palivo B4 mohlo
byt pouzito pro Me 262, takze s uvedenym mnozstvim mohly kalkulovat
i proudové utvary v Praze nebo v Plzni. Zcela bez paliva tak nebyly. Presto
i pfi zoufalém nedostatku paliva pro opera¢ni jednotky bylo velké mnoz-
stvi neustéle vynaklidino na zasobovaci lety do obkli¢enych mést v Polsku,
zejména Breslau. Neznamenalo to viak, Ze by se Lg.VIII nestaral o palivo
pro Me 262. Organizainé spadaly proudové utvary do jeho sprivy a tak
bylo jeho povinnosti palivo obstarat. V (pravdépodobné) odpovédi na dotaz
z Lg. VIII, kde je slibované palivo J2, uvddi Qu.1 (Quartiermeister 1 —
zésobovaci dustojnik na OKL) nésledujici: ,,7. dubna 1945 pfidélilo OKL
800t paliva ]2 pfimo Lg.Kdo.VIIL. Polovina, tj. 400t, bylo 11.4. odvezeno
z Neuburgu a 21.4. bylo pfivezeno do skladu paliva v Domasiné. Zbytek
je nyni nakladan®. Je vidét, Ze palivo nebo alespori jeho &ist, sice bylo ve
skladu Lg.VIII, ale to pro operaéni jednotky nic neznamenalo. Z Doma-
§ina u Vlagimi se muselo palivo dostat na letisté, coz byl v tu dobu téméf
nepfekonatelny problém.

Na ¢eském tzemi, resp. v prostoru Lg.Kdo.VIII, se nachdzely nésledujici
utvary IX. Flg.K.(]):

TABULKA str. 34

Zajimava je informace, Ze dle rozkazu velitele ,Ge. Stabes Lfl.Kdo.6 se
mé operaéni stfedisko stihacich jednotek ,Poseidon® umisténé v bojovém
stanovisti ,Fuhr. Abt.Lfl. Kdo.6“ zagit v 18:00h vyklizet. Zprava byla zaslina
na Lw.Kdo.West, 7.JD a IX.Flg.K.(]). Centrum fizeni stihacich operaci
LA.Kdo.6 se tedy zacalo st€hovat a to na akceschopnosti némecké strané
rozhodné nepiidalo.

Neméné zajimavd je i depese Lfl.Kdo.6 k Lw.West, 7.JD a Lg.Kdo. VII
o tom, Ze pozemni persondl, véetné pilotd, 2./NJG.13 (sic), Stab.a I./KG 51
a &sti JG 53 umisténych ve Worishofenu maji byt ihned, pod vedenim
vhodnych dustojnikd, zaclenény k bojovym utvarim armédy. Leteckymi
¢astmi (,FL-Teile) uvedenych utvart bude nadéle disponovat Lfl. Kdo.6.
Zpréva tak naznacuje postupné rudeni dalSich utvard, i kdyz zmifuje pfe-
devsim pozemni persondl. Pravé v tento den totiz méla byt zrudena KG 51
a své stroje méla predat JV 44 v Mnichové. Toto rozhodnuti mame prozatim
podlozeno pouze z britského odposlechu, takze neni jasné, kdo tzn. ktery
stupeii veleni rozkaz vydal. V pravidelném hlaseni o sile utvart KG 51 tento
den udaje nedodala a také v dennim hldSeni o bojové ¢innosti Lw.Kdo.West
(samozfejmé v rdmci Lfl. Kdo.6) neni KG 51 na rozdil od jinych jednotek
(II1.(Exg.)/JG 1,]G 27,]G 300,]G 53,]V 44) vyslovné uvedena. Pravdou
zistdvd, ze od 23.4.1945 nemédme ovéfené dikazy o letech pilotd KG 51,
takZe jednotka skute¢né pfestala operaéné létat a stroje si prevzala JV 44.
Do vzduchu se urgité dostaly Me 262 od III/KG(]) 6, o ¢emz svédéi za-
znam v letovém deniku Franze Gappa. Ve 12:50 vzlétl na Me 262, ,Cervend
4“ a k vice nez hodinovém letu si udélal tézko srozumitelnou pozndmku
»2 B-17. Absch. Liberator®, kterou miZeme vysvétlit jako tézko uvéfitelny
nérok na 2 sestfely B-17 a jednoho Liberatoru. RovnéZz americké letectvo
neregistruje Zddnou odpovidajici bojovou ztritu. Nad Evropou operovala
pouze 9.AF, jeji stiedni bombardéry od 9. Bomb Division dopoledne za-
utodily na cile u Schwabmiinchenu, odpoledne dvé formace napadly cile
v Bavorsku. Jiz dopoledne se Maraudery 17.BG asi kolem 10 h utkaly
s 11 Me 262 z JV 44, které vedl Oberst Gunther Liitzow. Boj probé&hl
jizné od Augsburgu a prokazatelné byl sestielen B-26 42-107729. Proti
odpoledni akei 9.DB opét vystartovala skupina 6 Me 262 vedend Oberst
Liitzovem a kolem 15:30 h se jejich cilem stala 344.BG sméfuji nad sklady
paliva v Schrébenhausen, severné od Mnichova. Do boje se rychle zapojily
také Thunderbolty 365.FG a jeden Me 262 sestfelily a 3 poskodily. Ame-
ricka strana neutrpéla Zidnou ztrétu, ale JV 44 pohfesovala Oberst Giinther
Litzowa.

Pokud skute¢né Gapp provedl bojovy let, jeho cilem musely byt bombardé-
ry 9.AF, ale neni pravdépodobné, Ze by se s bombardéry viibec setkal.
Sporny doklad bojovych operaci z deniku F.Gappa dopliiuje pfipad havérie
Me 262 na Kladensku kolem tfeti hodiny odpoledne. Havirii pozorova-
la Véra Dvotdkovi (*1935) z Risut: ,, Nékdy koncem vilky, zjara jsme §li
s matkou s nisi nasekat do Skarpy u péti lip travu pro nasi kozu. Byl krésny,
jasny den. Ndhle se ozvalo divné hvizdéni, vysoko na obloze jsme uvidéli
ze strany na stranu se pievalujici, padajici letadlo. Mdma mi rychle scho-
vala pod sipkovy kef na mezi a pak jsme slyseli vybuch. Stihacka se zfitila
kousek od nds, do honu, kde pravé s kravkama pracoval pan Hort s Zenou.
BéZeli jsme se rychle podivat na misto, ale zacaly se ozyvat dalsi vybuchy,
tak jsme se opét schovali. Po chvili jsme se $li podivat, na misté byli pouze
Hortovi a jeden déda z vesnice prohlizel ohofel¢ télo pilota. Pamatuji, Ze
zelezné kolo utrzené z motoru letadla vyrylo strouhu az k mlynu pod vsi,
kde zistalo zaseknuté v zemi.

K zajisténi mista havirie ihned vyrazila Cetnickd hlidka z nejbliZsi Cetnické
stanice v sousednich Tufanech. Velitel hlidky vrchni stréZmistr Josef Him-
mel doprovézeny strézmistrem Karlem Kvochem dorazili k jesté hoficimu
vraku. Hofici palivo a exploze munice stroj zcela zni¢ily, pfesto se etni-
kam podafilo zaznamenat ¢islo letadla 501.201. V 23 hodin bez zvlastnich
udalosti hlidku u vraku ukondili. Nésledujici den 25.4. v 7 hodin vyrazil
na hlidku pouze strm. K.Kvoch, ktery patrné béhem vyprostovéni ostatki
pilota vzdcné zaznamenal jeho osobni ddaje. Bylo zjisténo, Ze letcem byl
Oblt. Henning Gulde, identifika¢ni zndmka 53565/163, Sonderausweis fiir
fliegende Personal Nr.4.T€lo letce bylo patrné odvezeno k pohibeni do Sla-
ného. StrdZ u vraku letadla zajistovaly stiidajici se Cetnické hlidky ze stanice
Tufany jesté 26.dubna, kdy byl odstranén némeckym vojskem.

Oblt. Henning Gulde byl Staffelkapitin 7./KG(]) 6 a jesté 15.dubna je
zmifiovan, spole¢né s Lt. Heinrichem Schlichtingem, v souvislosti s letem
Fi1156 ,DK+DS* a provedenim dvou ,,polnich (Ackerlandungen) pfistdni.*
Jeho tkol dne 24.dubna neni zfejmy, mohlo se jednat o misi proti bombar-
dérim, ale pravdépodobnéjsi bude jeho nasazeni na vychodé proti ruskym
kolondm. Stroj Me 262A, W.Nr. 501201 byl zcela zni¢en.

Dalsi zpravy o nasazeni Me 262 od KG(]) 6, 54 nebo JG 7 se nepodatilo

ziskat.

25.4.45

Posledni rozsihld, kombinovand operace nad Evropou probéhla 25.dubna
1945. Zelezniéni zafizeni v alpskych stiediscich napadlo 278 tézkych bom-
bardérti 2.AD, zatimco mezi 10:23 a 11:16 h bombardovalo 198 B-17
Flying Fortress 1.AD zbrojovku Skoda v Plzni a dalsich 78 piilehlou le-
teckou zakladnu Plzen-Bory, jedno z pétefnich letist operaci Me 262. Do-
provod obou svazi tvofilo téméF Etyfi sta stihacli. Soucasné bylo nasazeno
dalsich 300 bombardéra 9.AF k néletu na letisté¢ Erding. K dtokim na ra-
kouska alpska centra se pfipojilo pét set tézkych bombardéra 15.AF z Italie
a britské BC RAF vyslalo 376 tézkych bombardérd nad Berchtesgaden,
uvazované centum némeckého odporu v Alpéch.

Proti obrovské pocetni pfesile se postavilo jen nékolik stroji Me 262. Proti
odpoledni akci bombardéra 9.AF se opét zaméfila JV 44, z 13 nasazenych
strojii se ale 8 muselo predcasné vratit.

Dopoledne, patrné proti svazu B-17 Flying Fortress, se pokusil zasdhnout
nezndmy pocet Me 262 patiici JG 7 z Prahy a hned 5 jejich letcli ndrokuje
celkem 6 sestielenych B-17.

Zéroven dalsi pilot z JG 7, Fhr. Hans-Guido Miitke z 9.Staffel, pfistal
s Me 262A-1a W.Nr. 500071 ,bild 3 v 8:46 h na $vycarské letecké zdkladné
Ziirich-Diibendorf. Jak vypovédél, stalo se tak pro nedostatek paliva béhem
letu proti Marauderiim nad jihem Némecka. Pozdéji, po vélce doplnil, Ze
startoval z Furstenfeldbriick, kde se tehdy nachdzely pouze dalsi 3 stroje
Me 262. Jeho piipad je jen dokladem roztiisténosti skupin a jednotlived od
JG 7 béhem piesunu ze severniho Némecka. K soustfedéni pivodnich sil
JG 7 jiz nikdy nedoslo.

Pfes ndroky némeckych letcd z udajného stfetnuti s bombardéry 8.AF
se ve skutenosti s Me 262 setkalo pouze 14 zcela samostatné operujici
Mustangt 334.“Cobweb“ Squadron 4.FG. Skupina dorazila jiz v 8.30 h
nad rakousky Linec, poté se pfesunula severné od Prahy a nésledné nad
Ruzyni zastihla Me 262. 1./Lt. William B. Hoelscher vypovédél: ,.I was
Sying Cobweb Blue Three. When we got to Prague at 08.00 hours, I broke to get
out of a flak barrage, and saw an Me 262 that apparently had just taken off from
an aerodrome. I broke onto his tail, missed with my first burst, and then started
getting hits all over him. I kept firing three —second burnst at a range of about
500 yards, getting hits as chased him all around the aerodrome. My indicated
airspped was 375 mph, and altitude around 1.000 feet. During the chase I had
been hit by flak in the wingroot, and half of my tail was blouw away but I kept
Jfiring short bursts. Then I saw the Me 262 go out of control and begin to burn and
smoke. It rolled over on its back.“ Nirok 1./Lt. Hoelschera potvrdil jeho ve-
douci Blue Two 1./Lt. G.A. Denson: , ...immediately afterwards I saw a large
explosion near the edge of the aerodrome under us, where the Me 262 went down
out of control on his back.“ Sestiel Me 262 v ase 8.50 h byl uznim pouze
jako pravdépodobny.

» ... stieda 25.dubna. Jiz o 9té hod. dopol. zajecely sireny a v§e prchalo do
krytt. Brzo objevilo se nékolik létadel, jeZ napadla letisté. Flaky na letisti
zahdjily palbu. K vzletu startovalo némecké turbinové létadlo, jez viak jesté
na letisti bylo zasaZeno. Vzneslo se jiz hofici do vzduchu, v dymu a ohni
pieletélo stiechy stiedu obce, minulo tésné kostelni véZ a cestou ztricejic
soucdstky za novou skolou dopadlo na dvojdomek Bilkiiv a Studentiv, jez
oba pobofilo a zapililo. PoZiru zabrdnéno pohotovosti sboru hasi¢ského,
stfechy viak a I. poschodi domkd pobofeny. Téz vice stromu znieno. Pilot
uhotel. Bohuzel téZce popilena byla majitelka domku pi. Bilkovi, jez po-
ranéni podlehla.“ popisuje smutnou udalost kronika obce Hostivice lezici

* Pravdépodobné se jednalo o typovini vhodnych ploch pro nouzovi pfistani.
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na okraji letecké zakladny. Rovnéz Cetnickd kniha zminuje vysldni hlidky
na misto havérie a doslova zminuje: ,Streife in Hostiwitz: Ordnunghalten
beim Brande eines deutsches Turbinenflugzeug welches von einen feind-
lichen Tieflieger angegriffen wurde.“ Identitu pilota a stroje se ndm nepo-
dafilo dohledat.

Vzipéti po souboji Lt. Hoelschera se nad leti§tém objevilo dalsich
4-6 Me 262 chystajicich se pfistat, od jejich prondsledovani odradil americ-
ké stihace flak z okoli zakladny. Po odletu od Ruzyné musel Lt. Hoelscher
flakem poskozeny Mustang No. 44-15347 opustit na padéku u obce Milo-
stin na Rakovnicku. Pfed zajetim jej ochranili mistni obyvatelé.

Lze se jen domnivat, Ze uvedené Me 262 nélezejici II1./KG(]) 6 nebo JG 7
vzlétaly k rannimu nasazeni do oblasti Berlina. Jak vzpominal Oblt. Hel-
mut Oberdieck z 9./KG(]) 6, dne 25.dubna provadél ozbrojeny priizkum
v okoli Torgau a postfeloval zde americké pozemni kolony a letisté s rus-
kymi letouny.

Zoufaly boj o Berlin donutil OKL soustfedit vsechny dostupné tvary k jeho
obrang, a proto vydalo rozkaz o docasném podiizeni IX.Flg.K.(]) pod VIIIL.
Flg.K. (tzn. Lfl.Kdo.6). OKL, resp. Lw. Kdo. Reich se tak vzdalo veleni nad
proudovymi ttvary IX.Flg.K.(J). Proudovi stiha¢i méli podpofit némecka
vojska udery na nepiitelské kolony jizné od Berlina. V rozkaze je dile pfimo
uvedeno, Ze ochrana vzdusného prostoru, minéno ziejmé proti americkym
bombardovacim svaziim, musi tomuto tkolu ustoupit, a ponékud nerealis-
ticky zminéno, Ze se jednd o do¢asné feseni. V budoucnu se mély k boji proti
bombardéram vrétit. Rozkaz byl z L. Kdo.6 zasln jak na IX.Flg.K.(]), tak
ina VIILFIg.K., kde je znovu zdtraznéno, Ze pro boj VIII.Flg.K. o Berlin je
mu docasné podiizen IX.Flg.K.(]) s proudovymi letouny.

Po tomto rozhodnuti vydalo Ll.Kdo 6 rozkaz (k IX.Flg.K.(J) s informaci
na Lg.VIII) o okamzitém zrusen{ jednotek Stab./KG(]) 54, II1./KG(]) 54
a ITL/KG(]) 6. LA.Kdo.6 v ném plni rozhodnuti OKL z 21.4.1945 a smé-
fuje jej na dtvary pod svym velenim, nad kterymi toto veleni pravé ziskalo.
Zajimavé je, Ze se ze seznamu rusenich jednotek ,vytratila“ I/KG(]) 54.
Neni jasné, zda Lfl. Kdo.6 zvritilo rozkaz OKL a chtélo ponechat jednotku
operaéni nebo se na ni jednoduse zapomnélo. Provedeni rozkazu, tzn. sku-
te¢né zruseni, mélo byt nahldseno do 3.5.1945, takze opét zde nebylo Zidné
okam?7ité zastaveni ¢innosti jednotky a pfeddni vyzbroje a vystroje jinam.
Lhita na provedeni byla tyden a na ¢innost jednotek to nemélo okamzity
vliv.

Stav v zdsobovani palivem se piili§ nezménil, i kdyZ urcité zlepseni bylo
v dohledu. Dle hlaseni z 18:00 byly zdsoby na letistich nésledujici:
TABULKA str. 36

V 21:00 h vydalo Lfl.Kdo.6 rozkaz o nasazeni pro pfi§ti den. V noci a ndsle-
dujici den mélo pouzit veskeré své sily, véetné KG 4 a proudovych letound
sunu posil a materidlu vyslovné zminéné sovétské 3. gardové armddy, kterd
byla hlavni silou 1. ukrajinského frontu.

Podrobnéji je to vyjadieno v rozkaze ¢.232 pro VIILFIg.K. ,VIIL.Fg.K.
bude v§emi dostupnymi silami dirazné podporovat obranu Berlina od jiho-
vychodu (v prostoru Sprembergu), Gtoky na postupujici nepftelské kolony
a jejich posily. K tomu je mu podiizen IX.Flg.K.(]).“ V zdvorce je uvedeno
ytrvaly piikaz®.

A kone¢né o piilnoci vydalo Lfl. Kdo.6 dodatek k organiza¢ni zméné platné
od 21.4.1945, ve kterém je vyslovné zminéna podiizenost IX. Flg.K.(]) pod
Lfl.Kdo.6 v zavorce VIILFIg.K. Navic byla pod IX.Flg.K.(]) pfevedena
i JG 2 se svou Stab., I. a II./JG 2. Zamérem samoziejmé bylo ji vyuZit
jako ochranu letidt proudovych letound. Je zde také uvedeno, Ze letecké
¢asti KG 51 jsou v Miinchen-Riemu a jeji pozemni ¢dst ma byt pfevedena
k pozemnim bojam.

Timto se viechny proudové utvary IX.Flg.K.(J) dostaly pod opera¢ni vele-
ni Lfl. Kdo.6, na jejimZ tuzemi uz nékolik dni piisobily a to je ihned zafadilo

26.4.45

Jednotné veleni nad proudovymi utvary vyuzilo Lfl.Kdo.6 k okamZitému
uskute¢néni organiza¢nich zmén k zabezpeceni jejich dal§i ¢innosti a po-
sileni uderné sily. Kritce po ptlnoci v 00:50 vydalo pokyny 7.JD k presunu
letecké ¢asti I./KG 51 (pfedpokladalo se 12 stroji Me 262) do Prahy-Ru-
zyné. Technické zabezpeceni mély zajistovat jednotky IX. Fliegerkorps(J).
Prevelend ¢dst I./KG 51 operacné podléhala IX. Fliegerkorps(J) a méla byt
v prvé fadé nasazena na podporu obrany Berlina proti 3. a 4. gardové armé-
dé. Zminka o I/KG 51 je zajimavi z toho hlediska, Ze ttvar byl 24.dubna
zrusen. Presto s jeho leteckymi ¢dstmi nové veleni o dva dny pocitd a mini
jimi posilit jednotky v Ruzyni. Piloti I/KG 51, od 22. dubna bez letadel,
nebot viechny Me 262 pfedali JV 44, ¢ekali v Miinchen-Riem na dalsi
rozkazy. Opomijeni a ne¢innost zkusenych bojovych pilotd vycvi¢enych na
Me 262 byla viznou chybou, kterou se Lfl. Kdo.6 snazilo napravit. Nicméné
po celou dobu Lfl.Kdo.6 o skupiné nevyuzitych pilotd védélo. ..
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Britsky odposlech zachytil v 01:00h instrukci Oberst. Erhard Kraffta von
Dellmensingen (Chef des Generalstabes Ia, IX.Flg.K.(])) vydanou na zd-
klad¢ rozhodnuti Lfl.Kdo.6 pfikazujici, Ze v pfipadé néhlé zmény pozem-
ni situace v prazském prostoru nesmély byt jednotky IX. Fliegerkorps(J)
ohrozeny. V takové situaci se mély pfesunout nejdfive do Hérschingu a po-
tom do jizniho Bavorska. Prozatim se vsak OKL domnivalo, Ze prazsky
prostor je pro operace stdle bezpe¢ny, ale jak z instrukee vyplyva, Lfl. Kdo.6
jisté obavy z ohroZeni svych proudovych jednotek pozemnimi operacemi
mélo a vizné uvazovalo o jejich dal§im pfesunu na jih. Ostatné to byl také
puvodni plan ze zacitku dubna.

V 01:20 dostal IX. Fliegerkorps(]) za tkol nahlasit na Lfl.Kdo.6:

1) rozmisténi jednotek

2) prevedeni Me 262 ze stavu KG(J) 6 a JG 7 nachézejicich se v prostoru
Mhichova

3) pievedeni 12-13 Me 262 od I./KG 51 (bez technického personalu), které
mély podléhat IX. Fliegerkorps(]).

Ve 12:00 odesla dalsi radiodepese od Ll.Kdo.6 k IX.Flg.K.(]), kterd byla

bohuzel zachycena nedplné. Zda se, ze Ll. Kdo.6 se ptalo IX. Flg.K.(]), zda

mi vydat rozkaz JG 7 na piesun 20-ti Me 262 ke Gallandovi (JV 44) do

Miinchen-Riem. Je to neobvykld Zidost a pravdépodobné souvisi s nezna-

losti pozemni situace v Protektoritu a vy$e zminénou obavou o osud prou-

dovych jednotek. Dalsi ¢dst zpravy uz je silné zkomolena.

V 16:00 Krafft sdéluje Peltzovi, Ze otizka organizace veleni ¢ini pfitomnost

Peltze (?) zde (minéno patrné na velitelstvi IX.Flg.K.(J) v Praze) nutnou.

V tomto bod¢ navrhoval nasledujici fesen:

1) ,AOC KDR GEN* (takto oznaden v odposlechnuté zpravé; pravdépo-
dobné minén Peltz) s Maj. Leythiuserem a Ober. Rieselem (pravdépo-
dobné §lo o pozadavek jejich pfitomnosti v Praze).

2) Rizeni operaci v prazském prostoru — Obstlt. Hogeback

3) Je pozadovin (opét pravdépodobné na velitelstvi IX.Flg.K.(]) v Praze)
zkugeny distojnik pro vytvofeni piehledu o vzdugné situaci.

Peltz odpovédél Krafftovi vzapéti (16:00h). V soucasné dobé jsou (tzn.

IX.Flg.K.(])) potizeni VIIL.Flg.K. Probihaji pozemni boje na severu a ji-

ho-vychodé (tzn. na vychodni fronté u Berlina a na Moravé a Rakousku).

Pozadavky spojené s pfesunem na jih (v persondlni a komunikaéni drov-

ni) uz nejsou aktudlni. Pozemni situace vyzaduje (spise ,bude vyzadovat®)

okamzité rozhodnuti. Peltz poZaduje rozhodnuti, zda m4 byt vydin rozkaz

o presunu na jih a také, jaka je skladba vedeni. Vsechny Me 262 budou

v pfipadé pfesunu pfelétiny najednou.

Peltz tedy pfesnou situaci v Praze neznal. Rozhodnuti, zda pfesunout

cely IX.Flg.K.(J) déle na jih tak z4viselo na odpovédi Kraffta. Ten se jesté

v 17:00h pokousel zjistit situaci v pfipravé zakladen na jihu (tzn. v okoli

Mhichova). Jak je patrné, nikdo moc pfesné neznal pozemni situaci v Pro-

tektordtu a nevédél, zda jsou nebo nejsou jednotky IX.Flg.K.(J) v Praze

ohrozeny. Samozfejmeé, nikomu se také pfili§ nechtélo o tom rozhodnout.

Lfl.Kdo.6 dile organizovalo své proudové jednotky a jeho rozkazem byl

rozpustén Stab./KG 51.Technicky persondl I./KG 51, nezbytny pro zajisté-

ni nasazeni Me 262, byl s vybavenim pielozen do Miinchen-Riem. Ostatni
muzstvo bylo uvolnéno pro pozemni nasazeni dle rozkazu z 24.4.1945 (den

rozkazu o zruseni KG 51).

Dalsi zruSeni utvari ohldsila tohoto dne 9.Fliegerdivision a potvrdi-

la definitivni zruseni IIL/KG(]) 30, L. a IL/KG(]) 6. Ani jeden z utvart

nepouzival Me 262, ale spadaly pod IX.Flg.K.(]). Stejné tak byl zrusen

V./(E).JG 2 (dtive I/(E). KG(])). Stroje a piloti méli piejit k IX. Flg.K.(]),

zbyly persondl byl uréen k zatazeni do Panzerkorps Hermann Géring. Také

toto se délo na zdkladé rozkazu z 24.4.1945.

Zajimavosti je zprava o pfedzdsobeni letidt pro proudové stroje pumami.

Zisoby byly v Praze nékolikandsobné vyssi nez na jinych zakladnach, takze

nasazeni Me 262 proti pozemnim vojskiim odtud bylo jen logické.

TABULKA str. 40

Také tento dokument potvrzuje rozhodnuti pouZit proudové stihace k pod-

pofe obrany Berlina.

Dle zaméri a rozkazi z predeslé noci tak vyuzilo Lfl.Kdo.6 okamzité nové

utvary v boji. Ve 12:15 h hlésil IX.Flg.K. pfes VIIL.Flg.K. na Lfl.Kdo.6, Ze uz

zacal dle rozkazu s podporou defenzivy u Berlina a vyslal 8 stroju do prostoru
délnice Forst-Cottbus. Me 262 létaly v malych skupindch, nékdy i jednotlivé

a jizné od Berlina napadaly sovétské kolony. V souhrnném dennim hlaseni

o operacni aktivité uvedlo Lf.Kdo.6, Ze v pribéhu 26. dubna 1945 provedlo

celkem 31 Me 262 od IX. Flg.K.(]) utoky na pozemni cile v prostoru Cott-

bus - Bautzen a nahlisilo zniceni 2 letadel na zemi a zapéleni 6 nakladnich
vozidel. Pfitom byl 1 Me 262 znicen, 1 poskozen, 2 pohfesovény, 1 pilot zabit

a 1 zranén. BohuZel nemdme Zddné blizsi zpravy o konkrétnich utvarech, tak-

Ze nejsme schopni urcit, zda se ho G¢astnily vSechny jednotky z Prahy. Vzhle-

dem k celkovému poctu nasazenych Me 262 vsak s velkou pravdépodobnosti

ano. Viechny se tcastnily nédletd na pozemni kolony sovétskych armdd a na
spojenecké hlidky viibec nereagovaly.



Stav na ruzyiiském letisti k 26. dubnu popsala ve svém hldseni odbojo-
vé skupina Travnice. V jeji zpravé se uvédi, ze kolem letistni plochy jsou
skryté umistény letouny v po¢tu 13 — 20, vétsinou , Turbinjiger. U silnice
Ruzyné — KnéZeves je dalsich asi 10 dobfe maskovanych Me 262. P¥imo
na letidti pfibylo v posledni dobé mnoho turbinovych letount, nyni asi 50.
Na Ruzyni tak zistivalo stile asi 50 Me 262, i kdyz asi nebyly vechny
provozuschopné.
Lfl.Kdo.6 vydalo na zavér dne rozkaz ¢. 234 o nasazeni a cilech pro 27.4.
a noc 27./28.4.1945. Jasné zde sdéluje, Ze cile ani rozkazy se neméni
a viechny utvary IX.Flg.K.(J) budou pouzity v severnim prostoru k od-
leh¢eni situace Berlina. Rozkaz putoval k VIIL.Flg.K., Lg. Kdo.VIII a Fli-
vo/H.Gr.Mitte.
Béhem jednoho dne byla organizaéni zména v podiizenosti IX.Flg.K.(])
uvedena do praxe a zaméfeni proudovych stihaci se naprosto zménilo.
V nédvaznosti na vyse uvedené rozkazy je tfeba kritce zminit otizku tzv.
»Gefechtsverbandu Hogeback®. Jediné v citované zprivé z 16:00 h je totiz
zminéno jméno velitele KG(]) 6 v souvislosti s ndvrhem na jeho povéfe-
ni ,fizenim leteckych akei v prazském prostoru®. Casto byvéd uvddéno, Ze
koncem dubna (snad 20.4.1945) doslo k ustaveni ,,Gefechtsverband Ho-
geback®, ktery tvofily pravé utvary operujici z Prahy. Vytvifeni podobnych
opera¢nich skupin nebylo Zidnou vyjimkou a v rimci Lfl. Kdo.6 fungovaly
21.4.1945 dva:
- Lw.Gef.Verband Weiss (pro spoluprici s AOK 17) sdruzujici NAG. 4
(2./NAG 22 11./12),11./SG 77,3./NSG. 4,111./JG 52 2 1./JG 52
- Gef.Verband Rudel s SG 2 (IL/SG 2 a 10.(Ps.)/SG 2) 1/SG 77
all./]JG 6
Jednalo se o snahu zjednodusit veleni a to bud’ pfi spolupraci s pozemni ar-
mddou nebo utvofenim samostatného celku pod jednotnym velenim zkuse-
ného diistojnika. Uvedené svazky jsou zminény v dokumentech z 21. dub-
na a dale jesté 1 3.5.1945.
Naopak ani v materidlu z 21. nebo 26. dubna a ani ze 3.kvétna neni Zadnd
zminka o ,Gefechtsverband Hogeback®. Korespondence z 26. dubna, tak
jak jsme ji popsali vyse, sice naznacuje, Ze Hogeback mél velet leteckym
operacim v prazském prostoru, to vSak nemuselo nutné znamenat vytvofeni
takového svazku. Az do konce vélky jsou viechny jednotky v Praze nebo
Zatci uvidény samostatné a pod piimym velenim IX.Flg.K.(]J). Soustfe-
déni proudovych jednotek pfimo volalo po jednotném veleni a zfejmé bylo
skute¢né Hogebackem po 26.dubnu (a mozna i dfive) vykondvino, ale exis-
tenci ,Gefechtsverband Hogeback® to nepotvrzuje.
Vzpominky pilotd z 1./KG(]) 54 hovofi o tom, Ze z Prahy operovali pod
ytakzvanym Gefechtsverband Hogeback®, ale to neni diikaz o vytvofeni
takového celku. Stejné tak pozdéji i pfislusnici 1./KG 51 vzpominali, Ze
yvSechny dtvary podléhaji jako Gefechtsverband veleni Obstlt. Hogebac-
ka“, ale opét to neni dikaz o oficidlnim existenci v rimci organiza¢ni struk-
tury IX.Flg.K.(J). Obstlt. Hogeback pouze velel viem témto jednotkdm
v ramci leteckych operaci. V Zidném z dokumentii Lfl. Kdo.6 od 26. dubna,
tj. od doby, kdy obdrzelo pfimé veleni nad IX.Flg.K.(]), az do konce vilky
se neobjevuje zminka o ,Gefechtsverband Hogeback*.
Duvodem ¢asto uvddéné existence ,Gefechtsverband Hogeback je pravdé-
podobné poviletnd vzpominka samotného Hogebacka uloZend v Bunde-
sarchivu. Zde Hogeback uvadi: ,V bfeznu 1945 (sic) byl v Praze vytvofen
Gefechtsverband Hogeback. Stibu KG 6 bylo podfizeno nékolik stihacich
eskader vybavenych Me 262, mimo jiné ].G. 6 (sic), K.G. 51 a dalsi. Stab
KG 6 byl pro veleni posilen nékolika zkusenymi stihacimi piloty. Ale s je-
dinou vyjimkou nedoslo ke spole¢né pfipravenému nasazeni®. Jak je patrné,
nékteré udaje jsou poplatné dobé vypovédi. V bieznu sidlila na prazské Ru-
zyni pouze Stab. a II1./KG(]) 6 a samoziejmé JG 6 neméla s proudovymi
utvary nic spoleéného (zde jde pouze o omyl v oznaceni Gtvaru a Hogeback
mél bezpochyby namysli JG 7). Zminka o jediném koordinovaném nasaze-
ni navic ukazuje, Ze vytvofeni spole¢né operujiciho svazku Gtvara bylo spise
piénim, nez skute¢nosti.
Hogeback tak ridil letecké operace, ale pravdépodobné ne na tdrovni ce-
lych jednotek, ale jednotlivych letound. Letadel bylo jednoduse pfili§ mélo,
aby mohly operovat po utvarech a musela byt pouzivina v§echna provozu-
schopné dohromady, bez ohledu na jejich ,pfislusnost.
To nijak nesniZuje pravomoci nebo vykony velitele KG(]) 6, jde pouze
o upfesnéni skuteéného stavu véci. Zadny oficialng vedeny ttvar ,Gefescht-
sverband Hogeback® neexistoval.

27.4.45

Pokracovaly tkony spojené s rozhodnutim o pfesunu KG 51 do Prahy.
Krafft informoval Lfl. Kdo.6 v 00:15h, Ze pfesun letadel I./KG 51 probé¢hne
najednou.

Lft.Kdo.6 rozpracovalo do vétsich podrobnosti sviij rozkaz o tomto presu-
nu. Instrukee, sméfovand na 7.Jagd-Division, JV 44, KG 51 a IX.Flg.K.(])
uvidéla nasledujici dkoly:

- I/KG 51 si méla v Miinchen-Riem okamzité pievzit od JV 44 zpét své
Me 262 a pfemistit se do Prahy-Ruzyné, kde bude podiizena IX. Flie-
gerkorps(J)

- 7.JD uvede piesun do svych zdznam jako ,Einsatzverlegung mit Einsatz
im Schwerpunktraum Regen®.

- Po prichodu prvni ¢asti KG 51 do Prahy utvar nahlasi, jaké dalsi ¢sti tam
maji byt pfesunuty. Dal§i pfesuny provede pouze na rozkaz Lfl.Kdo.6.
Zbylé ¢asti KG 51 prozatim zistanou v Holzkirchenu a vyckaji dalsich
rozkaza.

- KG 51 ma za kol nahlésit pfimo na Lfl.Kdo.6:

-sériovd Cisla stroju, které prevzala od JV 44

-&isla stroji, které pfedala jinym Gtvariim v poslednich dnech

-stav pfesunu k 18:00h

Vedle opatieni s KG 51 hledalo Lfl. Kdo.6 dalsi zdroje, jak posilit proudové

jednotky v Praze. Nafidilo proto JV 44 okamzité odeslat osddky (tzn. piloty)

JG 7, které se u ni nachdzeji, spolu se stroji do Prahy-Ruzyné. Nésledné

mél byt zaslan i seznam pilotl a stroji, vetné jejich W.Nr. Prelet mél byt

pfedem nahldsen.*

Celkovi situace jednotek IX.Flg.K.(]) je zndzornéna na piehledu. Postrada

sice pfesné datum, byl viak zafazen mezi dokumenty z 27.dubna 1945.

Brzy rino obdrzel Kraft zpravu o tom, Ze ,AOC* (Peltz) zamy3li tento ve-

Cer odletét do Mnichova podat zprévu Generalfeldmarschall von Greimovi.

Dile, ze je vyhlédsena bojové pohotovost pro utoky na severu (je zfejmé mi-

nén prostor jizné od Berlina; tzn. ,severné” od dislokace IX.Flg.K.(])) a Ze

zésoby paliva jsou nasledujici:

TABULKA str. 42

Dle denniho rozkazu se Me 262 z IX.Flg.K.(J) zapojily do utokd na

pozemni kolony sovétskych vojsk. Do akce byla nasazena i III/KG(]) 6

a Franz Gapp se v odpolednich hodinich ztcastnil na Me 262A ,¢ervena 7¢

utoku na délnici u Cottbus. Vzlétl ve 14:05 z Ruzyné a po 33 minutéch byl

v pofadku zpét. Celd akee, trvajici jen ptlhodinu, ukazuje, Ze Gtoky Me 262

z Prahy mohly probihat téméf kontinudlné. Zdsadnim omezenim operaci

zfejmé byla ndro¢nd udrzba Me 262 spolecné s minimdlnim technickym

zézemim. V provozu se patrné dafilo udrzet jen zlomek strojii soustfedé-
nych na zakladnu v Praze-Ruzyni.

Do operaci se zapojila také I./KG(]) 54, minimélné to dokumentuje pfipad

nouzového pfistini Oblt. Leopolda Becka kdesi zdpadné od Pardubice pro

ztritu orientace a nedostatek paliva. Letec vyvizl nezranén. Uddlost se bo-
huzel nepodafilo jednoznaéné dolozit mistnimi udaji.

Dalsi ptipad se odehril kolem poledne nedaleko Druzce asi 10km zdpadné

od Ruzyné. Cetnik ze stanice v sousedni obci Velka Dobré byl na motor-

ce vysldn na hlidku. Na misté ale zjistil, Ze se jednalo pouze o nouzové
piistini a letadlo jesté ten den odstranili vojici z blizké Ziliny. Nejasné
vzpominky svédki udilosti naznaluji, Ze i v tomto pfipadé se mohlo jed-

nalo o Me 262.

Vecer, v 19:48h, mohl VIILFlg.K. zaslat na Lfl.Kdo.6 radiogram o svém

nasazeni:

Celkem 217 vzletd, z toho

63 SQZA (zfejmé bitevni letouny)

20 v prostoru Brna, 24 u Ostravy, 4 u Breslau, 15 u Bautzen

(zniceno) - 8 tanki (,Panzer”) vychodné od Brna

111 stiha&d ve viech prostorech

(zni¢eno) - 1 tank, 60 vozidel, 15 sestfelti, § zdsobovacich vozi

7 Jabo v prostoru Bautzen

36 Me 262 v prostoru délnice

(znideno) - 6 sestield, 65 znienych vozidel, ztrity 2.

Podil Me 262 na uspésich tedy nebyl maly. OhldSena vitézstvi resp. nd-

roky sméfovaly do fad sovétského letectva a vétsinou se jednalo o bitevni

11-2/3m, obcas také o stihace. Uvedené souboje se sovétskymi letadly jsou
znamy ze vzpominek pilott operujicich z Prahy, zejména JG 7, (napt. Ofhr.

Giinter Wittbold, Lt. Harald Toenniessen (30.4.), Lt. Herbert Schliiter),

ale neni divod se domnivat, Ze by také piloti I./KG(J) 54 nebo IIL./K(J) 6

nepotkavali sovétské letouny a nendrokovali sestiely.

Pokud uvedené hldseni VIIL.Flg.K. porovndme s hldsenim Armadni sku-

piny ,Stfed” (,H.G.Mitte®), pak podle né¢ho napadly Me 262 nepritelské

kolony na délnici Sagan - Cottbus s vysledky: 21 sestfelenych letadel,

3 znicend letadel na zemi a 65 zni¢enych nédkladnich automobilii. Hldseni

armddy tak aspéchy Me 262 jesté navysuje. Nemdme viak Zddnou moznost

tato Cisla ovéfit.

Dokumenty sovétské 2. letecké armédy, kterd pusobila v tomto prostoru,

uvidéji 27.4.1945 sestiel jednoho Me 262 u Cottbusu.

*To byl také ziejmé diivod vzniku jmenného seznamu pilotii JV 44 s jejich ptivodnimi
jednotkami, ktery byl ve 23:30 h zaslan ddlnopisem na Lfl.Kdo.6. V ném byla (né-
sledné u L. Kdo.6) tuzkou podtrzena jména vSech piloti pochdzejicich z JG 7 a KG
51. Pravé o jejich presun do Prahy usilovalo Lfl.Kdo.6.

17



Vecer v 18:00 zaznamenal Lg.Kdo. VIII stavy paliva na svych letistich, pfi-
¢emz na zdkladndch proudovych stihaca to vypadalo nédsledovné:
TABULKA str. 42

Je zajimavé, porovnat udaje s &isly zrdna. Pfes celodenni nasazeni Me 262
zésoby v Zatci stouply o téméF 100 m3, ale Praha-Ruzyné si 0 90 m3 pohor-
sila. Me 262 tak evidentné operovaly pfedevsim z prazské zdkladny. Stile
také ziistdvalo nezanedbatelné mnozstvi paliva na cesté.

Na samy zévér dne vydalo Lft.Kdo.6 pro své proudové jednotky v Mnicho-
vé na 28.4.45 dalsi pokyny k pfesunim. Proudové jednotky z Mnichova
maji byt ,se viemi leteckymi ¢4stmi L/KG 51 a JG 7 ptelozeny do Prahy,
JV 44 pak do Hérschingu. Pfesun bude fidit IX. Fliegerkorps(]), kterému
jsou vSechny proudové jednotky podfizeny.*

28.4.45

Lfl.Kdo. 6 mélo radiovy rozhovor s Gallandem v Miinchen-Riem o vy-
danych rozkazech o pfesunech a jejich plnéni. Bylo potvrzeno, Ze pfesun
KG 51 a JG 7 do Prahy se uskute¢ni, jakmile pocasi dovoli jeho plynu-
ly priibéh. Pro pfipad $patného polasi mél byt pfelet uskuteénén s mezi-
pfistinim v Horschingu. Pro JV 44 byly uréeny nové destinace, misto do
Hoérschingu, ktery nedisponoval dostate¢nym pozemnim zabezpecenim,
se mél pfemistit nejdfive do Salzburgu, kde mél byt do 2 dnu pfipraven
usek délnice. Kone¢nym mistem uréeni byl Innsbruck, jakmile bude scho-
pen JV 44 pfijmout. JV 44 si jesté pied pfesunem prfevezme hotové letadla
z DLH na letisti Miinchen-Riem.

Rozkaz ¢. 236 Ll.Kdo 6 o nasazeni na 28. duben ukazuje, Ze hlavni cil
nasazeni letadel VIIL.Flg.K. se nezménil. Nadéle zistéval v pfimé i nepiimé
podpofe pozemnich vojsk u Berlina s pouzitim vSech dostupnych stroj,
véetné proudovych a viech zédsob paliva.

Tento den bylo zruseno Ausbildungskommando IL./KG(]) 54 v Praze
a persondl se mél pfesunout do Miinchen-Riem. Pozemni obsluha odces-
tovala ihned vlakem, ale letové ¢dst, tvofend zbyvajicimi 4 stroji Me 262, se
zpozdila. K pteletu do Mnichova vyrazila aZ rdno ndsledujici den 29.dubna,
oviem béhem startu zacal na vedoucim ,,Cervend 1“ hofet motor a Me 262
se kratce poté zfitil. Velitel Hptm. Helmut Kornagel pfi havirii zahynul.
Pripad v mnohém koresponduje s pivodnim Cetnickym zdznamem stanice
Hostivice, ktery k 28.dubnu 1945 opét zmiiuje haviérii , Turbinenflugzeug®.
Jiz v 6.30 h rino musela z Hostivic vyrazit dvouclennd Cetnickd hlidka veli-
tele Sidoniuse Sobotky a strézmistr Frantiseka Matéjky do Sobina k udrze-
ni pofddku u dalsiho zficeného letadla. Stroj se zfitil na pole a shofel. Pilot
zahynul uvnitf vraku.

Pochybnosti vzbuzuje pouze jednodenni rozdil popsanych udalosti. Souvis-
le vedené Cetnické zdznamy chybu téméf vylucuji, pfipadny omyl v némec-
kych dokumentech lze s opatrnosti pficist chaosu konce valky. Smrtelnou
havirii velitele H. Kornagela pfi startu jiz 28.dubna lze zdroveri vysvétlit
jednodenni odklad pfesunu do Mnichova.

V 18:00 h hlasil IX.Flg.K.(]) na Lft.Kdo 6 nisledujici pocty personilu
a techniky:

TABULKA str. 43

Stale se neobjevuji udaje o 1./KG(]) 54, pfestoze byla aktivni, a stejné je
to i v nésledujicich dnech. Jednotka nebyla zrusena, nebot figuruje jesté
3.5.1945 v hldseni o dislokaci, ale pocty jejich stroji se nikde neobjevuji.
Mezi zajimavé zpravy lze zatadit ndvrh IX.Flg.K.(J) o pouziti radarového
vlaku pro Fizeni letového provozu v Zatci. Méla byt prozkoumédna moznost
piesunu jednoho vlaku, zdrzujiciho se 21.4.1945 v Karlovych Varech. Neni
v§ak jasné, jestli bylo minéno jeho obvyklé vyuziti vyhradné pro operace
noénich stthaci postupné stahovanych do Cech nebo skuteéné pro celo-
denni fizeni provozu dosud radiovymi prostfedky nevybaveného Zateckého
letiste.

Povalecné zprivy zaznamenavaji v Cechach piitomnost 3 radarovych vlaka
jisté, dalsi 4 se patrné nachdzely v pohrani¢i. Na nddrazi v Jenci, tésné na
prahu drihy v Ruzyni ziistal opustény radarovy, hldsny vlak Sumatra II.
S Zateckym leti§tém moznd souvisi radarovy vlak zjistény v Postoloprtech.

29.4.45

Réno si pfevzala skupina pilotd od KG 51 stroje od JV 44 a zahijila pie-
sun do Prahy. Podle vzpominek Heinricha Haeffnera (2./KG 51) probéhla
prvni ¢dst presunu takto:

»Rdno si prebivame od JV 44 zpét nase stroje. Miij md opét staré oxnaceni
9K+OK. Béhem dopoledne jednotlivé prelétame z Miinchen-Riem do Horschingu
u Linz an der Donau. Generall Galland je se svoji JV 44 prelozen do Innsbrucku.

* Opét je zde pouzit termin ,mit allen flieg. Teile“, kterym jsou s velkou pravdépodob-
nosti minéni piloti s jejich letadly. Jak vime, JG 7 v prostoru Mnichova Zidnou ope-
racni ¢ast neméla, stejné jako KG 51. Piloti, obou utvari vsak slouzili u JV 44 a &ist
persondlu KG 51 ziistala v Mnichové po odevzdini svych stroji k JV 44. Lfl. Kdo.6
se je snazilo, samoziejmé s letadly, dostat do Prahy k posileni tamnich jednotek, takze
uvedeny termin ve zprivé oznacuje pilota s letadlem.
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Ofw. Frohlich pri pristani v Horschingu havaroval. Na misté mu vsak miizeme
zajistit jinou Me 262. Hptm. Christoph do Horschingu nedorazil.“ Byla tedy
zvolena trasa pro pfipad §patného pocasi, tak jak se dohodlo v telefonickém
rozhovoru s Gallandem predesly den.

Zajimava byla nedplné zachycena zprava IX.Flg.K.(J) hovofici o tom, ze
II1./KG(]) 6 bude zrusena 3.5.1945, zatimco 1./KG(]) 54 ziistane zachovi-
na. Pokud navéZeme na pfedchozi dokumenty, je tato zpréava koneénym di-
sledkem rozkazu OKL z 21.4.1945, kdy OKL rozhodlo zminéné jednotky
zrusit. Lfl. Kdo.6 vydalo svij rozkaz o ruseni téchto tvart az 25.dubna, jak
jsme vsak jiz zminili, chybéla zde ale I./KG(]) 54. IX.Flg.K.(J) rozkazem
2 29.4. plnil nafizeni LAl.Kdo.6 a z textu vyplyvd, Ze o vyjmuti I/KG(]) 54
ze seznamu ruSenych jednotek se zfejmé zasadila pravé Ll.Kdo.6.
Rozkazy bojovych operaci Lfl.Kdo.6 se nezménily a VIILFlg.K. tzn.
i Me 262 od IX.Flg.K.(J) mél nadéle utocit na sovétské pozemni kolony.
Zaroven IX.Flg.K.(J) hldsil novy prostor nasazeni Dresden — Meissen —
Chemnitz. Dile oznamoval, Ze 1./KG 51 po pfiletu bude dile pfesunuta do
Zatce a Kommando Stamp bude pouzito pro ttoky na pozemn cile. Di-
vodem planu umistit I/KG 51 v Zatci asi byla jeho blizkost k mistu boji
a také to, Ze se jednalo o ¢isté bombardovaci utvar. Tedy vhodny pravé pro
takové nasazeni. Kommando Stamp uzZ oficidlné od 3.2.1945 neexistovalo
a jeho piloti byli vélenéni do Stab./JG 7, takze je spiSe zajimavosti, Ze se
jesté 29. dubna objevuje v hldseni.

Ve vzduchu byli rozhodné pfislusnici IIL./KG(]) 6. Franz Gapp odstartoval
z Ruzyné v 10:12 h, aby postieloval silnici Bautzen - Weisswasser a po
28 minutdch byl zpét. Let uskute¢nil na ,svém*“ Me 262 ,¢ervend 7. Cely
IX.Flg.K.(]) hlésil nasazeni 18 Me 262 k postielovani nékladnich vozi
v prostoru Cottbus, Franz Gapp byl nepochybné mezi nimi. Béhem akce
jménem nezndmy letec sestielil sovétsky Jak-9. Hldseni protivnika, sovét-
ské 2.Jetecké armdady ztritu potvrzuje zéznamem o sestieleni jednoho Jak-9
némeckym Me 262 v prostoru Weisswasser.

Hlaseni VIILFlg.K., tedy pfimé nadfizené slozky IX.Flg.K.(J), o bojové
aktvité z tohoto dne jsou ponékud neurovnand. V délnopise z 20:10h uvadi
tato slozka celkové nasazeni 48 letadel, z toho 8 bitevnich, 2 protitankovych,
15 stiha¢t a 6 prizkumnych letound, pfi¢emz byl jeden tank znicen a dva
11-2 sestieleny; déle 2 protitankovych a 6 priizkumnych stroji u Moravské
Ostravy, 6 prizkumnych stroji u Kamenze a 3 Me 262 u Forstu.

Dalsi dalnopis (uz z 30.4., z 06:14h) zahrnuje celkové nasazeni 76 letou-
nt, z toho 23 bitevnich u Wischau, 2 bitevnich u Bautzen, 18 stihacich
u Cottbus — Bauzten a 11 stihacich u Goérlitz — Rothenburg. A psand
hldseni, vypracovana zfejmé také 30. dubna, pak hovoii o vzletech 29 sti-
hacd, z toho 18 v prostoru Cottbus-Bautzen, 11 u Gérlitz a 45 vzletech
bitevnich letount, z toho 22 v prostoru Bautzen a 23 u Wischau. Jak je
vidét, hladeni se postupné upravovala, tak jak pfichazely informace od
dalsich jednotek.

Duilezité je, Ze viechna se shoduji na oblasti nasazeni v okoli Cottbus —
Bautzen a udaj o 18 stihacich se shoduje s hlasenim IX.Flg.K.(]). Pocet
nasazenych Me 262 se tedy oproti pfedeslému dni sniZil na polovinu.

Také tento vecer byl hldsen pocetni stav techniky a pilotd u IX.Flg.K.(]):
TABULKA str. 44

Je vidét, Ze se po jednom dni nasazeni pocty nijak dramaticky neménily.
Ztraty opravdu nebyly velké. Zajimavym udajem je navyseni sily o jeden
stroj v kazdé z jednotek. Pravdépodobné se nejednalo o nové kusy, ale le-
touny z oprav. Z idaji jasné vyplyva, Ze bylo pfiblizné tikrit vice piloti nez
letadel, takze létali jen ti nejzkusenéjsi.

V 18:00h VIII.Flg.K. znovu nahlésil stav paliva na letistich.

TABULKA str. 44

Situace s palivem nebyla zcela zoufald, nepochybné diky zdiiraziovéni pri-
ority v jeho dodavkach.

IX.Flg.K.(]) se také zacal shanét po strojich, které mély dorazit od JV 44.
Jednotka hlisila, Ze disponuje silou 25 Me 262 a vSechny stroje nad ten-
to pocet budou dle rozkazu piediny JG 7. IX.Flg.K.(]) to viak nestaci-
lo a zaslalo dirazny dotaz a) zda uz bylo odeslino 23 Me 262 z KG 51
aJV 44/]G 7 do Prahy a b) pro¢ nebyl hldsen pfesun do Bad Aibling.*

30.4.45

Ve 12:00 hlasil IX. Fliegerkorps(]) pfistani 8 stroji L/KG 51 a 9 stroji
JV 44 v Praze-Ruzyni. Piloti a letouny, poZzadované Lfl. Kdo.6 od 25.dubna
se skute¢né dostali na misto uréeni. Vzlétli z Horschingu (alespori pfislus-
nici I./KG 51) v 11:10h a v Praze se objevili v 11:42. Misto pozadovanych
12-13 stroji z KG 51 jich nakonec dorazilo 8, kdyz se dle vzpominek letci
nékteré ,ztratily“ po cesté.”

* Kde se viak v dotazu IX.Flg.K.(]) vzal pocet 23 Me 262 neni jasné. Pivodni poza-
davek znél na ,,12 - 13 stroji z KG 51 Pokud k tomu pfi¢teme vSechny piloty z JG
7 nahldsené v seznamu od JV 44 7 27.4.1945, vyjde nim 16 — 17 strojii a piloti. Dru-
hou otdzku pomitime. IX. Flg.K.(]) o posilu velice stdl a sledoval pfesun velice bedli-
v€. Z predeslého textu vime, Ze stroje byly (v tuto dobu 9 — 12 ks?) v Horschingu.



O piislusnicich KG 51 si, z pozdéjsich vzpominek jejich kolegti, mizZzeme
utvofit dobry pfehled. Novymi tvafemi v Praze byli :

Hptm. Rudolf Abrahamczik

Lt. Schimmel

Oblt.Heinrich Haeffner

Oblt. Heinz Strothmann Lt.Wilhelm Batel

Fhj. Ofw.Hans Frohlich

Ofw. Bruns

Uffz. Pshling

Pouze dva z nich, Fréhlich a Pohling, se objevuji v seznamu pilotii JV 44 z 27.
dubna. Naproti tomu dalsi byvali piislusnici KG 51 z tohoto seznamu Maj.
Briicker, Lt. Strate, Obthr. Weindl a Fw. Trenke se ve vzpominkdch kolegt
z Prahy a ani v jinych materidlech o I/KG 51 v Cechéch neobjevuji. Neni
moc jasné, co se vlastné s pislusniky I. a IL/KG 51 po jejim zruseni 24.4.1945
v Miinchen-Riem délo a jakym kli¢em byli vybirdni pro pielet do Prahy.

Na presun vzpomind Oblt. Haeftner: ,Dopoledne jsme letéli pod vedenim
Hptm. Abrahamczika do Prahy-Ruzyné. Jakmile jsme dorazili nad letisté, neve-
7il jsem svym ocim. Na letisti stdla némeckd letadla jako v miru. Bylo vidét mno-
ho Me 262 a Ju 88. Zde v Praze-Ruzyni sidli édsti KG 6, JG 7 a my s Me 262.
Vsechny ditvary podléhaji jako Gefechtsverband veleni Obstlt. Hogebacka.

V jednu hodinu odpoledne hlésil Oberst Erhard Krafft von Dellmensingen
pfesun hlavniho §tibu IX.Flg.K.(]) do Bad Aiblingu, zatimco operaéni §tdb
nadéle zistival v Praze.

Ze vzpominek piloti (3./JG 7, Lt. Harald Toenniessen) vyplyva, ze Me 262
z Prahy byly nasazeny i tento den. Harald Toenniessen staroval ve dvojici
s Lt. Fritzem Kelbem okolo 15:30 k ttoku na pozemni kolony do prostoru
Cottbus. Kelb se udajné z#itil u Mélnika. Toenniessen pokracoval v utoku
sdm a po postielovani pozemnich kolon narazil nad letistém u Cottbus na
Ctyti sovétské 11-2. Jeden sestielil a tii poskodil, utrpél véak poskozeni jejich
odvetnou palbou. Spatné ovladatelny Me 262 tak musel nouzové posadit
u Prahy-Ruzyné.

Zprévy o letech piloti IIT./KG(]) 6, 1./KG(]) 54 nebo I./KG 51 v tomto
dni nemame. Nasazeni proudovych stihacek IX. Flg.K.(]) ale potvrzuje jeho
vecerni hldseni. Uvidi se v ném, Ze celkem 12 Me 262 provedlo prizkum
pocasi a Gtoky na pozemni kolony v prostoru Forst — Vetschau.

Sovétskd strana, zastoupend opét 2. leteckou armadou podporujici operace
pozemnich vojsk 1. ukrajinského frontu, naproti tomu nérokuje sestiel dvou
Me 262.

Na operace z konce dubna vzpominal Oblt. Martin z I./KG(]) 54 nésle-
dovné: ,Nejdiive jsme byli podiizeni primo IX.Fliegerkorpsu(]), kdy presné
doslo k vytvoreni a k podiizenosti pod takzvany ,Gefechtsverband Hogeback*
nemohu Fici, pravdépodobné v posledni tietiné dubna. Nasazent jsme se iicastnili
2 50%. Po pronich nasazenich nds ibned napadaly Mustangy. Nasi piloti mohli
vétsinou hldsit nejisté nebo pravdépodobné sestiely, protoze nikdo v minutovych
soubajich nemohl tici, zda se bombardér zritil, i nikoliv. Fw. Weiss byl az do
konce nasim nejlepsim pilotem a byl mu také uzndn jeden sestvel. Tuké Fw. Nic-
kel byl iispésny. Pri bitevnim nasazent jsme Sovétim sestelili néjakd letadla.
Dokonce prelozili svd letadla mimo dosah Me 262. Lidské ztrdty jsme pri tomto
nasazent jiz neméli.

Vecer hlisil IX.Flg.K.(J) nasledujici pocty pilotd a letadel 1/JG 7,
II1./KG(]) 6 a 1./KG 51:

TABULKA str. 45

Je vidét, jak se zvysila sila 1./JG 7, coZ jsou ale ve skute¢nosti stroje od JV 44,
které pfiletély v poledne.

Hrozivé situace se véak po jednom dni nasazeni vyvinula v zdsobovéni pali-
vem ]2.V 18:00h hlasily zakladny Praha-Ruzyné a Zatec nulu.
TABULKA str. 45

Jen Hérsching, oviem na uzemi Lf.Kdo.4, disponoval 439 m?® benzinu J2.
Z4dna jind zékladna pod Lg.Kdo.VIII a Lw.Kdo.4 nevykazovala J2. Je to
trochu piekvapivé a je mozné ponékud pochybovat o Gplnosti hldseni. Nic-
méné zpriva neuvidi, Ze by néktera ze zakladen hldseni nedodala.

Rozkaz Lfl.Kdo.6 na dalsi den uvadi, Ze k dosavadnim rozkazim pro VIIL
Flg K. pfibyva jesté spoluprice se 7.armddou. Hranice nasazeni pro bojové
i prizkumné lety mezi VIILFlg.K. a Lw.Kdo West odpovid4 hranici mezi
skupinami armdd ,Stfed“ a ,G“. Rozkazy a zaméfeni troka VIILFlg K.
ziistavé stejné. Navic je mozné provadét priizkum (vzdusné situace) pred
7.armadou.

Presun modernich prizkumnych letouni (proudovych) nyni neni mozny.
Jen ve vyjimeénych pfipadech na vyzadani Lfl.Kdo.6 nebo pozemnich ar-
méd budou do prazského prostoru piesunuty jednotlivé proudové stroje

* Podrobnéjsi popis pfesunu naleznete v dalsich kapitolach. Pfekvapuje vsak 9 dalsich
Me 262, coz by mély byt stroje ,,z JG 7. Jak jsme jiz zminili, v sestavé pilota JV 44
se 27. dubna nachdzeli pouze Ctyfi piloti z JG 7, takze zbylé letouny museli do Prahy
pielétat piislusnici jinych ex- jednotek. Zatimco 1./KG 51 byla od tohoto okamziku
registrovina jako samostatny Gtvar, ostatni stroje a piloti byli zaclenéni do 1./JG 7.To
vyplyvé z porovnini pocti letadel mezi 29.a 30. dubnem 1945.

(priizkumné). Pozadavky na zpisob nasazeni musi byt hlaseny. Z davodu
pocetniho stavu je to ale nejisté.

Pomérné obsahly text zmifuje dalsi problém némecké strany — prizkum.
Proudové prizkumné letouny bylo tfeba pro odhaleni pfesné situace na bo-
jisti, kterd se nyni ménila kazdou hodinou, nicméné jich bylo prili§ malo.
Uvedeny dokument viak ¢dstecné vysvétluje pfitomnost Ar 234 na samém
konci vilky v Praze Ruzyni a posléze i v Zatci.*

Ve 22:10 vydalo LAl.Kdo.6 rozkaz o rozdéleni sil NJG 6 (dosud pod 7.JD)
a presunu jedné jeji Staffel do Prahy a druhé do Zeltwegu. Po piiletu do
Prahy se tato Staffel dostane pod veleni IX.Flg.K.(]). Rozkaz sice nemd
nic spole¢ného s proudovymi letouny, ale pod veleni IX.Flg.K.(]) se timto
dostaly i noé¢ni stihacky.

1.5.45

Jednotky IX. Fliegerkorps (J) podporovaly obranu Berlina az do konce orga-

nizovaného odporu. Zéznamy hovofi o letech pfislusniki II1./KG(]) 6. Franz

Gapp vystartoval se svoji ,éervenou 7“ v 8:24 z Ruzyné a provedl nilety na

délnici u Vestchau (?) — Cottbus. Po 32 minutich byl zpét. Hans Parge zvedl

svoji Me 262, ,12“ v 10:15 a také on po 45 minutich pfistil v pofddku zpét.

Parge se viak nevratil do Ruzyng, ale do Zatce. Protoze dals lety uz uskutec-

nil z tohoto letisté, pfedpokladame, Ze se sem ¢ast sil III/KG(]) 6 pfesunula

z Prahy. Letisté bylo vyhodnéji polozeno pro utoky proti sovétskym vojskam.

Nasazeni piloti I./KG(]) 54, 1./KG 51 nebo JG 7 nemame ovéfené zpravy,

nicméné je velice pravdépodobné. Dle vzpominek Oblt. Haeffnera obdrzely

Me 262 2 1./KG 51 zavésy pro rakety R4M: ,Dnes budou nase Me 262 pri-

praveny k boji a budou namontovdny drzdaky pro 55mm rakety. Pod kaZdé kiidlo

Ize umistit 12 raket R4 (R4M). Skoda, Ze jsme je neméli jiz na zdpade. Vecer

Jdou Hptm. Abrahamczik, Oblt. Strohtmann, Lt. Schimmel a ja do mésta. V hos-

poddch je viici nam neprdtelskd ndlada, Lt. Schimmel, ktery umi dobre cesky, nam

7ikd, Ze zde miize kazdou chvili dojit k povstani. Po ndvratu na letisté jsme se

dozvédeli, Ze do mésta je zakdzdno chodit. V rddiu slysime, Ze Viidce v Berliné

padl a vedent prevzal Grossadmiral Dénitz.

Pomérné rozsihly rozkaz (1,5 strany) vydalo Lfl.Kdo.6 o dal$im nasazeni

proudovych a nocnich stihaci. Rikd se v ném jasné, e IX.Flg.K.(J) veli

viem proudovym ttvarim pod Lfl.Kdo.6 a také noénim stiha¢im pavodné

spadajicim pod Lw.Kdo.West. Pod veleni IX.Flg.K.(]J) spadaji nebo budou

okam?zité spadat:

1) V kazdém ohledu:

- 8. Jagddivision s 4./NJG 100

- letecké ¢asti 1./KG 51 s nejzkusenéj$im pozemnim persondlem (zbytek

persondlu je nasazen do pozemnich boji)

- JV 44 Gen. Gallanda, ktery osobné podléha piimo pod Lfl.Kdo.6

-JG 7,KG(]) 6 a KG(]) 54 se vSemi podiizenymi jednotkami

-JG 2 (Z toho Stab a I./JG 2 v likvidaci)

2) Pouze po sluzebni zédosti armady a se zfetelem na technickou obsluhu
budou pfesouvina letadla a specidlni zafizeni od:

- 1.(F)/100 dosud potizené Lw.Kdo.West

3) Z organizace Lw.Kdo. West: jedna Staffel NJG 6 po pfichodu do Prahy-
Ruzyné.

Operacni nasazeni bude probihat dle instrukci Lfl.Kdo 6 v uzké spolu-

prici uvedenych Lw.Kdo. (j. Lw.Kdo.4, Lw.Kdo.8, Lw.Kdo.West). Hlavni

kol spocivd v pfimém a nepfimém odleh&eni Berlina. Jednotky bojujici na

stfedni ¢sti (tzn. pfevazné na Moravé) ziistanou v podfizenosti Stab./JG 6

z VIILFlg.K. JV 44 je az do dalsiho rozhodnuti odpovédni za vzdusnou

obranu proti utokim ze zdpadu ze zédkladen Salzburg — Horsching.

8.JD je odpovédna za udrzovani obrazu vzdusné situace a jeho piedavani

viem utvarim Lfl. Kdo.6.

Za organizaci doddvek letount a pfedzasobeni nihradnimi dily odpovidd

Lfl.Kdo.6, které vytvoii pfislusné centrum. V tomto Case se nachdzi v pro-

storu Prahy.

Operaéni veleni IX.Flg.K.(]) ztstane v prostoru Prahy, z jizniho prostoru

bude alespori hldsen stav. Pokud bude rozkazem OKL pielozen IX.Flg.K.(])

do prostoru Lw.Kdo.Reich, odpovida 8.JD za piedani jednotek v prostoru

LA.Kdo.6.

Rozkaz byl distribuovin na velitelstvi IX.Flg.K.(]), Lw.Kdo.West (jecho

7.JD), Lw.Kdo.4 (jeho 8.JD), Lw.Kdo.8, JV 44, kopii obdrzelo OKL, Kam-

mler a samoziejmé piislusné slozky Lfl. Kdo.6.

* Prizkumné lety se provadély skutecné s velkou intenzitou. Napfiklad 30. dubna
1945 dodalo Lfl.Kdo. 6 informace o pohybu na komunikacich pro prostory Viden
a Lundenburg mezi 6:40 — 10:55 h, Cottbus 6:10 — 10:55 h a Deggendorf - Passau
6:45 h . Mezi 8:00 a 14:35 se prizkumné stroje objevily nad Brnem, Kojetinem,
Proskau, Jihlavou, Liegnitz, Steinau, Rawitsch, nad dédlnicemi Liegnitz — Forst, Forst
- Veschau, u Naumburgu, Sprottau, Cottbus, Kamenz, Rosenheim, Ruhlad, Riesa,
Torgau...V 15:25 h znovu pro Cottbus a v 21:35 pro okoli Torgau a Riesa. Cet-
né ukoly nemohly zvlidat &isté prazkumné jednotky a urcité vypomdhaly i ostatni.
Proto jsou ¢asto v hldsenich IX.Flg.K.(J) uvedeny ,0zbrojené prizkumy* nebo ,,pri-
zkumy pocasi®.
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Hlavnim cilem nasazeni byly stile boje o Berlin, i kdyz v této dob¢ uz
postupné ustavaly. IX.Flg.K.(J) nyni disponoval v§emi dosud existujicimi
jednotkami Me 262 véetné JV 44 (pokud nepoéitime prizkumné) a jak
se neustle zmen3ovalo ovlddané tzemi, vstiebdval i utvary s pistovymi le-
touny. JG 2 méla slouZit k ochrané letist, no¢ni stihaci NJG 6 a NJG 100
pak zajistovat obranu v noci. Ve to uz byla samoziejmé z nouze cnost...
Po Hitlerové sebevrazdé 30. dubna se zacal postupné rozvoliiovat systém
veleni.

2.5.1945

Oblt. Haeftner z I/KG 51 vzpomind, Ze 2. kvétna se shledali se svym po-
zemnim persondlem, ktery se pfesunul z Mnichova: ,Dnes dorazili technici
nasi 2.8taffel. Museli se sem namdhavé dostat se vsemi pristroji. Nyni budou
nase stroje dobre zaopatieny. Vsichni piloti Me 262 cekaji na rozkaz k nasazen.
V doletu stihacek viak neprichazeji Zadnd ruskd ani americkd letadla.
Prestoze uz redlné koncily boje o Berlin, Lfl.Kdo.6 vydalo rozkaz o na-
sazeni. Cile mély ziistat stejné jako piedesly den. Nasazeni IX.Flg.K.(])
bude vyluéné proti sovétské armadé. Operace proti zdpadnimu nepfiteli
budou providény pouze na zvldstni rozkaz Lfl. Kdo.6. JV 44 bude nasaze-
na predevsim v okoli Brna. Velké utoky vné prostoru St. Polten se budou
providét dle vzdusné situace, jen pii velké letecké aktivité nepfitele a ve
spoluprici s Lw.Kdo.4 a 8. Pfed postupem nepfitele se JV 44 musi v¢as
premistit, nejprve do Hérschingu, pokud by bylo tfeba, tak do prostoru
Prahy.

Rozkaz tak v postaté ukonéil organizovany letecky odpor proti zdpadnim
spojenciim a viechny sily byly vrzeny proti sovétské armadé. Utoky v pro-
storu samotného Berlina uz nemély smysl, ale pravdou ziistavé, Ze proudové
jednotky IX.Flg.K.(]) operovaly vzdy spiSe jiznéji, v okoli Cottbusu. Zde
se stile drzela 4. tankova armada a blokovala pfistup sovétskym vojskiim do
Ceského prostoru, tzn. i zakladen IX. Flg. K.(]).

Nemdme zéznamy o konkrétnim nasazeni stroji z IIL/KG(]) 6,
1./KG(]) 54,1./KG 51 nebo JG 7.V tuto dobu uz musel byt akutni nedo-
statek paliva a ndhradnich dilg, piloti zfejmé také potiebovali odpocinout.
Boje proti pozemnim kolondm uz trvaly od 26. dubna. SpiSe nez piloti se
ale pravdépodobné nedostavalo techniky.

3.5.45

Lfl.Kdo.6 vydalo celkovy piehled stavu a umisténi jednotek pod svym vele-

nim k 12:00 tohoto dne. Jako samostatny Gtvar je zde veden i IX.Flg. K.(])

v Praze-Ruzyni s nasledujicimi Gtvary:

a) JV 44 - v prestavb¢ a piejmenovini na IV./JG 7 v Salzburg-Maxglan

b) KG(]) 6 - s II1./KG(]) 6, v Praze-Ruzyni

¢) KG(]) 54 — s pozemni &sti v Holzkirchenu a s I/KG(]) 54 se vie-
mi letouny schopnymi nasazeni v Praze-Ruzyni, IL/KG(]) 54 (pouze
pozemni &ist) v Holzkirchenu, III/KG(]) 54 (pouze pozemni ¢dst)
v Innsbrucku a Zeltwegu

d)JG 7 — s pozemni &asti v Mihldorfu a s leteckymi ¢dstmi 1./JG 7
a II1./JG 7 v Praze-Ruzyni a pozemni ¢dsti v Mihldorfu

¢) KG 51 - s leteckou &isti I./KG 51 v Praze-Ruzyni a 30-ti muZi pozem-
niho persondlu v Praze-Ruzyni

- dilny JV 44 drzeny pod Generalmajorem Kortem.

Tuzkou je jesté¢ dopsina poznimka o JG 2, zfejmé o jejim roztrouseni

v Protektoratu.

I kdyz v tento den mélo vejit v platnost zruSeni Stab. a III/KG (]) 54

a ITI1./KG(]) 6, neni toto v piehledu zaznamenano. Vzhledem k situaci na

frontich uz to také bylo celkem jedno.

ho poétu svych vojéki do zajeti k zépadnim spojencim. Nejsilnéjsim nebo

nejbojeschopnéjsim celkem v této dobé zistdvala Schérnerova skupina

armad Stfed (,Heeresgruppe Mitte“), ovlddajici pfedevsim Ceské uzemi.

Plény dstupu na zdpad byly probirdny jesté 2. kvétna 1945 na poradé ve

Flensburgu a néktefi ¢initelé neschvalovali jeho rychlé provedeni. Prostor

Protektoratu mél slouzit jako jakési vyhoda pro mozné jedndni némecké

strany se zdpadnimi Spojenci a veleni se obdvalo, aby se ustup nezménil

v aprk. Je z nich zdroven vidét naprostd neredlnost a neschopnost si pred-

stavit ndhled Spojencii na kapitulaci Némecka.

Sovéti zejména kvili moznému postupu Spojenci hore¢né pfipravova-

li Prazskou operaci, kterd méla posledni velké uskupeni némeckych vojsk

napadnout od severu a vychodu. Skupina armdd Stfed ale stile ovlidala

pomérné velké Gzemi a dafilo se ji spofddané ustupovat a odoldvat tlaku.

Fronta se tdhla zhruba jihozdpadné od Brna (zda napojena na severni kiidlo

armdady Sid, 8. armédy) — Olomouc — feka Morava — Freudenthal (aZ sem

1.tankové armdda) Glatz — Hirschberg (17. armada) Gérlitz — Bautzen —

Dresden — Freiberg (4. tankova armada) — plnd zabezpecovaci fronta proti

spojectim — Chemnizz — Cheb — Weiden (7. armdda).

Jak je patrné z mapky, pfiblizné uprostied se nachazely vSechny diileZité zd-
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kladny IX.Flg.K.(]), kterym tak Zidné bezprostfedni nebezpeti nehrozilo.
V mnohem vétsim nebezpe¢i byly jednotky v jizni prostoru tzn.iJV 44, coz
ale veleni Lfl.Kdo.6 dobfe védélo a ve svych rozkazech na to reagovalo je-
jich moznym pfesunem do Prahy. Proudové utvary na prazském a zateckém
letisti se tak dostaly do samého stfedu zdvére¢ného déni.

V tento den nemdme dokumenty o konkrétnim nasazeni letounid IX.
Flg.K.(]) z Eeského tzemi.

4.5.45

Aktivitu Me 262 ze II1./KG(]) 6 potvrzuje zdpisnik letii Hanse Pargeho.
V 9:33 vzlétl ze Zatce k Gtokim proti pozemnim kolonim (opét je akce
oznalena jako ,Einsatz (Erdsz.)) na Me 262, ,12“ a po 39 minutich se
vritil zp&t. Domnivime se, Ze cilem byly opét sovétské jednotky v okoli
Cottbusu.

Ostatni letci, jejichz letové deniky se dochovaly do dnesnich dnd nemaji
4.5.1945 zaznamendny Zddné lety. Jak jsme se zmifiovali v pfedchozim tex-
tu, opravdu vaZnym problémem se stivalo palivo a také provozuschopnost
proudovych stroju.

Nedaleko Luzce nad Vltavou je tento den (datum se vSak nepodafilo ovéfit)
uvidéno nouzové piistani Me 262B, ,B3+ZM*. O¢ity svédek Jan Viktorin
(*1929) z blizké Spomysle vzpomina: ,.... fo byla senzace, tam u toho nikoho
k tomu nepoustéli, takze jsme museli bejt dost daleko ale vidéli jsme ho, to byla
dvéstésedesdt dvojka, mesrsmit, svalbina a voni priletéli, vono jich vdycky litalo
pet set, ty stihacky, ty mustangy vokolo nich. Tak von se do nich pustil. Byli asi
tFi, ty mesrsmidy, dva uletély a toble toho sestielili, jenze ten mél takovy itésti,
Ze voni pokracovali furt a von nouzové pristdl u Chramostku tam na poli.“ Pa-
trné nedmyslné se zasazenému Me 262 podafilo na b¥icho pfistdt na okraj
plochy prilezitostné vyuzivané za nouzové letisté. Udélost i letoun jsou po-
psény v dalsim textu.

Naposledy dopliiuji zpravy o bojovych operacich Me 262 také hldseni ame-
rické strany. Taktické letectvo, representované zejména Thunderbolty 9.AF
opét vyznamné zasihlo proti Zelezni¢ni dopravé a jen mimochodem doslo
k poslednimu stfetnuti s proudovymi stiha¢i Luftwafte. V' 10.30 h hlidka 12
Thunderboltt 365.FG zahlédla béhem utoku na kolony vozidel v prostoru
Kladna osamély Me 262. ,Blue Flight se pustil do jeho pronésledovéni,
stfetnuti probihalo asi v 2.000 m a némecky letec prchal smérem k Ruzyni.
Nad zékladnou vlétli pfimo do stfelby flaku, kterd zasdhla 3 Thunderbol-
ty, a Me 262 diky vyssi rychlosti unikl. Jeho poskozeni si pfipsal ,Blue 4“
2./Lt. Arnold G. Sarrow. Vzépéti ostatni letci hlidky zadtodili pfimo na
letisté, kde podle jejich svédectvi bylo rozmisténo 36 Me 262 a 5 dvoumo-
torovych letadel. Béhem dtoku 1./Lt. William R. Mullen dva Me 262 zni¢il
a dalsi 2 poskodil, ostatni pfidali jesté 2 poskozené dvoumotoriky.

Udaj 0 36-ti Schwalbe na Ruzyni, ktery miZeme povazovat za minimdlni,
tak ukazuje, Ze zde stile piisobila zna¢nd sila proudovych stroji. Samo-
zfejmé neni zndmo kolik z nich bylo provozuschopnych, ddle musime vzit
v vahu i Me 262 v Zatci. Stiizlivy odhad se tak pohybuje okolo 50-ti
ptitomnych Me 262 v ¢eském prostoru.

5.5.45
Odpoledne 5.kvétna vypuklo Prazského povstini. V celém jeho priibéhu
Neémci bezpecné drzeli letisté v Ruzyni a ve Kbelich ve svych rukou a letec-
ké utvary sporadicky zasahovaly i do boji.
Na prvni bojovy let od pfesunu z Mnichova vzlétl se ,svym“ Me 262
»9K+OK* Heinrich Haeftner z I./KG 51. Na akci vzpominal ndsledovné:
,Cesi pochoduji Prahou. Stavi barikddy a vSude vyvésuji rudé a Ceské viajky.
Vysilac Praha je uz také v ceskyjch rukdch a informuje o nové ceské vldde. Stale
povoldvd dobrovolniky do ceského vojska a divoce stve proti vSemu némeckému
v Cechich. Nyni dostavame rozkaz k letu. Mame letét nad Prabou a zahnat
poustalce zpdtky do domil. Startuji v 17:20 bez bomb. Tam, kde vidim vétsi
shromdzdéni povstalci, stiilim do vzduchu, aby se rozutekli. Nase kanonovd
munice se ve vzduchu po chvili rozprskne pokud nenarazi na cil. V 17:55 opét
hladee piistavam na letisti. Bylo nasazeno asi 40 Me 262. Také odstartoval je-
den Ju 188, ktery mél shodit pumy na vysilac v Praze 1. ... Vysila¢ nebyl znicen,
protoze v noci volal na pomoc RAF.“
V centu Prahy bylo skute¢né zaznamendno nékolik néletd a dal$i zazname-
nali v Roztokach, ale s nasazenim Me 262 patrné souvisi jen utoky v ote-
vieném terénu. Tak byla naptiklad stfelbou 2 stihacek rozprasena vyprava
povstalct pfed Jendi, na samém okraji zdkladny v Ruzyni.
Okamzité nasazeni letectva, které v prazském prostoru tvoiily jiz pouze
jednotky z Ruzyné, mélo zprvu sporadicky charakter. Nicméné, ve 21:40
h pfiSel na sty¢ného dustojnika ,Heeresgruppe Mitte* diirazny pozadavek
Generalleutnat Waffen SS Karla-Friedricha von Piickler-Burghaus (velite-
le zbrani SS v Cechéch a na Moravé) o nasazeni nasledujici den:
1) vlastni sily za svitini v dtoku na jihovychodni a jizni okraj mésta ze
sméru BeneSov na pravém a ze sméru Zbraslav na levém bfchu Vitavy
na sever



2) dbat na hakové kfize na domech a &ervené kiize na budovich a na sig-
naly pro letce

3) Cile: celé jadro mésta na vychodnim bfehu Vltavy s hlavnim cilovym
bodem okoli Viclavského namésti (vychodné Stieleckého ostrova, pres
ktery vede jediny most)

4) mnoho zdpalnych bomb, celé hnizdo musi hofet.*

Pozadavek na Luftwaffe pro boj s povstalci tak byl jasny.

6.5.45

Skupina armad Stfed koneéné zacala s ustupem k americkym liniim, coz byl
piedeviim dusledek neuspésnych jedndni Dénitzovy vlddy o sjedndni dil¢i
kapitulace. Némci kone¢né pochopili, Ze nebudou brani jako rovnocenny
partner (i s Ceskym Uzemim ,za zady“) a spojenci budou souhlasit pouze
s bezpodmine&nou kapitulaci. Zadosti operacniho $tibu ,Heeresgruppe
Mitte®, aby byla kapitulace vyjedndna nejlépe po 15. kvétnu (z divodu sta-
zeni k americkym liniim) se tak nedaly splnit.

Brzy réno se situace povstalch v Praze radikdlné zménila, protoze do-
§lo k dohoddm o spoluprici s jednotkami Ruské osvobozenecké armady
(ROA), obecné nazyvanymi ,Vlasovci®. Utvar slozeny zejména z ruskych
zajatci ochotnych bojovat proti Stalinovi byl Némci dobfe vyzbrojen a jeho
pocetni stav okolo 20 tisic muzi byl zna¢nou silou. Jeho pfechod na pro-
tivnikovu stranu znamenal pro Némce znaénou komplikaci a zcela zdsadné
zasihl do leteckych operaci z Prahy-Ruzyné.

Jednotky 1.divize ROA vyrazily 5.kvétna z docasného shromazdisté v okoli
Berouna a dopoledne 6.kvétna se zapojily do boji na jihozdpadnim okraji
Prahy. Na levém kiidle postupoval po plzetiské silnici 3.pluk, ktery po po-
ledni doséhl obce Chrastan.

Némci se snazili s ROA vyjedndvat a aktivni dlohu zde sehrél i plukov-
nik (Oberst.) Helmut-Giinther Sorge, nécelnik stibu VIILFlg.K. Po dis-
kuzi s Hermannem Hogebackem se nabidl jako parlamentaf pro jedndni
s Gen. Vlasovem, ktery mél byt dle jeho vlastniho vyjadieni jeho pfitelem.
Odpoledne odjel k jednotkdim ROA, zpét se vsak vritil pouze jeho viz
s ultimdtem, Ze pokud se posddka letisté nevzda, bude Sorge povésen. Ho-
geback vzpomind, Ze se tak asi stalo, protoze Sorge zmizel.

Po netspéchu ve vyjedndvéni zacala ruzyiiska posidka napadat jednotky
ROA. Z letovych deniki je patrnd velka aktivita Me 262 po 16 hodiné, kdy
se ttokid na pozice ROA podél plzeriské silnice jizné od zékladny castnily
stroje od vSech KG a KG(J) jednotek. Utoky probihaly stielbou palubni-
mi zbranémi a raketami R4M. Jako navod¢i slouzily letouny Arado (ziej-
mé Ar 96B), které zjistovaly potenciondlni cile, které nédsledné napadaly
Me 262.

Na boje tohoto dne vzpomind Heinrich Haeftner z 1./KG 51: ,Dnes je po-
cast tak spatné, Ze je start nemozny. Odpolene se pocasi lepsi a v Praze pristdvd
General Peltz. Byl velitelem iitoku na Anglii. Rozkdzal, aby se viechna letadla
presunula z Praby do Zatce.

My od KG 51 mdme nejdrive letét do prostoru Brna a potom pristdt v Zatci.
Startuji v 16:19 s 24 raketami 55mm, dvéma palubnimi kanony se 100 3cm
grandty a s 500kg bomb ve schrankdch s pumami d 10kg.

Jsem ve vzduchu jen krdtce, kdyz z vysilacky slysim, Ze nemdme letét na Brno.
Mdme napadnout oddily Viasovovy armddy, které jedou po silnici od Plzné na
Prahu. Po ditoku se maji vsechna letadla vritit zpét do Prahy. Viasovovy oddily
se vzboutily a napadaji némecké jednotky.

Otocil jsem tedy z kurzu a hledal silnici Praha - Plzen. Brzy jsem uvidél ko-
lonu vozidel a tankii Viasovovy armddy a zaiitocil jsem na ni. Nejdiive jsem
shodil kontejnery s tiistivymi pumami. Pri drubém ndletu jsem odpdlil rakety
na nakladni auta a tanky a pri tietim jsem vystiilel munici obou 3cm kanonii.
Mnoho nakladnich aut bylo v plamenech. Na tomto titoku se urcité podilelo pres
30 Me 262. Z nich ale jen 7 strojii pristdlo v Praze. Z nasi Staffel to byli Hptm.
Abrahamczik, Oblt. Haeffner a Uffz. Piling. Viechny ostatni Me 262 letély
dile do Zatce a pristdly tam. Z nasi Staffel to byli Oblt. Strohtmann, Lt. Bartel
a Ofw. Frohlich. Lt. Schimmel byl sestrelen a o Ofw. Brunsovi nemdme zpravy.
Néjaky cas po mém pristani v Praze v 16:40 prijel na letisté ve Volkswagenu
s bilou viajkou jako vyjednavac distojnik Viasovovy armddy. Prednes! Zddost,
abychom k Viasovovi poslali skupinu diistojnikii. Vyjedndvat s Viasovem odjeli
1 diistojnici.

Kolem 18:30 se vrdtil nejmladsi porucik. Prines! ultimdtum Viasovovy armddy,
které znélo: Vsichni na letisti se bezpodminecné vzdajt, jinak budou oba zbyvaji-
cf dilstojnici zasteleni a letisté bude napadeno, pricemz nebudou brdni zajatci.
Velitel letisté chtél s ultimdtem hned soublasit ale Obstit. Hogeback ho donutil,
aby mu okamZité predal veleni. Ultimdtum bylo odmitnuto a vsichni némecti
vojdci byli nasazeni k obrané letisté. Z neletuschopnych letadel byla demontovina
vyzbroj a pridélena k pozemnimu nasazent.

Kolem 19:30 jsem dostal rozkaz znicit se suym Me 262 IK+OK prazsky vysilac.
Vysilac stile vyzyval éec/.;y k boji proti viem Némciim a volal na pomoc anglické
letectvo. Na mapé Prahy jsem dostal zakreslenu presnou polohu vysilace a v 19:50
Jsem odstartoval se dvéma 250kg trhavymi pumami a s 24 raketami. Dobre jsem

rozeznal vysilac a ve dvou ndletech jsem odhodil bomby. Pri tietim ndletu jsem
odpdlil vsechny rakety. V 20:35 jsem bez poskozent pristdl zpét v Praze-Ruzyni.
Tuto noc jsme uz o vysilaci nic neslyseli. V noci jsem byl u nasich techniki, kterym
byl prideélen iisek obrany letisté. Noc ale probéhla klidné, protoze Viasovova ar-
mdda jesté nezahdjila svij dtok. Technici pritom natankovali letadla, podvésili
pumy a rakety a nabili palubni zbrané.”

Haefnerova zminka o prazském vysiladi je zajimavd, protoze privé tento
den byla zasazena i budova rozhlasu. Stalo se tak v 17:40 h, ale zdsah nemé-
ly na svédomi Me 262 z Ruzyng, ale s velkou pravdépodobnosti Fw 190F
od II1./SG 77 z Pardubic.

S mistnimi zdroji koresponduje vzpominka na sestfeleni Lt. Schimmela
resp. nezvéstného Ofw. Brunse. Peclivé vedeny denik Antonina Posusty
z Rudné u Prahy (dfive Dusniky) zaznamendvd havérii némecké , turbiny*
dne 6.kvétna 1945: ,, ...uddlost popisuje Vlasovci sestfeleny Me 262. Spadl
u kamenného mostu pies Zelezni¢ni trat, asi 200m od dusnického nadrazi
smérem ku Praze. Sli jsem se tam s klukama podivat, protoze pad letadla
jsme nédhodou zahlédli, ale pan ucitel Fr. Hesoun nds vritil, Ze tam neni nic
k vidéni. Jen plno roztrhanych, ohofelych plechi a z pilota zbyla jen bota
s urazenou nohou nad kotnikem.*.

K nouzovému pfistani dalsiho Me 262 doslo u obce Choteé. O¢ity svédek
Frantisek Bélohlavek (*1933) po letech vzpomina: , ...v sousednim domé,
hostinci U Zabii bylo nékolik Viasovcii, na dvore cosi vyklddali a zastrkavali
pod stiechu stodoly. Némeckd turbina krouzila nizko nad vesnici a jeden Via-
sovec vybéhl pres silnici na skalku (pozn. dnes zastavéna novymi domky) a ku-
lometem nebo, jak se vypravélo pancérovou pésts, letadlo zasdhl. Kourici Némec
zaleté] smérem k Trebotovu a pristil na poli na samém vrsku vpravo pii silnici
do Trebotova. Letadlo bylo skoro neposkozeno, letec asi utikal k blizkému lesu, ale
u hibitova byl zastizen Zderikem Simonickem, zatimco Jjeden Viasovec z hrad-
by hibitova na oba mivil kulometem. Simonicek doved letce do vesnice a predal
Viasovciim v hostinci. Ti ho dlouho vysljchali, pak se vypravélo, Ze na kraji obce
zasttelili dva Némce, ale jestli mezi nimi byl sestieleny letec uz nevim.“ Vrak
letadla z pole odtahli obcané Tiebotova a dlouho lezel v malém lomecku
v cipu kfizovatky silnic na Chote¢ a Chynice, kde se stal vdé¢nou atrakei
mistnich déti.

Spornou se jevi tradi¢né uvddénd zpriva o sestfeleni ,turbiny dne 6.kvétna
posddkou obrnéného vlaku, ukofisténého povstalci v Roztokdch nad Vlta-
vou. Kronika Zelezni¢ni stanice, patrné pivodni zdroj této informace, uvadi:
»Némecka posddka v Klecanech provadi destrukei zafizeni letisté po cely
den, aviak dosud vysila hlidky k Vltavé, které se opeviiuji... Stanici pfelétd-
va nékolik némeckych letadel, kterd bedlivé sleduji mladi chlapci na pan-
céfovém voze, stojicim na ¢tvrté koleji, proti stani¢ni budové, zacvicuji se
v mifeni a v palbé, - ale, dobfe zamiFili a trefili! Turbinové letadlo zasazeno,
padd sikmo za skily nékam k Pfemysleni. Radostny pocit se nds zhostuje.”
V uvedené lokalité se ale Zddnou havirii, odpovidajici uvedenému popisu
ovéfit nepodafilo.

Odpoledni postup Vlasovei, necekané ohrozujici dosud bezpecny provoz
zékladny v Ruzyni, vyvolal ve vzpominkich H. Haeffnera zminénou reakei
letectva. Nejvétsi utok se odehral pfed Chrédstany, kde se spolecné s ko-
lonou Vlasoveii pohybovalo téméF 500 muzi oddilu Zelezo. Nalet kritce
po 14 hodiné provedlo udajné 12 ,turbin“. Shozeny byly bomby, které za-
palily diim u silnice. Oddil Zelezo mél jednoho padlého, shofela 2 auta
s nidkladem obvazového materidlu, 1 auto s munici a 2 osobni velitelské
vozy, vesmés technika zabavend némecké koloné predchézejici den. Nékolik
padlych Rust bylo posléze pohfbeno piimo u silnice. Pravé béhem tohoto
utoku mélo dojit k sestfelu Me 262 u Dusnika.

V pribéhu odpoledne se mezi Chréstany a Zli¢inem odehravaly dalsi dto-
ky, ale v nastalém zmatku jiZ nejsou odlidovany.

Neni jasné, zda §lo o pivodni plin nebo odpovéd na letecké napadeni,
ale odpoledne 3.pluk zahdjil délostielecké ostfelovani Ruzyiiské zakladny.
V pozemnich ttocich vsak byl pasivni, a pfestoze v rychlém postupu k Ru-
zyni nemél piekazek, postupoval dale na Zlicin a Repy.

Franz Gapp (III/KG(])6) uvidi ve svém deniku jako diivod nasazeni
yPlatzsch.(Wlasow Truppe)®, tzn. obranu letisté pfed pozemnimi jednot-
kami vlasovovy armddy, Oblt. Wolfgang Léhe (dfive 6./KG(]) 54, zde
zfejmé v ramci 1/KG(]) 54) v povéleéném doplnéni svého deniku uvadi
“boj proti pozemnim cilim vlasovovy armddy a eskym povstalcd®. Lohe
vzlétl z Ruzyné, ale po boji pistil v Zatci. Ginther Eilhardt z L/KG(]) 54
vzlétl dvakrat na ,Schlachteinsatz s cilem ,LK.W.Kolonnen“ a pfi druhém
letu mél poruchu motoru. Pravdépodobné po vilce dopsany text viak akce
oznaluje jako Gtoky na dalnici u Odry a ruské letisté u Odry. To je rozhodné
zajimavé, protoze vétsina bojovych letd z Ruzyné byla zaméfena na utoky
proti povstalcim a obrana vlastni zikladny byl jednozna¢né primarni tkol.

TABULKA str. 51
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7.5.45

Chaotickou atmosféru poslednich boju autenticky pfiblizuji opét vzpomin-
ky Helmuta Haeffnera: ,Za dsvitu (7.kvétna —pozn.) pripravili technici miij
stroj ke startu. Kdyz jsem nasedl do letadla a chtél spustit startovaci motor, dostali
Jsme se uz pod proni kulometnou palbu. Odstartoval jsem hned, jakmile byly oba
motory v plnyjch otdckdch. Zaiitocil jsem pumami, raketami a kanony na neprdi-
telské jednotky jizné od letisté. Let trval od 5:25 do 6:10. Utinek pum a raket byl
tak dobry, Ze se iitocnici stahli. Technici pripravili miyj stroj opét k letu. Natan-
kovat, zavésit pumy, nabit kanony a rakety.

V' 10:25 startuji znovu nad stejnou oblast. Ientokrat jsem nebyl pod palbou.
Chtél jsem iitocniky zatlacit ddle, odbodil jsem na né pumy a na vozidla stii-
lel rakety. Potom jsem leté] zpét na pristani. UZ jsem mél vytazeny podvozek
a vysunuté klapky, kdyz jsem byl radiem informovdn, Ze na vychodni strané
letisté jsou neprdtelské tanky a strileji na tam odstavend letadla. Pri priblizeni
k pristdvact drdze jsem je uvidél. Trochu jsem odbocil z kurzu a jeden tank jsem
zaméril. Kanony jsem jesté nevystrilel.

Priblizil jsem se k tanku a béhem palby jsem si vsiml, Ze nemd zavieny poklop
a Ze svételnd stopa je primo v cili. V zatdcce jsem uvidél, Ze tank hotel a Ze ostatni
opustily letisté vychodnim smérem. Pri iitoku jsem ale i jd dostal nékolik zdsahii
do nosnych ploch. Chtél jsem zatahnout podvozek a prondsledovar unikajici tan-
&y. Podvozek se ale nedal zatdhnout, protoze byl také nékolikrdt zasaZen. Proto-
Ze bych po pristani v Praze nemohl znovu odstartovat, letél jsem tedy do Zatce.
Protoze uz nebylo radiové navddéni, letél jsem podle letecké mapy 1:500000.
Takto jsem skutecné poskozen a s vysunutym podvozkem letél do Zatce. PFi za-
tdcce nad méstem jsem na nddrazi vidél vlak s mnoha tanky. Pozorovdini jsem
hned po pristant nahldsil.

Miij Me 262 9K+OK dostal tolik zdsahii, Ze se nedalo uvazovat o jeho uvedeni
do letuschopného stavu.

Odpoledne odstartovali z nasi Staffel Oblt. Strothmann, Lt. Batel a Uffz. Pi-
ling. Meli za vikol ochranu letisté v Praze-Ruzyni pred povstalci a Viasovovymi
oddily a zlikvidovat pripadné barikddy na silnici Praha - Zatec.

Kdyz jsme se vrdtili z nasi jizdy vlakem zpét na letisté, vidél jsem, jak se Obit.
Strobtmann chystd na pristani s jednim bézicim motorem. Néhle se jeho Me 262
v zatdcce zFitila. Mobli jsme ho jen mrtvého vyprostit z trosek. Protoze vrak ne-
shotel, domnivdm se, Ze mu doslo palivo. Tuké Uffz. Poling se z této akce nevrdtil.
Piloti z KGJ 6 hldsili, ze vidéli sestiel jednoho Me 262.

Celd noc ze 7. na 8.kvétna byla hektickd. Slyseli jsme, Ze némecké jednotky v se-
vernim Némecku uzavrely s Anglicany priméri. Na dosah bylo priméri s Ame-
ricany. Proto byly vSechny stroje, které byly neletuschopné nebo pro né nebylo
palivo, zniceny, aby nepadly do rukou Rusiim.

Cist nasich technikil se jesté v noci probila do Zatce. Pritom s sebou z Praby vzali
nékolik Zenskych pomocnic od hldsné sluzby.“

TABULKA str. 54

Znatné odlisnym dhlem pohledu zaznamenal ranni dtoky Josef Linhart
z Hofelic (dnes Rudnd u Prahy): , Casné rano krouzila nad krajem jiz némeckd
letadla. Jedno z nich zahdjilo pred Sestou hodinou palbu z palubnich dél primo
kolem naseho domu. Oblusujici rany vzbudily ty, ktefi jesté spali. Rany zasdh-
ly ulici Na horkdch, pri cemz byly poskozeny domky nasich nejblizsich sousedii
Vivry, Pittnera, éipery, Viacha a Bosdka. U nich byly poskozeny strechy, ploty,
rozbita okna, nadélany riizné skody, nékde v kuchyni, jinde na chodbé, na dvore
atd. U Bosdkii byl prorazen itit domu. Manzelé Vavrovi byli lehce ranéni. Také
na hlavni ulici Prazské byla poskozena okna... Jesté ditve nez spustila palba z le-
tadel v uvedeném iseku bylo vypdleno nékolik ran v blizkosti budovy obecniho
utadu. Byla poskozena sttecha iitadu, na pidé vybuchla jedna puma, vyrazila
strechu ze strany severni a drubd puma 2 jibhu nevybuchla...

U dusnického nddrazi zasihly bomby koriské spiezeni, dva piislusnici od-
dilu Zelezo zahynuli. V Chrastanech se brzy rino opakoval Gtok na trén
koniskych potahd, shozené bomby usmrtily 5 vlasovetl a zabito bylo 23 je-
jich koni.

V pribéhu dne se viak jednotky ROA a &esti dobrovolnici probojovali k na-
drazi v Hostivici, odkud jiz snadno i ru¢nimi zbranémi kontrolovali plochu
letisté. Na posledni chvili pfi ndvratu z bojového letu, jak plyne ze vzpomi-
nek H. Haeffnera, jesté stalilo zfejmé nékolik Me 262 z Ruzyné uniknout
a preletét do Zatce. Zde jiZ urcita st letadel byla, napiiklad Hans Parge
ze I11./KG(]) 6, ale divod ani charakter a misto jejich nasazeni neni jasny.
Ziejmé jista Cast Me 262 trvale provddéla dtoky na sovétské jednotky. Letci
od JG 300, ktefi rovnéz pravé dorazili do Zatce, potvrzuji, e Me 262 od
JG 7 vzlétaly k utokim raketami R4M na ruské jednotky. Jesté dopoledne
se Uftz. Maier z 14./JG 300 na Bf 109 acastnil spole¢né se dvéma Me 262
od JG 7 postielovani provozu na silnici v okoli Mostu.

Dramaticky tnik z Ruzyné potkal také Giinthera Eilhardta z I./KG(]) 54.
Pii startu mu vysadil motor a jeho stroj ,zlutd 5 dopadl zpét na dréhu. Do
Zatce se dostal s Aradem Ar 96B a pfivezl s sebou zranéného vojika.
Kone¢né, jak uvidi H. Haeffner, pielet do Zatce tragicky skon¢il pro Oblt.
Heinze Strothmanna (*26.8.1912, Hattingen). Na jeho havarii nékde v tés-
né blizkosti Zateckého letisté viak Hptm. Abrahamczik vzpomind odlisné,
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kdyz uvadi, Ze kolem 17 hodiny béhem ohldseného piiletu Oblt. Stroth-
manna vidéli poZir po ndrazu, ale na misto havirie na Gzemi obsazeném
Ceskymi povstalci se nemohli dostat. Télo némeckého letce bylo ulozeno do
hromadného hrobu v Zatci a dnes je pfipomenuto v pamétni knize némec-
kého vojenského hibitova v Maridnskych Laznich.

Osud druhého zminéného letce Uffz. Pélinga je neznimy. Lokélni zpra-
vy a vzpominky pamétnikd zmiriuji havérii Me 262 na okraji obce Ofech.
K udalosti doslo dopoledne a je proto pravdépodobné, Ze se odehrila pravé
dne 7.kvétna 1945. Osamoceny Me 262 zaito¢il na tibofist¢ Vlasoved na
volném prostranstvi u ov¢ina a zastielil nékolik koni. Vzapéti, mozna zasazen
stielbou ze zemé nebo vlastni chybou, srazil telefonni sloupy a ovocné stromy
podél silnice na Chynice a narazil do pole. Udajné t&zce zranény letec jeste
vylezl z vraku letadla, ale byl tdboficimi vojaky ubit. Vrak letadla, ale zejména
zpferdzené telegrafni sloupy, pfipominaly jesté po vélce misto havirie.

Na konci dne byly bojeschopné letové &asti IIL/KG(]) 6, I./KG(]) 54,
L/KG 51 a také St., I a TIL/JG 7 na letisti v Zatci. Pl hodiny pred pil-
noci zaslal Gen. Piickler Skupiné armdd Stfed hldseni s hodnocenim boji
v Praze a pozadavky na dalsi den. Pravi se v ném, Ze: ,,...rozptylené letecké
titoky z dnesniho dne byly bezicelné...“ a na jiném misté: ,Zaddme znovu
silné nasazeni letectva proti Viclavskému namésti — Pfikopim*“. Letecké
jednotky z Ruzyné mély jiné starosti a ani Zddost Skupiny armad Stfed
na Lfl. Kdo. 6, pokud byla viibec u¢inéna, ziejmé Zadnou leteckou pomoc
nepfinesla.

Lfl.Kdo.6 vydalo jesté tohoto dne zprivu o dislokaci svych utvarti, bohuzel
popisuje jen jednotky v ,jizni“ oblasti. Z jednotek IX.Flg.K.(]) je zde zmi-
néna pouze JV 44, nyni piejmenovavand na IV./JG 7, kterd se nachézela
v Salzburg-Maxglan v sile 21 stroji. Opét je zde zopakovéno, Ze v ptipadé
postupu nepiitele do Horschingu ma utvar pieletét do Prahy. JV 44 se ale
do Prahy nedostala. Piloti jednoduse odmitli rozkaz splnit a vzdali se tento
den Ameri¢andm.

V dokumentu je viak také hojné skrtino, mimo jiné nazev IX. Fliegerkorp-
su (J). Bud byla JV 44 vyjmuta z jeho pravomoci nebo cely IX.Flg.K.(J) byl
na samém konci vilky zrusen. Zda existoval podobny dokument pro zbylé
utvary Lfl.Kdo.6 nevime, nicméné z dokumentu je patrné, ze Lfl. Kdo.6
si zachovalo veleni a pfehled nad svymi jednotkami az do samého konce
vilky.

Sovétsky postup smérem na Prahu se veler zastavil na Ceskych hrani-
cich. Némecka 4. tankova armada se nadile stahovala k americkym liniim
a k bojim dochézelo sporadicky. VZdy se jednalo o jednotky zadniho voje
brénici dilezité komunika¢ni kiizovatky nebo opérné body. Leteckd pod-
pora, byla zcela minimalni a nasazeni proudovych stroji nemélo na pribéh
boju zadny vétsi vyznam.

8.5.45

»Dostali jsme od Generalleutnant Peltze rozkaz, Ze viechny letuschopné stroje
maji byt prelétnuty k Americaniim nebo Anglicaniim. Letadla tam neméla byt
znicena. Sla fama, Ze budeme s Americany pokracovat v boji proti Rusiim. Bylo
ponechdno na pilotech, na kterém letisti obsazeném Americany nebo Anglicany
v blizkosti jejich domova chtéji pristat. V Zdadném pripadé se nesmélo pristat
u Rusil.

Byl jsem mrzuty, ze milj 9IK+OK nent schopen letu a byl zapdlen. Nasi technici
mi pozdé odpoledne hldsili, Ze na letisti stoji jeden Me 262 od JG 7 s oznacenim
+7. Byl probldsen za neschopny letu, protoZe mu nesel zatahnout podvozek. Jinak
byl ale v porddku. Jeho pilot jiz odjel s ostatnimi ndkladnim autem smérem na
Karlovy Vary, aby se nechali zajmout Americany. Pro mne zdvada nebyla ditvo-
dem, abych se strojem neodletél.

Hptm. Abrahamczik byl z Breslau a jd z Berlina. Tam jsme vsak letét nemobli,
protoze tam uz byli Rusové. Rozhodli jsme se letét spolecné do Miinchen-Riem.
Tam jsme se na jare 1944 ve IV.Gruppe KG 51 na Me 410 cvicili na noint
a hloubkové lety. “ Tolik vzpominky Lt. Heinricha Haeffnera z I./KG 51 na
8. kvéten 1945.

Zavérecny den vilky se v Zatci odehréval v pfipravich na odsun do americ-
kého zajeti. Letuschopné Me 262 se snazily dosdhnout jakéhokoliv letisté
ve spojenecké okupacni z6né a vie zalezelo na vlastnich pilotech. Nejvétsi
skupina, tvofend letci z JG 7, dosdhla Fassbergu a pfi pieletu dokonce nd-
rokoval Oblt. Fritz Stehle z 2./JG 7 sestiel sovétského Jaku 9 okolo 16:00h
nad Krusnymi horami. Tento nérok koresponduje se zficenim P-39 Aira-
cobra u obce Kliny v Krusnych horach. Letec, pFislusnik sovétské 2. letecké
armédy, pfi havdrii zahynul.

Také dvé Me 262A z KG 51 s Lt. Heinrichem Haeffnerem a Hptm. Ab-
rahamczikem dolétly do Miinchen-Riem. Piloti byli z 1./KG 51, ale Haeff-
ner letél na stroji III./KG(]) 6 (podrobnéji viz dile). Wilhelm Batel ze
Stab/ KG 51 posadil svoji Me 262 ,9K+FB“ u Liinebergu a Fhj.Ofw.Froh-
lich letél se skupinou JG 7 do Fassbergu.

Naproti tomu nemdme prokazdno, ze by také letci z 1./KG(]) 54 nebo
II1./KG(]J) 6 pouzili Me 262 pro prelet k zdpadnim spojencim.



Ovéfené tlety ze Zatce v tento den jsou uvedeny v tabulce.

TABULKA str. 54

Bojovi ¢innost viak zcela neustala. Dle vzpominek Oblt. Waltera Bohatsche
2 1./]G 7 provedlo nékolik Me 262 rano nélet na dalnici Cottbus — Berlin.
Walter Bohatsch po ndvratu zjistil u svého stroje technickou zavadu a pro
ulet do zajeti musel zvolit jiny letoun.

Ginther Eilhardt z I./KG(]) 54 s Me 262A, ,bila 12“ absolvoval jesté pra-
zkumny let a nalet na pozemni kolony. Franz Gapp z 8./KG(]) 6 vzlétl
jesté v 19:02 na operalni let opét na své ,Cervené 7 a postieloval obrnéné
kolony u Zatce.

Nekolik letci pouzilo k preletu do zajeti jiné stroje. Napiiklad Oblt. Martin
z 1./KG(]) 54 odstartoval v 15:40 h v Bf 108. Misto jeho pfistani neni
zndmé. Ctyii piloti ITL./KG(J) 6 Emil Schwend, Hans-Jiirgen von Wilpert,
Helmut Richter a Sepp Richter vyuzili k letu Si 204D a pfistdli u Weissen-
burgu. Zbyly personil se vydal v konvoji na cestu ke spojenciim. Americké
linie u Chebu doséhla nasledujiciho dne vétsina z nich.

Sovétské jednotky dosdhly Zatecké letisté v podvecer. Na Ruzyni se predvoj
sovétské armddy objevil ndsledujici den 9.5.1945 ve 2:00h. Némecky perso-
nél viak zdkladnu opustil béhem 8. kvétna 1945 a snazil se dostat do zajeti
u zdpadnich spojenci. Povétsinou se jim to podafilo v okoli Chebu.

7 udalosti okolo uletd do amerického nebo britského zajeti vyplyvd, Ze
panoval pfedevsim nedostatek letuschopnych stroji. Pozemni obsluha se
jiz snazila dostat na zdpad a na Zidné opravy nebyl Cas. Nékteré stroje byl
zfejmé zniceny, celkem zna¢né mnozstvi jich vsak zistalo na misté s celkem
minimalnim poskozenim. Vedle Me 262 se na letisti nalézaly také jiné typy,
jako napfiklad Ju 88G-6 nebo Bf 109. Z udalosti v poslednich dnech valky
viak miZzeme piedpoklddat i pfitomnost Arad Ar 96B nebo i Ar 234B
asnadiC.

Shrnuti

Obdobi nasazeni Me 262 z KG(]) a KG ttvart na ¢eském tizemi lze rozdélit
do nékolika fazi. V prvni fézi se jednalo o vycvik resp. pieskoleni bombardo-
vacich piloti na proudovou techniku, coZ se tykalo piedevsim I/ KG(]) 6
a v mensi mife i IL/KG(]) 54 s jeji ,Ausbildungs Kommandem®. Obdobi
vyeviku 1ze polozit mezi leden az 10.duben 1945 a pocet Me 262 vyskytuji-
cich se na letisti v Praze Ruzyni kolisal mezi 6 — 13 u IIL/KG(]) 62 4 -6
u Ausbildungs Kommanda I1./KG(J) 54.

Druha féze zalind piiletem operacnich jednotek IX.Fliegerkorpsu (J) ze
severniho Némecka. Pfesunuté utvary — St., 1. a II1./JG 7, 1./KG(]) 54, do-
plnéné o II1./KG(]) 6 pokracovaly po 11.4.1945 ve svém hlavnim tkolu,
tzn. boji proti spojeneckym bombardovacim svaziim. II1./KG(]) 6 bez do-
konceného vycviku byla vrzena do boji po boku zkusenéjsich kolegi. Pres
pomérné znacnou silu koncentrovanou na letistich Praha-Ruzyng, Zatec
a Plzeii, viak nebyli za tehdejsi vzdusné a vilecné situace Némci schopni
spojenecké nélety ohrozit.

Ameri¢ané (pfedevsim s jejich leteckymi utvary se Me 262 stfetdvaly) méli
vzdusnou pfevahu a uméli ji vyuzit. Soustfedéni proudovych stroji na né-
kolika mélo zdkladnach jim zéroveri dévalo vyhodu jejich relativné snadné
kontroly. Pfimy a nepfimy stihaci doprovod tak pravidelné pied, béhem
i po néletech ,navs§tévoval® némeckd letisté a snazil se omezit nebo ales-
pon narusit vzlety Me 262. Pfitom Americ¢ané vyuzivali vzletii a pfistani
Me 262 k jejich sestfelim. Dobfe védéli, Ze Schwalbe miZe vyuzit vyhody
vyssi rychlosti a dostihnout ji v béZné situaci bylo velice obtizné. Americti
stiha¢i pak dile provadéli postielovini zékladen a ni¢ili proudovou techni-
ku i na zemi.

Svoji pfevahu vyuzivali Ameri¢ané ,rozumné“. Nebylo téeba stdlého hlid-
kovéni a ni¢eni némeckych letist. Vzdy stalilo objevit se ve spravny ¢as na
spravném miste.

Proti takovéto taktice nemohli Némci uspét. Pres vykony Me 262 a piloti
nutné ztriceli techniku a persondl, ale jejich ndhrady byly téméf na nule.
Zejména v technice byla situace hrozivd a permanenté bylo zhruba tfikréte
vice pilotd, nez Me 262. Samoziejmé, ¢ast jich neméla dokonéeny vycevik,
ale obecné prevysoval pocet pilotd pocet letadel. Veleni &elilo situaci pie-
sunem stroji z jinych dtvard a jejich ndslednym rusenim, ale to nebylo fe-
$eni. Némecka strana jednoduse nemohla tempu ,,opotfebeni® stacit. Navic
si musime uvédomit, Ze hovofime o druhé poloviné dubna 1945, kdy uz
byla némeckd porazka naprosto jasnd, vle¢ny priimysl postupné kolaboval
a vyroba béZela jen ze zdsob. V této situaci bylo jasné, Ze z némecké strany
nemd boj Zidnou vyhlidku na vitézstvi a sebelepsi vykony pilotid a persondlu
maximdln& posouvaji den findlniho kolapsu.

Presto mizeme prohlisit, Ze utvary s Me 262 byly ziejmé nejucinnéjsi zbra-
ni Luftwaffe a stdle dokdzaly ohrozit spojenecké letouny. Nedokazaly je
zastavit, to vyplyva uz z prostého poméru sil, ale nebezpecné byly. Proto
jim také Americané vénovali tolik pozornosti nebot jim vzdy slo pfedevsim
o persondl.

Némeckd strana reagovala na uvedenou situaci posilenim protiletadlové
obrany letist. Nikdy nedosdhla pozadovaného stavu (problémy s pfesunem)
a Némci ji vzdy hodnotili jako nedostate¢nou. Naproti tomu Ameri¢ané ji
oznacovali za velice nebezpe¢nou a ztrity jim v tom davaly za pravdu. Po-
kusy zajistit také leteckou ochranu vzlétajicich nebo pfistavajicich Me 262
v Praze nedopadly dobfe a nebyly do konce vilky dofeseny. Piloti tak museli
spoléhat na Flak a celkem mu, jak vyplyva z jejich vzpominek, véfili.
Stejné tak pfizpiisobili némecti piloti i provedeni vzletu a pfistni. Lt. Her-
bert Schliter ze Stab./JG 7 vzpomina takto: ,Take-offs and landings there
(in Prague Rusin — note od authors) were very difficult because Mustangs were
frequently in the vicinity of the airfield. The period after take-off until full speed
was reached and the time before landing when airspeed had to be reduce made
the Me 262 very vulnerable fo attacks by piston-engined fighters. For this re-
ason I had developed a landing technique to cut the risk of being shot down.
1 approached a little village with a pointed church spire that was located about
40km from the airfield. From there I flew at an altitude of between 30 — 50
meters with a compas heading to the runway. Shortly before I reached the field,
1 had memorised a spot where I switched the turbine to idle and as soon as speed
reduced to 400 km/b, I activated the landing flap switch.“ Zikladem bylo tedy
»PripliZit" se na leti§té¢ nepozorované a vyuzit maximélné kamuflaZe stroje
v malé vysce.

IX Flegerkorps (]) zistaval stile opera¢né podfizen Luftflotte Reich, orga-
niza¢né podléhal od 21.4.1945 pod Lg.Kdo.VIIIL.

Treti fize nasazeni Me 262 nastala podiizenim IX.Flg.K.(J) 26. dubna
1945 Lfl.Kdo. 6, resp. VIII Flg.K. Diivodem zmény byla nepfiznivé situace
v bojich o Berlin, kam Némci nakonec nasadili veskeré své sily. Me 262A
od JG 7,KG(]) 54 a KG(J) 6 zacaly podporovat obranu 4. tankové armady
v okoli Cottbus — Bautzen a také jeji ndsledny Gspésny protiutok a stabiliza-
ci fronty. Stroje létaly vétsinou jednotlivé a vedle utoki na pozemni kolony
se setkdvaly i se sovétskymi letci. Sestfely bitevnich i stihacich letadel jsou
zachyceny ve vzpominkéch pilotd. Ale i sovétskd strana ndrokovala néko-
lik Me 262. V hldsenich o nasazenich proudovych stroji je vidét postupny
pokles jejich poctu, coz souviselo s provozuschopnosti techniky. Uz nebylo
jednoduse kde brat ndhradni dily a pravdépodobné se hojné vyuzivalo ,ka-
nibalizace“ neletuschopnych Me 262. 30. dubna 1945 pfibyla ,,posila“ v po-
dobé 8 stroji z I./KG 51 a 9 stroji z JV 44, bylo to viak posledni posileni
jednotek s Me 262 na ¢eském tizemi. Uvedena podpora vojsk 4. tankové ar-
miédy vydrzela az do samého konce vilky, ale jeji intenzita rapidné klesala.
Posledni fizi nasazeni Me 262 v Cechéch byla obrana vlastni zakladny bé-
hem Prazského povstini. Letisté v Praze Ruzyni ohroZované pozemnimi
jednotkami ROA a povstalci branily nejen Me 262 ze vzduchu, ale i piloti,
ktefi uz neméli na ¢em létat, v pozemnich bojich. Protivnikem byla pouze
palba ze zemgé, protoze povstalecké jednotky nedisponovaly Zadnym letec-
tvem. Den pied kapitulaci 7. kvétna 1945 se véechny letuschopné Me 262
premistily do Zatce a odtud odlétlo nékolik z nich nésledujici den ke Spo-
jencim. Az do posledniho dne vélky provadély Me 262 operaéni lety.
Skrze celé pusobeni KG(J), KG a JG jednotek s Me 262 se téhne problém
se zdsobovinim palivem. A& byl vazny a v nékolika chvilich i kriticky, vzdy
se podafilo zajisti alesponi minimalni mnozstvi pro operaéni ¢innost. Ne-
mdme informace o tom, Ze by néktery den byly letecké operace zastaveny
z dtvodu nedostatku paliva. A to i pfes hldseni z 30. dubna 1945, kdy Ru-
zyné i Zatec nehldsily Z4dné zdsoby paliva J2.

Muzeme Fici, Ze ackoliv az do konce vilky velice nebezpecné, vedly utvary
s Me 262 z ¢eského uzemi naprosto marny boj. Z celkového pohledu na
véle¢né operace neméla jejich ¢innost zadny podstatny vliv na priibéh boji,
coz pfi jejich sile ani neslo pfedpokladat. To ale nijak nesnizuje Gsili pilotd
a persondlu jednotek, ktefi nasazovali své Zivoty, at uz byla jejich motivace
jakakoliv.

TABULKA str. 57

TABULKA str. 58
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Po seznidmeni se s historii KG a KG(J) jednotek vyzbrojenych Me 262
na Ceském uzemi se nyni obritime k nékolika vybranym strojim podrob-
né&ji. Budeme vychazet piedeviim z fotografickych materidlii zachycujicich
uvedené letouny povétsinou zanechané na letistich v Cechdch po skonge-
ni vilky. Nékolik Me 262 téchto jednotek ulétlo do spojeneckého zajeti,
pfi¢emz byly docela dobfe zdokumentoviny a dokonce se dochovaly do
dnesnich dna.

Znaceni Me 262

Jesté pred popisem konkrétnich stroji se budeme vénovat nékolika obec-
nym faktim. Jako prvni je nutné zminit pfesnou identifikaci verzi Me
262. Problém pfesného oznaleni verzi Me 262 vyplyva jiz z nesrovnalosti
v piivodnich dokumentech typu. V drtivé vétsing origindlnich materiald
je Me 262 rozdélovin na verze Me 262A-1 a A-2, pfi¢emz rozdil spo-
¢ival ve vyzbroji a schopnosti nosit pumovou vyzbroj na zavésnicich pod
trupem. Stihaci Me 262A-1 nesl vyzbroj 4 kanoni MK 108, zatimco u
stihaci-bombardovaci Me 262 byla schopnost nosit az dvé 250kg pumy
kompenzovina redukei hlaviiové vyzbroje na 2 x MK 108. Lze nalézt i
oznaceni A-1 pro verzi s moznosti pumové vyzbroje a dvéma kanony, ale
jednalo se zfejmé o chybu (1.8.1944). Firemni plany vyroby z 8.12.1944
pak uvadéji typ Me 262A-1a a A-2a, coz bylo upfesnéni typu pohonné
jednotky (tzn. Jumo 004) v souvislosti s plény na instalaci motord BWM
003 ( pak by oznaceni znélo A-1b a A-2b). Nikde vsak neni mozné nalézt
néjakou tpravu oznaceni Me 262A, ktery nesl vyzbroj 4 x MK 108 a pfitom
mohl zéroveri nosit pumovou vyzbroj na zavésnicich. Bezpeéné viak vime,
Ze takové provedeni bylo pomérné bézné a nezvratnym dikazem je dodnes
dochovany stroj W.Nr. 500200.

Predpoklidime, Ze vétsina Me 262 vyrobend po ukonéeni testd se zdvés-
niky (typ Wikingerschiff nebo ET'C 503) byla produkovina v této dpravé,
pfitom to viak neznamenalo Zddnou zménu v oznaleni. ProtoZe se jednalo
pouze diléi dpravu ve vyvoji typu (stejné jakym byla montdz druhé, zadni
9001 nddrze do trupu), nebylo nutné oznaceni ménit. Z technického hle-
diska to zahrnovalo montéz zavésnych kovani uvnitf trupu (a ziejmé jeho
zesileni) a elektroinstalace k ovlddéni podvésené vyzbroje. Tedy Zddné roz-
sahlé zmény, ale takto vybavené stroje poskytovaly moznost universalniho
pouziti ke stihacim nebo stihacim-bombardovacim tkoliim, coz bylo pro
Luftwafte v této dob¢ velice dulezité. Zvnéjsku se uprava projevila pouze
uzkymi otvory pro vsunuti zdvésu na spodni ¢dsti trupu.Naddle vSak nesly
oznaceni Me 262A-1a.

Rozlisit, zda se jednd o verzi Me 262 A-1a nebo A-2a je to mozné pouze
v piipadé dostupnosti snimku pfidé stroje s dobfe patrnou partii vystiel-
nych otvort kanond. U Me 262A-2a mély byt horni dva otvory zaslepeny
krytkou. Zdmérné uvidime ,mély byt", protozZe si nejsme jisti, zda tomu tak
ve skute¢nosti opravdu bylo.

Nendme k dispozici originalni dokumentaci kazdého konkrétniho letadla,
ve které byly udaje o pfesné verzi vedeny a povéts§inou nezndme ani je-
jich sériové &sla. Nepomahd ani snaha o rozdéleni Me 262A do bloki dle
vyrobnich zdvodii. Zd4 se totiz, Ze nejsme schopni uréit, zda zdvod kom-
pletoval Me 262 v uréitych davkach dle verzi, napf. 20 ks A-1 nédsledova-
nych 5 ks A-2 nebo zda se verze urovaly aZz béhem zdvére¢né montize.
Ostatné z technického hlediska by to nebyl problém. Druhd mozZnost se
ale jevi jako krajné nepravdépodobnd (uz jenom pro pfisloveény némecky
smysl pro organizovanost, ktery ostatné ve vile¢né produkei fungoval az
do samého zavéru vilky) a néjaky systém existovat musel. Opiral se prav-
dépodobné o objednavky RLM, kde se konkrétni verze letounu uvddéla.
Dalsim nepfimym diikazem o existenci systému jsou i souhrnné mési¢ni
zpravy o produkei Me 262 (a ostatnich letadel) pro RLM, ve kterych je
jasné zaznamendno, zda byly vyrobeny Me 262A-1 nebo A-2. MiZeme sice
pochybovat o spravnosti déleni poctt vyrobenych Me 262A na A-1a A-2,
napiiklad vlednu 1945 mélo vzniknout 111 ks verze A-1a 49 ks verze A-2,
ale jiné udaje nemdme k dispozici.

Proto pfedesilime, Ze v mnoha piipadech je tfeba brit uvadéné oznaleni
jako orienta¢ni.

Piesuny Me 262 mezi opera¢nimi jednotkami

Pro zdokumentovéni osudii konkrétnich stroju je zajimavé, pokusit se zma-
povat pohyb Me 262 mezi jednotlivymi opera¢nimi utvary. Soustfedime
se pochopitelné piedevsim na jednotky operujici z naseho Gzemi na konci
vilky, to znamend KG 51, KG(]) 6, KG(]) 54 a JG 7, ke kterym piiddme
i informace o JV 44.

KG 51

Z vyse jmenovanych obdrzela jako prvni Me 262 bombardovaci KG 51.
Do konce bfezna 1945 prijala celkem 342 kusi Schwalbe z ¢ehoZ v roce
1945 to bylo ..... v lednu, 42 v tnoru a dalsich 74 v bfeznu.* Za prvni tfi

24

mésice roku 1945 tedy pfibylo do jednotky celkem 140 Me 262 z vyroby
nebo oprav.™

Dilezitym faktem je, Ze KG 51 do této doby neobdrzela Zadny Me 262
z jiné opera¢ni jednotky. Naopak, zfejmé jesté v bieznu 1945 zacaly byt le-
touny z KG 51 odesildny k jinym jednotkdm. Masivnéjsi odsun pak probéhl
zejména mezi 31. bfeznem a 10. dubnem 1945, kdy se operaéni sila KG 51
z pivodnich 79 stroju sniZila na pouhych 20! Divod spocival ve vojenské
situaci, kdy byly pfednostné posiloviny stihaci Gtvary bojujici v okoli Ber-
lina, tzn. JG 7 a KG(]) 54. Mezi zminénymi daty tak KG 51 odevzdala
15 Me 262 k JG 7 a plnych 29 pak ke KG(]) 54! O zbytek piisla vlivem
bojovych ztrit, protoze byla stdle plné operacni.

Dalsi snizovani stavu souviselo s rozkazem o zruseni KG 51 (24.4.1945),
kdy bylo rozhodnuto o pfedéni jejich stroji k JV 44. To pravdépodobné
probéhlo 25.4.1945, ale jiz dalsi den Luftflotte 6 pozadovala opétovné pre-
vzeti stroji I/KG 51 od JV 44 zpét a jeji ndsledny piesun do Prahy. Po-
sledni udaj o sile I./KG 51, tzn.posledni bojeschopné ¢asti KG 51, pochézi
2 30.4.1945, kdy jejich 8 Me 262 skute¢né pfistilo na prazské Ruzyni.
Presnéjsi udaje o operacni sile a presunech letount od KG 51 obsahuje
pfilozend tabulka. Letouny, prokazatelné pisobici u KG 51, tak pochazely
piimo z vyroby nebo oprav.

KG(]) 54

KG(]J) 54 sice do konce bfezna 1945 odevzdala 2 kusy Me 262 k KdE, ale
jak jsme jiz uvedli, vedle novych strojii, v inoru 60 a v bfeznu 12, obdrzela
také 29 Me 262 od KG 51. To znamend, Ze v unoru a bfeznu pfibylo do
jednotky 72 + 29 kusi Me 262. Prehled stavii techniky viak zdroveri svédei
o vysokych ztritich, protoze uz 10.4.1945 operovalo u 1. Gruppe 31 Me 262,
u II. Gruppe pouhy jeden stroj a u III. Gruppe 3 letouny, tzn. dohromady
35 kusii Me 262. Na konci dubna se eskadra ,,redukovala® na I. Gruppe. Ta
se po 11. dubnu pfesunula do Prahy-Ruzyné, kde je vedena jesté 3. kvétna
1945. Byla to zdroven posledni ¢dst utvaru disponujici leteckou technikou.
O jeji sile v dobé paisobeni v Cechéch se nam nepodafilo ziskat podrobnéjsi
udaje, ale nebyl to pocet maly. Prvni stroje 1/KG(]) 54 pfilétly do Prahy
uz 11. dubna, pfi¢emz daj o sile z pfedchoziho dne hovofi o 31 Me 262
u L. Gruppe. Neni divod se domnivat, Ze by pfili§ velky pocet letount zistal
zanechdn v Némecku, takze se do Cech s velkou pravdépodobnosti piesu-
nulo mezi 20 az 30 Messerschmitty Me 262 z tohoto utvaru.

JG7

Dalsim vyznamnym ,odbératelem* Me 262 na konci valky byla JG 7. Du-
vod byl obdobny, jako u KG(]) 54, tzn. operaéni prostor v okoli Berlina,
vysoké ztrity techniky a snaha o udrZeni co nejvétsi operaéni sily. V unoru
1945 obdrzela jednotka 42 Me 262, v bfeznu dalsich 89. Navic bylo do
konce bfezna stazeno 8 Me 262 od riznych, i nebojovych, Gtvara. Posledni
den mésice tak JG 7 disponovala 79 Me 262, z toho 58 operaénimi. Do
10. dubna 1945 k nim pfibylo dalsich 15 stroji z KG 51,11 kust z NAGr. 1
a 6 a KdE dodal dalsich 6 Me 262. K tomuto datu tak mohla JG 7 vykazo-
vat ve stavu celkem 107 Me 262, z toho 78 operacnich.To svédéi o ziméru
udrzet JG 7 v opera¢nim stavu za kazdou cenu. Téméf viechny tyto stroje se
nakonec také dostaly do Cech, ale nejsou ndmétem této préce.

JV44

JV 44 dostévala piedevsim nové nebo opravené stroje. Jeji stav byl 30. bfezna
pouhych 8 stroji (z toho 6 operacnich), ale o deset dni pozdéji oficidlné vy-
kazuje nulu! V pribéhu dubna musela n&jaké nové Me 262 obdrzet, protoze
tudaje o stavu z 23.4.1945 hovoii o 28 (19) ks. Jak je jednotka ziskala nevime,
ale zfejmé piisly z vyroby. O den pozdgji pribylo 12 (14?) kust od KG 51,
ale nejpozdéji 29.4.1945 bylo nékolik z nich odevzdano zpét 1./ KG 51. Dne
29. dubna 1945 byl pravdépodobny stav techniky 21 Me 262 (lo o hldseni
zachycené sluzbou ULTRA a z textu neni zcela jasné, Ze se jednalo o hldse-
ni stavu. Nicméng, pfedpokliddme, Ze ano.), zéroven vsak bylo sdéleno, ze
JV 44 uz zidné dalsi letouny nedostane. Zajimavé je, Ze v ten samy den Zadal
IX. Flg. Korps(]), aby JV 44 piedal 23 stroji do Prahy. K tomu rozhodné
nedoslo, ale den po té, 30.4.1945, bylo britskou vyzvédnou sluzbou zachycen
radiogram o pfistini 8 Me 262z KG 5129 Me 262 z ]V 44 v Praze. Nékteré
stroje se tedy do Prahy nakonec dostaly a posilily pravdépodobné 1./JG 7
(stav I./JG 7 k 29.4. ¢inil 19 (14) letount, 30.4. vsak uz 26 (13) stroji. Dovo-
zujeme, Ze zvy$eni souviselo pravé s pfiletem letounti z JV 44, protoze pocty
Me 262 z 1/KG 51 jsou v hldSeni vedeny zvlast). Boje JV 44 viak skoncily
v Rakousku a Bavorsku a dtvar v Cechdch neoperoval.

KG())6

Pridélovani technicky k poslednimu utvaru, KG(J) 6, je pomérné pehled-

* Poéty nové pfidélenych Me 262 jsou ve zpravich uvidény souhrnné pro Luftflotte
West. Predpokliddime, Ze viechny tyto stroje pfisly do KG 51, prestoze je nutné brat
v Gvahu i priizkumné NAGr. 1 a 6. Pocty pridélenych Me 262 k prizkumu vsak
nebyly nijak vysoké, takze Cislo se nebude od skutecnosti pfilis lisit.

**Pokud hovofime o pridélenych letounech z vyroby nebo oprav, mdme na mysli stro-
je, jez prevzala Luftwaffe od pramyslu. Ne o kusy pfidélené z rezerv nebo jinych,
napiiklad rusenych, Gtvari.



né. Me 262 pusobily pouze u jeji II1.Gruppe a vime, Ze v lednu dostala
2 Me 262, inoru 1945 obdrzela 6 stroji a v bfeznu dalsi 4. Na konci mé-
sice (31.3.1945) vykazovala jednotka celkem 13 kusi Me 262 a vsechny
je vedla jako bojeschopné.” Stejny pocet je veden i 10. dubna a 29. téhoz
mésice se stav zvysil na 14 stroji z toho 12 operacnich. Posledni idaj mame
z 30.4.1945, kdy II1./KG(]) 6 hlasi opét 14 Me 262 ve svém stavu, z toho
12 schopnych nasazeni. Zajimavé je, Ze pilotd mél ve stejnou dobu 74,
z toho 64 schopnych akee. Piloti tedy bylo nékolikrate vice nez letuchop-
nych stroji. Operaéni sila III./KG(]) 6 tedy nikdy nebyla, z hlediska poctu
stroju, piilis velikd. Pravdépodobné to souviselo s nedokoncenym vycvikem
pilotii a pfednostnim pfidélovinim Me 262 utvarim se zkudenym persond-
lem. V Cechich to v tuto dobu byla predevsim JG 7.

Jak je patrné, piesuny techniky mezi jednotlivymi utvary odpovidaly sna-
ze o udrZeni operalni schopnosti nékterych z nich. Pfedevsim JG 7 ,,po-
hlcovala® timto zpisobem stroje z jinych jednotek, v ostatnich pfipadech
se jednalo spiSe o vyjimky. Tou mizZe byt jednorizovy piesun Me 262 od
KG 51 ke KG(]) 54, kterd v3ak byla nakonec ,vybita“ opera¢nimi ztratami.
Naopak o KG 51 mizZeme s nadsézkou prohlasit, Ze slouzila jako zdsobdrna
techniky. KG(]) 6 stla zcela mimo popisované presuny, operovala s nové
pfidélenymi stroji, ale jeji sila nebyla, ve srovnéni s ostatnimi utvary, nikdy
vyznamnd.

TABULKA na str. 62
Zbarvovini

Zékladnim pramenem o zbarvovini Me 262 byl pro nasi prici vykres
,8-262A-1, BL.3, Flugzeug — Zusammenstellung, Schutzanstricht-Hohe-
ist-u. Kennung*“ z 23.2.1945. Dokument pfesné popisuje podobu kamufld-
Ze a oznaceni typu a veskeré ddle zminované odchylky budeme vztahovat
k tomuto materidlu.

Jisté neslo o prvni materidl Messerchmittu o zbarveni Me 262, protoze typ
byl ve vyrobé od Cervna 1944 (resp. v Cervnu 1944 byly prvni kusy Me 262
piedany Luftwaffe). Kombinaci pfiblizného data vyroby a nékolika barev-
nych fotografii vSak jsme schopni celkem pfesné odhadnout, zda se zbar-
veni pfed Gnorem 1945 lisilo nebo zistalo vice méné stejné. Pres vydany
dokument ,,8-262A-1“ si jednotlivi vyrobci upravovali jak provedeni kamu-
fldze, tak i oznadeni, coz ndm ddvd moznost zpétné identifikace konkrétni-
ho vyrobce a dalsich podrobnosti o stroji.

Hlavni zmény ve zbarvovini Me 262 se béhem jeho vyroby tykaly pravdé-
podobné odstint barev. UvdZime-li, Ze prvni (sériové) kusy Me 262 opustily
zévody v Cervnu 1944, musely tak pfijit pravé do obdobi zagitku nahrazovi-
ni odstint RLM 74, 75 novymi RLM 81, 82, 83. Vime, Ze nékteré Me 262
prokazatelné létaly s kombinaci 74,75, jednalo se ale ziejmé o uzkou sku-
pinu Gvodnich kusd a prototypii (napi. W.Nr. 170056). Pfechod k zelenym
odstinim zacal pravdépodobné na za¢itku srpna 1944, v podobé stroji
jednolité zbarvenych tmavou barvou, ziejmé RLM 83.

Drtivé vétsina Me 262 vSak dostdvala nastiik kombinaci RLM 81, 82, jak
je uvedeno v oficidlnim dokumentu z inora 1945 a je zajimavé, Ze jej nosily
i nékteré z prototypd, napiiklad V' 7, W.Nr.170303 (vyroben 22.9.1944)
nebo V5, W.Nr.130167 (vyroben 31.5.1944). Predevsim tato skutecnost
nds vede k pfedpokladu, Ze typ Me 262 byl po startu masové sériové vyroby
(cca fijen 1944) zbarvovin hlavné novymi odstiny barev.

Pouziti RLM 81 a 82 se na Zernobilych fotografiich vyznacuje nizkym
stupném kontrastu barev a vétsina snimkd Me 262 to potvrzuje.
Zékladnim meteridlem pro nés tedy zistalo zbarveni stroji pozadované
dokumentem z 23.2.1945, tzn. odstiny RLM 81, 82, 76, s ¢4stmi povrchu
bez nitéru.

Me 262 od KG a KG(J) nad ¢eskym tzemim.

Podrobngéji se budeme zabyvat jedendcti Me 262A a B, prokazatelné ope-
rujicimi v rémci jednotek KG a KG(J) z ceského tzemi. Razeny jsou dle
jednotek a to v pofadi KG 51, KG(]) 54 a KG(])6, tzn. dle délky sluzby
typu Me 262 v uvedenych ttvarech.

Stroje KG 51 nad ¢eskym tGzemim.

Pred popisem jednotlivych stroji jednotky se jesté zaméfime na Me 262A
od KG 51 obecné. V Cechich operovaly pouze letouny jeji I. Gruppe, v této
dob¢ jediné operaéni &dsti tvaru. Celkem 8 Me 262A od I./KG 51 pistilo
okolo poledne 30. dubna 1945 v Praze Ruzyni a vSechny se velice pravdé-
podobné zapojili do boju v zdvére¢nych dnech vilky. Je zajimavé, pokusit se
odpovédét na otdzku, jak se tyto letouny k ttvaru dostaly.

Jak jsme jiz uvedli, KG 51 béhem bfezna a hlavné dubna musela své stroje
postupné odevzdavat jinym jednotkim. Predevsim k JG 7 a KG(]) 54, s ci-

*Zde se udaje o celkovém poctu na konci bfezna rozchdzeni. Soucet pridélenych le-
tound dévé 12, dokument hovofi o 13.

lem udrzet zminéné Gtvary plné operacni. Cst letecké techniky odevzdéva-
li piloti uz 2.dubna 1945 do Obertraublingu k JG 7, dalsi letouny odesly do
10.4.1945. KG 51 se v pribéhu 22. a 23. dubna postupné piesunula na zi-
kladnu Miinchen-Riem a od tohoto okamziku opera¢né nelétala. 24. dubna
byl utvar oficidlné zrusen, technika, tehdy 12 (7) z I. a 2 (0) z II. Gruppe,
pfeddna JV 44 a piloti zistali na letisti Miinchen-Riem. Néktefi posilili
fady JV 44, ale vétsina jich zistala ,bez zaméstndni“. V oficidlnim hlaseni
o sile jednotek ze dne 24.4. je pod KG 51 uvedeno ,k. meldung®, tzn. bez
hlaseni.

Ale 26. dubna 1945 v 0:50 pfisel rozkaz (Luftwaffekommando 6) o pre-
dani Me 262 od JV 44 zpét k I/KG 51 (hovoii se o 12 strojich) a jejim
nasledném pfesunu do Prahy. Toto je béhem dne nékolikrite opakovino,
tak jak rozkaz postupné pokracoval k niz§im instancim. V ten samy den
bylo vypracovéno i hldSeni o stavu letount Me 262 na letisti Minchen-
Riem, zahrnujici nejen letouny JV 44, ale i stroje dislokované v opravnéch
DLH, sidlicich tamtéz. JV 44 vykazuje celkem 43 Me 262, dalsich 48 bylo
u DLH.

Dalsi den, tj. 27. dubna byl rozkaz Luftwaffekommanda 6 opakovén a do-
plnén o dalsi podrobnosti celé akce. I./KG 51 méla jasné uvést sériova Cisla
strojd, které pievede zpét od JV 44 (,riickibernimmt®), misto dislokace
stroji pfedanych jinym utvardm v poslednich dnech a stav a svou dislokaci
(tj. 27.4.1945) v 18:00.

JV 44 se musela rozkazu podiidit a musela pozadované stroje 1./KG 51
odevzdat. Problém je v tom, Ze nevime piesné kdy to ucinila, zda ihned 26.
dubna nebo pozdéji a jaké letouny skuteéné piesly pod 1./KG 51. Mohl
by ndm v tom pomoci jiz zmifiovany seznam Me 262 z 26.4.1945. V jeho
dochované kopii je totiz u 9 letounti rukou doplnénd poznimka ,J/KG51¢
a u dalsich tfech pak otaznik. Jsme presvédceni o tom, Ze veskeré takto
oznalené stroje méla JV 44 v umyslu pfedat I./KG 51 a reagovala tak na
vy$e zminény rozkaz. Pfitom se v§ak nejednalo o stejné letouny, které o dva
dny dfive pfijala od KG 51! V nékterych pfipadech samozfejmé ano, ale na-
piiklad Me 262A, W.Nr.111685, ,,.9K+FH* rozhodné pochizel od KG 51,
ale zistal ve stavu JV 44 az do konce vilky (byl nalezen pobliz letisté Min-
chen-Riem) a v seznamu neni oznacen poznimkou ,J/KG51“ ani otazni-
kem. JV 44 si jednoduse vybrala, jaké letouny I./KG 51 odevzda (,vrati)
a jaké si ponechd bez ohledu na jejich pfedchozi pfislusnost. Seznam uvadi
nasledujici stroje: W.Nr.110626, 170106, 500070, 110414, 110836, 110766,
110790, 170003, 111989. Za povsimnuti stoji, Ze vybrané Me 262 byly ty
L,dfive” vyrobené, tzn. Ze §lo o star¥{ stroje.

Pro tplnost musime dodat, Ze vlastné nevime kdo (zda JV 44 nebo KG 51)
tyto poznidmky do seznamu doplnil a kdy tak ucinil. Mohla to byt JV 44,
jak jsme popsali vyse, ale také I./KG 51. Vime, Ze méla za tikol hlasit sériovd
disla stroju pievzatych od JV 44 a tak mohla jednoduse pouZit jiz vypraco-
vany seznam. V kone¢ném disledku je to jedno. Z dokumentu vyplyvi, ze
stroje uréené k preddni 1./KG 51 byly stardi vyroby, je tedy pravdépodob-
néjsi, Ze je ,vybirala“JV 44.

Preddni (bylo skute¢né jen papirové, protoze persondl obou utvar byl
fyzicky na stejné zdkladn€) prob&hlo mezi 26. a 29. dubnem a 29.4.1945
zalala 1./KG 51 pfesun do Prahy. Nebylo to tak jednoduché a pielet ne-
probéhl, kvili $patnému pocasi, piimo. Z Miinchen-Riem pielétaly stroje
I./KG 51 jednotlivé do Hérschingu (mezi 14:35 a 15:10) a teprve dalsi
den do Prahy-Ruzyné (11:10 - 11:42). Je velice pravdépodobné, Ze piesun
zahdjilo skute¢né 12 pilotd, ale jiz béhem cesty doslo ke komplikacim. He-
inrich Haeffner vzpoming, Ze na letisti v Horschingu havaroval Ofw. Froh-
lich a Hptm. Christoph vibec nedorazil. Celkem se tak do Prahy dostalo
8 Me 262 od I./KG 51.

Kolik z téchto 8 Me 262 obdrzenych od JV 44 bylo ptivodnich z KG 51
a kolik ,novych, tj. od JV 44 nebo DLH, neni jasné. O ,,pivodnich strojich
KG 51mizeme hovofit pouze v ptipadé Me 262, W.Nr.110836, ,¢erné L*
a W.Nr. 110626(?),,9K+FB*, se kterym na konci valky ulétl Oblt. Wilhelm
Batel ze Zatce.*™

Je zfejmé, Ze uvadény seznam s pozndmkami KG 51 neodrdzi realitu a nelze
tvrdit, Ze zde zaznamenané Me 262 se dostaly do Prahy. Jasnym prikla-
dem je W.Nr. 500200, ,¢erné X“. Tento letoun neni zaznamendn ani ve
vy¢tu stroji JV 44 ani v seznamu od DLH. Do Prahy se v§ak dostal v rimci
KG 51, takze musel bud'to pfijit mezi 26. a 29.4. do Mnichova a ndsledné
byl pouzit pro prelet do Cech nebo jej prislusnik KG 51 ,sebral® po cesté
na novou zdkladnu. Zde je zajimavd pozndmka o havirii Ofw. Frohlicha
v Hoérschingu 29.dubna 1945. ,Cerné X* totiz na konci vilky dovedl do
spojeneckého zajeti pravé Ofw. Frohlich a pokud pfedpoklidime, Ze pilot
létal vétsinou s jednim konkrétnim strojem (viz. H. Haeffner), je mozné, ze

*Porovnini kamuflaZe stroje, se kterym Batel ulétl ze Zatce, ukazuje, Ze jeho zbarveni
je tétméf shodné se strojem W.Nr.110604, ,cervend 1“ z podniku Swibisch-Hall.
Navic, W.Nr. 110626 je v seznamu strojii na mnichovském letisti z 26.4.1945 a je
opatfen pozniamkou ,I/KG 51¢ Je proto pravdépodobné, ze bateltv ,9K+FB“ byl
pravé W.Nr.110626.
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Frohlich si tento stroj, po nehodé€ pii pfistdni, pfevzal na letisti v Horschin-
gu. Proto neni ve zminovaném seznamu stroji JV 44.

Na ¢eském tzemi jsou identifikovény nésledujici stroje I./KG 51:

Me 262A-1a, W.Nr. 110836, ,éerné L

Me 262A-1a, W.Nr. 500200, ,éerné X“

Me 262A, W.Nr. 111726(3), ,cerné O

Me 262A, W.Nr. 110626(?), ,9K+FB*

Me 262A-1a, W.Nr.110836, ,,éerné L“, I./KG 51

Letoun

Zndmé sériové ¢islo ndm umoziuje presné indentifikovat vyrobce stro-
je, kterym byl Messerschmitt G.m.b.H., Augsburg, zivod Leipheim
(,Waldwerk Leipheim®). Letoun byl jednim z 74 kusii série W.Nr.110769
— 110843 vyrdbéné od poloviny listopadu 1944 do poloviny tinora 1945.
W.Nr. 110836 byl zalétin Uffz. Seppem Gerstmayerem v Memmingenu
11.3.1945 v 11:42, dalsi zalétavaci let, pravdépodobné po odstranéni zdvad,
probéhl nasledujici de v 11:47. Findlni pfebiraci (pfeddvaci) let se uskutenil
14.3.1945 v 8:30 a 10:46. Stroj se timto stal majetkem Luftwaffe.

Dalsi stopu po ném nalézdme az 26.4.1945, kdy je vyslovné veden v sezna-
mu stroji JV 44 k tomuto dni. Domnivime se tedy, Ze po pievzeti Luftwaffe
byl pfidélen do KG 51, kde operoval v ramci 2. Staftel a po ,zruseni“ KG 51
piesel pod JV 44. Kdy presné se doslat do KG 51 nevime, pfedpokléddme
viak, Ze to bylo jesté v bieznu 1945 a piibyl tam v rdmci 74 ks Me 262, které
KG 51 tento mésic obdrzela.

W.Nr. 110836 po zruseni KG 51 24. dubna piesel oficidlné pod hlavicku
JV 44, coz viak netrvalo dlouho. Luftflotte 6 si uz 26. dubna vyzadala od
JV 44 Me 262 pro KG 51 zpét a nafidila jeji pfesun do Prahy. Provedeni
rozkazu se protéhlo, ale 30. dubna 1945 se W.Nr. 110836 spolu s dal§im
7 stroji ze ,stéle existujici“ 1./KG 51 a navic deviti Me 262 od JV 44, presu-
nul do Prahy. Stroje pfistily ve 12:00 na letisti v Praze-Ruzyni. Ndsledoval
piesun do Zatce, kde se 7. kvétna 1945 shromazdil zbytek operacnich stro-
ja utvaru. V posledni den vilky, 8.5.1945, jej Hptm. Rudolf Abrahamczik
(2./KG 51) pouzil pro tlet ke Spojenciim a ve 14:30 s nim dosedl na drahu
letisté Miinchen-Riem, odkud letoun pred osmi dny do Cech prilétl.

Stroj byl plné funkgi, bez viditelnych stop po poskozeni. Vzhledem ke svému
stavu byl vybran Americany pro zkousky v USA a dopraven 29.(28.?)9.1945
na zékladnu Freeman Field, pod oznacenim (pfezdivkou) ,Doris“. V dalsim
ucinkovini v USA 1étal také se jménem ,Jabo Bait“ a oznatenim FE 110.
Byl sesrotovin poté, co slouzil jako staticky expondt ve Washingtonu, D.C.
Protoze ani v piivodni némecké podobé nemél stroj zakryté horni vystfelné
otvory kanoni, nelze tvrdit, Ze se jednalo o verzi A-2a. Navic se nezacho-
val Zddny dikaz o instalaci pumovych zdvésnikd pod trupem, takze velice
pravdépodobné se jednalo o verzi A-1a. Z viditelnych konstrukéich prvka
nesl letoun star$i provedeni pozi¢niho svétla a také starsi (mensi) provedeni
Flettneru na smérovce.

Kamufléz

V piipadé ,cerné L miZeme mluvit o naprosto standardnim provedeni
zbarveni, plné odpovidajicimu piedpisu z 23.4nora 1945. Horni plochy
a hibet trupu kryly pole RLM 81 a 82, boky trupu, motorovych gondol
a snad i spodni plochy pak RLM 76. Boky trupu byly navic doplnény ne-
pravidelnymi skvrnami obou kamuflaznich barev. Celni prstence motord
ziistaly v barvé kovu, ale seshora byly piestiikiny kamufliZnimi barvami.
Pokud porovndme zbarveni s jinymi stroji stejné série vidime, Ze je téméf
shodné. Jako piiklad nim miZe poslouzit Me 262A-1a, W.Nr. 110813 ze
stejné série. Dochovalo se vétsi mnozstvi jeho snimki a to jak z obdobi jeho
vyuziti pii testech zdvésnikd, tak i jeho sluzby (i kdyz cvicné) u IIL/EJG 2.
KamufldZ stroje je naprosto shodnd a proto jej mizeme pouzit pro doplnéni
piedstav o zbarveni W.Nr. 110836.

Oznaéeni

Vysostné oznaceni také odpovida pfedpisu z 23. inora 1945. Pozice trupo-
vého kiize se shoduje s ostatnimi stroji vyrobenymi v této sérii v Leiphei-
mu. Dulezité je celkové provedeni kiizii, tzn. bilé lemy na horni plose kfidla
a trupu, Cerny a bily lem spolu s ¢ernym jadrem na spodni strané kfidla
a Cernd svastika s bilym lemem, spolu s pozici trupového kiize je charak-
teristickd pro Me 262 z Leipheimu, resp. z vyrobnich zdvoda pod fizenim
Messerschmittu G.m.b.H., Augsburg.

Individudlni oznaceni stroje bylo tvofeno pouze Cernym, bile lemovanym
pismenem ,L“ Je patrné, Ze se nejednalo o prvni oznaleni a stroj nesl dfive
provedeni ur¢ené bombardovacim jednotdm. Tvofil jej kéd jednotky (&isli-
ce+ pismeno nebo pismeno+¢islice) a dvojice pismen, znacici konkrétni le-
toun a jeho Staffel. ,Cerné L* je natfeno na obdélnikové skvrné stfedni bar-
vy, zakryvajici pravé toto starsi oznaleni a pfed kiiZem je téZ patrnd mensi
skvrna stejné barvy. Piivodni oznaleni tedy mélo formu mensiho kédu jed-
notky, u KG 51 to bylo ,9K“ a vétsiho individualniho pismene letounu. Zda
byl stroj dfive veden jako ,9K+LK“ nevime, je to ale pravdépodobné.

Ke zméné formy oznaceni doslo nejpravdépodobnéji nékdy na zacitku
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dubna 1945. Nejméné od 10.4.1945 mame u KG 51 dolozeno provede-
ni ,9K+(Cervend)1“ nebo ,9K+(Cervend)2, coz ukazuje na piiklon k praxi
oznacovéni stihacich jednotek. Pfitom pfedpokladime, Ze na stroji se obje-
vovala pouze barevnd &islice, obdobné jako na Me 262A-1,,Zlutd 3“ (zfejmé
,B3+(zlutd) 3%) ze IIL./KG(J) 54. Nekteré z Me 262 KG 51 tak létaly pouze
s Cislici, dalsi pak pouze jednim pismenem. V zdznamech, pfedevsim v pi-
lotnich zépisnicich nebo vzpominkdch, jsou viak letouny stile vedeny pod
,plnym* kédem, tzn. jako ,9K+LK“ nebo pravé ,9K+r1“.

Zajimavi je zména barevnosti oznaceni. Dle ¢ervenych doplika pouzitych
na W.Nr. 110836 vime, Ze nalezel do stavu 2.Staffel (doplitky nemohou
byt Cerné, tato barva nebyla pro oznaleni Staffel u KG 51 vyhrazena). Ve
star§im provedeni oznaleni tak mélo individualni pismeno stroje, zde , L%,
Cervenou barvu. Po pfeznaceni viak byla pouzita barva ¢ernd a navic s bilym
lemem. Pro¢ tomu tak bylo nevime, ale systém pevné pfidélenych barev
k jednotlivych Staffel prosté nebyl v pfipadé oznaceni samotnym pismenem
dodrzen.

Malé pismeno ,L“ bylo natfeno také na krycim plechu pfedni podvozkové
nohy a slouzilo k rychlé¢ identifiaci stroje pfi pohledu zepfedu. Protoze je
patrné, Ze toto pismeno nebylo nikdy ménéno (neni zde Zddnd stopa po
pietfeni), pfedpokladdme, Ze star$i oznaceni bylo pravé ,9K+LK*.

Me 262 u KG 51 téméf bez vyhrad létaly s barevnymi konci SOP a $pi¢-
kami pfidé. Byly natfeny ,pfidélenou” barvou pfislusné Staffel a navic bile
nebo ¢erné lemoviny. Na ,¢erné L jsou dobfe patrné a ¢erveny konec SOP
a $picka jsou jesté doplnény stejné zbarvenymi vystfelnymi kanaly spod-
nich kanont. I tato praxe je u KG 51 zndma, viz. fada Me 262A,1./KG 51
na letisti Rheine, fotografovand na konci roku 1944 nebo konkrétné
Me 262A-1a, W.Nr. 170096, ,9K+BH od 1./KG 51. Podobny detail je za-
chycen i na Me 262 od II1./KG 51. Nejedna se tedy o nic vyjimeéného.
Sériové ¢islo stroje bylo umisténo na kylovcee, z obou stran mezi vyskovkou
a svastikou. K jeho zhotoveni slouzily $ablony, takze v nékterych &slicich
jsou viditeln4 svisld pferuseni.

Popisky zachovavaly standard stroji z Mtt Augsburg. Mista, kterd nejsou
viditelnd z dobovych fotografii jsme doplnili dle stroje W.Nr. 110813.

Pres celkovou zachovalost stroje na ném lze nalézt stopy po sluzbé. Okoli
pozi¢niho svétla na smérovce je viditelné dobarvovano, jakoby doslo k jeho
celkové vyméné a ndsledné opravé nitéru. Spodni ¢dsti motorovych gondol
nesou stopy Gniku kapalin z motoru. To je u Me 262 pomérné Casty jev,
svédéici o ne zcela perfektni vyrobé, ale moznd zéroveri také o znaéném
namahani motoru béhem nasazeni. Slo o preziti a rozhodné bylo lepsi
motor vyménit, nez ztratit cely stroj. Proto piloti pohonné jednotky nijak
nesetfili.

Me 262A-1a, W.N1.500200, ,,éerné X“, 2./KG 51

Letoun

Také v tomto pfipadé mizeme dle znimého sériového &isla presné identifi-
kovat vyrobce tohoto Me 262A-1a. Byl jim Messerschmitt G.m.b.H., Re-
gensburg, pod jehoz Fizenim se Me 262 kompletovaly (vyrdbély) v zévodech
v Neuburg am Donau, Obertraubling a Ceskych Budgjovicich. Letoun byl
soucdsti objedndvky 182 Me 262 s ¢isly W.Nr. 500199 — 500280.
Konkrétni misto vzniku nezndme, ale vzhledem k mistiim ziletu letount
s okolnimi sériovymi &isly to byl zfejmé Obertraubling (zalet 500201, 202,
203, 205; naopak 500204 byl zalétan v Neuburgu). Prvni let se musel usku-
te¢nit na pfelomu ledna a inora 1945 a také tento odhad pochézi ze zna-
losti faktd ,piibuznych“ Me 262A.

O operacni sluzbé tohoto Me 262A nevime téméf nic. Z oznadeni vyplyvd,
ze byl zafazen do stavu 2./KG 51. Oznaceni nebylo nijak ménéno, tak-
ze 2./KG 51 musela byt jedinou operaéni jednotkou, ve které stroj slouzil.
Provedeni oznaceni jedinym pismenem zdroveil ukazuje na jeho pozdéji
pfijatou formu, takze letoun k Gtvaru zfejmé nedorazil ihned po svém pte-
dani k Luftwaffe (coZ se stalo pravdépodobné v unoru 1945). Po pfedini
totiz mohl byt zasldn k ,dostavbé” (,Nachriistung®), coZ znamenalo montaz
nékterého zafizeni, nedodaného béhem vyroby. Takovéto price se providély
napfiklad u DLH v Miinchen-Riem, kde bylo do letount pravdépodobné
montovino radiové vybaveni.

Diive citovany dokument stavu Me 262 na letisti Miinchen-Riem
2 26. dubna 1945 tento letoun neuvédi, coz jasné ukazuje na fakt, Ze neope-
roval u KG 51 pfed jejim zrusenim 24. dubna 1945. Na Ceské tizemi se viak
»Cerné X dostal. Protoze pielet 30.4.1945 je jediny zndmy transfer I./KG
51 na Ceské uzemi, pfedpokliaddme, Ze se jej musel zacastnit i tento stroj. Jak
jsme jiz zminili, tento konkrétni Me 262 byl pravdépodobné zabaven pfi-
slusniky I./KG 51 na letisti v Horschingu 29.4.1945 po té, co Ofw. Frohlich
havaroval pfi pfistini se svym pivodnim letounem. Od tohoto data tedy
letoun operoval v ramci 1./KG 51 nad Cechami a na zakladé znalosti zvyk-
losti pilotd KG 51 pouzivat pokud mozno stdle stejny stroj pfedpokldddme,
ze jej létal Ofw. Frohlich.

Bezpe¢né podlozeny je samy zavér kariéry W.Nr. 500200 u Luftwaffe.



8. kvétna 1945 jej okolo 14:50 pfivedl na letist¢ ve Fassbergu Fhj. Ofw.
Frohlich z 2./KG 51. Spolu s nim postupné prilétly dalsi ¢tyfi Me 262A,
viechny v§ak z byvalé JG 7.

Letoun se stal pfedmétem zajmu Briti a nasledné, pod oznacenim ,Air
Min. 81, VP554, prodélal letové testy ve zkusebnim stfedisku RAE. Po je-
jich ukonéen{ 16.11.1945 byl piedan do Austrilie, kam dorazil 22. prosince
1946.V soucasné dob¢ je soucdsti sbirky Australian War Memorial v Can-
berra. ProtoZe dosud nebyl nijak zdsadné restaurovin, poskytuje vzicnou
moznost sezndmit se s pivodnim provedenim a také zbarvenim Me 262A.
Dostate¢né mnozstvi materidlu z dnesni doby umoziuje urcit jeho verzi
— Me 262A-1a. Vyzbroj tvoii 4 kanony MK 108, ale zdrovesi byly pouzity
zdvésniky. O piesné verzi tedy neni pochyb. Vimnéte si také pozd&jsiho
provedeni pozi¢niho svétla (vné obrysu) na smérovce, stejné jako zvétde-
ného Flettneru. Pravdépodobné se jednalo o standard vyroby organizované
Regensburgem.

Me 262, W.Nr. 500200, ,¢erné X je jedinym na svété dochovanym Me 262
v pivodni kamuflaZi. V padesitych létech byl, jiZ jako soucdst sbirck AWM,
piestiikan australskymi barvami, ale origindlni zbarveni zistalo zachovano.
Protoze uskladnéni letounu nebylo vzdy idedlni (mofské klima) austral-
sky nétér zacal chétrat a na nékterych mistech se znovu objevilo piivodni
zbarveni. Samoziejmé i ono postupné podléhalo vlivu prostiedi, takze je
také znacné poskozené, nicméné stile z néj lze rekonstruovat velkou dst
plivodni kamufléze.

Navic, v osmdesitych létech pozadalo AWM dva letecké odborniky o zdoku-
mentovini pivodniho stavu stroje a zjisténi co nejvétsiho mnozstvi informaci,
véetné pokusu o jeho pfesnou identifikaci (do té doby nebylo jasné, o ktery
Me 262 se vlastné jednd). Ukol piipadl na Johna Whiteho a Kennetha A.
Merricka a pravé zasluhou jejich vyzkumu se podafilo nejen urcit konkrétni
stroj, ale také odhalit zdsadni postupy a provedeni vile¢ného zbarveni.
Autofi méli moznost se osobné setkat s obéma odborniky, ktef{ jim navic
poskytli materidly ze svého tehdejiho vyzkumu. Dile, diky ochoté pra-
covniki AWM Davida Richardsona a Johna Whiteho, mohli provést svij
vyzkum stroje.

Jak poskytnuti vysledkd podrobné dokumentace z osmdesitych let, tak
ochota AWM umoznit vlastni priizkum zbarveni stroje mélo zdsadni vy-
znam pro vypracovani nasledujiciho textu. Bez této podpory bychom nebyli
schopni odhalit nékteré zajimavé skute¢nosti o zbarveni, ale i bojové kariéfe
letounu. Znovu touto cestou dékujeme vSem zmifiovanym.

Kamufliz

Jak jsme jiz zminili, stroj byl vyroben v zévodé v Obertraublingu. Nesl tedy
zbarveni typické pro vyrobni zévody pod fizenim Messerschmitt G.m.b.H.,
Regensburg. Trup nastiikany tmavymi barvami az ke spodni hranici profilu,
stejné zbarvenou svislou ocasni plochu, horni plochy odpovidajici pozado-
vanému schématu. Spodni plochy pak zistaly vétsinou bez nitéru.

Letoun byl kamuflovin az po jeho sestaveni a dost moznd i zaletu. Po vy-
robé zistala vétsina povrchu bez natéru, pouze s pfetmelenymi a pfebrou-
$enymi liniemi nerozebiratelnych paneld. Nékteré ¢dsti, pfedevsim dievéné
a ocelové, viak prisly od vyrobce se svym zbarvenim. Dfevéné kryty pod-
vozku, ocelové piid, pfechod odtokové hrany kiidla do trupu, sloty, ovladaci
plochy, ocelové kryty motort v RLM 02 nebo smérovka v RLM 76 (svétlé)
a spodni ocelovy montdzni kryt zadni nddrze v RLM 76 (65?).

Nibézné hrany vyskovky byly prelepeny platénou paskou. Ta byla osetiena
dle pfedpisu pro platéné dily a vyslednd barva tak byla tmavé Cervend. Stej-
né tak byly zaslepeny rizné montézni nebo obsluzné otvory.

Vyrobni nepfesnosti, zde zejména spoj ocasni plochy-trup, ptid-trup, kon-
cové oblouky kiidel a vyskovek byly tmeleny (tmavé Sedym tmelem) a pfe-
lepoviny textilnimi lepicimi paskami. V téchto pripadech vsak zistaly ve
svém piivodnim zbarveni.

Na povrchu se také nachdzely rtizné pomocné znacky a symboly z montize.
Pfedevsim rukou natfend, bild, fimskd ¢islice IV na trupu a pfidi na pravé
strané (mohlo se jednat o &islici ,taktu v procesu sestavovani trupu) a také
bild &slice ,200 na samé $pici. Také ta byla natfena od ruky, ale pfes néja-
kou $ablonu. Pravdépodobné byla ,natupovina“ §tétcem. Pfedpokliddme,
ze se jednalo o posledni trojéisli sériového &isla. Na pravé strané je pied
timto ¢islem jesté rukou dopsand bild ,106%.

Praxe v psani trojcifernych ¢islic na piidé v Obertraublingu je doloZena fo-
tografii. Obecné se pfedpoklddd, Ze se jednalo o posledni ¢dst sériového &is-
la, ale zde musime upozornit na nékteré nesrovnalosti. Pfedné, na snimku
jsou ¢islice napsany bilou barvou od ruky na kamuflézni nétér, u
viak ¢islici ,200 natfeli na kovovy povrch pres $ablonu a kamufldzni nastiik
ji prekryl. Vraky Me 262 fotografované v Obertraublingu maji kazdy na
$pici bilé ¢islo, ale stejnou Eislici nesou i pFidé sefazené v zadni ¢asti haly.
Prozatim se také nepodafilo objevit Me 262 s timto &slem, které by proka-
zatelné souhlasilo se sériovym Cislem na kylovce.

Béhem vyroby piidé stroje kazda z nich obdrzela ,své“ &islo a to bylo nati-
rdno od ruky budto dovnitf konstrukee nebo zvnéjsku. Pravdépodobné se
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jednalo o ¢ast sériového ¢isla dilu nebo jednoduse o néjaké potadové Cislo
ve vyrobé. Proto ddvime do uvahy, Ze &slice, na uvedeném snimku nemaji
nic spole¢ného se sériovy &islem stroje, ale jsou spojeny s vyrobou pfidé.
Na druhou stranu, odli§né proveden &islice ,200“ a potvrzeni K.A. Merricka
z prizkumu v 80-tych letech o sériovém ¢islu ,500200“ na kylovee pfifazuji
Cislici na tomto stroji k jeho sériovému &islu. V Obertraublingu stroj po sesta-
vent, ale jesté pfed nastfikem kamuflaZi, timto zptsobem ozna¢ili, pravdépo-
dobné pro snazsf identifikaci pfi naslednych krocich. Tim mohl byt i zmirio-
vany zdlet. S pridi, pak byla ,svdzdna“ od ruky natfend mald Cislice , 106
Vnitini prostory byly vétSinou bez ndtéru, s vyjimkou tmavé Sedého
(RLM 66) kokpitu. Ostatni vnitini prostory natér postradaly, ale opét zde
plati pravidlo, Ze ocelové nebo dfevéné ¢asti mély minimélné nétér ochran-
ny. U ocelovych dila to byla vétsinou RLM 02, u dfevénych pak ,zlutd®, tzn.
posledni z ochrannych vrstev uréenych na dievo.

Ze znamych snimkd stavu kompleta¢ni linky v Obertraublingu z konce
valky vime, Ze celé piidé pfichdzely skuteéné v ,jedné barvé, tzn. nastii-
kané RLM 02, stejné jako sloty, klapky a kryty motori. Fotografie to po-
tvrzuji. Ocasni plochy mély smérovku zbarvenu ve svétlé barvé, opét stej-
né jako W.Nr. 500200, takze i zde vime, Ze $lo o standard subdodavatele
Obertraublingu. Barva mohla byt RLM 76, ale ve své svétlejsi podobé nebo
opét RLM 02. Jak vypadaly pravé sestavené Me 262 v tomto zdvodé uka-
zuji oti§téné snimky a nemime divod se domnivat, ze by W.Nr.500200
byl dokoncen v jiné podobé. Ziroven vsak bereme na védomi, Ze snimky
pochizeji z konce vilky, kdezto W.Nr.500200 byl zkompletovin na pie-
lomu ledna a dnora 1945. Mohly nastat zmény v systému subdodavatel
a tim i zbarveni, ale zfejmé& by neslo o pfili§ zasadni rozdily. Ze zmény u
subdodavatelt probéhly je patrné z porovndni technického provedeni pfidi.
‘W.Nr.500200 mél kryt zbrani s pilkulatym aerodynamickym vyboulenim,
zatimco piidé nalezené na konci vilky v Obertraublingu uz mély vyboule-
ni ¢étverhranné. Ziejmé doslo ke zméné subdodavatele, ale na barevnost to
nemélo vliv. Oba dodévaly kompletni pfidé s néstfikem zakladni RLM 02,
protoze materidlem dilu byla ocel.

Pravdépodobny vzhled stroje po jeho kompletaci a pred zbarvenim je na
kresbé.

Dle zjisténi podrobného priizkumu v osmdesitych letech byla vlastni ka-
muflaZ trupu providéna pf¥imo na kovovy, pfetmeleny a vybrouseny povrch,
bez naneseni zdkladni barvy. V roce 1944 a 1945 uz to byl standardni po-
stup. Misto zakladni barvy byla pouzita tenka vrstva RLM 81, kterd pfe-
kryla jak kovovy povrch, tak stopy tmelu a mimo spodni &ist, sjednotila
barevnost trupu. Na nékterych mistech (zejména v okoli pivodnich popi-
sek, které nebyl prestifkdny australskymi barvami) je dodnes vysledek dobie
patrny. ProtoZe vrstva barvy byla velice tenk4, jeji barevnost neodpovidala
piesné pozadovanému odstinu RLM 81, ale byla svétlejsi. Na tento odstin
byly nastiikany plochy RLM 82 tak, aby vysledek vice-méné odpovidal po-
zadovanému schématu. To znamen4, Ze odstinem RLM 82 byla piestfikina
vétsina trupu a vynechdny zistaly pouze plochy poZadované predpisem pro
RLM 81.1 tato barva byla nanesena v tenké vrstvé, takze vysledek neod-
povidal pfesné odstinu RLM 82. Rozdily barevnosti mezi obéma odstiny
se tak snizily.

Uvedeny postup umoznil usetfit maximdlné nedostatkové barvy, ale zéro-
ven dostal stroj svoji kamufldz. Vrstva véak byla natolik tenka, Ze pfi urcitém
thlu osvitu byly patrné pietmelené linie paneld (vypadaly tmavsi) a také se
samoziejmé rychleji opotiebovévala. To neznamend, Ze opadavala, ale slib-
la. Béhem opera¢niho pouZiti se toto neprojevilo nebot bylo velice kritké
a kamuflaZ stroje je na snimcich z kvétna 1945 bez viznéjsich zmén. Zmény
ve zbarveni jsou patrné zvldsté béhem spojeneckych testd letounu, kdy uz
byl ve ,sluzb&“ delsi dobu.

Na SOP bylo nastifkino nékolik skvrin RLM 81, stejné tak i na pfid.
Horni plochy kiidla obdrzely stejnym postupem nistiik RLM 81 a RLM
82 dle schématu. Vse se délo bez pouziti $ablon a hranice tak byly v nékte-
rych usecich mimo pfedpis. Spodni plochy zistaly bez nétéru s viditelnymi
tmaveé Sedymi stopami po tmeleni.

Motorové kryty dodané v zdkladni RLM 02 (protoze byly ocelové) byly
zespodu a na bocich nastfikdny zeleno-modrou barvou a na vrchu a &is-
te¢né bocich doplnény obéma tmavymi kamuflaZnimi odstiny. Opét zde
byl zfejmé aplikovin RLM 81 jako prvni a RLM 82 nésledng, vétsinou ve
formé skvrn.

Na kamufliz pak bylo zhotoveno vysostné oznaleni dle zvyklosti
z Obertraublingu — bilé dhelniky na horni strané kiidla a trupu, ¢erné Ghel-
niky zespodu kiidla a ¢erna svastika na kylovce. Podotykame, Ze naptiklad
pozice trupovych kiiZzi maji daleko do néjaké souososti s panelazi. Vie bylo
doplnéno o bézné technické popisky.

Sériové ¢islo bylo nastifkdno velice tenkou vrstvou ¢erné barvy pies sablonu
na levou stranu kylovky. Ve vysledku téméf nebylo vidét a béhem prizkumu
v osmdesatych letech bylo patrné pouze po omyti povrchu vodu a uréitym
thlem dopadu svétla.
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Pokud se vritime k historii stroje, musime fici, Ze vlastné nevime, kde byl
nastifkin kamufldZnimi barvami. Zda pfimo v Obertraublingu nebo az
pozdgji. Praxe dokoncovat kamufldZ letounu na jiném misté je zndma ze
zévodu ve Schwibisch Hall, ale zda tomu tak bylo i v Obertraublingu nevi-
me. Spise se zd4, Ze stroje zde byly dokoncoviny vetné kamufliZe, protoze
je zndma fotografie ze znicené vyrobni haly podniku, kde se nachdzeji vraky

Me 262 s kompletni kamuflazi.

Pii prohlidce stroje autory byly odhaleny nékteré detaily, vypovidajici
alespori ¢dstené néco o jeho pouZiti. Béhem své kritké sluzby musel byt
poskozen, protoze byly identifikoviny minimdlné tfi mista poskozeni od
srapnelu. Dvé z nich, jedno na pravé vnéjsi vztlakové klapce a druhé na
pravé strané kofene kylovky, byla opravena (vybrousenim otvoru do ku-
latého tvaru) a ndsledné pielepena textilni zaslepkou. Byla to béznd praxe
oprav drobnych poskozeni. Tieti poskozeni bylo na horni strané¢ koncového
oblouku pravé vyskovky a zfejmé nestélo za opravu.

Dile dostal letoun vyménénu pravou vnitini vztlakovou klapku. Je na ni
dobfe patrny napis ,B3+IH* provedeny bilou barvou, coz pfedpoklada, ze
pochiézela ze stroje 1./KG(]) 54 nebo Ze byla alesponi pivodné urena jako
nahradni dil pro tento stroj. Vzhledem k tomu, Ze se KG 51 a KG(]) 54 po-
tkaly az v Praze, muselo k ndhradé dojit aZ zde. Ndpis je proveden §tétcem
od ruky pfimo na kovovy povrch, ndsledné viak dil obdrzel néstfik RLM 81
(,nepasoval® barevné do kamuflaze kiidla).

Dalsi zajimavosti je, Ze zadni kryt pravého motoru mél odlisny zptsob ka-
muflaZe a také odlisnou konstrukei. Byl vyroben z vice kust, takze mé o dvé
délici linie plecht vice. Pochdzel nepochybné od jiného vyrobce, coZ znovu
svadi k myslence jeho ndhrady. A to bud pouze tohoto krytu nebo snad
i motoru. Rozdil ve zptisobu zbarveni je patrny i na pivodnich snimcich
letounu.

Veskera uvedend poskozeni se koncentruji na pravou stranu stroje. Ped-
pokldddme, Ze protiletadlovy granét explodoval nékde v prostoru nad pra-
vou stranou trupu za odtokovou hranou kiidla. JelikoZ letouny I./KG 51 se
dostaly do boji az 5. kvétna 1945, kdy zacaly dtocit na prazské povstalce,
pochizi poskozeni s velkou pravdépodobnosti pravé z téchto bojii.

Také vnéjsi boéni a spodni kryt levého motoru nemély standardni kamufléz.
Boc¢ni kryt nesl kompletné tmavé zbarveni, coz napovidé o jeho ndhradé
z jiného stroje (i tak je tmava barva na celém tomto dile vyjimkou) nebo
rozsahlé opravé. Cist spodntho krytu se na fotografii z preletu stroje na
letisti v Melsbroek také jevi jako velice tmavi. Snad se jednalo znecisténi
nebo znovu o nihradu z jiného letounu.

Otizkou samoziejmé zUstivé, zda uvedené dily nebyly nahrazeny az po
vélce, kdy byl letoun vzduchem piepravovin do pfistavu pro transport do
Britanie. Ze pfi vlastnich britskych zkouskach byly nékteré &asti nahrazo-
vény z jinych Me 262 dokazuji fotografie. ProtoZe zéroveri nejsou dostupné
snimky pivodniho stavu letounu v jaké pfilétl do zajeti z levé strany, nemu-
Zeme tuto eventualitu vyloudit.

Pi1i rekonstrukei pivodniho zbarveni z dnesni podoby letounu samoziejmé
pusobi potiZe australsky nastfik svétle modrou zespodu a tmavé zelenou
z vrchu. Barvy se dosti podobaji némeckym a navic jsou nyni také velice
poskozeny. To jejich odstiny jesté vice zménilo, takze urcit na nékterych
mistech co je pivodni a co novy nitér je dosti obtizné.

Oznaceni

Protoze letoun piisel k I./KG 51 az v samém zavéru boji obdrzel zjedno-
dugené oznaceni jednim Eernym, bile lemovanym pismenem na bok trupu
pied trupovy kiiz. Provedeni bylo obdobné, jako na Me 262 ,,¢erné L nebo
»Cerné O Oznaceni bylo zhotoveno od ruky, ale evidentné s jistou profesi-
onalitou. Z odstupu se tak jevi perfektni.

Na pfednim krytu pfidového podvozku byl zopakovino oznaceni ,Cer-
né X“. Ziejmé bylo natfeno nejdfive pfi demontovaném dile, v horni ¢dsti,
peclivé s bilym lemem, aby pak po namontovéni autor zjistil, Ze v této pozici
neni viibec vidét... Tato &dst krytu se nachazela v Sachté podvozku. Nisle-
doval druhy ,pokus®, p¥i kterém vsak uz pismeno bylo natfeno dvéma tahy
stétcem. I zde viak nakonec doslo na bilé lemovini.

Pribyly i barevné dopliiky I. Gruppe KG 51, tzn. Cervend $picka ptidé a Cer-
veny vrchol SOP. Oboji viak postridalo obvykly bily lem.

Vzhledem k datu pfifazeni k jednotce je viibec s podivem, Ze se pozemni
persondl poustél do tak naro¢né ¢innosti jako je zhotoveni oznadeni a do-
pliika. Pokud skute¢né tento stroj pochizel z letisté v Horschingu, kde jej
Hans Frohlich obdrzel po havirii pfi pfistini se svym pivodnim letounem,
bylo oznaceni zhotoveno bud ihned v Hérschingu 29. vecer nebo 30. dubna
rdno nebo az po pfiletu do Prahy.
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Me 262A-1a, W.Nr. 111726(?), ,¢erné O“, I./KG 51

Letoun

Tento Messerschmitt Me 262A ziistal po skonéeni bojii na letisti v Zatci.
Predpokladime, Ze 8. kvétna 1945 nebyl letuschopny a nemohl poslouzit
pro pielet persondlu jednotky do spojeneckého zajeti.

Dle fotografie jsme schopni ur¢it barvu dopliiki na pfidi - ¢ervenou, letoun
tedy nalezel do stavu 2. Staffel. Zéroven jsme vsak schopni velice pravdé-
podobné ur¢it i pilota, ktery se strojem létal, protoze letovy dennik Lt. (?)
Henricha Haeflnera ze 2./KG 51 jasné uvddi lety na Me 262 ,9K+OK*. Jak
vime, v letovych zdznamech byly stroje stile vedeny pod ,plnym* kédem.
O identifikaci stroje neni pochyb.

Lety na letounu oznaéeném individualnim pismenem ,,O“ byly zfejmé u He-
inricha Haeffnera ,srdcovou® zéleZitosti. UZ na samém zalitku operaéniho
nasazeni s Me 262, od svého 3. bojového letu 19.11.1944, pouzival stroj
»IK+OK*. Ten mu vydrzel az do 29.]edna 1945, kdy s nim uskutec¢nil 22.
bojovy let (na Me 262). Mezi 2. tnorem a 22. bieznem létal na ,9K+IK“ a
9K+AK®, ale 23. 3.1945 si pievzal dalsi ,9K+OK®. S nim provedl dalsi ope-
racni lety (29. — 26. biezna a 30. pak 1. dubna), ale 2. dubna jej musel prelét-
nout na zdkladnu v Obertraublingu a odevzdat persondlu JG 7. KG 51 pieda-
vala svou techniku jiné jednotce (viz diive). Od 10.4. létal na ,9K+ Cervend 1
a,9K+ Cervend 2 ale i tyto stroje musela nakonec jednotka, pfi jejim zruseni
24. dubna 1945 na letisti Miinchen-Riem, odevzdat. Messerschmitty piesly
pod JV 44. Po peripetiich s technikou mezi JV 44 a 1./KG 51 na konci dubna
(popisovanych dfive), dostava Heinrich Haeflner svoji posledni ,9K+OK*.
Stalo se tak 29.4.1945 v Miinchen-Riem a ihned s ni zahdjil pfelet do Prahy-
Ruzyné, kam dorazil o den pozdgji. V Praze opét zacaly operaéni lety. Ten 38.
uskutecnil 5.5., ndsledujici den hned dva. Sedmého kvétna pridal dalsi dva,
pficemz zdroven probéhl presun na zikladnu v Zatci. Tento den uskutecnil
utoky na kolony armady ROA a pravdépodobné také na esky rozhlas, volajici
o pomoc pro &eské povstalce.

,Cerné O“byl pfi tomto poslednim nasazeni poskozen (viz dfive vzpomin-
ky Heinricha Haeffnera) a tak musel pouzit nasledujici den (8.5.1945) pro
sviij tlet do amerického zajeti letoun IIL/KG(J) 6, W.Nr. 501232, ,Zlutd 5“
(viz dale).

,Cerné O“ zistal na zdkladné v Zatci a po vélce byl zajistén Ceskymi tfady.
Je mozné, Ze nékteré jeho &isti mohly byt pouzity pii pracech na Me 262A
Ceské provenience (5-92, CS-92). Vyuzivini zanechanych stroji ze Zatec-
kého letisté je prokdzino.

Snimek bohuzel ukazuje letoun po vélce v rozmontovaném stavu. Neni tedy
mozné urdit, zda nesl zavésniky pod trupem a také ovéfit vzpominky pilota,
Ze stroj byl vyzbrojen pouze dvéma kanony MK 108 a raketami R4M. Jasné
je pouze to, Ze horni vystielné otvory nebyly zaslepeny, coz by mélo, pfi
vyzbroji 2 x MK 108, byt. Vzhledem k tomu, Ze Heirich Haeffner vzpomind
na pouziti raket pfi nékolika riznych akcich, letoun je nejspise nosil. Ostat-
né jejich instalace nebyla Zddnym problémem. ,KTB — TKL® (,Kriegstage-
buch“ vedouciho , Technische Luftriistung®) ze dne 31.3.1945 uvadi rozkaz
Kammlera o vyzbrojeni KG 51 raketami R4M, ale kdy tomu skute¢né doslo
neni jisté. MontédZe providél personal JGr. 10 a zacaly v dubnu 1945 u 1./
KG(]) 54 a skupiny ,,Stamp“, kam bylo 5.4.1945 zasldno 25, respektive 5,
sad raket a zdvést. Nésledovala JV 44, pak se zdjem soustiedil na II1./JG 7.
Nicméné, dle vzpominek Heinricha Haeflnera byl jeho Me 262 opatien
zavésy pro rakety aZ po pfeletu do Prahy. To by nebylo nemozné, protoze
proces montdzi raketové vyzbroje nebyl v dubnu 1945 rozhodné ukonéen
a persondl JGr. 10 se musel pfesouvat za jednotkami s Me 262. Ty se v polo-
viné dubna usadily v Praze, takze dal$i montize zfejmé probihaly zde.
Usuzujeme tedy, Ze se jednalo o verzi Me 262A-1a v provedeni s moznosti
noseni pumové vyzbroje, navic vybavenou jesté raketami R4M pod kiidlem.
Vzhledem k pfedpokladu, Ze jde o pozdé&ji vyrobeny Messerschmitt, jsme
zvolili i vét§i provedeni Flettneru na smérovce.

Kamufldz

Zbarveni tohoto stroje je velice podobné ,&erné X, ale je to pouze prvni
dojem. Jeho, na prvni pohled jednolité zbarveni tmavou barvou, jej fadi
ke strojim z rozmezi ¢isel 110361 - 110385, odkud pochidlez i pavodni
haeffnertv letoun ,9K+OK*, W.Nr.110361. Nicméné je nepochybné, Ze to
neni tento letoun.

Potvrzuje to porovnani kamufliZe ,cerného O se dvéma letouny z této
série, W.Nr.110372, ,bild 2“ (Kdo. Nowotny) a W.Nr.110376, ,bild 7“
(ITI1./EJG 2). Druhy jmenovany letoun byl zanechdn na letisti Neubiberg
po skonéeni vilky. Byl ¢asto fotografovan a snimky prozrazuji, Ze u ného
neprosvitaly stopy tmelu skrze barvu, jako na ,&erném O“. Na druhou stra-
nu to svéddi o tom, Ze na ,Cerném O byly barvy nastfikiny jen v tenké
vrstvé, coZ je znakem stroji kompletovanych na konci vélky.

Vzhled ,¢erného O ukazuje, Ze se jednalo o letoun ze série 11xxxx. Vzhle-
dem k podobnosti s jinymi Me 262 jej odhadujeme na pozdni produkci
série 111 nebo 112, pfipadné 113. Na tomto pfedpokladu je pak zaloZena
dalsi fada detaili kamuflaZe a znadeni.



Sériové ¢islo neni na fotografii patrné, protoze kylovka byla demontovi-
na. Vyse jmenovand fakta nds vak vedou k pfedpokladu, Ze stroj pochdzel
z konce série 11xxxx a mohlo by se jednat konkrétné o stroj W.Nr.111726.
Toto sériové &islo je uvedeno v seznamu Me 262 na mnichovském letisti
z 26.4.1945 a je u ného rukou dopsand poznimka ,I/KG 51% Jak jsme
zminili dfive, seznam pravdépodobné slouzil k ureni letadel pfeddvanych
0od JV 44 k I./KG 51. W.Nr.111726 tedy byl letounem KG 51, ale absence
oznaleni v seznamu neumoziiuje tvrdit stoprocentng, Ze $lo o "¢erné O
Dokument nabizi celou fadu dalsich &isel, ktera by, dle zbarveni, mohla
odpovidat ,,¢ernému O. Proto je spojeni ,éerného O ze Zatce a sériového
¢isla W.Nr. 111726 prozatim spekulativni.

Trup letounu kryje viceméné jednolity odstin tmavé barvy, pfedpoklidddme
ze RLM 82. Pfi nasviceni sikmym svétlem jsou jasné patrné stopy tmelu,
které se jevi jako tmavsi. To je viditelné zejména v oblasti pted kabinou.
Na spodni hrané barvy na piidi stroje je nékolik jednotlivych tmavsich
skvrn odstinem RLM 81. Naprosto shodné jsou zbarveny napt. Me 262,
W.Nr.11752, 111755 nebo W.Nr.113345, coz opét podporuje pfedpoklad,
ze ,&erné O“ neslo sériové &islo nékde z konce série 111. Davé ndm to navic
moznost zrekonstruovat zbytek zbarveni.

Skvrny RLM 81 se nachdzely i na smérovce v okoli svastiky. Horni plo-
chy kryla dvojice RLM 81 a 82 v predpisovém déleni dle schematu. Stejné
tomu bylo i u W.Nr.111755, takZe neni divod predpokladat, Ze tomu bylo
jinak u ,,¢erné O“. Podobnym zptsobem byly zbarveny o motorové gondoly
s vlnovitou délici linif horni barvy, narusené nepravidelnymi skvrnami.
Spodni plochy ziistaly bez natéru, vyjma vyskovek.

Trupovy kiiZ tvofeny pouze bilymi lemy mél jinou pozici, nez u ,ferné X,
coz je dalsi charakteristicky znak Me 262 z Augsburgu. Stejné tak ernd
svastika s bilym lemem. Na strojich z Regensburgu (série 500) lem nen.
Spodni kifze se sklddaly z cerného jédra a bilého a ¢erného lemu. Opét je tu
rozdil od Me 262 série 500.

Viditelné jsou popisky pod krytem kanonu a vyznacené misto pro pode-
pfeni trupu na nose. Ostatni jsou zrekonstruoviny dle jinych stroji z Augs-
burgu.

Oznaceni

Taktické oznaceni se sestdvalo pouze z Cerného, bile lemovaného pismene
O. Plati pro néj stejné pozndmky, jako v pfipadé pfedchoziho stroje (,cer-
na X°).

Spiéka ptidé méla Cerveny ndtér, letoun tak urcité nélezel do stavu 2. Staffel.
Predpokldddme i stejné zbarveny vrchol SOP.

Na trupu stroje nejsou Zidné viditelné stopy po poskozeni a Heinrich Haff-
ner se s nim také z bojového letu 7.5.1945 do Zatce vritil. Citované posko-
zeni, pro které nemohl byt o den pozdé&ji pouzit pro ulet ke Spojencim, se
tak tykalo zfejmé k¥idla, pfedevsim asi motoru.

Stroje 1./KG(J) 54 nad ¢eskym uzemim

V piedchozim textu jsme popisovali divody a vlastni pribéh pfesunu
1./KG(J) 54 na ceské tzemi. Na zaklad& riznych skute¢nosti ze zacitku
dubna 1945 popsanych dfive, bylo rozhodnuto odeslat jeji jedinou operaéni
&ast, tj. 1. Gruppe, na méné exponované Gzemi. Zamér byl realizovén rychle
a jiz 11. dubna 1945 piistdly prvni Messerschmitty Me 262 na zidkladné
v Praze-Ruzyni.

Zajimavé je, ze to nebylo poprvé, kdy se piloti z KG(]J) 54 objevili na praz-
ském letisti. Z letovych zéznami Oblt. Wolfganga Léheho vyplyvi, Ze lety
na Me 262 v Praze-Ruzyni uskute¢nil uz mezi 16. — 23.bfeznem 1945. Zi-
znamy ndm tak ddvaji moznost odhalit pomérné mélo zndmou praxi pfe-
skolovini pilotd KG(J) 54 na Me 262 v této dobé. Wolfgang Léhe absol-
voval sviij prvni let na Me 262 16.12.1944 v Giebelstadtu v rdmci 6.Staffel.
Let probéhl na Me 262B, ,B3+ZP“ s instruktorem Beckem. Nésledoval
vycvik na Bii 181 a daldi tii lety (2 x 2.2.1945 a 1 x 21.2.1945) na ,B3+ZP“.
Pak pfibyla i pilotiz na ziejmé jednomistnych Me 262 a 9. bfezna 1945
prodélal Lohe posledni lety v Kitzingenu. Vycvik vsak jesté nebyl dokon-
Cen a navic Kitzingen byl nebezpe¢né blizko opera¢niho prostoru jednotky
a Casto jej navstévovali spojenelti stiha¢i (proto také ty dlouhé prodlevy
mezi jednotlivymi cviénymi lety). Wolfgang Lhe proto odjel do Prahy a od
16. do 23. bfezna 1945 zde prodélal dalsich deset lett na Me 262 (bohuzel,
ve svém letovém denniku neuvedl jejich oznaceni). Jednalo se predevsim
o navigaéni lety a stielby, tedy vysloveng vycvikové zaleZitosti. V tuto dobu,
vsak zadné Me 262 od KG(J) 54 v Praze nebyly. Zato zde byly Me 262 od
TI1./KG(]) 6, také ve vycviku, takze piloti od KG(J) 54 absolvovali vycvik
spolu se svymi kolegy od KG(]) 6.

Operagni Me 262 od 1./KG(J) 54 se vsak na nase tzemi dostaly az 11.dubna
1945. Kolik jich bylo, neni jasné. Uz jsme zmifiovali, Ze o den dfive vyka-
zovala I. Gruppe silu 31 stroji a pravdépodobné se vétsina z nich pfesunula
do Prahy-Ruzyné.

Bezpecné vime o Me 262, ,zlutd 2 ktery zistal zanechdm v Praze i po
skonéeni bojii. Dalsi informace ndm poskytuji letové denniky piloti. O.Fhr.

Gunther Eilhardt zminuje od 11. dubna 1945 do 8. kvétna 1945 v Praze
a Zatci lety na nasledujicich Me 262:

Me 262A, W.Nr. 2, , <<, (pravdépodobné stroj velitele I./KG(]) 54, Hptm.
Hanse Baasnera)

Me 262A, W.Nr. 2, ,cernd 6%

Me 262A, W.Nr. ?, ,&ernd 8%

Me 262A, W.Nr. ?, ,bild 6,

Me 262A, W.Nr. 2, ,bild 12,

Me 262A, W.Nr. ?, Zlutd 4,

Me 262A, W.Nr. 2, zlutd 5%

Konkrétné tedy zndme osm Me 262 z 1./KG(]) 54 operujicich z Prahy-Ru-
zyné nebo Zatce v poslednich dnech vilky. Zaroven viak musime uvést, ze
nevime zcela pfesné, zda piloti vSech ttvarti pisobicich na eském tUzemi,
tzn. 1./KG 51,1/KG(]) 54 a IIL/KG(]) 6 (a JG 7...) a operujicich spolecné
z jednoho letistg, 1étali vzdy pouze na strojich ze ,své“ jednotky. Nemtzeme
totiz vyloudit, Ze v pfipadé nutnosti pouZil pilot stroj jiné jednotky a to zejmé-
na v zdvére¢nych dnech vélky. Protoze vsak byly Gtvary uvddény v hlaenich
samostatné, pfedpokliddme, Ze pfes spole¢né nasazeni a zékladnu (a také
zdzemi — vét§ina pozemniho persondlu KG 51 a KG(J) 54 totiz ziistala v Ne&-
mecku), piloti upfednostiiovali lety na ,svych® letounech, které znali.
Zajimavou skute¢nosti zistivd absence jakékoliv informace o sile
1./KG(J) 54 po jejim presunu do Cech. Zatimco ostatni utvary, organizo-
vané pod spole¢nym opera¢nim velenim Oblt. Hermann Hogebacka, tzn.
III./KG(]) 6, I/KG 51 a 1./JG 7, jsou v hlasenich o stavu techniky z 29.
a 30. dubna uvddény samostatné s pfesnym poctem stroji, o L/KG(]) 54
zde neni Zidnd zminka. Ur¢ité nebyla ,v¢lenéna“ do jiné jednotky, protoze
v hlasenich o dislokaci opera¢nich jednotek IX. Fliegerkorpsu(]) se objevuji
jak dfive zminéné utvary, tak i 1/KG(]J) 54. A to az do 3. kvétna 1945.
Pritom, dle nasich pfedpoklad, pfinesla pravé tato jednotka do Prahy ne-
zanedbatelny pocet Me 262.

Me 262A-1a, W.Nr. ?, ,zlutd 2, 3./KG(]) 54

Letoun

Letoun zistal zanechdn po skonceni boji na ruzyiiském letisti, ale
o jeho konkrétnich osudech nevime nic. Téch nékolik zdznamu pilotd
z 1./KG(J) 54 bohuzel stroj ,zlutd 2“ nezmituje. Nezbyvé proto, nez se
pokusit odvodit co nejvice ze vzhledu letounu. Jak provedeni kamuflize,
tak i pozice trupového kiize svédéi o tom,Ze vyrobcem byl zdvod Mes-
serschmitt Augsburg, podnik Schwibisch Hall nebo Leipheim. Zatadit jej
muizeme do bloku 110xxx, nékam okolo ¢&isel 546 — 570 nebo 569 - 620,
vyroben byl tedy mezi prosincem 1944 az unorem 1945.*

Jeho jedinym uZivatelem byla pravdépodobné KG (J) 54 a to jesté v dobg,
kdy pouzivala oznaleni star§iho provedeni. Peclivé vyvedeny emblém jed-
notky téméf vylu¢uje moznost, Ze to byl jeden ze stroji KG 51 pfedanych
ke KG (J) 54 na zacitku dubna. Na takovéto ,detaily“ uz by v této dobé
nezbyval ¢as.

Stroj prosel intenzivnim nasazenim, o ¢emz svéd¢i kompletné nahrazend
$pice. Musel tedy prodélat bud’ pomérné rozsihlé bojové poskozeni nebo
technickou poruchu pfedniho podvozku s nslednou vymeénou celé pridé.
Provedeni emblému jednotky jej bezpecné fadi do I. Gruppe, Zlutd Cislice
pak do 3. Staftel.

Kamufldz

KG(J) 54 upravoval zbarveni svych Me 262 pomérné &asto a to se nevyhnu-
lo ani tomuto letounu. Zékladni, zcela standardni, kamufliZ tvotila kombi-
nace RLM 81a 82 na trupu s délici linii pfechodu do RLM 76 posazenou
zhruba do stfedu trupu. Linie méla tvar pomérné pravidelnych vinek a boky
byl doplnény skvrnami obou tmavych barev. Podobnou kamufldZ nalezne-
me napiiklad na W.Nr.110604 nebo W.Nr.110567, B3+CL (3./KG(]) 54)
a W.Nr. ?, B3+EK (2./KG(]) 54) zanechanych v Giebelstadtu. Pravé tento
fakt nds vedl k pfedpokladu, Ze stroj pochézi pravé z okoli téchto Cisel.

Na tuto kamufldZ vSak byly nastfikiny hadovité skvrny svétlé barvy. Po-
nékud tmavsi nez spodni RLM 76, ale oproti hornim barvim stéle velice
svétlé. Mohlo se jednat o zeleno-modrou (green-blue), Casto pouzivanou na
misto RLM 76. Skvrny se tihly od tmavého hibetu aZ ke spodni ,hrang“
profilu trupu. Tviirci kamuflaZe se ale tyto skvrny zdaly byt na ¢asti letounu
piili§ svétlé, takze je doplnil uZ§imi pésy velice tmavé barvy. Pravdépodob-
né se jednalo o néjakou tmavou zelenou, snad RLM 83 nebo 70, 71. Tvar
tmavych skvrn vice-méné sledoval tvar skvrn svétlych. Upravena takto byla
pouze Cist stroje, zhruba po odtokovou hranu kiidla.

Podobné bylo doplnéno i zbarveni kiidel. Na standardni pole RLM 81
a 82 piibyly hadovité skvrny zeleno-modré, ob&as jesté doplnéné uzsimi
tmavymi skvrnami. Tmavé skvrny pasobi velice nedbalym dojmem, jakoby
nand$ené hrubym $tétcem. Stejné tak se svétlé hadovité skvrny dostaly i na
motorové gondoly.

*Ze zndmych fakti o konkrétnich stojich 1./KG(J) 54 by se mohlo jednat o letoun
W.Nr. 110560, 110606, 110616.
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Na vyskovkich jsou vak na standardni kamufldZi pouze skvrny svétlé. Ve
plisobi dojmem, Ze tmava barva byla aplikovdna pouze na ,snadno piistup-
nd mista“...

Prestoze uprava zbarveni vypada jako velice nestandardni, nebyla to pravdé-
podobné zase tak velikd vyjimka. Dalsi Me 262 ze stejné jednotky s podob-
né upravenou kamuflaZi byl zanechdn na letisti v Giebelstadtu.

Celd $pice letounu byla nahrazena a jeji kamufldZ byla naprosto odlisnd. Jeji
zbarveni odpovidd Me 262 vyribénym v zévéru valky s tmavymi barvami
stazenymi hluboko dolii. Zda se jednalo o nihradni dil nebo kanibalismus
z jiného stroje nevime. Klonime se viak spise ke druhé moznosti, zejména
proto, Ze $pice byla kamuflovana. U ndhradniho dilu pfedpoklidime do-
dani bez nétéru, zvlasté proto, Ze i zkompletované Me 262 dostdvaly svoji
kamuflaZ aZ po jejich sestaveni. Protoze na snimcich nejsou patrné dvé ob-
délnikové popisky pod prostorem zbrani, pfid zfejmé pochazela z Me 262
vyrobeném Messerschmittem v Regensburgu. To znamena od zcela jiného
vyrobce.

Vysostné oznaleni ,zluté 2 bylo bézného typu. Svastika s bilym lemem
a pozice trupového kifZze znovu potvrzuje predpoklad, Ze vyrobcem byl
Messerschmitt Augsburg a letoun pochdzel ze série 11xxxx.

Viditelné popisky se neodlisuji od standardu a jsou rozkresleny na vykrese.
Oznaceni

Taktické oznaeni tvofené Zlutou Cerné lemovanou dvojkou, nebylo piivod-
eni bylo provedeno pravdépodobné v dobé, kdy na letoun pfibyl i modro-
bily kostkovany pruh pfed ocasnimi plochami. S velkou pravdépodobnosti
to souviselo se snahou sjednotit oznaceni dle ,stihaciho® provedeni, kdyz uz
byla jednotka vedena jako stihaci. Podobné bylo upraveno i oznaceni dalsi-
ho zndmého Me 262 ze I11./KG(]) 54, ,zluts 3, W.Nr 170032 zanechané-
ho na letisti Miinchen-Riem nebo také u "bilé 1" z I./KG(]) 54, sestielené
17. dubna 1945 u Nesvacil. Nebyla to tedy Zddna vyjimka.

Emblém I.Gruppe KG(J) 54 byl nakreslen z obou stran trupu. S vyménou
piidé zmizela i Zlutd, pravdépodobné i bile lemovand, $picka piidé, symbol
3. Staffel. Je zajimavé, Ze na rozdil od Me 262 z KG 51, stroje KG(]) 54
nenosily barevné natfené vrcholy SOP.

Rozhodné se jedna o jeden z nejzajimavéjsich fotograficky doloZenych
Me 262A 7z Eeského tuzemi. BohuzZel je to jediny Messerschmitt Me 262A
2 1./KG(J) 54, pfes jejich pomérné vysoky pocet v Cechach, ktery mize byt

zrekonstruovan.

Stroje II1./KG(]) 6 nad ¢eskym tzemim

Pomérné mélo Me 262 operovalo v Cechach pod hlavickou IT1/KG(]) 6.
O to vice piekvapi skutecnost, kolik jich je zdokumentovino a to jak foto-
graficky nebo pisemné.

Prvni stroje, 2 kusy, obdrzela III. Gruppe (nebo obecné KG(]) 6) v led-
nu 1945. V tnoru prevzala dalsi 4 stroje a v bfeznu pak 6. V souhrnném
materidlu o sile proudovych jednotek z 31.3.1945 je vSak uvedeno, Ze
II1./KG(]) 6 prevzala do tohoto data celkem 13 Me 262, z nichz celkem
7 ztratila pfi vycviku (operalni stav 6 strojt). Rozdilné zdroje tak poskytuji
rozdilné pocty, ale diference 1 stroje neni podstatna. Také 10. dubna byl jeji
stav pouhych 6 opera¢nich letound, takZe Zddné nové stroje v tomto obdobi
nedostala. Dalsi udaje o sile jednotky médme az z 29. dubna, kdy uvadi 13
Me 262,z toho 11 operaénich. Mezi 10.a 29. dubnem 1945 tedy piisly nové
letouny a domnividme se, Ze se jednalo o Me 262 kompletované v zavodé
LBB v Ceskych Budgjovicich.

Z té&chto fakti mizeme vyvodit, ze ke II1./KG(]) 6 pfislo do konce dubna
minimalné 20 kust Me 262, pficemz jeden z nich byl verze Me 262B-1
(pfevzat 12.3.1945).

Fotograficky mame doloZeny nasledujici letouny jednotky:

Me 262A-1a, W.Nr. 501232, ,zluts 5“

Me 262A-1a, W.Nr. ?, ,zlutd 3¢

Me 262A-1a, W.Nr. 5012xx, ,éervend 7¢

Me 262A-1a, W.Nr. 2, éernd 1¢

Me 262A-1a, W.Nr. 501219(?), ,bild 1

Dalsi pak lze nalézt v letovych dennicich Fw. Franze Gappa, Wilhelma
Niederkriigera a Gunthera Pargeho:

Me 262A-1a, W.Nr. 2, Cervend 1“

Me 262A-1a, W.Nr. ?, , Cervend 2¢

Me 262A-1a, W.Nr. ?, ,Cervend 3

Me 262A-1a, W.Nr. 2, , Cervend 4“

Me 262A-1a, W.Nr. 2, Cernd 4“

Me 262A-1a, W.Nr. 2, éerné 5¢

Me 262A-1a, W.Nr. ?, ,&ernd 9¢

Me 262A-1a, W.Nr. ?, ,&ernd 10“

Me 262A-1a, W.Nr. ?, bild 3¢

Me 262A, W.Nr. 2, ,12¢ 3%, 5¢

Celkem se jednd o minimaln& 15 zdokumentovanych letound, coZ je z po-
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¢tu 20-ti celkem podstatnd ¢dst. I zde vSak plati pozndmka o nejistoté pii-
slusnosti letadel zaznamenanych v letovych dennicich piloti IIT1./KG(]) 6,
mozné jen v trochu mensi mife. Franz Gapp totiz 1étal vyhradné na strojich
oznalenych ¢ervenymi Cislicemi (tj. 8. Staffel), zatimco Wilhelm Nieder-
kriiger zase na ,Cernych, s jedinou vyjimkou ,bilé 3“. Oba piloti se tak
velice pravdépodobné pohybovali jenom v letovém parku ,svych® Staffel.

Me 262A-1a, W.Nr. 501232, ,zlutd 5%, 9./KG(]) 6

Letoun

Vyrobcem tohoto Me 262A-1a byl Messerschmitt Regensburg, coz potvr-
zuje sériové Cislo. Jaky konkrétni zédvod koncernu jej vsak vyrobil jasné neni
a my se domnivdme, Ze se jednalo o pobocku LBB (Leichtbau Budweiss)
v Ceskych Budgjovicich. Diivody tvrzeni vysvétlime podrobnéji v dalsi pu-
blikaci, vénované produkci Me 262A na Ceském tzemi, ale nékteré z nich
zminime jiZ nyni.

Predevsim jsou znamy dva zdlety Me 262A série 501500 v Ceskych Budé-
jovicich. Provedl je pilot Franz Oeller a 30. respektive 31.3.1945 provéfil
stroje W.Nr.501218 a 501217 (skute¢né W.Nr.501218 byl zalétin o den
diive). Prestoze stejny pilot provadél zilety i v Chebu, neobjevuje se tam
zadny stroj s &slem 501xxx. Usuzujeme proto, Ze pravé série 501xxx byla
kompletovina v Ceskych Budgjovicich. Dalsim faktem je zcela odligné
provedeni kamufliZe od jinych Me 262 série 50xxxx, produkovanych pod
Messerschmitt Regensburg, tzn. kompletovanych pfedeviim v Regens-
burgu, Obertraublingu a Chebu. To ukazuje na né&jaky jiny zévod, ktery
piedpisy o zbarveni aplikoval ponékud jinym zpisobem (coZ neznamend,
Ze $patné).

Jsou zde i technické rozdily v provedenti stroje, ale ty vysvétlime v jiz zmi-
flované dalsi publikaci.

Predpokladdme tedy, Ze stroj na zacitku dubna 1945 zkompletoval podnik
LBB a po pievzeti Luftwaffe jej pfifadili ke II1./KG(]) 6. Stalo se tak po
10. dubnu 1945, protoze na samém pocitku mésice neobdrzela KG(J) 6
ani jediny Messerschmitt 262A. Osudy tohoto konkrétniho stroje nejsou
zndmy. Je mozné, Ze zdznam z letového denniku Pargeho, ze dne 15. dub-
na 1945, zmifujici Me 262 ,5¢ se tyka ,zluté 5%, W.Nr.501232, bohuzel
barva oznaleni neni v dokumentu uvedena. V této dobé uz W.Nr.501232
u III./KG(J)6 mohl Iétat, ale vSe je prozatim spekulace. Let probéhl na
letisti Praha-Ruzyné mezi 14:52 — 15:21 a nejednalo se o let bojovy.

Dalii zaznamy o tomto stroji nemdme. Objevuje se azZ 8. kvétna 1945, kdy
ve 13:50 dosedl na dréhu Miinchen-Riem s Lt. Heinrichem Haeffnerem
(2./KG 51) v kabiné. (Jdaje z Haeffnerova letového denniku vsak hovofi
o letu na stroji , 7%, navic je zde uveden zvldstni ¢tvereckovany symbol. Pro-
toze je zndmo, Ze do Mnichova tohoto dne pfilétly pouhé dva Me 262A,
a to ,&erné L a pravé ,Zlutd 5% domnivime se, Ze zdznam Henricha He-
affnera je chybny a ve skutenosti letél na ,Zluté 5. Onen zvldstni ¢tvered-
kovany symbol velice pravdépodobné znaéi ¢erno-Cerveny kostkovany pruh
pfed ocasnimi plochami. Pro pfislusnika KG 51 musel byt zvlastnosti hod-
nou zaznamendni, protoze letouny jeho jednotky nic takového nenosily.
Nechceme nikterak zpochybniovat zéznamy Heinricha Haeflnera v jeho
deniku (navic, je pfi popisu ,¢erné O“ bereme jako platné), ale v tomto pfi-
padé se zfejmé jednalo o omyl, celkem snadno vysvétlitelnym napétim pii
onom letu. Jednalo se samoziejmé o let do amerického zajeti a pro piislus-
niky Luftwaffe ( a nakonec celé némecké armady) byl zdsadni rozdil do
jakého zajeti se dostali.

Heinrich Haeffner mél, dle svého svédectvi, navic cely let velké problémy,
protoze na jeho Me 262A nesel zasunout podvozek. Zapis do deniku musel
s velkou pravdépodobnosti provést ihned po dosednuti v Miinchen-Riem,
zfejmé jesté pfed opusténim letounu, protoZe po zajeti byly veskeré osob-
ni véci pilotim odebirdny. Je také dosti sporné, Ze by Ameri¢ané nechali
zajatého pilota néco nasledné zapisovat do jeho deniku. Zipis rozhodné
nebyl dopliiovin nasledné (napiiklad po vélce, dle vzpominek), coz podpo-
ruje i fakt, Ze zdznamy v deniku nejsou ukonéeny standardnim némeckym
zptsobem. V tomto svétle se ziména oznaceni stroje jevi celkem osprave-
dlnitelnd.

Ameriané o stroj pochopitelné projevili zdjem a jeho dalsi osudy byly nd-
sledujici.

,Zluta 5 byl jednim z prvnich vybranych letuschopnych Me 262, ktery byl
v ramci operace ,Project Lusty“ vybran Air Technical Intelligence (ATT)
pro zkousky v USA. Col. Harold Watson (ATI) uz 8.5. 1945 vybiral na
letisti Minchen-Riem letouny tzv. ,Category One® a byl to zfejmé on, kdo
osobné urdil ,Zlutou 5 pro testy. Je to pravé H. Watson, kdo je fotografovin
u ,zluté 5 spolu s jejim pilotem Heinrichem Haeffnerem.

Letecky snimek z 11. kvétna 1945 zobrazuje ,Zlutou 5 na cihlové drize
mnichovského letisté se tfemi pfislusnimky pozemniho persondlu. Jeden
z nich byl pravdépodobné vedouci zalétdva¢ Messerschmittu Karl Baur,
dile zfejmé Ludwig Hofmann a Col. Watson. Karl Baur tdajné naléhal, Ze
nebude pilotovat Zddny letoun s némeckym oznacenim a ameri¢ané tak na



stroj aplikovali své vysostné oznaceni. Tento kompromis je patrny i z této
fotografie, kde jsou americké znaky natfeny pfimo na némecké a letoun tak
nese oboji vysostné oznaceni.

Baurtv letovy denik potvrzuje, Ze se ,zlutou 5% letél 15. kvétna 1945 z Mni-
chova do Lechfeldu. ProtozZe stroj uz nesl jméno ,Beverly Ann®, musel jej
obdrzet v Mnichové a bylo tak praci zde umisténé 54. Air Disarmament
Squadron. Na levé stran¢ pfid¢ se skvélo ,Beverly Ann, na pravé pak ,Feu-
din"45%. Neni viak zndmo kdo z 54. ADS jména vybiral a co vlastné zna-
menala.

Lt. Robert C. Strobell, pilot P- 47 z 63. Fighter Wing (Air Technical In-
telligence), byl zodpovédny za ziskavani Me 262. 54. ADS opustil Lechfeld
3. Cervna 1945 a pfedal Me 262 persondlu Watsonova ATI. Celkem devét
me 262, véetné ,Zluté 5%, zacalo svoji cestu do pfistavu Cherbourg, kde mély
byt nalodény na letadlovou lod HMS Reaper pro transport do USA. Trasa
pieletu byla nésledujici: Lechfeld - St. Dizier - Melun - Cherbourg. Béhem
né&kolika dni pieletu zmizela s letadel jména od 54. ADS a objevila se nova.
,Beverly Ann“ se zménaila na ,Screamin’Meemie“. Lt. Strobell vzpomi-
nal: ,Screamin Meemie* je Me 262, ktery jsem si vybral v Lechfeldu. Neptejte
se mé co ,Screamin Meemie znamend. Byla to jedna z hldsek, které jsem Fikal
Jako teenager, néco pro zdésent, zlost, zurivost a tak. Pamatuji si, Ze jsme pra-
coval v kabiné letounu, kdyz se mé vedouct mechanik zeptal, jaké jméno chei na
WSvilfstrof. Bez rozmyslent jsem wvystrelil od boku ,Blowtorch”. Hned jsem to
vsak zménil na ,Screamin Meemie, myslice na kvilivy zvuk tryskovych motori
a témér neskutecnou rychlost”.

Strobell se v§ak zfejmé myli s Casem pfejmenovini stroje, protoze snimek
stroje v Melunu jej ukazuje stale se jménem ,Feudin’54“. Navic, letoun ob-
drzel tzn. Whizzer ¢&islo a ,Screamin Meemie“ se stala ,111“. Pod kabinu
bylo napsino jméno pilota a vedouciho mechanika:

LT. ROBERT C.STROBELL

SSG. CHARLES A.BARR

Zluta 5¢ byla jednim ze tfech Me 262, ktery se pfedstavil v letu 27. Cerv-
na generdlu Carlu Spaatzovi, pfi jeho nav§tévé watsonova ATT v Melunu.
Nékdy mezi 30. ¢ervnem a 6. Cervencem pielétl stroj do Cherbourgu, kde
se shromazdovaly viechny stroje prevazené do USA k testam. ,Zlutd 5¢
byla ,zakonzervovina“ a naloZena na HMS Reaper a 19. Eervence opustila
pfistav. Na palubé obdrzZel letoun pofadové &islo ,20“. HMS Reaper doplul
do New Yourku 31. ¢ervence 1945 a kofistni letouny byly dopraveny po fece
Hudson do Newarku. Odsud pokracovaly do Army Air Field v New Jersey,
kde byly pfipravovany pro let do Wright and Freemann Fields v Ohio, do
nové ustaveného US Naval Air Test Center v NAS Patuxent River v Ma-
rylendu.

JZluts 5 byla pteddna U.S. Navy v fijnu 1945 a obdrzela sériové &islo
,BuAer 121442 (USN Bureau of Aeronautic) Do NAS Patuxent River
dorazila spolu se dvéma dal§imi Me 262 béhem stejného mésice. Vzhledem
k nedostatku nédhradnich dild se nakonec pravé tento Me 262 stal hlavnim
zkusebnim letounem US Naval Air Test Center a jedinym Gspésné létanym
a otestovanym Me 262 v této organizaci.

V lednu 1946 jej pilotoval Lt.Col. Marion E. Carl (USMC) a také Lt.
T.G. McClelland. Provédéli zkousky typické pro sluzbu na letadlovych
lodich - pomalého pfibliZeni, vybocovini, stability a odpoutdni. Posledni
let probéhl 29. ledna 1946, kdy mél letoun nalétino celkem 10,2 letovych
hodin u U.S.Navy. Zbylé naplénované zkousky musely byt zruseny po tiech
uspé&snych nouzovych pfistanich pod vedenim M. E. Carla béhem dvou
nésledujicich dnd v disledku poruch motora.

Mezi roky 1946 az 1957 byla ,zlutd 5“ vystavena ve Filadelfii a od po&itku
roku 1958 v Air Force Museum, kde byla renovovéna a ndsledné opét vysta-
vena. V roce 1963 doslo k jejimu stazeni z expozice a demontizi na hlavni
dily. V dobé& mezi lety 1976 - 79 byla opét sestavena a pfestiikdna v 96. Mo-
bila Maintanance Squadron v Kelly AFB v Texasu a protZe nebylo zndmo
jeji pivodni zbarveni, dostala "standardni" kamuflaZ bez oznaceni.Od této
doby az dodnes je v expozici National Museum of the United States Air
Force ve Wright-Patterson AFB v Daytonu.

Neni pfili§ pochyb o tom, Ze ,Zlutd 5“ je verze Me 262A-1a. Dobfe viditel-
na usti ¢tyf kanont MK 108, navic nesouci jasné stopy stielby, svédéi o plné
vyzbroji stroje. Na Zddném snimku neni zachycen se zavésniky pod trupem,
ale jejich instalace na tomto stroji byla mozna. Kotevni body jsou patrné na
jedné z fotografii. Letoun pochazel ze samého zavéru produkee a tak nesl
i vétdeny Flettner smérovky a pozd&jsi typ pozi¢niho svétla.

Kamufldz

Jak jsme jiz zminovali, provedeni kamufldZe je na prvni pohled rozdilné od
ostatnich Me 262A z Regensburgu vyrobenych mezi unorem a dubnem
1945. Pokud je nas pfedpoklad kompletace v LBB sprévny, pak je tento
rozdil pochopitelny. Persondl LBB mél jisté k dispozici piedpis pro zbarve-
ni Me 262, ten byl ale, oproti jinym vyrobcim, vyloZen rozdilné. Provedeni
kamuflaze z LBB se v8ak pfedpisu blizi nejvice.

Trup kryla zeshora pole RLM 81 a 82 a barvy zasahovaly pfiblizné do dvou

tfetin vysky trupu. Byly ukonceny vodorovnou nepravidelnou linii a spodek
trupu nesl nastfik RLM 76. V tomto bodé byl pfedpis porusen, protoze
vyzadoval spodni plochy bez nétéru. Délici linie byla na nékolika mistech,
pfedevsim na $pici, doplnéna nékolika samostatnymi skvrnami RLM 81.
Svisla ocasni plocha nesla skvrny obou hornich barev, pficem?z jeji nabéznd
hrana byla nastiikdna jednim tmavym odstinem.

Horni plochy kryla opét RLM 81 a 82 v piedpisovém schematu, coZ je
vzécné dolozeno i fotografii. Délici linie ndbézné hrany kiidla i VOP byly
vlnovité, spodni plochy pak znovu nesly néstfik RLM 76. Stejna pravidla
platila i pro motorové gondoly, doplnéné o vyrazné skvrny RLM 81.
Vysostné oznaceni tvorily bilé kifze na trupu, Cernd, bile lemovand svastika
na SOP, standardni bilé kiiZe na horni plose kiidla a &erné, bile lemované
kiize na spodni plose kfidla. Tato kombinace je pro LBB charakteristicka.
Téméf predpisové byly provedeny i veskeré popisky.

Sériové ¢islo 501232 bylo zhotoveno pomoci $ablony, z obou stran SOP.
Jeho prvni trojisli (to, které bylo ,pfidéleno“ do LBB) je ponékud mensi a
méné vyrazné. Ziejmé jej persondl LBB vytvafel hromadné na SOP (moznd
jesté pied zdvére¢nou montizi SOP na letoun) a zbytek ¢isla, uréujici kon-
krétni stroj, byl doplnén pozdé&ji aZ na samy zavér vyroby (tedy i zbarveni).
Celé provedeni kamufldZe piisobi peclivym a Cistym dojmem, coz svédei
o ponékud mensim spéchu a nasazeni pfi vyrob& Me 262A v LBB. Viak
se také pocty zkompletovanych Me 262A nedaji s ostatnimi vyrobci srov-
nat. Ziroven je schéma dobfe rozeznatelné a stroje z LBB jsou tak snadno
identifikovatelné.

Oznaceni

Zluté oznadeni a zluté $picka stroje (stejné jako KG(J) 54, tak i III./KG(J) 6
nepouzivala barevné oznaceni vrcholu SOP) dokazuji pfislusnost W.Nr.
501232 k 9./KG(J) 6. Cislice 5 je bez lemu, coz bylo u KG(J) 6 bé&zné a jeji
tvar je z obou stran téméf shodny. Mald &islice stejné barvy byla natfena i na
krytu pfidového podvozku.

Pfed ocasnimi plochami obepinal trup Cerno-Cerveny kostkovany pruh,
dalsi identifikaéni prvek KG(J) 6. Mél stejny vyznam, jako ostatni riizno-
barevné pruhy stihacich jednotek Luftwaffe a jeho pouziti stvrzuje zdmér
Luftwaffe vyuzivat KG(]) dtvary ke stihacim Géelim. Na rozdil od pruha
pro ,standardni® stihaci jednotky (20.2.1945) nevime, kdy byl vydan rozkaz
pro aplikaci jejich kostkované varianty u jednotek KG(J).

Cerno-&ervené provedeni u ITL./KG(J) 6 m4 na prvni pohled obdobnou
formu, ve skute¢nosti byl vsak v detailech kazdy pruh trochu jiny. Dodrzo-
vala se jeho pozice, §ifka a ¢lenéni jednotlivych ,&tverct, pfesné umisténi
Ctverct ale bylo ponékud rozdilné. Je tieba se fidit fotografiemi konkrétnich
stroji.

Protoze byla ,zlutd 5 celkem novy letoun, nenajdeme na ni Zidné rozsih-
1é opotiebeni povrchu provozem. Opravdu plsobi &isté, téméf jako pravé
vyrobeny kus. Pouze na motorech lze objevit stopy po unicich kapalin, coz
ale bylo u Juma 004 velice ¢asté. Teprve detailn€jsi fotografie odhaluji skrd-
bance a drobna poskozeni povrchu. Soustfedily se zejména v okoli plnicich
otvori paliva nebo obsluznych paneld.

Me 262A-1a, W.Nr. 501219(?), ,,bild 14, 7./KG(]) 6

Letoun

Tento Me 262A-1a byl zanechdn v neletuschopném stavu na letisti v Zatci
a byl zajistén Ceskym persondlem. Neni na ném zadné viditelné poskozent,
z &innosti byl vyfazen pravdépodobné pro technickou zdvadu. Pfes veskerou
snahu nelze rozlisit konkrétni sériové ¢islo. S velkou rezervou by vak moh-
lo byt interpretovéino jako 501219. Nicméné kamufldZ, zejména na ndbézné
hran& SOP a umisténi, velikost a provedeni sériového ¢isla nds nenechavaji
na pochybdch, Ze se jedné o dalsi Me 262A ze série 5012xx, tzn. z produkce
LBB.

Dostupné zaznamy o strojich II1./KG(]) 6 bohuzel Zidnou ,bilou 1 ne-
zmifiuji a tak o nasazeni tohoto letounu nevime viibec nic. Lze se domnivat,
ze k jednotce pfisel spolu dalsimi Me 262A z LBB nékdy v poloviné dubna
1945 a byl pfidélen k 7. Staffel. U ni slouzil az do konce vilky a ziistal na
letisti v Zatci i po jejim skonceni.

Co se s letounem stalo po vélce také nevime, ale s velkou pravdépodobnosti
byl, tak jako vétsina Me 262 a jejich Csti v Zatci, vyuZit pii stavbé Avii
S-92 (CS-92).

Kamufldz

Ag se dochoval jediny snimek, miZeme konstatovat, ze kamufldz ,bilé 1
byla v zdsadé shodnd se ,Zlutou 5. Na trupu zde opét nalezneme dvojici
barev RLM 81, 82 zeshora a RLM 76 zespodu, s vice-méné pfimou délici
linii. Ta je doplnéna nepravidelnymi skvrnami RLM 81. Charakteristickd
tmava (RLM 81) nabézna hrana SOP se v plose smérovky rozpadd na skvr-
ny RLM 81 a 82.

Také provedeni vysostného oznaceni je stejné jako u ,Zluté 5“ a vie dopliuje
sériové &islo dole pred svastikou.

Zajimavy je odklopeny kryt kanonti, protoze ukazuje zbarveni vnitiniho
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prostoru. Zd4 se, Ze kryt a také prostor zbrani nesl néstfik svétlou barvou
a nebyl ponechdm bez oSetfeni. Kovovy povrch by rozhodné nevypadal tak
jednolité. Pravdépodobné se jednalo o tenkou vrstvu RLM 02.

Technické popisky ziejmé odpovidaly standardu LBB.

Za zminku stoji i lesklé, ¢erné disky pfidového podvozku.

Oznaceni

Bil4 jednicka bez lemu a bild $picka pfidé jsou oznacenim 7. Staffel.* Pfed-
pokldddme, Ze se mald bild &islice 1 objevila i na krytu pfidového podvozku.
Pied ocasnimi plochami byl &erno-Cerveny kostkovany pruh. Viimnéte s,
Ze ,fazeni® ¢tverci je obdobné jako na ,Zluté 5% ne vsak stejné. V jednotce
zfejmé neexistovaly pfesné regule provedeni a tak byl kazdy pruh original.
Zde si mizeme dovolit trochu téma rozvinout. Jak jsme jiz zminili, pruhy
mély na dosud identifikovanych Me 262A jednotky stejnou §itku a obdob-
né ¢lenéni ¢tverct. To znamend, Ze pozice Cernych a Cervenych ploch byly
dodrzovany. Z provedeni tohoto specidlniho oznaceni se dd usuzovat, Ze
pozemni persondl zacinal vyméfovat jednotlivé ¢tverce od ,stfedu® vysky
trupu, tzn. z boku, kde se pravdépodobné #idil pozici kiize. Dalsi ¢tver-
ce smérem nahoru a dolii pak byly doméfeny tak, aby se zachovalo zdéni
¢tvercového obrysu. Vzhledem k profilu trupu na pruhu samoziejmé zadné
Ctverce ve skutecnosti nebyly.

Pruh byl vzdy rozdélen ve svislé roviné trupu, tzn. na jeho hibetu a spodku.
K témto hranicim se ¢tverce jednoduse doméfily. Vsimnéte si, Ze jak z levé,
tak i pravé strany jsou pozice Cerného a Cerveného &tverce na hibetu vidy
stejné. Z levé strany ze sméru letu to bylo Cernd — ervend, kdezto z pravé
Cervend - Cernd.

Samoziejmé nejsme schopni fici, zda si III/KG(]) 6 vydala néjaka sva
vnitini pravidla jak maji pruhy vypadat nebo jde o nipad pozemniho perso-
ndlu, ktery se stal nepsanym pravidlem.

Posledni pozndmkou ke zbarveni ,bilé 1“ je zminka o délici spafe mezi
trupem a piidi. Ta byla ve své spodni ¢dsti pielepena svétlou, téméf bilou,
lepici paskou. Tuto praxi jsme jiz zmifiovali dfive, na tomto stroji je paska,
vzhledem ke svym rozmérim, dobfe viditelna.

Me 262A-1a, W.Nr.5012xx, ,éervend 7%, 8./KG(]) 6

Letoun

Vrak ,Cervené 7 se po néjaky Cas nachdzel na letisti v Zatci, kde byl vy-
fotografovan po shromézdéni zanechané némecké techniky. Letoun jisté
pusobil u IIL./KG(]) 6 o Cemz svédei Cerno-Cerveny kostkovany pruh pred
ocasnimi plochami.

S velkou pravdépodobnosti se jednd o stejny Me 262 ,r 7 (,rote 7), ktery
v zdvéreénych dnech vélky létal pfedevsim Obfl. Franz Gapp z 8./KG(]J) 6.
Za predpokladu, ze se u KG(J) 6 nevyskytovalo vice stroji se stejnym ozna-
Cenim, takze mizZeme hovofit téméf o jistoté. Tim se nim otevird moznost
sledovat osudy letounu den po dni.

Franz Gapp letél ,ervenou 7 poprvé 30.3.1945 na prazské Ruzyni, kdy
s ni vykonal ,Ein TL Flug®. Odstartoval v 16:00 a po dvacetiosmi minu-
tich dosedl na zpét drihu ruzyiiského letisté. Z letu si ndrokoval sestfel
Liberatoru, ale jak bylo zminovéno dfive, nepodafilo se zjistit Zddnou ztrdtu
z protivnikovy strany. Let nebyl oznacen jako bojovy, takZze pokud doslo
k setkdni s nepfitelem, byla to ndhoda.

Dalsi let s ,¢ervenou 7 provedl Franz Gapp 4.dubna, mezi 10:14 a 10:58.
Opét letél z Ruzyné a slo o cvi¢ny let v roji a ndcvik stielby. ,Definitivni
setkini Gappa s ,Cervenou 7 probéhlo 27.4., kdy vzlétl k bojovému nasa-
zeni proti ruskym pozemnim kolondm u Chotébuzi. Od této chvile létal
Franz Gapp vyhradné na ,Cervené 7“. Provedl s ni dalSich 6 operaénich
letd, které jsou uvedeny v tabulce. Pfedevsim se jednalo o Gtoky na pozemni
cile, v samém zévéru vilky, tj. od 6. kvétna 1945 na pozice jednotek ROA
ohrozujicich leti§té v Ruzyni.

Sedmého kvétna v podvecer (17:25) se Gapp s ,Cervenou 7¢ pfesunul do
Zatce. Nisledujici den vecer 8.5.1945, mezi 19:02 a 19:35, postieloval Gapp
obrnéné kolony v okoli Zatce, ale jeho letoun byl poskozen (palbou nepfite-
le ?) a pilot byl s ,¢ervenou 7“ nucen provést nouzové piistani u Podbofan
(Podersam), asi 15 km jihozapadné od Zatce. Zde zaznamy v jeho letovém
denniku koné{ a tim kondi i pfimé doklady o ¢innosti ,Cervené 7¢.**
Predpokldddme, Ze po vélce byly vraky némeckych letadel z okoli Zatce
svezeny na leti$té, mezi nimi i ,Cervend 7. Pravdépodobné nebyl pfilis po-
skozen a za normélnich okolnosti by se dockal opravy.

Piestoze je na fotografii zachycen pouze trup stroje, mizZeme, dle jeho ka-
muflaZe, hovofit o dalsim Me 262A z produkce LBB. Provedeni zbarveni
vykazuje veskeré charakteristické prvky stroji z LBB. Proto také predpo-

*Nelze také zcela vyloucit moznost, Ze oznaceni bylo Zluté. Bohuzel kvalita fotografie
neumoziuje blizsi rozliseni. Vzhledem k tomu, Ze barva kfiZe, oznaceni a $pice je
snimku zcela stejnd, se viak pfiklinime k bilé barvé.

** Snad privé s timto Me 262 zamyslel Haeffner preletét do Mnichova a zaznamenal

jej proto do svého deniku. Stroj viak v dobé jeho odletu do Mnichova zfejmé nebyl
k dispozici (porucha?) a tak si zvolil "Zlutou 5", W.Nr. 501232.
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kliddme, Ze se jednalo o verzi Me 262A-1a, tak jako u jinych stroji tohoto
vyrobce.

Kamufldz

Styl kamufldZe, ktery byl téméf shodny se ,zlutou 5“ a ,bilou 1“ potvrzuje,
Ze vyrobcem ,cervené 7 byl zdvod LBB v Ceskych Budgjovicich. Délici
linie mezi hornimi a spodni barvou na trupu je rovnd, nizko polozend, na
$pici doplnénd o tmavé skvrny. Horni barvy byly nastikdny ve formé stii-
dajicich se poli. S dfive zminiovanymi letouny souhlasi i pozice trupového
kiize.

Fotografie neposkytuje vice podrobnosti, schéma letounu jsme zrekonstru-
ovali dle jinych Me 262 z LBB.

Oznaceni

Pruh pfed ocasnimi plochami je dostate¢nym ditkazem o piislusnosti le-
tounu ke KG(]) 6. Protoze vime, Ze byl Cerno-Cerveny, vime také, jak se
zobrazovala ervend barva na tomto snimku. Porovndnim odstinu ¢ervené
z pruhu a barvy oznaleni a nosu stroje pak miZeme tvrdit, Ze ¢islo sedm
a $picka byly cervené. Letoun tak nélezel do sestavy 8. Staffel a zéznamy
z letového denniku Franze Gappa se tykaji pravé tohoto stroje.
Predpokladime, Ze na krytu pfidového podvozku byla zopakovina Cislice
»7%, pro snazsi orientaci personalu.

Me 262A-1a, W.Nr. 11xxxx, ,,éernd 14 8.(2)/KG(]) 6

Letoun

,Cernd 1¢ ze III/KG(]) 6 byla zanechdna na Zzateckém letisti v celkem
neporu$eném stavu. Nicméné stroj urcité nebyl letuschopny, protoze jinak
by byl pouzit pro tlet do spojeneckého zajeti. Letoun byl zajistén Ceskym
persondlem a na jednom ze snimkii je zachycen na stojance v Zatci spolu
s dalimi tfemi Me 262. Po shromazdéni techniky, nejen z vlastniho letisté,
ale i jeho okoli, byly letouny ¢dste¢né demontoviny a samostatny trup ,éer-
né 1 pak zachytil dalsi fotograf.

Od prvniho pohledu je jasné, Ze tento stroj byl velice neobvykly a to pfe-
devsim pro svétlé zbarveni pfedni ¢dsti. Ze nalezel do stavu II1./KG(]) 6
je celkem jasné, protoze Cerno-Cerveny kostkovany pruh nenechévé o jeho
pfislusnosti nikoho na pochybiéch.

mohlo zdit, Ze jde o celkem bandlni vyménu pfidé trupu. Podrobnéjsi po-
hled prozradji, Ze svisla délici linie svétlé a tmavé barvy neodpovida techno-
logické délici linii pfedni ¢asti trupu. Svétld barva se téhne o jednu trupovou
piepdzku vice vzad a nesouhlasi tak déleni trupu a jeho 3pice. Pfedni &dst
tedy neni nahrazena jinym dilem se svétlym néstfikem, ale musela byt pie-
stifkdna pfi zkompletovaném trupu.

Takovyto zdsah do zbarveni je velice neobvykly a pfedpokladame, Ze se ne-
jedna o odchylku nebo tpravu kamufléZe stroje. Spise je to nédsledek tech-
nickych Gprav, které vyvolaly nutnou dpravu ochranného zbarveni.

Jak jsme jiz poznamenali, hranice svétlé barvy neodpovida technologické-
mu ¢lenéni trupu. Presto, sleduje trupovou piepdzku ¢. 2815 (,Spant 2815%)
a tak neni ndhodnd. Celd $pice trupu byla pravdépodobné pfestiikdna svét-
lou barvou a jako logické vysvétleni se nabizi, Ze se tak stalo po né&jaké
opravé. Jedinym zdsahem, vyZadujicim takovouto ndslednou dpravu nétéru,
by byla pfestavba fotoprizkumné verze Me 262 na standardni stihaci.
Predstava to neni nijak neobvykld. Celd pfedni ¢dst s prostorem pro kamery
by byla jednoduse vyménéna za dil s kanony, zadni ¢sti aerodynamickych
krytd kamer (nanytované na trup ) by musely byt odstranény a otvory po
nytech zatmeleny. Pravé zatmeleni otvord po nytech krytd kamery by vy-
zadovalo nisledné prestfikini ndtéru, protoze by byl pochopitelné v téchto
mistech znicen.

Ze ,cern 1“ byla vybavena kanony potvrzuji rozsihlé stopy spalin vystieli
u usti kanont. Teorie se tedy jevi jako velice pravdépodobnd, pouze je kom-
plikovdna rozdilné zbarvenou $pickou trupu. Ta totiz vypadd jako bila.

Dle naseho nédzoru byl tento letoun béhem opravy prestavén z fotopri-
zkumné verze na verzi stihaci. Celd pfedni ¢dst, aZ na vlastni §picku byla
nahrazena ¢dsti s kanonovou vyzbroji a odstranény byly i &dsti aerodyna-
mickych kryti na trupu. Nové ¢4st trupu ziejmé piisla z vyroby bez ndtéru
a zbarveni &isti pivodniho trupu bylo naruseno, takze vie bylo nésledné
piestiikano svétlou barvou.™

V kazdém piipadé se viak teorie o odstranéni kamerové vyzbroje a piestav-
bé na stihaci provedeni zda byt spravnd. Divod, pro¢ se tak stalo nezndme,
ale zfejmé bylo tfeba vice stihaci provedeni letounu. Vime, Ze minimalné

***Vlastni $picka mohla pochizet z pivodniho fotoprizkumného provedeni. Zde
vezméme v ivahu, Ze jednotky, které pouzivaly toto provedeni Me 262 byly pouze
dvé —NAGr 1 a NAGr 6 a u NAGr 1 je zndm snimek W.Nr. 500257 s bile natfe-
nou §pici a barevnou $pickou. To je zcela stejné zbarven, jako na ,cerné 1%... Jde
viak pouze o hypotézu. Nesmime zapomenou, Ze na ,cerné 1 je Cervend $picka
samoziejmosti, protoze stroj pochdzel z KG(J) 6 a ta natirala $picky trupt dle
Staffel. Nakonec kvalita snimku neumoziiuje tvrdit stoprocentné, Ze Spice byla
opravdu bild a nejednd se pouze o ndsledek jiného nasviceni Cdsti.



11 Me 262 od NAGr 1 a 6 pifislo k JG 7 mezi 31.3 az 10.4.1945 (navic
je znam snimek znaku JG 7 nastfikaného na fotoprizkumném Me 262)
a letouny rozhodné nelétaly u stihaci jednotky s kamerami. Popisovanou
upravu (,pfestavbu®) by zvladly i polni dilny, protoze k ni nebyly nutné zad-
né specidlni piipravky nebo néstroje. Udaje o podobnych pfesunech tech-
niky ke II1./KG(]) 6 (jako k JG 7) vsak na samém konci vélky chybi, takze
nezndme zpiisob, jak utvar po 10. dubnu 1945 pfisel k dalsim strojim. Toto
je jedno z moznych vysvétleni. Navic, velky opravarensky zdvod pro Me 262
byl, vzhledem k dislokaci KG(]) 6, ,za rohem® a to v Chebu.

Veskeri tato fakta tak uvadéné predpoklady nebo teorie spise podporuji, coz
znamend, Ze ,Cernd 1¢ zfejmé skute¢né prosla Gpravou z fotoprizkumného
na stihaci provedeni. Navic, skutec¢nost, Ze letoun progel rozsihlejsi opravou,
je patrnd i z nahrady dal3ich &sti stroje. Smérovka méla pouze tmavy natér,
ktery nesouhlasil se svétlejsi barvou trupu. Celd kylovka také nebyla ptivodni
a schdzi na ni vysostné oznaceni, tzn. svastika. Aerodynamické kryty pfecho-
du motor-trup byly svétlé, coz opét nesouhlasilo se zbytkem natéru. Vse to
pravdépodobné byly nésledky opravy stroje, pfi které byly mnohé &asti dopl-
nény novymi dily. UZ asi nezjistime, zda se tak stalo v opravérenskych dilnach
KG(J) 6 nebo v né&jakém opravirenském podniku, ale to neni tak dileZité.
Vzhledem k rozsdhlym zméndm ve zbarveni je t€Zké pokusit se odhadnout
ptivodniho vyrobce letounu. Pozice trupového kiize vSak hovoii spiSe pro
Messerschmitt Augsburg, tzn, stroj série 11xox. KamuflaZ stazend na bo-
cich pod kabinu pak ukazuje na pozdéjsi datum vyroby, tzn. série 1117xx
—1119xx nebo 112xxx, 113xxx.

O sluzbé letounu u KG(J) 6 nevime téméf nic. V letovém denniku Wilhel-
ma Niederkriigera nalezneme dva zaznamy s letem na ,¢erné 1% Bohuzel,
pilot od svého 1071 letu dne 12.3.1945 piestal uvadét jejich datum, takze
konkrétni dny nezndme. Prvni zéznam s ,Cernou 1“ zminuje vyskovy let
(,Hohenflug®), druhy pak ,Platzflug”. Byl zaroven poslednim letem zazna-
menanym v jeho deniku. Zda se jednalo o shodnou ,éernou 1 neni jisté, ale
velice pravdépodobné.

Lety musely probihat po 12. bieznu 1945 a s nejvétsi pravdépodobnosti
spadaji jesté do doby vycviku pilotd KG(]J) 6 s Messerschmitty 262. To
potvrzuje i fakt, Ze Zidnd ze zmifovanych akci, a také Zadny let Wilhelma
Niederkriigera na Me 262, nejsou zaznamendny jako operacni. ,Cernd 1¢
tak byl vyuzivin k vycviku, coz ale nevylucuje jeho ndsledné bojové pouziti.
Kamufléz

Vysledné zbarveni ,¢erné 1¢ odpovidalo rozsahu provedenych uprav. Pa-
vodni kamuflaZ zistala zachovdna na stfedni Cdsti trupu a piedstavuje
tmavé kamufldZni barvy RLM 81, 82 nastiikané az téméf ke spodni hrané
profilu trupu. Spice letounu nesla od trupové prepazky & 2815 az ke $picce
ndstiik svétlou barvou, odhadujeme Ze RLM 76. Vlastni $picka se jevi jako
bild s Cervenym zakonc¢enim. Na druhé strané kylovka a smérovka jsou na-
stifkdny tmavymi barvami a délici linie pod VOP je neobvykla.

Horni plochy kryly barvy RLM 81 a 82 ve standardnim schematu, ale
v okoli pravého motoru byly nékteré plechy nahrazeny novymi. Zda se tak
stalo i na druhé strané nevime.

Vysostné onaceni trupu bylo standardni. Na kylovce vsak schazi svastika,
coz nahrévd myslence o nédhrad¢ celého dilu dilem novym, dodanym bez
vysostného oznaceni. Vétdinou viak byly ndhradni dily dodéviny bez naté-
ru, nemizeme tedy vyloudit ani pouziti kylovky z jiného stroje nebo nasled-
ny ndstfik barvou u jednotky. Spodni kiize na kfidle mély Cernd jidra, pii
rekonstrukei jsme pouzili formu béZznou pro stroje sérif 11xxxx.

Oznaéeni

Cerno-&erveny kostkovany pruh pied ocasnimi plochami a Gervend $picka
trupu jsou pro Me 262 ze I11./KG(]) 6 standardem. Barva $picky dile na-
znacuje, Ze stroj byl soucdsti 8.Staffel. S tim ale nesouhlasi barva oznaent,
kterd by méla byt cervend. Cernd bile lemovan jednicka je opravdu vyjim-
kou, navic zvyklosti KG(]) 6 bylo oznaceni bez lemii. I zde se nabizi teorie
o pouziti pivodniho oznaceni stroje jesté z doby pred ,pfestavbou’, tzn. Ze
by k 8./KG(J) 6 byl letoun pfidélen jiz s Cernou jednickou.

Nedokdzeme posoudit, zda je to pravdépodobné, faktem zistiva, Ze Cernd
barva oznaceni nesouhlasi s barvami Staffel. Z letového zapisniku Wilhel-
ma Niederkriigera viak vime, Ze Me 262A s ¢ernym oznacenim bylo vice,
takZe je mozné, Ze Staffel pouzivaly vice barev nebo minimalné 8. Staffel
vyuzivala jak Cervenou tak i ¢ernou.

Cviéné Me 262 ttvarii KG a KG(J) na éeském vizemi

Spolu s operacnimi Me 262 od KG 51 a KG(J) 54 pribyly na ceské uze-
mi také stroje slouzici k vycviku personalu. Vycvik v podstaté nikdy nebyl
ukonéen a vedle opera¢ni ¢innosti probihalo neustalé doskolovéni a pfesko-
lovéni pilotd na proudovou techniku. Mezi konkrétnimi dtvary ale existo-
valy urcité rozdily.

Protoze KG(J) 6 providéla svij vyevik v Cechéch jiz od podzimu 1944 méla
zde pro tuto ¢innost plné zdzemi. Tykalo se to i vybaveni leteckou techni-

kou a vedle standardnich stroji Bi 181, Go 145, Ar 96B obdrzela v lednu
1945 také prvni Me 262A. Tyto prvni stroje byly samoziejmé vyuzity pro
vycvik a jednalo se o bézné Me 262A. Na proudovou techniku se preskolo-
vali nejzkusenéj3i piloti, jako napf. drzitelé ,Zelezného kiize ve zlaté“ (viz.
dfive), ale porovnanim poctu leteckého persondlu a poctu letound ukazuje,
ze schézela spise technika. Celkové pfislo ke KG(]) 6 do bfezna 1945 13
kustt Me 262 (12 x Me 262A a 1 x Me 262B), pficemZ sedm, tedy vice nez
polovina, byla béhem vycviku ztracena. Jediny prokizany Me 262B-1a pie-
vzala jednotka 12.3.1945. Je ale vidét, Ze drtivd vétsina Me 262 byla verze
A. S velkou pravdépodobnosti byly alesponi nékteré z téchto letound néd-
sledné vyuzity i v operaénim nasazeni, na druhou stranu nékteré Me 262A
byly uréeny pouze pro vycvik. Operaéni ¢innost II1./KG(]) 6 zacala az v po-
loviné dubna 1945 (v pfehledovém dokumentu o stavu Me 262 z 31.3.1945
je III. Gruppe stile vedena ,in Umschulung®), pficemz az do konce vilky
se u KG(]) 6 neustile provadél vycevik, ¢ spiSe preskolovani, na vech vyse
zmifiovanych typech stroji.

U ostatnich jednotek, tzn. I./KG(J) 54,1./KG 51 (a v podstaté i JG 7) byla
situace ponékud jind, protoze na Ceské Gzemi se dostaly pouze jejich ope-
racni ¢dsti. Persondl byl tedy vyskolen a Zidny podobny vycvik zde nepro-
bihal. MiZeme samoziejmé pfedpoklddat néjaké ,kondi¢ni lety, ale vzhle-
dem k véle¢né situaci a nedostatku paliva jich zfejmé& moc nebylo. Pfesto si
nékterd ze zminénych jednotek s sebou piivezla i dvoumistnou Me 262B.
Na tomto misté je nutné uvést, Ze vycvik, piipadné preskolovéni, persond-
lu neprobihalo na jen na dvoumistnych Me 262B, ale naopak vétsinou na
Me 262A. Jednalo se o stroje uréené pouze pro vycvik, viditelné oznacené
pismenem ,S“ Slo o letouny, o kterych béhem oprav nebo pravidelnych
udrzeb po uréitém poctu odlétanych hodin, pfislusny opravirensky zavod
rozhodl, Ze jiz nebudou pouzity pro operaéni ¢innost. Mohlo to byt budto
v dusledku poskozeni nebo ,0létini“. Samoziejmé, vétsina z nich byla pre-
birdna vycvikovymi jednotkami, ale nékteré létaly i u opera¢nich. Diulezité
je, Ze rozhodnuti o dalsim vyuZiti letounu provadél opravirensky zdvod,
nikoli Luftwaffe. Dalsim zdrojem byla samotnd vyroba, kde se béhem kon-
troly pfi pfejimce Luftwafte Casto ukazovalo, Ze stroj vykazuje pfili§ mnoho
zdvad, aby mohl byt pouzit pro bojové nasazeni. Pokud ale zévady pfesto
nebranily jeho omezenému pouziti (vzhledem k namahani konstrukce pfi
vyuziti vykonové obdlky), mohl byt zafazen do skupiny pro vycvik. Me 262
pro tuto ¢innost nebylo nikdy dost.

Evidence cvi¢nych Me 262 byla u Luftwaffe vedena separitné a jejich pfi-
délovani bylo peclivé zaznamendvano. I samotné operaéni jednotky velice
pravdépodobné pouzivaly (neoficidln€) k vycvikové Cinnosti nékteré kon-
krétni letouny, ale to nemélo nic spolecného s jejich technickym stavem.
Jako priklad uvddime piehled ,cvicnych® Me 262A a B piebiranych kon-
krétnimi jednotkami Luftwaffe od 13.ledna 1945 téméf az do konce vilky.
V piehledovém dokumentu stavu Me 262 z konce biezna 1945 je patr-
né urlité propojeni mezi Utvary operaénimi a vycvikovymi. Nejdiilezit&jsi
operacni jednotky mély ,pod* sebou konkrétni vycvikové tvary a dokonce
pocty Me 262 téchto utvarti se nakonec zahrnovaly do stavi jednotek ope-
ra¢nich. Pro standardni stihaci utvar JG 7 (a také JV 44) pfipravovala nové
piloty IIL/EJG 2, (vedend téz pod ndzvem ,JG Bir*), ,nové“ stihaci utvary
KG(J) 54 (a také ziejmé KG(J) 6 a KG(]J) 55; materidl neni v tomto pfi-
padé¢ jednoznaény) vyuzivaly sluzeb II/EKG(]) a ,bombardovaci“ KG 51
spolupracovala s IV/EKG 1.

Systém vsak nebyl nijak oficidlni a letecky persondl byl nakonec $kolen
a pieskolovan dle situace. Jak jsme jiz zmirfiovali, midme prokazino dosko-
lovéni pilott I/KG(]) 54 v bieznu 1945 v Praze, tzn. na strojich KG(]) 6.
Stejné tak vime, Ze v zékladni fazi pfeskoleni, tj. na vrtulovych strojich,
létal persondl KG(]) 6 s technikou KG(]) 30, v té dobé dislokovanou na
stejném letisti (Praha-Ruzyné). Vyuzivalo se tedy vsech dostupnych zdroji
a moznosti. Jednalo se o nutnost, protoze v této fizi vilky byl vycvik velice
komplikovin nedostatkem paliva, akcemi nepfitelského letectva, v nékte-
rych piipadech i nedostatkem Me 262. K tomu je nutné pfi¢ist i stale pfetr-
vavajici nedostatek zkusenosti s modernim proudovou technikou.

TABULKA str. 151
Cviéné Me 262A

Me 262A-1a, W.Nr. 110xxx, ,zlutd 34, 9./KG(]) 6

Letoun

Jednim ze zanechanych Me 262A-1a od I11./KG(J) 6 na letisti v Zatci byla
i,7lutd 3“. Vyrazné bilé pismeno ,S* pied svastikou na kylovce jasné hovofi
o téelu, ke kterému mohl byt pouZzivin — k vycviku. Jednd se tedy o jeden
z Me 262, ktery byl bud vyroben s takovymi zdvadami na draku, Ze nemohl
byt vyuzit v bojové ¢innosti nebo se jej pfi néjaké opravé nevyplatilo uvést
do plné opera¢niho stavu. Proto byl vyfazen z operaéniho nasazeni a dile
urcen jen pro cvi¢né lety, pii kterych se nepfedpoklddalo plné zatiZeni kon-
strukee letounu.
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Nekolik znakut z kamufléZe a oznaceni ,zluté 3“ napovid, Ze byl ,blizkym
piibuznym“ Me 262A-1a, W.Nr.110956, ,bili 17¢, nalezenym po vilce
v Lechfeldu a nebo také stroje W.Nr. 110650, ,bild 10, nalezeného v ne-
identifikovatelném ,Waldwerke“ a nesouci shodnou kamufldz i vysostné
oznaceni.

Otézkou ziistavé, jak se uvedeny stroj dostal ke IT1./KG(]) 6. Dfive uvedeny
seznam distribuce cvi¢nych Me 262A a B od 13.1. az do 8.4.1945 neuvédi
zadny Me 262A tohoto druhu pfedany ke KG(]) 6 a dalsi pivodni doku-
menty to potvrzuji.

Stroj nemohl byt pfidélen dfive, protoze ke KG(]) 6 prisly prvni dva
Me 262A az v lednu 1945. V pivodnich dokumentech je pfidélovani
Schwalbe ke IIL./KG(]) 6 vzdy vedeno pod oddilem stihacich Me 262A
(,,J dger”).

yZlutd 3¢ urcité patiila do stavu KG(]) 6, o tom jasné svédi kostkovany
pruh pfed ocasnimi plochami a barevnd $picka.

Letoun nélezel do stejné vyrobni série jako W.Nr.110956 a W.Nr.110950
a musel byt vyroben nékdy na konci roku 1944 nebo v lednu 1945.

Pro vysvétleni se budeme muset podivat podrobnéji na dokumenty, zazna-
menévajici ono pfidélovéni ,stihacich® Me 262. Celkové pocty distribuo-
vanych Me 262 jsou zde sestaveny nejenom z nové vyrobenych strojd, ale
také stroji z oprav. I ty byly pfebiriny od priimyslu a ndsledné piidéloviny
k utvaram. Logicky by to mély byt letouny schopné plného nasazeni. Tuto
skute¢nost ale nemdme nijak podloZenu a nemiizeme vyloudit, Ze mezi
nimi byly i stroje s omezenim ve vykonu, to znamend letouny oznacené pis-
menem ,,S%, které nemohly byt vyuzZity v boji. Pro tehdejsi pfehled totiz na-
stal problém, jak takového letouny evidovat. Neslo o ,nové® cviéné Me 262
(viz. vyse), ty se uvadély zvl4st, ale také ne o plnohodnotné operaéni stroje.
Opravenych Me 262 odevzdal priimysl Luftwaffe v lednu 1945 14 kust
a v inoru dalsich 11. Viechny jsou v pivodnich dokumentech vedeny jako
WJager®.

Protoze Me 262 byly u III/KG(]) 6 netrpélivé olekdviny, ale zdroven
bylo jasné, Ze se na opera¢ni troven nedostane brzy, mohly byt prvni kusy
Me 262 vybriny pravé z téchto opravenych stroji, z nichz nékteré uz nebyl
urceny k opera¢nimu nasazeni. Tak se zfejmé k utvaru dostala i ,zlutd 3%
V dochovanych letovych zdznamech pilotd KG(]) 6 nalezneme moznou
zminku o tomto stroji u Giinthera Pargeho. Ten prodélal pieskolovaci let
na Me 262, ,3“ dne 12. dubna 1945 na prazské Ruzyni v délce 18-ti minut.
Stejny letoun pouzil i o den pozdgji pro orientalni let a 15.4.1945 letél na
»3% znovu. Ani jeden z t&chto letll nebyl operacni. Lze se domnivat, Ze se
mohlo jednat o ,zlutou 3% ale jistotu samozfejmé nemdme.

Kamufliz

JZlutd 3¢ je v mnoha znacich zbarveni a oznafeni téméf totoz-
ni s Me 262A-1a, W.Nr.110956, ,bild 17“ nalezenym v Lechfeldu
a Me 262A-1a, W.Nr110950, ,bild 10“. Tmavé kamuflazni barvy jsou
na trupu nastiikdny pouze na jeho samém hibetu a celé boky kryje velké
mnozstvi skvrn. Skvrny kryji i plochu smérovky a kylovky. To zcela od-
povidda W.Nr.110950 a 110956 (u ného vsak byla celd $picka nahrazena
z jiného stroje).

Trupové oznaleni je tvofeno Cernymi kiiZi, coZ je u Me 262A pomérné
vzacnost. Svastika byla Cernd, bez lemu. Cerné lemy tvofily i kifze na spodni
stran¢ kfidla. Ve se opét shoduje s W.Nr.110956.

Protoze W.Nr.110956 je zndm i z barevné fotografie, mélo by byt snadné
ur¢it kamuflaZni barvy ,Zluté 3“. Rizné tisky snimku viak vedou k riznym
interpretacim barev a miiZeme se tak setkat s tvrzenim o Sedych odstinech
RLM 74/75 nebo o zelenych RLM 82/83 nebo RLM 81/82. Jedna skute¢-
nost viak nebyva zmifovina - letoun na snimku je osvétlen zezadu, takze
Casti trupu jsou ve stinu. Bezpochyby to mélo vliv na zobrazeni barev.
Abychom indetifikovali pouZité barvy, porovnime zbarveni s jinymi
Me 262A s blizkymi sériovymi &isly - ,zelend 3%, W.Nr. 110813 z Kdo.
Nowotny a pozdéji III/EJG 2 a ,&erné L, W.Nr. 110836 z 2./KG 51.
Oba nesly shodné provedeni kamufléze. Zde se ukazuje jako velice diilezity
povéleény barevny snimek ,&erného L“ z USA, zobrazujici letoun v barvich
RLM 81/82. Timto jsou tvahy o pouziti RLM 74/75 vylouceny.

Zatimco kamufldZ je shodnd s jinymi stroji série 118xx, pouze s hutsimi
skvrnami na bocich, vysostné oznaceni se lii. Letoun také nese znaky oprav
- nové piskou pfelepeny spoj trupu a ocasnich ploch a také nahrazenou
pfedni &ast trupu. Stroj tak musel byt poskozen a ndsledné opravovin. Je
mozné, Ze ve stejnou dobu bylo zménéno i vysostné oznaceni.

Na jednu stranu kamufldZ odpovidé tovarnimu provedeni, ale vysostné zna-
ky jsou rozdilné. To by mohlo znamenat, Ze oprava byla provedena na konci
vélky a pfimo v nékterém poniku Schwabische Hall.

Duilezitym faktem také zistiva, ze Me 262A, série 119xx byly kompleto-
vény v prosinci 1944 a lednu 1945. To je Sest mésict po nafizeni o zruseni
pouzivini RLM 74 ve smérnici Sammelmitteilung Nr. 1, vydané 1.7.1944.
Je tak velice nepravdépodobné, Ze by ,bild 17¢, W.Nr.110956 byla nastfika-
na odstiny RLM 74/75.
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Na zdkladé vyse uvedenych faktd o zbarveni ,bilé 17 tak mazeme pro-
hlésit, Ze ,zlutd 3 nesla kamufldZ tvofenou odstiny RLM 81/82 zeshora
aRLM 76 zespoda. Stejnymi odstiny byly nastfikdny i horni plochy kiidla
a VOP, coz je patrné ze snimku W.Nr. 110956.

Pted svastikou bylo natfeno bilé pismeno ,S“ upozorfujici na omezeni stro-
je ke cvi¢nym Glelil. Zda nesla ,Zlutd 3 stejné oznaceni i ve stfedu trupové-
ho kifze (jak tomu bylo u W.Nr. 110596) nevime a nelze to ze dochované
fotografie rozhodnout. Pfedpokldddme v§ak Ze ano. Oznaleni bylo zhoto-
veno v opravnéch, kde pfedpokldddme jistou ,unifikovanost®.

Motorové gondoly nesly pravdépodobné nahrazené Celni prstence. Ty zi-
staly v barvé materidlu, u ,Zluté 3“ v horni Casti pfestfikané kamuflézni
barvou.

Sériové &islo se nachédzelo pouze na levé strané kylovky, takze jej bohuzel
nezndme.

Technické popisky odpovidaji standardu vyrobce, tzn.Mtt. Schwibisch-
Hall, Hessental Waldwerk.

Oznaéeni

II1./KG(]J) 6 aplikovala na stroj standardni oznaceni dle svych zvyklosti.
Spicku stroje natieli barvou Staffel, zde Zlutou, z &eho? vyplyva jeho zatazeni
k 9.Staffel. Stejnou barvou bylo zhotoveno i oznaleni &slem ,,3. Pfed ocas-
nimi plochami pfibyl ¢erno-Cerveny kostkovany pruh obvyklé sitky. I zde je
fazeni jednotlivych ,kostek ponékud rozdilné od jinych letounti jednotky.

Cvi¢né Me 262B

Pted podrobnym popisem Me 262B operujicich nad nasim tzemim si do-
volime malou odbotku a vénujeme se kratce historii typu. Ze bude potfebné
dvoumistné provedeni typu Me 262 bylo jasné od samého pocatku. Prvni
vykoni (teoretickych) se objevily na konci Cervence a v srpnu 1943. Ukazuji
dvoumistnou verzi Me 262 oznacenou jako ,Schulflugzeug® s upravami,
které se nakonec skute¢né provedly. SlozZity vyvoj Me 262 vsak podrobnéjsi
préce odsunul az do chvile, kdy byly nejviznéjsi problémy vyfeseny a bylo
jasné, Ze dokonceni je jen otdzka Casu a zdroji. Konkrétn&jsi plany a price
tak pfisly na fadu az na pocitku roku 1944.

Jako dodavatel cvicného provedeni Me 262 byl vybrin podnik Blohm und
Voss, snad proto, ze jiz s Messerschmittem spolupracoval pfi prestavbich
Bf 109 a Me 210 na cviéné varianty a navic byl zapojen i do vyroby ¢asti
Me 262 (ocasni plochy). Prvni plan uvad&jici pfedpoklidané pocty je zmi-
fiovdn v materidlu B und V z 28. biezna 1944:

TABULKA str. 157

Vzhledem k tomu, Ze je$té neexistoval ani prototyp stroje ani jeho vykreso-
vd dokumentace se jednalo o plin velice ambiciézni. Pfedpoklidalo se, ze
prvnich 10 letount bude dodédno do BV v jednomistném provedeni a ni-
sledné pfestavéno, od 11. stroje se mél podnik pustit do vyroby trupi. Dile
se planovalo, Ze prvni stroj pro pfestavbu bude zhruba 3. dubna zaslin po
Zzeleznici do podniku BV ve Wenzendorfu.

Prototyp, uréeny k pfestavbé dvoumistné verze vak vzlétl az 28. dubna
1944 (Me 262 S5, W.Nr.130010), takze v plinovaném terminu do Wen-
zendorfu nedorazil. V podniku se mezitim fesily dalsi problémy. Chybéla
dokumentace a protoze minimélné kryt kabiny, upravenou zadni palivovou
nadrz a ,vanu® pro piloty mél BV vyrdbé&t sim, musel si vykresy nakonec
zhotovovat vlastnimi silami. Uvazovalo se také o zapojeni dalsi pobocky
BV ve Steinwerderu.

Na pocitku dubna byly stanoveny nové terminy piestavby prvnich tif stroji
— prvni do 10.6., druhy do 20.6. a tfeti do 30.6.1944. Ziroven bylo kon-
statovdno, Ze piestavby cvicnych strojii nevyzaduji v tovarné Zddny zvlastni
stuperi ostrahy a k jejich vyrob& mohou byt pouziti i zahrani¢ni délnici
(stejné jako pfi prestavbach Bf 109G-12).

Kdy nakonec Me 262 S5 do Wenzendorfu skute¢né dorazil nevime. Vime
viak, Ze piestavba do dvoumistné podoby byla ukonéena do 18. Cerven-
ce 1944, kdy vznikla souhrnnd zpréva o zkouskich tohoto stroje. Zprava
vznikla po zkusebnich letech 18.a 19.7., které provedli Maj. Behren z KdE
Rechlin a Oblt. Tesch z Mtt Augsburg. Letové vlastnosti byly shleddny
dobrymi, nicméné ndsledoval vycet celkem 14 tprav, vytek a doporuceni
k prototypu a dalsi doporuceni k nasledné produkovanym strojim.
Zaroven byla diskutovdna otizka maximdlni mési¢ni produkce (zda 10
nebo 15 strojt), ale mnohem z4vaznéjsi se ukdzaly zpozdéné dodavky leta-
del z Messerschmittu k piestavbdm. Je evidentni, Ze upfednostiiovina byla
produkee jednomistnych strojd a i ta byla ve skluzu. BV pfesto pozadoval,
aby Messerschmitt dodal do konce ¢ervence 9 kust, do konce srpna 16 a do
konce zafi 26 kusi Me 262A pro piestavby. BV mél v tuto dobu k dispo-
zici pouze 7 strojii. Znovu se zde objevila vytka na chybéjici dokumentaci,
kterou si BV vytvifel sim.

Pro firmu BV pfedstavoval pozadovany pocet Me 262B-1, jak byla verze
oznacovéna, tizivy problém. Firma jiz providéla rtizné pfestavby dalsich



typu, vyrdbéla celé &dsti letadel a kapacity nebyly neomezené. 26. Cervence
byl problém diskutovin i na RLM. To po BV pozadovalo dalsi volné ka-
pacity (pravdépodobné pro plinovanou vyrobu novych typi) a proto bylo
dohodnuto firmé ,odleh¢it* ze zdvazki na pestavby cvienych Me 262B.
Cist stroji tak méla upravovat Deutsche Lufthansa v Berling-Staakenu
(,DLH St.“). Do 10. srpna 1944 méla DLH obdrzet od BV prislusnou
dokumentaci, véetné plinu vyroby.

Plan prestaveb BV z bfezna byl samoziejmé nerealizovatelny, takZe 6. srpna
1944 vznikl dalsi:

TABULKA str. 158

Z dokumentu Messerschmittu k 10. srpnu 1944 vyplyvd, Ze v této dobé
bylo celkem 10 ks Me 262 odeslino do BV na konverze. Messerschmitt tak
téméf splnil pozadavky BV z poloviny ¢ervence.

V poloving mésice znovu doznal zmén plin vyroby, upravujici pocty letadel
pii ndbéhu piestaveb:

TABULKA str. 158

S ohledem na rozhodnuti o rozdéleni produkce mezi BV a DLH se na
konci srpna 1944 plan zménil znovu, slo ale o pouhé rozdéleni plinovanych
pocti mezi BV a DLH:

TABULKA str. 159

Nicméné dokument jasné hovofi o zdméru pfesunout vyrobu cvi¢nych
Me 262B z BV do DLH. Od dubna 1945 mély dvoumistné stroje vznikat
uz jen v DLN ve Staakenu.

Ve skutec¢nosti viak byl, bez ohledu na jakékoliv pliny, v srpnu 1944 pfesta-
vén v BV Wenzendorf pouze jeden kus Me 262B-1a. Lépe feceno, jeden
kus byl pfevzat Luftwaffe. Do konce srpna 1944 tak fyzicky existovaly pou-
hé dva exemplafe Me 262B-1a, z nichz jeden byl prototyp.

Dalsi potize vznikly s terminy doddvek motora. Ve zpravé BV z 6. zati
1944 se konstatuje, Ze niz§i produkce je zpiisobena pravé zpozdénymi
dodédvkami motor Jumo 004 a do tohoto dne jsou k dispozici pouze 4
sady (tj. 8 motort). Slibeno je dalsich 14 kust, z nichZ je 11 na cesté a 3
ptijdou pozdéji.

Zde je nutné zminit, Ze letouny byly do provedeni B-la pfestavoviny
z jednomistné verze. To ale neznameni, Ze podnik BV obdrzel kompletni
Me 262A a ten nésledné konverzoval. Me 262B-1a vznikaly tzv. systémem
»Grossbauteile®, tzn. sestavovanim a ipravou hlavnich ¢asti letounu dodé-
vanych jinymi vyrobci. Z originalniho stroje, tzn. Me 262A s jeho vyrobnim
Cislem, byl ve vyrobnim zdvodé Messerschmittu vyroben pouze trup a ten
odeslian do Wenzendorfu. Dalsi ¢4sti, jako motory, ale i kfidla a ocasni plo-
chy pfichdzely do Wenzendorfu pfimo od jejich vyrobetd. BV tak upravil
trup na dvoumistné provedeni (s vlastni vyrobou nékterych &sti potfebnych
pro konverzi), cely stroj nésledné smontoval, zkontroloval, zalétal a pfedal
Luftwaffe. To sice BV usnadtiovalo prici, staval se tim v3ak zcela zavisly na
dodévkéch z hlavnich vyrobnich zavodua. Tlak na poéty vyrobenych letadel
se v roce 1944 neustdle zvySoval, zv1asté pak u Me 262, takze né&jakd prilis-
nd ochota Messerschmittu odebirat si po¢ty vyrobenych stroji zde nebyla.
Navic se pfidévaly i komplikace s transportem &dsti.

Resenim by samoziejmé byla vlastni vyroba trupt Me 262 u BV, k té viak
nikdy nedoslo. I BV mél pfetizené vyrobni kapacity a chystal se dokonce na
produkeci celych novych typt (Ju 388, BV 155).

Pies uvedeny systém vyroby a problémy se v zafi podniku ve Wenzendorfu
podafilo vyrobit a pfedat 4 Me 262B-1a.

Matetsky Mtt Augsburg v Leipheimu uvadi ve svém pldnu vyroby z 5. f{jna
1944 zminku o strojich, které budou vyrobeny jako ,Grossbauteile“. Mélo
se jednat o W.Nr. 110473, 474, 475, 476, 477, 632, 633, 634, 635 a 636
a nékteré z nich byly prokazatelné na dvoumistné provedeni pfestavény.
Predpoklidddme tedy, Ze uvedené Me 262 byly, zfejmé v fijnu 1944, odesliny
ke konverzi. Je dobré zminit, Ze to znamenalo cestu vlakem pies celé Né-
mecko, coz uz v této dobé piedstavovalo zna¢né komplikace.

Vsechny plany na postupné zvySovéni produkee vzaly za své 6. fijna 1944,
kdy na Wenzendorf zauto¢ilo americké letectvo. Podnik prisel o 5 tézce
a 1 lehce poskozeny Me 262 na montdznich linkédch, déle o 7 téZce po-
skozenych trupt uréenych k prestavbam. Stroje jsou v hldseni o $koddch
oznacovény jako ,Nr. 9, 10,... atd., takze BV si vedl své vlastni &islovini
piestavénych Me 262. Vime tedy, Ze 6. f{jna 1944 pracoval minimdlné na
9. az 14. stroji.

Vzhledem k néletu tak BV pfedal v fijnu 1944 pouhé 2 kusy Me 262B-1a.
Nisledujici mésic se do prestaveb zapojila i DLH ve Staakenu a pfedala
Luftwafte 1 kus Me 262B-1a. BV, odstranujici ndsledky amerického tto-
ku, pridal dalsi, takze celkovy pfirtstek za listopad 1944 ¢inil dva letouny.
Niébeh prestaveb u DLH sice ulehéil podniku BV préci, nadéle viak vyrdbél
kryt pilotni kabiny, upravenou palivovou nadrz a dalsi ¢asti a vSe dodédval
ido DLH.

I v tomto podniku se pocitalo s tim, Ze Me 262B-1a budou vznikat na
zdklad€ systému ,,Grossbauteilen®. Kfidla méla pfichazet z ,Leo” (pravdé-
podobné minén podnik Messerschmittu v Leonbergu), trupy (bez zadni

9001 nadrze, bez stfedni a zadni ¢ésti kabiny) z Regensburgu, ocasni plochy
od BV, pfedni ¢st z Leipheimu, kryty motori z Laugingenu.

Systém evidentné fungoval, protoze v prosinci 1944, konkrétné 8.12., vydal
Messerschmitt sviij plany vyroby &. 227, ve kterém je uveden ndsledujici
piehled ,Grossbauteile” pro cviény Me 262B-1a:

TABULKA

Zajimavy je daj, Ze do 30.listopadu 1944 bylo vyexpedovino celkem 35
kusi trupd Me 262 pro tento ucel. V ném jsou rozhodné zahrnuty i stroje
zmifiované ve zpravé z Leipheimu 5.10.1944.

V tomto mésici znidme i konkrétni data zéletd nebo leta étyf Me 262B-1a
z Wenzendorfu (viz. tabulka), pficemz 30.12. zalétaval Kurt Reuth stroj
»Nr. 27¢. To znamenad, Ze se do konce roku 1944 podafilo podniku BV ve
Wenzendorfu ukongit pfestavbu minimalné 27 kustt Me 262B-1a. To vsak
neznamend, Ze podnik pfedal Luftwafte 27 stroji, protoze nékteré z nich
byly zniceny pfi niletu 6.10.1944. Davé to vsak dobry priklad o kapacité
firmy.

Posledni den roku 1944 bombardovalo americké letectvo Wenzendorf po-
druhé a podafilo se mu tovirnu zna¢né poskodit. Piestavby se téméf za-
stavily.

Od prosince 1944 vz bohuZel nemame pfesnd data, kolik stroji piestavél
BV ve Wenzendorfu a kolik DLH ve Staakenu a zndme pouze souhrn-
né pocty predanych Me 262B-1a. Za prosinec jich, pfes nélet na BV, bylo
8 kus.

V lednu 1945 neuvddéji souhrnné zprivy o produkci letadel Zidny
Me 262B-1a. Wenzendorf byl po americkém néletu tézce poskozen, co
se délo v DLH nevime. Produkce v DLH vsak nebyla ziejmé piili§ vyso-
ki. Ve stejném materidlu je nicméné zajimavd poznidmka o vyrobé sedmi
Me 262A-1 (6 ks z Mtt L. a 1 ks z Mtt R) jako cviénych strojti. Udaj
nemd nic spole¢ného s dvoumistnym provedenim, ale souvisi s poznimkou
v uvodu textu o cvi¢nych Me 262. Jednalo se tedy o nové vyrobené letouny,
u kterych vsak byly shlédany tak zavazné vady vyroby, Ze nebyly pfipustény
do operacniho pouziti. Pro vycvik vsak stacily.

Ziérovei vime, Ze do konce mésice bylo odesldno celkem 23 ks Me 262A-1
na piestavby na dvoumistné provedeni (,Doppelsteuer®).

Nisledky naletu na BV ve Wenzendorfu z konce roku 1944 se ziejmé po-
dafilo ¢dste¢né odstranit a v inoru 1945 obdrzela Luftwafte celkem 3 kusy
Me 262B-1a. Bohuzel nevime, kolik bylo dodino z BV a kolik od DLH.
Messerschmitt musel znovu pfistoupit ke zméné pland produkee, coz se
v jeho piipadé tykalo pfedevsim Me 262. 21.2.1945 vznikl ,nouzovy plan®
(,Notprogramm — Vorlage 26), ktery ponékud snizil pfedpokliadané po-
Cty vyrdbénych Me 262. Dotklo se to samoziejmé i &sti ,,Grossbauteile,
tzn. trupd produkovanych pro konverze na dvoumistné provedeni. Tabulka
ukazuje planované pocty, tentokrate rozdéleny i podle firem providgjicich
piestavby:

TABULKA str. 159

Je vidét, Ze DLH byla zahrnuta i v programu pfestaveb dvoumistnych noc-
nich stihacich Me 262B, takze jeji kapacity byly zatiZeny o to vice. Mini-
mélné pfiprava na tyto konverze uz ve firmé probihala. To pravdépodobné
piili§ nepfispivalo ke zvyseni vyroby cvi¢nych Me 262B. Protoze piehled
vznikl az v unoru 1945 ukazuje zédroveil redlné pocty predanych trupa do
BV a DLH za prosinec 1944 a leden 1945. Ziroveri je vidét, ze MTT
Augsburg ocekdval v bfeznu 1945 vznik 6 Me 262B-1.

Toto &islo se podafilo splnit a Lutwafte pfevzala v bfeznu 1945 skute¢né
6 Me 262B-1a. Nicméné se zacal projevovat postupny kolaps organizace
vyroby. Velké potize mély zejména firmy zdvislé na doddvkach vsech hlav-
nich komponentt, jako pravé BV a DLH. Wenzendorf hldsil 27. bfezna
1945, ze: ,,... pfestavby jsou vizné ohroZeny kvili chybéjicim hlavnim di-
lam. Podnik se sice snazi ve fesit s Regensburgem a Leipheimem, ale po-
kud dily nepiijdou do 2.-3. tydnii, bude se moci pobocka zaviit".

Price stile pokracovaly, ale pocty upravenych stroji naprosto nedosahovaly
pland. Vime, Ze 15. biezna 1945 byl V BV zalétdn 34. pfestavény stroj, 21.3.
pak stroj ,&islo 35“ (opét Kurtem Reuthem). Zilety probéhly na letisti ve
Stade, kam byly zfejmé pfesunuty ze zni¢eného Wenzendorfu. Spojenec-
ky letecky prizkum hlisil 24. biezna ve Wenzendorfu 3 Me 262 a stejny
pocet také ve Stade. Neni uvidéna verze, ale pfedpokladame, Ze se jednalo
o dvoumistné provedeni.

Posledni zndmé zélety Me 262B piestavénych u BV se uskute¢nily 6. dubna
1945. Kurt Reuth zvedl do vzduchu letouny ,¢islo 36“ a,37¢. Do 10.4.1945
urcité nebyly pfediny Luftwafle, stalo se tak zfejmé pozdéji, pokud vibec.
Jak ve stejném Case probihaly pfestavby u DLH v Berling Staakenu ne-
vime. Je pravdou, Ze zde 7. dubna 1945 probéhl let Me 262B-1a/U1,
W.Nr.110378 a dalsi stroj stejného typu (W.Nr.111980) zfejmé odlétl ze
Staakenu jesté 15.4. Price na pfestavbich na nocni stihaci provedeni tak
stale bézely. Z dobovych dokumenti vyplyvi, Ze v bfeznu pfedalo DLH 3
stroje tohoto typu a do 10. dubna 1945 jesté jeden. Zda se vsak jesté kon-
verzovaly i cviéné Me 262B-1a neni znamo.
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V souvislosti s pracemi DLH na verzi Me 262B-1a/U1 existuje jesté jeden
nevyjasnény fakt, a to, zda jim vyrdbéné nocni stihaci B-1a/U1 byly upravo-
vény z dvoumistnych cviénych stroji (tzn. byly nejprve piestavény na cviéné
a ndsledné na no¢ni stihaci) nebo zda byly pfestavoviny stejnym systémem
,Grossbauteile®. V citovaném plinu vyroby z Messerschmittu z 21.2.1945
je no¢ni stihaci Me 262 zafazena do systému ,Grossbauteile®, stroje tedy
mély vznikat sestavovdnim a dpravou dodanych hlavnich ¢dsti. Na druhou
stranu, v piipadé nékterych konkrétnich strojii se objevuji tdaje o jejich zd-
letech ve dvou fézich. U W.Nr. 110635 je zndm zélet ve Staakenu 17.2.1945
(Fw. Poppe) a nisledné dalsi 17.3.1945 na stejném letisti (Poller). 30.3.
dorazil stroj k 10./NJG 11. Podobné¢, W.Nr. 110636 byl zalétin 21.2.1945
ve Staakenu a dalsi zilet probéhl 22.3.1945 (stroj byl znicen 27.3.1945
u 10./NJG 11). Je vsak mozné, Ze ,,druhy zalet” souvisel s instalaci a nésled-
nymi zkouskami radaru.

Podnik ve Wenzendorfu byl nakonec obsazen britskymi vojsky. Zprava
z ndv§tévy letisté britskymi leteckymi experty z 9. Cervna 1945 popisuje
letisté jako t&Zce poskozené. Byl zde nalezen jeden trup jednomistného a tfi
dvoumistného provedeni Me 262, kompletni ocasni plochy stejného typu
a v jednom ze znifenych hangéri pak 38 vrakd Bf 109 a Me 262 v rizném
stupni rozpracovanosti. Viechny Schwalbe byly bez motort. Ty lezely zcela
zniCené v prostoru letisté. Piestavby tedy probihaly az do samého konce
valky.

V jakém stavu byl nalezen podnik DLH ve Staakenu neni zndmo, protoze
skonéil v ruské okupaéni z6né.

Prestoze jsme uvadéli, ze cviéné Me 262B vznikaly apravou a sestavovi-
nim hlavnich ¢sti dodanych jinymi vyrobci (,Grossbauteile®), je pravdé-
podobné, Ze na dvoumistnou variantu bylo upraveno i nékolik kompletnich
Me 262A. Ve zpravach ,Gen. Qu. (6.Abt. III C)* (Generalquartiermaister
= ufad vyzbrojovini) o rozdélovini pfevzatych stroji za listopad a prosi-
nec 1944 nalezneme pozndmky o pfedini nékolika kusi stihacich Me 262
k pfestavbam na ,Doppelsteuer” (5 ks v ¥{jnu, 2 ks v listopadu a 1 kus v pro-
sinci). To znamend, Ze jiz prevzaté Me 262 (piedpoklidime Me 262A,
jinou stihaci variantu primysl nevyrdbél) byly odesliny k pfestavbé. Ten-
to pfesun probéhl uz pod hlavickou Luftwaffe, zatimco dfive zminovany
systém ,,Grossbauteile“ byl zéleZitosti vyhradné pramyslu. Luftwaffe se tak
z nezndmého divodu rozhodla konverzovat nékolik hotovych Me 262A na
letouny s dvojim fizenim. Pfedpokldddme vsak, Ze i tyto Gpravy provedly
podniky BV nebo DLH.

Bohuzel se systém vykazovini v lednu 1945 ponékud zménil a jiz neu-
mozioval urcit, zda se tak délo i v nésledujicich mésicich. Jak je ale patrné,
jednalo se pouze o 8 ptipad.

Celkovy pocet pfestavénych, lépe feceno prevzatych, Me 262B-1a, podlo-
zenych pivodnimi zdznamy, je uveden v niZe pfipojené tabulce. Pocet nebyl
nijak vysoky a minimalné hovofime o 26 strojich, maximalni pocet se vsak
mohl li§it pouze v Fadech jednotlivych kust. Pravdépodobné Ize k tomuto
Cislu pricist jesté dva kusy zalétané u BV na pocitku dubna 1945, ale to
bylo vse.

TABULKA str. 162

Z technického hlediska se upravy pfi konverzi Me 262A na Me 262B tyka-
ly vyhradné trupu. Byla odstranéna zadni 9001 nadrZ a nahrazena prostorem
pro druhého pilota. Pfed ocasni plochy pfibyl aerodynamicky dil navazujici
na novy dvoudilny kryt pilotniho prostoru. Odstranénou nadrz nahradila
mensi, s obsahem 4001 a jeji plnici hrdlo se nachdzelo na pravém boku.
Zadni pilotni prostor byl vybaven pfistroji instruktora s moznosti plného
ovlddani stroje, coz znamenalo napfiklad tpravy v systémech ovlddini le-
tounu nebo motortl. Z pfedni ¢dsti byly odstranény zbrané, zmény nastaly
iv instalaci radiostanice.

Stroje produkované BV a DLH byly s velkou pravdépodobnosti naprosto
stejné. Jedinou variabilitu jsme prozatim nalezli v provedeni uchyceni anté-
ny FuG 16Z za kabinou. Vétsina Me 262 méla dritovou anténu natazenu
mezi SOP a sloupkem za kabinou a smy¢kovou posazenu na nizkém pylo-
nu. U W.Nr.110165(?) vsak chybi smyckovéd anténa a drdtova je uchycena
pfimo do trupu za kabinou. Sloupek chybi.

Muze to byt skute¢né rozdil v provedeni Me 262B obou vyrobct, ale také
se miiZe jednat o vysledek zpiisobu pfestavby. Jak jsme jiz zminili, nékteré
dvoumistné Me 262B vznikly z hotovych Me 262A a W.Nr.36110165(?)
by mohl byt jednim z nich. Pro ovéfeni obou teorii viak nemame dostatek
dokumentace.

Materidl z 18. Cervence 1944, sepsany po zkouskich prvniho pfestavéné-
ho stroje, se zminoval i o zbarveni Me 262B-1. Stroje mély byt ndsledné
stiikany odstiny RLM 81 a 82 zeshora a RLM 65 zespodu. Piekvapivy je
piedpoklad pouiti stars§iho odstinu RLM 65 a zfejmé se pocitalo s vyuzi-
tim stavajicich zdsob barvy. Zda se tak délo ve skute¢nosti nejsme schopni
posoudit. Spise se priklinime k pouziti v té dob¢ standardni RLM 76, ze-
jména proto, Ze citace pochdzi z dokumentu z Cervence 1944. Jak jsme uvi-
déli, prestavby zacaly aZ o mésic pozdéji, ale §lo o jednotlivé kusy. Vétsina
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Me 262B-1a vznikla ve druhé poloviné roku 1944 a na pocitku roku 1945,
kdy je pravdépodobnéjsi pouziti RLM 76.

Me 262B-1a, W.Nr. 2, ,éerné A, II1./KG(]) 6(?)

Letoun

Letoun zistal na letiti v Zatci, kde byl v rozmontovaném stavu po vilce
fotografovan. Snimek zachycuje cely trup bez ocasnich ploch, pfi¢emz neni
patrné Zadné vétsi poskozeni.

Prifazeni letounu né&jakém konkrétnimu ttvaru je velice tézké. Ackoliv znd-
me jednotky, které dvoumistné Me 262B obdrzZely, nezndme ve vétsiné z nich
zpusob jejich oznaleni. U IIL/EJG 2 létaly Me 262B-1a ,bild 17 a bilé
»5¢, oboji s tenkym Cernym lemem, u KG(J) 54 znime oznaceni ,B3+ZP“.
U ostatnich udtvarG zpisob nezndme a pfitom je jich pomérné mnoho.
Me 262B-1 se objevil ve stavu 1, IL/JG 7,]V 44, 1I1./KG(]) 6, KG 51, KG
76 a to pomijime napfiklad TLR nebo Erp. Kdo. Gen. Jgd.FL.

Pokud se na zafazeni ,,¢erné A“ podivime z hlediska pravdépodobnosti, mi-
Zeme téméf vyloucit stroj z KG 76, TLR nebo Erp. Kdo. Gen.Jgd.Fl.aJV 44.
Vsechny tyto ttvary nepiisobily v Cechéch a pokud se zde objevily jejich
letouny, byly to stihaci verze. TaktéZ mizZeme vyloucit pfislusnost ke KG 51
a KG(J) 54, protoze jeji Me 262B nosily ¢tyfznakové oznaceni s kédem jed-
notky B3. Zbyvaji tedy vSechny zminiované Gruppe JG 7 a II1./KG(]) 6.

Je mozné, Ze stroj pielétl v poloviné dubna s ostatnimi Me 262 z JG 7 do
Prahy a nasledné do Zatce. Letounti z JG 7 byla znaénd sila a pesun probé-
hl jesté celkem spofadané (i kdyz ne idedlng), je tedy velice pravdépodobné,
ze Me 262B si vzala s sebou.

Druhou moznosti je, ze ,cerné A“ byl jedinym Me 262B-1 pfidélenym
do III/KG(]) 6. Jednotka jej obdrzela 12. bfezna 1945, tedy pomérné
pozdé. V tomto piipadé bychom se na oznaceni ,A“ mohli divat, jako na
»prvni dvoumistny letoun®. Pismeno by jej odlisilo od opera¢nich stroji
II1./KG(]) 6 oznacovanych &islicemi a ,A“ by znamenalo, Ze byl prvni.
Upozoriiujeme viak, Ze jde o Cistou spekulaci. Pfesto se klonime spiSe k této
verzi a letoun povazujeme za souldst IIL/KG (J) 6. Bohuzel neni k dispozi-
ci zadny zdznam piislusnika KG(J) 6 o letu na dvoumistném Me 262B-1.
Z dostupnych podkladi, kterymi je pouze otisténd fotografie, nejsme
schopni ur¢it, zda byl letoun upraven podnikem BV nebo DLH.
Kamufldz

Porovnani zbarveni ,&erné A“ a nékolika malo jinych Me 262B ukazuje
na velkou podobnost mezi timto strojem a Me 262B-1, W.Nr.110165(?)
zanechaném na letisti Schleswig-Jigel. Zminény W.Nr.110165(?) zfejmé
pochizel z 10./NJG 11 (i kdyz nemame Zddnou informaci, Ze by tato jed-
notka néjaky Me 262B-1 obdrzela) a byl dostate¢né fotograficky zdoku-
mentovan.

Trup ,Cerné A“ nesl na hibetu néstfik dvéma odstiny kamuflaZznich ba-
rev, pfedpoklddime RLM 81 a 82, jejichZ nepravidelnd délici linie se tdhne
zhruba ve dvou tfetindch jeho vysky. KamufldZ kon¢i na hibetem kabiny,
tzn. Ze kryje pouze vriek trupu. Zbyld plocha bokd trupu a celd SOP byla
pokryta nepravidelnymi skvrnami obou odstind. Spodni a boéni plochy
trupu pak byly nastiikiny RLM 76. Pfestoze jsme uvadéli, Ze dokumenty
z Cervence 1944 predpoklidaly pouziti RLM 65, piedpokldddme, Ze ve vy-
robé¢ byl nakonec pouzit standardni odstin RLM 76.

Zbarveni nevykazuje zddné vyrazné odchylky od predpisu. Jak jiz
bylo zminéno, téméf stejné provedeni lze nalézt i na Me 262B-1a,
W.Nr.110165(?),zbytek tedy miizeme zrekonstruovat dle tohoto letounu.
Horni plochy kiidle kryly stejné odstiny barev, clenéné dle predpisového
schematu. Neni diivod se domnivat, Ze tomu bylo jinak nebot k¥idla byla
v drtivé vétsiné dodavina se zbarvenim dle pfedpisu. Spodni plochy nesly
nastfik RLM 76. Zde vychdzime ze stroje W.Nr.110165(?).

Vysostné oznaleni na trupu také odpovidalo pfedpisu, provedeni svastiky,
hornich a spodnich kiizii na kiidle jsme odvodili od jinych stroji a doku-
mentd. Zda nesl tento letoun své sériové ¢islo na boku SOP nevime. Pred-
pokladdme, Ze ano, protoze vétsina znamych Me 262B-1a jej méla. Nemu-
Zeme to viak brét jako jistotu. Napiiklad pravé zmifiovany W.Nr.110165(?)
sériové ¢islo na SOP nenesl.

Oznaceni

Letoun nesl jednoduché oznaceni ¢ernym pismenem ,A“. Jednopismenné
oznaceni dvoumistné Me 262B-1a je zndmo pouze u stroje ,,bilé S*. Ten
slouzil u III/EJG 2 a poté ziejmé i u JV 44 (byl fotografovin spolu s cvi¢-
nymi Me 262A od stejné jednotky) a byl po vilce zanechin v Mnichové.
Jiny Me 262B oznaceny pismenem neni znim.

Predpokldddme, Ze na pravé strang stroje bylo ,A“ umisténo také pied tru-
povym kiiZem. Dle fotografie nemélo pismeno Zidny lem.
Veskeré  technické popisky jsme provedli dle Me
W.Nr.110165(?).

262B-1a,



Me 262B-1a, W.Nr. ?, "B3+ZM", 4./KG(]) 54 ?

Letoun

Tento stroj nouzové pfistdl 4. kvétna 1945 u obce LuZec nad Vltavou. Dle
vzpominek pamétnika ,, Crurtého kvétna okolo Jedendcté dopoledne letél pres
Mélnik od severu smérem k Luzci nad Vitavou Me 262. Ztrdcel vysku, ale ne-
hotel ani se nezddl byt poskozen". Pravdépodobné se jednalo o nedostatek
paliva, ale existuji i jiné dvahy. Blizko jmenované obce se ke konci valky
upravovala plocha pro nouzové letisté a je mozné, Ze se pilot pokousel pfi-
stat pravé tam. Pfistdni se celkem zdafilo. Stroj ziistal na misté a po vilce byl
Cdstecné rozebrdn mistnimi ob¢any a poté ziejmé sesrotovén.

Viditelnd je pouze &dst oznafeni pismeny ,ZM“ a potah se zbytkem byl
odtrzen. Velky rozmér pismene urCujiciho Staffel ukazuje na zvyklost
jednotky KG(J) 54. Tuto formu najdeme na vsech jejich Me 262, zatim-
co stroje KG 51 nosily pismeno Staffel v malém provedeni, stejném jako
byl kéd jednotky. Poslednim uzZivatelem letounu byl tedy utvar KG(J) 54.
KG(]J) 54 prelétla do Prahy v pomérné velkém poétu a nebyl divod aby si
své Me 262B nevzala s sebou.

Teoreticky by se mohlo jednat i o stroj KG 51, ale forma oznaceni by musela
byt jind, jak jsme popsali vyse. Navic, zpisob jejiho presunu a piedchozi
udalosti s technikou prakticky vylucuji, aby se dvoumistny letoun této jed-
notky dostal na &eské izemi. Na druhou stranu, nelze pominout moznost,
ze tento letoun u KG 51 dfive slouzil. KG 51 pfedala pomérné znacné
mnozstvi techniky pravé KG(]J) 54 (viz dfive) a dvoumistné Me 262B
z toho rozhodné nebyly vyjmuty. Z fotografii je patrnd zména jeho oznale-
ni, kde bylo ménéno individudlni pismeno stroje. Povedeme prozatim tuto
moznost jako otevienou.

Moznosti o uzivateli a kariéfe letounu ponechdme az na zavér popisu.
Kamufldz

Zbarveni stroje odrdZi jeho operaéni kariéru a bylo znaéné upravovéno.
Originalni kamuflaZ (myslime tim z vyrobniho zdvodu) je zfetelna cdstec-
né na bocich a hibetu trupu a odpovidala standardu na Me 262B. Hibet
nastfikany dvojici RLM 81 a 82, kde ptevazovala RLM 81, boky doplnéné
skvrnami stejnych odstind. Délici linie se spodni RLM 76 se tahla zhruba
ve dvou tfetindch vysky trupu. Odchylku pfedstavuje tmavé zbarvena SOP
(jeji pevna &ast), coz nebylo u Me 262B obvyklé. Horni plochy kiidla nesly
standardni kamufléz dle pfedpisu.

Toto zbarveni bylo na trupu a smérovce doplnéno svétlymi hadovitymi
skvrnami, pravdépodobné RLM 76. Podobné upravy znime u Me 262A
z KG(]) 54 a také KG 51, ale na B3+ZM byly mensi a jejich hustota nizsi.
Presto dokdzaly rozbit jednolity tmavy vzhled trupu. Je zajimavé, Ze nebyly
nastfikany také na horni plose kidla (coz by bylo logické), &mz jejich apli-
kace ponékud ztrdci smysl.

Nevime, zda ve stejnou dobu, ale k témto svétlym skvrndm pfibyly na boky
trupu jesté skvrny tmavé, pravdépodobné néjakou zelenou barvou. Ty na-
opak ztmavily celou oblast v okoli trupového kiize, véetné jeho ,jadra“. Pti
jejich néstfiku se zhotovitel peclivé vyhybal bilému bo¢nimu k¥izi.

Ke vSem uvedenym dpravim se pfidaly dalsi, zpisobené opravami. Prede-
v§im doslo k vymeéné celé pfedni ¢dsti trupu za novy kus. Ten zistal ve stavu,
v jakém pfisel z vyroby, tzn. nastiikany tenkou vrstvou zdkladni RLM 02,
pies kterou byl, v liniich nyti, nanesen a posléze vybrousen tmel. Ten mél
Sedou barvu a ve vysledku pokryval vétsinu povrchu dilu.

Vsimnéme si, Ze délici spara trup-ocasni plochy je nedbale pfelepena lepici
paskou, pfiemz se potom nikdo nenamihal opravit natér. Navic je vedena
pies oznaceni letounu, u jednotky tedy muselo dojit k demontdZi ocasnich
ploch. Pozornéjsim pohledem zjistime, Ze svislé ¢dsti pismene ,M“ nejsou
stejné dlouhé a nemaji stejnou intenzitu barvy. Ve ukazuje na jasny zdvér
— celd ocasni ¢ast byla nahrazena dilem z jiného letounu a to i s ¢dsti jeho
oznaeni. Pokud pozorné prozkoumame fotografii s ¢aste¢nym pohledem na
pravou stranu stroje, nalezneme zde potvrzeni o Upravich oznaceni posledni-
ho pismene. Pismeno , M je natfeno pies ptvodni, které vypadd jako ,P*.
Pokud byla celd ocasni ¢dst vyménéna, pak to také vysvétluje zcela rozdilné
zbarveni kylovky od jinych Me 262B. Kylovka nese sériové &islo 111643,
takZe je mozné porovnat jeji zbarveni s néjakym dalsim Me 262 ze stej-
né série. Napiiklad W.Nr.111755 mél sériové &islo vyvedeno zcela stejnou
formou a jeho kylovka nesla stejny tmavy nastfik. ProtoZe provedeni &isla je
stejné, musela kylovka s W.Nr.111643 pochézet z Me 262 tohoto sériového
Cisla a pivodné k tomuto Me 262B nepatfila. Navic, horni, tmavé, kamu-
flazni barvy na Me 262A z okoli W.Nr. 111755 byly nastiikdny az téméf na
spodni plochu trupu a to v&etné plochy pod vyskovkami. To v§ak na tomto
Me 262B neni. Spodni &ist ocasnich ploch tak pochézela z jiného stroje nez
kylovka. Tento letoun nesl oznaceni s pismenem ,M*“.

Smérovka byla upravena svétlymi skvrnami a také neni origindlnim dilem
z Me 262B. Trim smérovky musel byt nahrazen novym dilem ve zvétSeném
provedeni a zGstal v barvé kovu.

Dalsimi nahrazenymi dily mohly byt ¢elni prstence krytd motorti, pone-
chané v barvé materidlu. Lze se domnivat Ze bylo vyménéno i celé kiidlo.
Jak jsme uvedli, jeho kamuflaZ neni doplnéna svétlymi hadovitymi skvrna-
mi jako trup, coz bylo v pfipadé takovychto tprav zbarveni obvyklé. Z toho
usuzujeme na jeho vyménu.

Oznaceni

Jaké nesl stroj zcela prvni oznaceni neni p#ilis jasné. Pod bilym ,Z* jsou
viditelné stopy pfetfeného pismene, ze tvaru skvrny snad P nebo F, ale tvar
neni ,zcela spravny“. MizZeme vSak také uvazovat o I a to v pfipadg, ze
piipustime provedeni oznaceni ve stylu KG 51, tzn. kéd jednotky a ozna-
eni Staffel malou velikosti pismena, individudlni oznaleni stroje velkou
velikosti. Tim bychom zéroven pfipustili moznost, Ze pivodné byl tento
Me 262B-1a ve stavu KG 51. Jak jsme uvedli, neni to zcela vylouceno.
Dalsi oznaceni, jak naznacuje viditelna &dst pravé strany, znélo pravdépo-
dobné ,B3+ZP“. To je podlozeno piedeviim snimkem z pravé strany, kde
je pismeno ,P“ dobfe rozeznatelné. Protoze uz méla ob¢ posledni pismena
stejnou velikost, ukazuje to na zvyklosti utvaru KG(]J) 54. Predpokldda-
me tedy, Ze k pfeznaceni doslo pfi piesunu z KG 51 do KG(J) 54 (pokud
k nému samoziejné doslo).

Posledni oznaleni letounu znélo ,B3+ZM, kde s vyjimkou bilého ,Z“
byl zbytek &erny. Na pravé strané bylo pismeno ,M* jednoduse pfetfeno
pies pavodni ,P“ (nelze rozhodnout, zda ,P“ bylo pfetfeno néjakou tma-
vou barvou; jeho kontury jsou jasné viditelné). Na levé strané nebylo tfeba
nic ménit, protoze posledni &dst oznaleni zistala na vyménénych ocasnich
plochich a téméf idedlné ,navézala“ na svislou &dst pivodniho ,P“. Op-
ticky tomu hodné napomdhd naruseni linie pismene lepici paskou. K této
yzméné” doslo nahradou celé ocasni ¢dsti stroje z jiného Me 262, ktery nesl
oznaceni Staffel pismenem ,M“ a nilezel do 4. Staffel.

Zivér

Z uvedenych skute¢nosti miZzeme uéinit nésledujici zdvér. Upozoriujeme,
Ze se jednd o teorii, ale popsané skutecnosti, odhalené ze snimku letounu,
ndm dévaji velkou pravdépodobnost, Ze neni daleko od pravdy.

Stroj Me 262B-1 mohl byt na podzim 1944, konkrétné v zéfi, pfidélen
do KG 51 aby zde pomohl pfi pfecvicovani pilotd jednotky na proudo-
vou techniku. Jaké bylo jeho oznaceni nevime, individualni pismeno mohlo
byt ,I% Jesté v roce 1944 pievzala letoun 6./KG(]) 54 a jeho oznaceni se
zménilo na ,B3+ZP“. Privé na tomto Me 262B uskute¢nil v prosinci 1944
a inoru 1945 nékolik letd i Wolfgang Lohe. Pti sluzbé u KG(J) 54 musely
byt postupné (nebo najednou po néjaké havarii?) vyménény nékteré ¢dsti
letounu a z pivodniho Me 262B tak zistal vlastné pouhy trup. Piid byla
nahrazena novym dilem z vyroby, ocasni plochy sestaveny z kylovky stroje
W.Nr.111643, spodni &sti z dalsiho Me 262 ze 4.Staffel a smérovka do-
plnéna novym trimem. Vyménény byly i pfedni &4sti krytd motord a snad
i celé ktidlo.

Uprav bylo tolik, 7e je az s podivem, pro¢ nebyl letoun jednoduse odepsan.
Pravdépodobné proto, Ze dvoumistnych Me 262B bylo poskrovnu a pro
pieskolovani byly rozhodné vhodnéjsi nez verze jednomistné. Proto stilo
persondlu KG(J)54 za to vyménit celé ¢asti za nové nebo z jinych neprovo-
zuschopnych stroji a stdle udrzovat ,Doppelsteuer” v letuschopném stavu.
Rozhodné to néco vypovidd o hodnoté dvoumistnych Me 262B.

Na zavér podotykdme, Ze pfedpoklad sluzby tohoto Me 262B-1a u KG 51
je skute¢né zaloZen pouze na interpretaci skvrny pietfeného pivodniho
oznaceni pod individudlnim pismenem ,Z. Jako diikaz je to slabé a jednd
se tedy o skutecnou hypotézu. Ke KG 51 byly pridéleny pouhé dva kusy
Me 262B-1a a to v zaf{ 1944 (tedy, prvni kusy). Od této doby odchézely
cviéné Me 262B k jinym jednotkam.

Z4vérem lze konstatovat, Ze kariéra Me 262B-1a, ,B3+ZM* od KG(]J) 54,
kterd skoncila 4. kvétna 1945 na poli pobliz Mélnika, byla nepochybné ve-
lice pestra.
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