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Resumé

Ve své diplomové praci se zabyvam mobilizaci ¢s. vojenského letectva v roce 1938,

se zvlastnim diirazem na ¢innost Leteckého pluku 4.

V prvni kapitole popisuji obecné historické skute¢nosti a politickou aktivitu v CSR
vedouci k vyhlaSeni mobilizace. V dalSich kapitolach pokracuji historii Leteckého pluku
4, jeho dislokaci, vyzbroji a osobnostmi, které u této jednotky slouzily, personalni
obsazenosti a zafazeni do vysSich vojenskych uskupeni. Mapuji ptesun jednotlivych
slozek pluku na polni letiste, a ukoly pluku pii obrané€ republiky, dokumentuji navrat na
,»druhé republiky* a jeho rozpusténim v bieznu 1939.

Ve své praci chci vyuzit, kromé dostupné literatury, archivalie Vojenského tstfedniho
archivu, tykajici se Leteckého pluku 4 (denni rozkazy a dalsi pisemnosti), dokumentace

generalniho Stabu a dalSich vojenskych slozek.

Abstract

In my thesis I deal with mobilization of the Czechoslovak Air Force in 1938, with

special emphasis on the activity of 4th aviation regiment.

The first chapter describes generally historical facts and political activity in
Czechoslovakia leading to the announcement of mobilization. In following chapters I
continue with a history of the 4th aviation regiment, its dislocations, armament, people
that served with this unit, staffing and inclusion into higher military groupings. I map
movements of individual components of the regiment to field airports, and the
regiment's tasks in the defense of the republic, documenting the return to permanent
bases after the withdrawal of Czechoslovak border, actions of the regiment in the

"second republic" period and its dissolution in March 1939.

In my dissertation I want to use in addition to the available literature, the archival
materials of a Central military archives concerning the 4th Aviation Regiment (daily
commands and other documents), documentation of the General Staff and other military

components.



Klic¢ova slova
Mobilizace
Generalni §tab
Letecky pluk
Pilot

Polni letiste

Stihaci letectvo

Key words
mobilisation
general staff
air regiment
flyer

field airport

fighter air force



UVOW. ettt et sttt ettt et b ettt b et et nee -10 -
1. Politicko - vojenska situace v Evropé ve tficatych letech .........c.ccccoeeerennennne. -23-
la. Politicka situace v Ceskoslovensku v letech 1938 — 1939 ...........cocooeveceee. -27 -
1b. PIan Atmada v POLie....eeeceiieciieeee e -29 -
le. Ceskoslovensko v obdobi zafi 1938 az bfezen 1939............cccovcvvevrvvrnnnnn -32-
2. Letecky PIUK 4 ..ot e -36 -
2a. Historie, zaclenéni do vyssich slozek, organiza¢ni struktura.................... -36 -
2b.  Vyzbroj Leteck€ho pluku 4........cccvviiiiiiiieeee e -51-
3. Osobnosti Leteck€ho pluku 4 ..........cooviieiiiiiiieceece e -62-
4. Letecky pluk 4 — udalosti v letech 1938 az 1939.......cccceviieiiieiieieiee, -76 -
ZLAVET .ttt et h ettt sttt eh ettt e b eates -110 -
Seznam pouzitych pramentl @ HteTatury.........cceevveeriieeriieeeiee et -112 -
Literatura 0dDOTNA: .......coouiiiiiiiiiie e -113 -
Seznam zkratek a vyklad pojmii pouZitych v teXtu ...cccuvvveviieeiiiieiieeeeeeeeeee e -118 -

PHLORY ..o e eee e eeeseeeeees e eees e eees e eees e eeeseeeeeseseeeseeesesesseesseeseesseens - 121 -



Uvod

Krizové obdobi let 1938 a 1939 v ¢eskoslovenské spolecnosti je jednou z nejcasteji
dokumentovanou etapou nasich d¢jin. Historicky vyvoj v téchto letech je dobie
zpracovan.

I kdyz stale neni jednotny nazor odborniki na spravnost a i¢elnost jednani tehdejsSich
predstavitell statu. Z tohoto Sirokého historického tématu jsem si vybral pro svou
diplomovou praci pouze maly vysek historie jedné letecké jednotky ptisobici v Praze

a pln¢€ zapojené do obou vyhrocenych situaci roku 1938 — kvétnového mimotadného
cviCeni a zafijové ¢aste€né mobilizace. Letectvi je pro me blizké téma, historii hlavné
¢eskoslovenského leteckého provozu — vojenského i civilniho — se zabyvam dlouhou
dobu. Proto zpracovani této problematiky pro me¢ neni velky problémem. Z hlediska
technického. Z diivodu relativné snadné dostupnosti materialtl a znalosti prostiedi,

ve kterém jednotka pusobila, jsem si vybral Letecky pluk 4 v Hradci Kralové a Praze
Kbelech. Standardni stihaci jednotka ¢eskoslovenské armady se v zati 1939 zménila

v jednotku zvlastniho urceni povétenou specifickymi ukoly. Jeji jednotlivé slozky byly
rozmistény na polnich letiStich severozdpadné od Prahy, tedy v oblasti, kterou znam.
Na zacatku jsem si polozil otazku: Na zakladé jakych dokumentl zpracovat tuto historii
tak, abych ptinesl néco nového a neopisoval z jiz vydanych praci?

Pted nékolika lety jsem v jedné knize historika Michala Plavce narazil v seznamu
prament na citaci z Dennich rozkazl jednotky. ProtoZe jsem tento typ dokumentti dobie
znal jesté z obdobi své sluzby socialistické vlasti, rozhodl jsem se vyuzit pravé tento
pramen. Doufal jsem, zZe se armada ve tvorbé svych dokumentt pfili§ neposunula.
Ditikladnost armadnich dennich rozkazii z osmdesatych let by mi pomohla se ziskanim
informaci a omezila na minimum nutnou kritiku pramenti. Zacal jsem tedy hledat

v rejstiicich a fondech Vojenského tstfedniho archivu v Praze, ale tyto dokumenty jsem
nikde neobjevil. Ze studia archivnictvi jsem byl poucen, ze nejlepsi je obratit se

s dotazem piimo na archiv. Archivafi Vojenského ustfedniho archivu mi skutecné
pomohli a po kratSim jednani jsem se k témto dokumentiim dostal. Po prvnim dni ve
studovné jsem byl pifekvapen mnozstvim informaci, na které¢ jsem narazil. Soucasné
jsem ale zacal premyslet, jak tuto latku zpracovat. Jakou metodu prace pouzit, uspotradat
celé téma chronologicky, nebo jako sondu pouze do krizovych dni jara

a podzimu 1938? Nakonec jsem se rozhodl usporadat praci do tii kapitol, které kazda
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jsou samostatnd, ale svou naplni spéji k posledni, stézejni ¢tvrté kapitole. Kazdou

kapitolu jsem napsal odliSnou formou, v zavislosti na jejim obsahu.

Prvni kapitola je pro vétsi pfehlednost rozdélena na tii podkapitoly. Uvadim zde
informace, které jsem sam ziskal z nactené literatury. Uvazoval jsem, zda je potieba
tuto ivodni ¢ast napsat, ale nechté€l jsem zacit praci pfimo odbornym popisem bez
1938 a 1939 ve stru¢ném prehledu, zameteném hlavné na ¢eskoslovenskou armadu.

V prvni ¢asti kapitoly jsem se soustiedil na obecny popis politické situace v roce 1938,
dale na plan Armada v poli, ktery radikalné zménil obranou doktrinu Ceskoslovenské
republiky. Ve tieti kapitole jsem strucné popsal ptilrocni obdobi tzv. druhé republiky
az do bieznové okupace a vzniku Protektoratu v roce 1939. VSechny tyto spolecenské
udalosti se samoziejme projevily 1 v historii letecké jednotky, kterou dale zpracovavam.
Pro zpracovani této doby jsem vyuzil fady odbornych i popularizacnich praci, jejichz
hodnocenim se zabyvam v dalsi Casti uvodu. Dilezité pro me bylo kritérium data
vydani prace. Starsi literatura z osmdesatych let v sob¢€ nese ideologické zabarveni své
doby. I ptes tyto nedostatky je zajimavym piikladem hodnoceni udéalosti kolem
Mnichovské krize. Prace z devadesatych let a prace soucasné piinaseji objektivni
vyklad zalozeny na kritickém rozboru archivnich materidlii. Nékteré z nich vSak
pripominaji vice obrazkové encyklopedie, pravdépodobné ve snaze o prodejnost knihy.
Pro mé¢ osobné bylo zajimavé srovndni, jak se na stejnou udalost diva historik

soucasnym pohledem a historik vice ¢i méné spojeny s érou komunismu.

Druh4 kapitola jiz konkrétn€ popisuje historii vybrané vojenské jednotky. Tato ¢ast je
pro lepsi piehlednost rozdélena do dvou mensich blokl. Zde poprvé narazim na
problém s mnoZstvim informaci ziskanych z archivalii. Jak tento blok uspotadat,
aby z prace nevysel strohy statisticky vycet typi a evidencnich ¢isel techniky? Pro
historika znalého problematiky této techniky je jist¢ mnohem zajimavéjsi prave tento
strohy statisticky vycet dosud nepublikovanych dat. Ale kapitola by ztratila jakoukoli
literarni podobu a stal by se z ni pouhy seznam. Proto jsem se rozhodl informace
ziskané z vojenskych dokumentti podpofit popisnym textem z publikované odborné
literatury. Zaroven jsem vyuzil moznosti Diplomové prace, jako jsou piilohy
a poznamkovy aparat. Zde jsem zaradil tabulkové seznamy a dokumentacni snimky
techniky. V prvni podkapitole se zabyvam historii pluku od jeho vzniku v roce 1928

do rozpusténi v roce 1939. V uvodu se kratce vénuji okolnostem, za kterych vznikaly
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prvnich letecké jednotky v ¢eskoslovenské armad¢. Podle jejichz vzoru pak byly
budovany dalsi pluky na ptelomu dvacatych a tiicatych let. Vyvoj Leteckého pluku 4

v obdobi 1928 az 1937 v praci zaznamendvam pouze zkracen¢. Toto ¢asové obdobi neni
cilem mé préace, ale je nutné pro seznameni s dal§imi okolnostmi v historii jednotky.
Dale se v druhé kapitole vénuji ¢lenéni jednotky, jeji dislokaci a podfizenosti vySSim
organiza¢nim slozkdm armady. Pfi zpracovani této historie jsem vychézel z literatury,
ktera byla publikovéana o ¢eskoslovenském letectvu ticatych let. Nactena fakta jsem
konfrontoval ¢i dopliioval o informace z archivnich pramenit. V druhé ¢asti kapitoly
jsem se pokusil zdokumentovat vojenskou techniku, kterou byl Letecky pluk 4
vyzbrojen v letech 1938 a 1939. Tedy nejen letadla ale i automobilni park tvotici
nedilnou soucast leteckého pluku. Pii psani této podkapitoly jsem jiz vyuzival témét
vyhradng archivnich pramenti. Zadné literarni zdroje, jdouci do takové hloubky, nebyly
k dispozici. Diky dikladné dokumentaci archivnich prament jsem byl schopen popsat
detailng standardni technické vybaveni, jaké pouzival stihaci pluk v ¢eskoslovenské
armadé¢. Ziskané konkrétni tidaje jsem pouze doplnil o obecny technicky popis vozidel.
V otdzkach automobilni techniky neméam tak rozsahlé znalosti. K doplnéni jsem vyuzil

odbornou technickou literaturu.

Ve treti kapitole jsem nacrtl piehled vyznamnych osobnosti spojenych s Leteckym
plukem 4. V prvé fadé se jedna o vyznamné letce doby Prvni republiky propagujici
ceskoslovenské letectvi na soutézich a zavodech. Tito lidé ve své dobé piedstavovali
nejen vzor pro ostatni piloty, ale byli 1 soucasti vefejného Zivota spole¢nosti, novinari
o nich psali oslavné ¢lanky a jejich letecké vykony byly Zivé sledovany celou
spole¢nosti. Rada z téch nejlepsich slouzila u Leteckého pluku 4 a ovlivnila moralku
ostatnich ptislusnikti pluku. Druhou skupinou byli mladi zac¢inajici piloti, ktefi se
pozdé&ji proslavili na bojistich II. svétové valky €i se zapojili do doméciho odboje.

O letce zahrani¢niho odboje se zajimam jiz fadu let a bylo pro me¢ obtizné vybrat
z desitek jmen jen nékterd, spojena s ¢tvrtym plukem. Pfi praci na této kapitole jsem
vyuzil zakladnich informaci z odbornych publikaci a doplnil je zdznamy z vlastniho
archivu. V devadesatych letech byla publikovana cela fada knih, pojednévajicich
o ¢eskoslovenskych letcich v RAF. Z mého pohledu jsou zajimavéjsi prace regionalnich
historik, ktefi se zaméfuji na svou oblast a zpracovavaji malou skupinu osob nebo
pouze jednoho letce. PIn¢ si uvédomuji, Ze je tfeba k takovym pracim pfistupovat

kriticky, ale na druhou stranu pfindseji mnohem zajimavéjsi a detailnéjsi zpracovani.
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Ptidanim kapitoly o osobnostech, které prosly Leteckym plukem 4, jsem chtél zdlraznit
vyznam této jednotky pii vychové stihadti vale¢né generace. Zadnym jinym leteckym
plukem (snad s vyjimkou Leteckého pluku 1 TGM) neproslo ve tiicatych letech tolik

pozdéjsich vale¢nych letci.

Ctvrta kapitola tvoii stéZejni ¢ast mé prace. Jeji strukturu jsem vystavél chronologicky.
Zpracovavam zde detailni zdznamy vSech udalosti, ke kterym doslo u Leteckého pluku
4 v letech 1938 — 1939 a provadim srovnéni s udalostmi v armad¢ obecné i v celé zemi.
Zde jsem vyuzil vyhradné archivnich prameni a literatura je pouzita pouze pro ovéefeni
¢1 doplnéni celkového kontextu.

Jak jsem uvedl, praci jsem zalozil na archivaliich, dnes ulozenych ve Vojenském
ustfednim archivu v Praze Ruzyni. Zakladnim pramenem pro mé byly dochované denni
rozkazy Leteckého pluku 4. Archivalie typu vojenskych pisemnosti jsou strohé ale
dikladné, neni tfeba je podrobovat piilisné kritice. Obsahuji velké mnoZstvi informaci
a dat, které¢ jsem musel po prostudovani rozttidit a vybrat jen to podstatné a ptinosné
k zpracovani mého tématu. Na zakladé¢ téchto dokumentli se da vytvofit prace s jeste
vEtsi §ifi zabéru a historik z nich dokaze vytvofit studie na rizna témata. Je ale potieba
praci doplnit o vysvétlujici text a je tedy nutnosti studium dalSich zdroji. Denni rozkazy
nebyly vytvoreny jako historicky dokument, ve své dobé mély zcela jiny ucel a bylo
piimo nemozné je jakkoli deformovat. Teprve jejich uchovanim do soucasnosti ziskaly
vypovidajici historickou hodnotu. Predpokladal jsem pouze moznost technickych chyb -
pieklepti. V minimalnim mnoZzstvi jsem takové skute¢né objevil, ale vzhledem
k mnozstvi archivalii, které jsem podrobil vyzkumu, se mi podafilo je snadno
eliminovat.

Mnohem dusledné;jsi kritiku pramenil bylo tfeba pouzit v pfipadé€ archivalii typu
kronik. Jiz v predchazejicich badani jsem si ovéril, Ze méstska €1 obecné jakakoliv
kronika je nespolehlivy historicky pramen. Jeji vérohodnost zavisi na osob¢ kronikaie
a dobg, kdy byla psana. Kronika je témét vzdy ovlivnénd vnéj$imi okolnostmi a nikdy
neni pouhym vyétem toho, co se stalo. Piekvapilo mé¢ ale, Ze i oficialni vojenska
kronika Leteckého pluku 4 obsahuje fadu nesrovnalosti, které se objevuji pii srovnani
s dennimi rozkazy, zpravami pro Hlavni $tab ¢i protokoly (napiiklad hlaseni k leteckym
havériim). K zakladnim dokumentiim o vybrané jednotce jsem ptidal dalsi archivalie,

které jsou jiz zpracovany a piistupné.
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Obdobi ptiprav na obranu republiky, roky 1937 a 1938 a dale opatieni béhem
kvétnového mimotradného cviceni a zafijové ¢aste€né mobilizace 1938, jsem doplnil

o informace z archivalii z Fondu MNO, hlavni §tab, 1. odd€leni organizac¢ni, ¢asovy
rozsah 1919 az 1939, Rozpocet MNO na rok 1938 (1937, evidencni Cislo 4678, karton
171), Zakladni mobilizacni predpis MOB- 1 (1938, evidenc¢ni ¢islo 5950, karton 233),
Mobiliza¢ni piedpis pro letectvo MOB — 6 (1937, eviden¢ni Cislo 4320, karton 155),
Osnova vladni vyhlasky o vstupu statu do branné pohotovosti (1937, evidencni ¢islo
4333, karton 157), Piehled branné moci v dobé mobilizace (1937, eviden¢ni Cislo 4360,
karton 159), Rozsah povolani osob 1. zdlohy v dobé mobilizace (1937, evidencni ¢islo
4328, karton 156), Seznamy mobilizovanych utvart (1937, evidencni ¢islo 4349, karton
158), Velitelstvi letecké brigddy v mobilizaci (1938, eviden¢ni Cislo 5866, karton 232),
Prodlouzeni prezencni ¢inné sluzby u letectva (1938, evidencni ¢islo 5871, karton 232),
Mobilizaéni ptipravy, mimotadna opatieni dle planu C (1938, evidencni Cislo 611,
karton 241), Opatteni 50 letadel z Francie (1939, eviden¢ni ¢islo 8666, karton 17),
Poznatky z Caste¢né kvétnové mobilizace (1938, evidencni Cislo 5963, karton 234),
Obsazena izemi, memorandum ministerstva spravedInosti, poéty Cechti a Némci

v jednotlivych obcich (1938, evidencni Cislo 5918, karton 233), Ukonceni branné
povinnosti statu v prosinci 1938 (1938, evidencni ¢islo 6166, karton 242), Pozadavky
letectva na zvySeni po¢tu muzstva po repatriaci (1938, evidencni ¢islo 6301, karton
246). Zajimavym piispévkem je dokument Reorganizace némecké armady v fijnu 1937,
dislokace (1937, evidencni ¢islo 5544, karton 186), jako reakce zpravodajského
oddéleni MNO na zmény v némecké armadé po letnim cvic¢eni. Do obdobi pfiprav na
vale¢ny konflikt spada rovnéz posileni, ne-li vybudovani protiletadlové obrany zem¢.
K tomuto tématu jsem nasel dokumenty Plan vojenské ochrany proti letadliim v Praze
(1938, evidenc¢ni ¢islo 5648, karton 226), Obrana proti letadlim pramyslovych objekt
(1938, evidencni ¢islo 5652, karton 226), Ptiprava sestavy TOPL, teritorialni obrana
proti letadlim (1939, evidencni ¢islo 7806, karton 357).
Na udalosti po 15. bieznu 1939 dobte reaguji hlavné dokumenty Propusténi muzstva
roc¢niku 1938 po 15.3. 1939 (1939, evidencni Cislo 8252, karton 369), Likvidace
armady, propusténi distojnikd, rotmistri, muZstva a obanskych zaméstnanct (1939,
eviden¢ni Cislo 8271, karton 369).

Rada zajimavych archivalii, které rovnéz doplnili mou praci, je uloZena ve fondu
MNO, hlavni §tab, operacni odd€leni, casovy rozsah 1919 — 1939. Jedna se hlavné

o dokumenty Obrana statu, zfizovani letist, ur€eni zakdzanych pasem (1938, eviden¢ni
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Cislo 4158, karton 290), Prid¢leni muzstva letectvu (1938, evidencni ¢islo 4162, karton
290), Cetnické letecké hlidky, ztizeni (1938, evidenéni &islo 4163, karton 290)

a Letectvo, radiotelegrafni stanice (1938, eviden¢ni Cislo 4737, karton 296).

V Dodatcich k tomuto fondu je dokument Realizace Mnichovské dohody, hlaseni

k situaci na odstoupeném tzemi, Stanoveni novych hranic (Dodatek I — 1938, karton 21
az 26).

K doplnéni historie pluku jsem Cerpal z Fondu MNO, hlavni §tab, 1. odd€leni
organizacni, ¢asovy rozsah 1919 az 1939, konkrétné dokumenty Letecky pluk 4 —
podiizenost (1937, evidenéni ¢islo 4231, karton 150), Letectvo, dislokace (1937,
eviden¢ni ¢islo 5181, karton 179), Letecké pluky 1 a 4, pfemisténi (1937, evidencni
&islo 5211, karton 180), VTLU — Vyzkumny technicky letecky ustav, tunelova stielnice
(1937, evidenéni &islo 5410, karton 184), VTLU, vybudovani zakopt v Letiianech
(1937, evidencni ¢islo 5579, karton 186), Vybudovani sité statnich pomocnych letist
(1938, evidencni Cislo 5878, karton 232), Kbely, vojenské letisté (1938, evidencni Cislo
6982, karton 264), vojenské letisté Praha Kbely (1939, evidencni ¢islo 7904, karton
359).

Téma letecké vyzbroje pluku, z vétsi ¢asti zpracované z dennich rozkazi, jsem doplnil
o dalsi informace z Fondu MNO, hlavni §tab, 1. oddéleni organizacni (2), ¢asovy rozsah
1919 az 1939, konkrétné dokumenty Objednavka leteckych motorti Avia (1937,
eviden¢ni Cislo 4260, karton 150), Objednavka letadel Tatra T 131 (1937, evidencni
¢islo 4261, karton 150).

Zajimavymi doklady o jednani soukromych leteckych podnikii s armadou a snaha
piesunout strategicky primysl na Moravu a Slovensko jsou archivalie dokumenty
z Fondu MNO, hlavni §tab, 1. oddéleni organizacni (2), ¢asovy rozsah 1919 az 1939
jako: Zapisy ze schiizi Letecké komise, jednani s Waltrem, Avii a Skodou o vystavbé
novych leteckych tovaren (1937, evidencni ¢islo 4699, karton 172), Premisténi
leteckého priimyslu a vojenskych dilen (1937, evidencni ¢islo 4810. karton 174),
Vybudovani leteckého pramyslu (1937, evidencni Cislo 4812, karton 174), Aero,
vystavba nového zavodu v Beckové (1937, evidencni Cislo 4804, karton 174), Avia,
vystavba podniku v Kunovicich (1937, evidencni ¢islo 4811, karton 174), Letov-
vojenska tovarna na letadla, vystavba nového podniku (1937, evidencni ¢islo 4798,

karton 174).
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Problematiku pozemni techniky, zatazené u Leteckého pluku 4, kterou jsem cerpal

z vEtsi Casti z literatury, jsem doplnil o dokumenty z Fondu MNO, hlavni §tab,

1. oddéleni organizacni (2), casovy rozsah 1919 az 1939 — Automobilni technika
leteckych plukii (1937, evidencni Cislo 4018, karton 143), Letecka specialni vozidla
(1937, evidencni Cislo 4035, karton 143), Letecké terénni automobily (1938, evidencni
¢islo 5623, karton 225).

Stroh¢ sluzebni zapisy jsem nasledné porovnaval s kronikou Leteckého pluku 4 (VHU,
fada C kroniky a alba, fond cislo 242, Letecky pluk 4 kronika 1929 — 1937 + koncept
1936 — 1938), Leteckého skladu 2 (VHU, fada C kroniky a alba, fond &islo 278, Hlavni
letecky sklad kronika 1918— 1937 + koncept 1938).

Zakladni archivni materidly jsem dale doplnil o archivalie typu obecnich kronik —
méstské kronika Celdkovice (SOKA Praha- vychod, fond Archiv mésta Celakovice 1366
— 1945, NAD 151, méstska kronika 1836 — 1939) a kronika obce Mstétice (SOkA
Praha- vychod, fond Archiv obce Mstétice, znacka AO Mstétice, NAD 384, kronika
obce Mstétice 1924 — 1958). Nékolik kusy informaci jsem ziskal studiem Sbirky
stani¢nich kronik (Narodni archiv, Sbirka stani¢nich kronik 1902 — 1961, ¢islo sbirky
814, ¢islo pomiicky 1685 — Cakovice 1918 - 1948, inventarni ¢islo 155, karton 11,
Celakovice 1918 — 1950, inventarni ¢islo 162, karton 11, Cesky Brod 1918 — 1952,
inventarni ¢islo 190, karton 11. Detailni studium t€chto archivalii mi nasledné umoznilo
vystavét zakladni kostru odborné &asti prace. Uplnost a dobra itelnost dokumentt mi

praci vyrazné usnadnily.

Vedle archivnich dokumentt jsem vyuzil i fadu literarnich pramenti. V zdsadé je lze
rozdélit na literaturu historickou, populérni, zabyvajici se obdobim Prvni republiky

a literaturu odbornou, zamétenou na technické popisy letadel a vozidel.

Psani prace jsem zah4jil studiem literatury obecné, historické. Hlavné z diivodu, abych
se seznamil s historii druhé poloviny tficatych let a pochopil dalsi souvislosti, které¢ mi
unikaly. Problematika udélosti roku 1938 byla popséana v dilech mnoha autort. Vedle
obecnych historickych ptehledil je mnozstvi knih s tématikou ceskoslovenské armady,
zmén v koncepci veleni a obrany statu. Nejveétsi podil mé literatura zabyvajici se
pevnostnim opevnénim. Je to logické, s fadou téchto staveb se setkdvame dodnes

a jejich historie ptitahuje pozornost veiejnosti.
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Ja jsem zadal svou préci na zakladé knihy Ceskoslovensky rok 1938 (Kvadek Robert,
Chalupa Ales, Heyduk Milos, Ceskoslovensky rok 1938, Praha 1988). Kniha trojice
autort plasticky a ¢tivé dokumentuje udalosti v roce 1938. Nezabyva se pouze dénim ve
vrcholné politice, ale popisuje 1 bézny zivot spolecnosti, kulturni a sportovni udalosti,
na pozadi diplomatického jednani vlady. Autofi zpracovali ¢eskoslovenskou

a zahrani¢ni dokumentaci a kniha je dobfe napsanou historickou reportazi o roce 1938.
Bohuzel se jedna pouze o literaturu publicistickou. Prace nema poznamkovy aparat

a prehled prament je velice strohy. Navic je kniha poplatna dob¢ svého vzniku.

Ve znaéné mife se v ni objevuje socialisticka ideologie. Pfesto se domnivam, Ze jako

uvod do problematiky tficatych let je vhodnd. Nutno ji ov§em podrobit kritice.

Historicky precizni praci pro pochopeni udélosti roku 1938 jsou knihy Miloslava Johna
7411 1938 (John Miloslav, Zaii 1938 sv. 1 a sv. 2, Brno 1997). Miloslav John se
specializuje na obdobi druhé poloviny tficatych let. Jeho prace jsou doplnény velkym
poctem tabulek a piehledii. Nechybi propracovany poznamkovy aparat, seznam zkratek
a rozsahly vycet archivnich pramentl a pouzité literatury. Obé€ knihy byly pro mé
cennym historickym materidlem. Pouze obrazova piiloha, kvuli velice nekvalitnimu
tisku u prvnich vydani, nijak praci neposouva. Kvalitu tisku pravdépodobné autor
nemohl ovlivnit, ale vybér snimkt ano. Polovina snimkid ma pouze ilustracni hodnotu,
neni podstatna pro obsah knihy. Zejména jde-li o snimky vojenské techniky, ktera nema
s rokem 1938 nic spolecného. Opét i Johnovy prace jsem konfrontoval se zdroji jiného
puvodu a provadél kriticky piistup. Pro ziskéani ptehledu o situaci v ¢eskoslovenské
armad¢ patii prace Miroslava Johna k zakladnim zdrojim mych informaci.

Béhem ptipravy na svou diplomovou praci jsem nemohl opomenout velky pocet knih
historika Frantiska Emmerta. Nakonec jsem vyuzil pouze publikaci Mobilizace 1938
(Emmert FrantiSek, Mobilizace 1938 — Cht¢li jsme se branit, Brno 2015). Emmert
vSechny své prace vydava jako kvalitné zpracované obrazové publikace s vyuzitim
rozsahlého archivu Vojenského historického tistavu a Vojenského ustfedniho archivu.
V zélozce k prvnimu vydani knihy mé zaujal termin ,,muzeum v knize*. Skute¢né to
vystihuje charakter Emmertovy knihy. Opét se jedna o publicistiku. V dile chybi
poznamkovy aparat, seznam literatury a prament je stru¢ny. Protoze odbornym
recenzentem byl historik a odbornik na dané obdobi Robert Kvacek a novych informaci
v knize neni mnoho, neprovadél jsem dislednou kritiku literatury a pouzil jsem ji ke

srovnani se star§imi dily jinych historikd.
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Jednim z mala historiki mladsi generace, ktefi se zabyvaji problematikou
ceskoslovenské armady tiicatych let, je Karel Straka. Pro mou préci byla podstatna jeho
kniha Ceskoslovenska armada — pilif obrany statu (Straka Karel, Ceskoslovenska
armada — pilit obrany statu z let 1932 — 1939, Praha 2007). Sice se op¢t jedna
o publikaci doplnénou velkym poctem obrazového materialu a postradajici pozndmkovy
aparat, ovSem informace v dile jsou ucelené, ptehledné fazené a doplnéné celou fadou
textovych ramt a tabulek. Jak sdm autor uvadi v pfedmluvé, kniha se nezaméiuje na rok
1938, ale zpracovava situaci v ¢eskoslovenské armade v celych tficatych letech. Z této
knihy jsem ziskal detailni piehled o vyzbroji a organizaci armady, ktery byl nezbytny
v m¢é dalsi praci. Z toho diivodu ji tedy mohu zatadit i do kategorie literatury technické
— odborné. Podobné je koncipovana i druha kniha Karla Straky, kterou jsem pouzil pfi
studiu literatury — Vojaci, politici a diplomaté (Straka Karel, Vojaci, politici
a diplomaté. Ceskoslovenska delegace na jednani mezinarodniho vyboru v Berling
a odstoupeni ¢eského pohranici v fijnu 1938, Praha 2008). V tomto svém dile se Straka
zaméfuje pouze na jednu udélost v historii a to jednani ¢eskoslovenské delegace na
mezinarodnim vyboru v Berlin€ a nésledné odstoupeni ceského pohranici v fijnu 1938.
Precizné a detailn€ popsané udalosti v knize mi uleh¢ily dalsi studium této
problematiky.

Karel Straka vydava sva dila v nakladatelstvi AVIS, tedy pod hlavickou Ministerstva
obrany. Tento fakt, seznam recenzentil a hlavné rozsahly seznam literatury a pramentl,
zatadil v mé préci ob¢ knihy k prameniim ovéifenym a zakladnim.

Druhym typem literatury, ktery jsem pouzil pii tvorbé diplomové prace, je literatura
odbornd, technicka. Jedna se hlavné o prameny s tématikou organizace letectvi, letecké
techniky vcetné radiotelegrafie a meteorologické sluzby, zbrani a automobilni techniky.
BohuzZel fada téch nejlepsich knih o letecké technice vznikla v dobach pied ctyficeti
lety. V soucasnosti vychazi literatura bud’ prevzatéd ze zahranici, nebo vyuZzivajici
(n€kdy az opisujici) prave tato starsi dila. Je Skoda, ze dnes pise velice mélo autorti

s technickym vzdélanim zamétenym na letectvi. Vznikaji kvalitni prace na techniku let
Sedesatych a mladsich, ale nikdo nereviduje prace star$i se zaméfenim na pocatky
ceskoslovenského letectvi. Nékolik vydanych monografii tuto situaci jisté nezachrani.
pramenem kniha Ceskoslovenské letectvo v roce 1938 (John Miloslav, Ceskoslovenské
letectvo v roce 1938, Praha 1996). Autor Miloslav John ji napsal jako dopInéni svého

dvousvazkového dila Zati 1938. Kniha ma veskeré atributy historické prace. Obsahuje
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rozsahly poznamkovy aparat, seznam literatury a pramend. V pfiloze je téméf stovka
dopliujicich tabulek, samotny text obsahuje detailné zpracované informace témét

o kazdé¢ problematice, ktera se tyka ¢eskoslovenského letectva. Samostatné je popsana
organizace jednotek, typy letadel i podptirné vyzbroje, leteckd vyroba i cely navazny
letecky pramysl. Autor si dal velkou praci s vyhledanim presnych udaji, vychézel

z archivnich zdroju i ze vzpominek pamétnikt, které jesté zazil. Jeho kniha je pro mou
praci zakladnim kamenem v poznani odborné letecké problematiky. Informace, které
jsem zde ziskal, jsem konfrontoval s jinymi zdroji a vyuzil pfi zpracovani strohé
archivni dokumentace. Nutno dodat, Ze autor vyborné zpracoval otdzky organizace

a ukoli letectva, ale technicky popis ¢eskoslovenskych a némeckych letadel je v knize
Jiz slabsi.

Podobné¢ kvalitni praci je mnohem mladsi kniha Na zrazeném nebi (Fiedler Jifi, Na
zrazeném nebi. Encyklopedie ¢eskoslovenského vojenského letectva za branné
pohotovosti stdtu na podzim 1938, Praha 2015). Autor Jiti Fidler zpracovéaval tématiku
vojenského letectva jiz v osmdesatych letech. V roce 1988 byla publikovana v nékolika
¢islech odborného mésicniku Letectvi a kosmonautika jeho prace Vojenska letectva
v dobé mnichovské krize. Autor se tématice vénoval déle a zpracoval vysledky do této
podrobné publikace. Jedna se sice o encyklopedii, fazenou abecedn¢ podle hesel, ale to
ji neubiré na kvalité. Hesla jsou zpracovana detailn¢ a pouziti obrazovych pftiloh je zde
velmi pfinosné.

Ob¢ knihy jsem vyuzil hlavné pfi zpracovani organizacniho schématu letectva,
oznaceni jednotek a zakladni vyzbroje. Technicky popis letecké a automobilni techniky
jsem ale hledal v jiné literatufe. Problematika technického popisu letadel je mi blizka
a v praci jsem tedy vyuzil i vlastnich poznatkli a védomosti. Samoziejme je pro me
nutnosti si tato data ovéfit v literature. K tomu ucelu mi nejlépe poslouzily publikace
Viclava Némecka. Presto, Ze se jedna o knihy vydané hluboko v totalitnim rezimu,
informace v nich jsou pouZitelné a Casto citované. Vaclav Némecek jako autor bez
historického vzdélani ale s technickym rozhledem dokazal zdokumentovat historii
celého Ceskoslovenského leteckého priimyslu, jak vojenského tak i civilniho. Jeho knihy
stale vychézeji bez nutnosti dalsich uprav, protoze se jedné o kvalitné zpracované
technické texty. Rizné odborné monografie, které¢ vychazeji po roce 2000, z Némecka
stale Cerpaji a pfinaseji pouze detailni informace k urcitému typu letounu, ¢i jeho
komponentu. Zakladni technicky popis na vSechna ceskoslovenska letadla je v dile

Viclava Némecka stale nepfekonany. Nevahal jsem tedy vyuzit ptehledné zpracované
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literatury a citovat jeho dilo v nékterych pasazich diplomové prace.

K odborné literatuie pro zpracovani problematiky automobilni techniky jsem vyuzil
knih kolektivu autorti Skoda — auta znama i neznama (Luka$ Nachtman, Mario René
Cydrych, Skoda — auta znama i neznama, Praha 2007) a knihu Vojenské automobily
Tatra v letech 1918 az 1945: nakladni a specidlni automobily (Radomir Zavadil,
Vojenské automobily Tatra v letech 1918 az 1945: ndkladni a specidlni automobily,
Nevojice, 2008). Ob¢ tyto knihy patii do populérni nau¢né literatury, nedaji se oznacit
za historickou préci a jsou urceny $irSimu okruhu ¢tenaiti. Pro mé ucely ale vyhovovaly
a rozhodl jsem se je pouzit vzhledem k nedostatku lepsi literatury.

Pti své praci jsem vyuzival jesté dalsi literaturu, ale ta pro mé nebyla stézZejni. Proto se
zde jejim rozborem nezabyvam. Kniha autorti Flajsmana a Stekla Hydrometeorologicka
sluzba arméady Ceské republiky (Miroslav Flajsman, Josef Stekl, Hydrometeorologicka
sluzba armady Ceské republiky v obdobi 1918 — 2009, Praha 2009) mé ale natolik
zaujala svym zpracovanim a odbornosti, ze jsem zatadil i nékolik drobnosti k tomuto
tématu do své prace. Oba autofi jsou odborniky v tomto oboru, problematiku podavaji
Ctiveé a srozumiteln€. Kniha sice nemé poznamkovy aparat, ale je doplnéna
vysvétlujicimi textovymi ramy, tabulkami a velkym poctem snimkt. Na zavér je
obsahla dopliujici priloha s mnozstvim tabulek, obrazki a dokumentt. Praci vydalo
Ministerstvo obrany Ceské republiky a kromé ti§téné podoby je k dispozici i na

internetu (http://www.mocr.army.cz).

Kromé odborné literatury jsem vyuzil i clanky z nékterych historickych a technickych
Casopistl. V prvni fadé musim uvést Historii a vojenstvi, dale Letectvi a kosmonautika,
Revi, Armadni technicky magazin. Cerpal jsem z ¢lanki znamych a ovéfenych autord,
védom si ale nutnosti kritického pfistupu k takovému zdroji.

V periodiku Ministerstva obrany Historie a vojenstvi jsou ¢lanky historikt a odbornikt
na rizna témata. VétSina praci zde ma charakter historického textu, véetné
poznamkového aparatu, seznamu pramentl a piinosné obrazové ptilohy. Pro sviij text
prvni kapitoly jsem vyuzil ¢lanek Radko Biacha Spojenecka smlouva mezi CSR

a Francii z 25. ledna 1924, garan¢ni dohoda Ceskoslovensko — francouzské z 16. fijna
1925 (Radko Biach, Spojenecka smlouva mezi CSR a Francii, Historie a vojenstvi &. 6,
1994, s. 3 —21), ¢lanek Eduarda Stehlika Ceskoslovenské opeviiovaci programy 1936 —
1938 (Eduard Stehlik, Ceskoslovenské opeviiovaci programy 1936 — 1938, Historie

a vojenstvi €. 1, 2005, s. 4 — 29) nebo ¢lanek kolektivu autora Jifiho Fiedlera, Vladimira
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Franceva, Eduarda Stehlika Mobilizovana ¢eskoslovenska armada (Jifi Fiedler,
Vladimir Francev, Eduard Stehlik, Mobilizovana ¢eskoslovenska armada, Historie

a vojenstvi ¢. 2, 1996). Prace Vaclava Sluky Ceskoslovenska armada v datech II1
(1935 —1939) je pouze chronologickym piehledem udalosti z daného obdobi ale dobie
mi pomohl udé€lat si pfedstavu o historickych souvislostech (Vaclav Sluka,
Ceskoslovenskéa armada v datech III, Historie a vojenstvi €. 1, 1996, s. 87 — 123).
Zajimavé jsou ¢lanky Pavla Minaiika a Pavla Sramka Dokumenty ¢eskoslovenské
armady z podzimu 1938, uvefejnéné ve &tyfech blocich (Pavel Minaiik, Pavel Sramek,
Dokumenty ¢eskoslovenské armady z podzimu 1938, Historie a vojenstvi €. 5, 1996,
s.83—-110,¢.1,1997,s. 131 — 158, €. 3, 1997, s. 141 — 174, €. 6, 1997, s. 87 — 133).
Jsou zde otiStény doslovné prepisy dulezitych dokumentti z Vojenského ustfedniho
archivu vztahujici se k udalostem &asteéné mobilizace 1938. Clanky jsou doplnény
vysvétlujicim textem, pozndmkovym apardtem a seznamem pramentl.

O vojenské technice je ve sborniku Historie a vojenstvi mnoho praci, ale pro mou
problematiku jsem pouzil pouze kratkou stat’ Vojenské automobily Praga RV a Praga
AV, autor neuveden (Vojenské automobily Praga RV a Praga AV, Historie a vojenstvi
¢. 4, 2000, s. 850 — 852). Ukdzkou precizni prace historika Jifiho Rajlicha je ¢lanek
Katastrofa Na Hiebenkach 23. 6. 1938 (Jifi Rajlich, Katastrofa Na Hiebenkach 23. 6.
1938 , Historie a vojenstvi €. 4, 2015, s. 92 — 108). Autor velice pfesn¢ a podrobné
zpracoval zapomenutou leteckou katastrofu nad Prahou, kterou i ja okrajoveé zminuji

v historii Leteckého pluku 4. Jifi Rajlich umi pracovat s archivaliemi a jeho texty jsou
zajimavé 1 pro laickou vetejnost. Pfesto ¢lanek splituje vSechna kritéria historické prace,

tedy poznamkovy aparat a pramennou zakladnu.

Kromé této zékladni literatury jsem pii studiu situace v Ceskoslovensku v letech 1938
az 1939 vyuzil jesté dalsi materidl, ziskany elektronicky. Jedna se o pfispévky Jana
Maceho (Jan Mace, Rok 1938. Pripravy na konflikt, ATM 9, 2008, s. 69 — 73), Eduarda
Stehlika (Eduard Stehlik, Srdce armady, Generalni $tab 1919 — 2009, Ministerstvo
obrany 2009), Jitiho Rajlicha, Pavla Minatika, Pavla Sramka a dalsich historiki. Tyto
stat¢ se vétSinou tykaji konkrétni udalosti a nerozbihaji se do SirSiho kontextu. Pii mé
ptiprave byly zajimavym doplnénim obecnych historickych fakti. Kromé praci
erudovanych historikil jsem nastudoval 1 bakalaiskou praci Anny Miillerové z Plzeniské
university (Anna Miillerové, Mobilizace ¢eskoslovenské armady v zari 1938,

Bakalatska prace FF Zapadoceska univerzita Plzen, 2013), pro srovnani jak se podobné
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4

préace pisi na jinych vysokych Skolach.

Informace z internetovych zdroja, véetn¢ oficidlnich stranek, jsem pouzil pouze pro
informativni dokresleni dané situace a v minimalnim méfitku. Informace, obsaZzené na
nekterych strankéch, jsou zajimavé, ale jejich vérohodnost je sporna.

Doufam, ze mé prace rozsahem a zpracovanim spliiuje stanovené podminky pro
Diplomovou praci. A ve svém omezeném métitku prispéje k dal§i dokumentaci historie

roku 1938 v Ceskoslovensku.
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1. Politicko - vojenska situace v Evropé ve tricatych letech
Politicka situace evropskych statii ve tficatych letech byla slozitd a prodélavala
dynamicky vyvoj. Francie od poloviny tficatych let prochazela obdobim
vnitropolitickych problémt spojenych se stfidanim vlad. Anglie se do evropského déni
ptilis nevmeéSovala, pokracovala ve své uloze svétové kolonialni velmoci.

Do této situace prichdzi novy némecky kanclét Adolf Hitler. Jeho snahou je uvolnit
zemi ze sevieni podminek Versailleské smlouvy a obnovit silny Némecky stat na
zaklad¢ diktatury jedné strany. Pro své myslenky narodniho socialismu ziskava
postupné némecky narod a némecky kapital.

Anglie a Francie nechtéji pfipustit rozpoutani dalSiho vale¢ného konfliktu, proto
pristupuji na stupnujici podminky Némecka a piehlizeji jeho expanzivni politiku.
Francie ma vétsi starosti z pronikajiciho vlivu komunistického Ruska. S o to vétSimi
obavami pak na vyvoj v Evropé pohlizi staty s Némeckem sousedici — Polsko

a Ceskoslovensko. Ani ve stiedni Evropé neni situace klidna. Polsko vede neoficialni
véalku se Sovétskym svazem, Rakousko se snaZi o pfisnou neutralitu po vzoru Svycarska
a Mad’arsko ztraci veskery vliv na déni ve stfedoevropském prostoru.

Ceskoslovensko od svého vzniku mélo spoleéné hranice s péti staty. Pouze
s Rumunskem uzavielo mirovou dohodu, ostatni zemé byly v neutralnim (Rakousko)
Ceskoslovenska byla Francie, ktera uplatiiovala svij vliv ve sféfe hospodaiské,
politické i vojenské.

Ceskoslovenska arméda byla od po&atku budovana podle francouzského vzoru.'

V roce 1919 byla v Ceskoslovensku ustavena Francouzské vojenska mise.” Byla
vytvoiena jako poradni organ Ceskoslovenské branné moci. Rozpusténa byla az

31. ledna 1939, jeji vliv na rozhodovani Hlavniho $tabu byl tedy cela tficata 1éta,

i v dobg& vojenské krize.® Ceskoslovensko uzavielo nékolik vyznamnych mezinarodnich

smluv s Francii.

'V letech 1919 a7 1921 byl nacelnikem Hlavniho stdbu divizni general Maurice Pellé, v letech 1921 az
1925 jej nahradil divizni general Eugéne Mittelhauser. Ceskoslovensti distojnici zastavali pozici zastupctl
a naméstkd.

>0d 1. ledna 1926 ji vedl brigddni general Louis Faucher a nacelnikem Hlavniho Stabu byl poprvé
jmenovan Cech. Francouzskou misi proslo pres 100 francouzskych d(istojnikéi a okolo 200 podddistojnika.
® Frantigek EMMERT, Mobilizace 1938, Brno 2015, s. 14
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V roce 1921 vznikla z podnétu Francie Mala dohoda, jako sdruzeni tfi novych statd —
Ceskoslovenska, Rumunska a Jugoslavie.* Francie mé&la zdjem zapojit do Malé dohody
také Polsko. To se ale nikdy neptidalo vzhledem k napjatym vztahlim

s Ceskoslovenskem.

Ptic¢inou sport sousednich stati nebyla pouze otazka TéSinského Slezska. Rozdily byly
1 v jinych tématech. Diistojnicky sbor ¢eskoslovenské armady tvotili z vétsi casti byvali
legionati. Naopak polsti distojnici byli vétSinou ptislusniky Pilsudského legii, ktefi
bojovali za Rakousko — Uhersko az do konce valky. A siln¢ katolické Polsko nemohlo
odpustit Ceskoslovensku vypoiadani se s katolickou cirkvi, zakonnou odluku statu od
cirkve a navic pozemkovou reformu, vztahujici se i na majetky cirkve. Tento zdkon byl
v Polsku nemyslitelny.” ®
Francie ale pokracovala ve snahach o spojeni Ceskoslovenska a Polska v obrané i po
roce 1934, kdy Polsko uzavielo s Némeckem smlouvu o nettodeni. ’
nejvyspélejsi stat pomahalo s vyzbrojenim Jugoslavie a Rumunska. V reformni dob¢
druhé poloviny tficatych let ztraci Francie sviyj vliv v Malé dohodgé, také diky své
vlastni politice. Zbyvajici Clenské staty hledaji jinou cestu k obran¢, v¢etné pokusii
0 jednani s komunistickym Sovétskym svazem.

V bieznu 1936 Némecko vojensky obsadilo demilitarizované Poryni, ¢imz neoficialné
padla Locarnska smlouva. Ve Francii v roce 1937 panoval ndzor, ze timto aktem padla
i Ceskoslovensko — francouzska smlouva o vojenské pomoci.® Stara spojenectvi berou
rychle za své. 23. srpna 1938 bylo uskutecnéno posledni jednani predstavitelti Malé
dohody. Okupaci Ceskoslovenska v bieznu 1939 Mal4 dohoda definitivné zanika.
Némecko v roce 1935 zahajilo jednani s Anglii a Francii. Jejich cilem bylo splnéni

podminek vedoucich ke zlepSeni situace némecké mensSiny v CSR. Soucasné ale od

* Karel STRAKA, Ceskoslovenska arméada, pili obrany statu z let 1932 — 1939, Praha 2007, s. 21

> Pro Polsko byl nejvétsi neptitel Sovétsky svaz. Nechtélo se vazat smlouvou s Ceskoslovenskem, které se
obracelo s pomoci k Rusku. Také problém se Sudetskymi Némci se Polska netykal a pfipadny konflikt

o vzajemnou dohodu s Polskem pfilis nestdlo. Nechtélo byt zatazeno do vojenského konfliktu s Ruskem
ohledné zapadni Ukrajiny.

® Podobné Karel STRAKA, Ceskoslovenska armada, pilif obrany statu z let 1932 — 1939, Praha 2007, s. 15
" Nutno podotknout, Ze tyto snahy pochdazely od generdla Gamelina a nebyly oficidlnim stanoviskem
francouzské vlady.

Karel STRAKA, Ceskoslovenska armada, pilit obrany statu z let 1932 — 1939, Praha 2007, s. 17

® Vice o Ceskoslovensko — francouzskych dohodach Radko BRACH, Spojenecka smlouva mezi
Ceskoslovenskem a Francii z 25. ledna 1924 a garanéni dohoda &s. - francouzska z 16. fijna 1925. Historie
avojenstvi, 1994, ¢. 6, s. 3 —21.

-24-



roku 1936 probihala tajna jednani se Sudetskymi Némci ohledné vojenského obsazeni
Ceskoslovenska.

Zatimco Hitler jednal umirnéné s Halifaxem a Chamberlainem, némecké noviny vedly
Stvavou kampan proti ¢eskoslovenské vlade a jeji necinnosti v otdzce prav némecké
mensiny. Velkym tématem byla ¢innost ¢eskoslovenskych silovych slozek v pohrani¢i.

V 1été 1937 Adolf Hitler posvétil tajnou Smeérnici pro jednotnou vale¢nou piipravu,
znam¢jsi pod krycim oznacenim ,,Fall Green®. Plan (nebo Ptipad) zeleny je dnes
povaZzovan za prvni dokument o agresivnich zamérech Treti fise vii¢i svym sousediim.’

Zakladni myslenkou dokumentu byl ne¢ekany vojensky ttok proti Ceskoslovensku.
K rozpoutani této agrese mély poslouzit narodnostni rozbroje v ¢eskoslovenském
pohraniéi, nebo nasilny incident proti Némecku.'® Nejeast&ji uvadénym datem ttoku
bylo 28. zaii 1938."

V roce 1935 byl v Némecku pftijat Branny zédkon jako reakce na zvyseni poctu
odvedenych brancti ve Francii. Novym zakonem vznikla v§eobecna branna povinnost
pro vSechny némecké muze od 18 do 50 let a byl polozen zéklad nové némeckeé
armady. '

Je velice malo pramend, které se zabyvaji némeckou armadou v letech 1937 — 1938.
Pro historiky je atraktivngjsi az valecné obdobi, kde jsou také pocty némeckych
jednotek presnéjsi. V otazce Ceskoslovenské mobilizace v roce 1938 a piipadného
véaleéného konfliktu Némecka a Ceskoslovenska v roce 1938 - 1939 je ale dulezité
budovani Wehrmachtu v letech 1937 — 1938. Pocet némeckych divizi, schopnych
nasazeni proti Ceskoslovensku, se vétsinou uvadi mezi 54 az 56. V porovnani
s moznostmi ¢eskoslovenské armady je to az trojnadsobné pievysenti, ale je tieba brat
v tvahu nedostatecnou vyzbroj a podstav téchto jednotek.

Ani v nejvysSich slozkach némeckého veleni nebyl jednotny nazor na obsazeni
ze pii utoku na hrani¢ni opevnéni bude trvat fadu dnti az tydnti nez se probojuji do

vnitrozemi.

° Robert KVACEK, Ale¥ CHALUPA, Milo§ HEYDUK, Ceskoslovensky rok 1938, Praha 1988, s. 11

1% pogitalo se s vrazdou némeckého velvyslance v Praze (to, Ze ma byt zavrazdén, se velvyslanec
dozvédél od ceskoslovenské zpravodajské sluzby).

" Miloslav JOHN, Z&fi 1938 sv. I, Brno 1997, s. 301

2V roce 1938 to bylo tficet ro¢nik(, rozdélenych do I. a Il. zalohy. Vzhledem k poc¢tu obyvatelstva
ve tficatych letech (v roce 1935 mélo Némecko 66 871 000 obyvatel) bylo celkové ¢islo odvedencl
a brancu vysoké, ale jednotlivé ro¢niky mély sva omezeni.
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V této souvislosti uvadim zajimavy dokument, tzv. ,,Beckovo memorandum Hitlerovi®.
Dokument, dochovany v Bundes/ Militirarchiv," je pfikladem nejen odli§ného (vyrazng
mensiho) poctu némeckych bojovych divizi, ale 1 obav diistojniki Wehrmachtu

z nepromysleného a zbrklého ttoku na dobie branéné Ceskoslovensko.

General Ludwick Beck ' ve své zprave uved! divody, pro¢ by Némecko nemélo
zautoCit na svého souseda. Argumenty podpofil hlavné nedostatecnou vyzbroji
a Spatnou pripravenosti Wehrmachtu. Reakci Adolfa Hitlera na memorandum bylo
Beckovo odvolani z funkce nécelnika Stabu v 1été 1938.

12. tnora 1938 Némecko vojensky obsadilo Rakousko. Némeckéd arméada béhem
nékolika dni obsadila celou zemi a politicka sprava piesla do rukou Némct. Obsazeni
Rakouska a jeho ptipojeni k Némecku vyrazné zmeénilo situaci ve sttedni Evropé.
Ceskoslovensko mélo nyni ohroZenu svou jizni hranici. Ceskoslovenska armada musela
rychle reagovat a zah4jit vystavbu pasma opevnéni na jizni hranici.

V této vypjaté dobe dochazi k rozpolcenosti mezi predstaviteli ceskoslovenské armady
a politické reprezentace. Vlada stale spoléha na Francii jako hlavniho spojence. Presto
se obraci o pomoc k Sovétskému svazu. Vojenska spoluprace s Ceskoslovenskem méla
probihat na zakladé dvoustrannych dohod - ,,Systém kolektivni bezpenosti*."”

V ptipadé¢ vale¢ného napadeni zemé se fesila rychla vojenska pomoc.

Ceskoslovensko ale nemélo se Sovétskym svazem spole¢nou hranici. Iniciovalo proto
jednani s Polskem o moznosti prichodu Sovétské armady pies jeho uizemi, coz Polsko
razantn€ odmitlo. Jednani pak smétovalo k Rumunsku. V zaostalé zemi byl ale
nedostatek kvalitnich komunikaci, které by zvladly zatéz presunu velkych jednotek,

navic by trasa vedla pfes rumunské Karpaty.'®

3 Denkschrift des Chefs des Generalstabes des Heeres fiir den Oberfehlshaber des Heeres von 3. Juni
1938, Bundes/ Militararchiv, H 08-28/3-Nachlass Beck, fol. 566ff

podobné Wolfram PYTA, Hitler der Kiinstler als Politiker und Feldherr, Mnichov 2015

podobné Miloslav JOHN, Zari 1938 sv. |, Brno 1997, s. 44

1 Ludwig Beck byl v roce 1938 ndacelnik stdbu Wehrmachtu.

*® Frantiek EMMERT, Mobilizace 1938, Brno 2015, s. 35

'® Ve druhé poloviné tricatych let byla navrZena stavba Zeleznice, vedouci pres rumunské Karpaty

a spojujici Rusko a Zakarpatskou Ukrajinu. Celou stavbu méla financovat ceskoslovenska strana.

Na nékterych mistech byla stavba také zahajena, ale dokoncit se ji nepodafrilo. Navic ztratou Zakarpatské
Ukrajiny Zeleznice ztratila zcela na vyznamu.
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1a. Politicka situace v Ceskoslovensku v letech 1938 — 1939

Na jafe 1938 se v pohrani¢nich oblastech s némeckym obyvatelstvem situace
dramaticky zhorSila. 27. bfezna 1938 byl pfedseda Sudetonémeckeé
strany - Sudetendeutsche Partei, dale jen SdP - Konrad Henlein pozvan na jednani
do Berlina. Setkal se zde s Adolfem Hitlerem, Rudolfem Hessem, Joachimem
von Ribentropem.

Hitler Henleina informoval o dal§im postupu SdP v Ceskoslovensku. Strana se stane
predstavitelem a mluv¢im vSech menSinovych Némci v zemi. Nahradi némeckou
socialni demokracii a odstrani ji z vlady. Postupné jeji lidé obsadi pozice v diilezitych
statnich ufadech v pohranici a u policie.

Kratce po navratu do Ceskoslovenska, 6. dubna 1938, se v Karlovych Varech konal
stranicky sjezd SdP. Henlein zde piednesl Hitlerovy pozadavky a ptislusnici strany je
zacali plnit.

Na 22. kvétna 1938 bylo vyhlaseno prvni kolo obecnich voleb v CSR. Hitler
predpokladal zasah ozbrojenych slozek Ceskoslovenského statu proti aktivistim SdP.
K vytvaieni nepokojii na némecké hranici vyuzivala sudetskd strana polovojenskych
oddili Freiwillige Schutzdienst, zkracené Freikorps Sudetenland. Jejich pfislusniky byli
ceskoslovensti obané némecké narodnosti s polovojenskym vycvikem.

Ne vSichni v pohranic¢i ale souhlasili s postoji SAP. Levicové zaméieni Némci, loajalni
k Ceskoslovensku, zalozili v roce 1938 vlastni polovojenské sbory, tzv. Rote Wehr.
Bojovali proti SAP a Freikorpsu, spolupracovali s &leny SOS (StraZ obrany statu).”

Ceskoslovenské vldda koncem dubna 1938 ziskala z diplomatickych zdroji informace
0 pohybu némecké armady v Sasku. Pfedpokladala vstup Némecka do pohrani¢i po
vyhlaseni vysledki voleb. Z toho ditvodu bylo rozhodnuto 20. kvétna 1938 o vyhlaseni
castecné mobilizace. Tykala se jednoho ro¢niku zalozniki a fady technickych
specialistd.'®

21. kvétna 1938 informoval Ceskoslovensky tisk o povolani zaloh. Oficidln€ se uvadéla
nutnost zacviéit zalozniky na nové zbrané a navysit nizky stav armady. Céstedna
mobilizace byla oznacena jako ,,zvIa$tni m&sicni cvi¢eni®. Tento vyraz je uvadén
1 v dobovych armadnich archivaliich. Svolani zalozniki probéhlo na zakladé

par. 22 Branného zékona.

7 Miloslav JOHN, Z&¥ 1938 sv. II, Brno 1997, s. 158
'® Robert KVACEK, Aleg CHALUPA, Milo§ HEYDUK, Ceskoslovensky rok 1938, Praha 1988, s. 92
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Povoléan byl jeden odvodovy ro¢nik I. zalohy — 1935, coz bylo 70 000 muzi. Sou¢asné
bylo povolano 84 000 specialistd ze starSich ro¢niki 1. zalohy. K letectvu nastoupilo
5000 muzi - vyskoleny pozemni personél a zalozni letci."

Kromé¢ armady byly aktivovany 1 ostatni bezpecnostni slozky, jako Straz obrany statu
(16 000 muzt). Povolavani vojaki v zaloze bylo provedeno novym zpiisobem.
Zaloznici nastoupili nejprve do vystrojnich stiedisek v blizkosti svého bydliste.

Po vystrojeni odjeli okamzité ke svym jednotkam. Tim se cely proces nastupu velice
urychlil.

21. kvétna 1938 rano hlasilo veleni armady pfipravenost. Poctem vojakl vcetné
odvedenct byla ¢eskoslovensk4 armada dvakrat silngjsi nez némecké jednotky nasazené
v té dob¢ u hranic.

Opatieni v pohrani¢nich oblastech byla u¢inna. Oddily SdP ukoncily provokace proti
ceskoslovenskym organiim a stahly se do Némecka. Volby probéhly v klidu a bez
problémi. 13. ¢ervna 1938 byla mimotadna opatieni zrusena. Jednotky SOS zstaly na
svych pozicich, vojensti specialisté, hlavné u letectva nebyli demobilizovani a ,,zv1astni
cviceni se jim prodlouzilo az do podzimu 1938.

V kvétnu 1938 zacaly ptipravy na X. vSesokolsky slet, jehoz hlavni program byl
v Praze. Slet se stal celonarodni manifestaci obrany zemé, do které se zapojily vSechny
slozky spolec¢nosti, véetné armady. Koncem kvétna 1938 byl zahéjen hlavni program.
V Cervnu, kratce po ukonceni X. sletu, byla ziveln¢ zalozena celonarodni finanéni
sbirka na obranu statu.

Po uvodnich oficialnich darech bylo do 20. ¢ervence 1938 vybrano 375 milionti korun
a do 7. zafi bylo na uétu pies pul miliardy korun.?” Do sbirky se zapojila také armada,
jak dokladaji castky vybrané u jednotlivych setnin Leteckého pluku 4.

O dalsim vyvoji udalosti v roce 1938 ale rozhodli politici. Adolf Hitler se brzy vratil
k strategii postupného natlaku na britské a francouzské predstavitele. Vlada Milana
HodZi byla stéle vice v roli pouhych pozorovateld, ale stale véfila v platnost

Ceskoslovensko — francouzské garanéni smlouvy z roku 1925.%!

' Frantidek EMMERT, Mobilizace 1938, Brno 2015, s. 43

2 Robert KVACEK, Ale3 CHALUPA, Milo§ HEYDUK, Ceskoslovensky rok 1938, Praha 1988, s. 139

1 16. fijna 1925 byla dojednana tzv. garan¢ni smlouva, jako soucast Smlouvy o spojenectvi a pratelstvi.
Ceskoslovensko a Francie se v ni zavazaly ke vzajemné vojenské pomoci v piipadé nevyprovokované
vojenské agrese proti jedné zemi. Nejednalo se ale pouze o pomoc Francie napadenému
Ceskoslovensku. Po Praze byl pozadovan vojensky Gtok smérem na Berlin, protoZe z ¢eskoslovenskych
hranic je vzdalenost kratsi, nez od Ryna.
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Nejvyssi vojensti predstavitelé ale prosazovali ndzor vést obrannou valku. Diky
informacim ¢eskoslovenské rozvédky méli vyborny ptehled o sile némecké armady
a o strategickych planech jednotlivych némeckych armad. Proto byl zahajen plan

»Armada v poli®.

1b. Plan Armada v poli

Jadrem ceskoslovenské armady byla péchota, jezdectvo a délosttelectvo. Ve tficatych
letech byl dan prostor k rozvoji modernich slozek - letectvo, obrnéné jednotky
a Zeleznicni vojsko. Stabiln¢ slouzilo v armad¢ asi 150 000 muzti, mobiliza¢ni zaloha
byla mnohonasobn¢ vyssi.

Organiza¢ni strukturu armady v mirové dobé tvofily nejvyssi jednotky — divize
a brigady. V okamziku piechodu statu do valecného stavu byly ustaveny jesté vyssi
slozky veleni — armady. Tvofeny byly z posilenych Zemskych vojenskych velitelstvi,
ktera byla ctyfi — Praha, Brno, Bratislava a KoSice.

Hlavni §tab ceskoslovenské armady v poloving tficatych let pfechazi na novou strategii
obrany - mobilni. Misto stalych jednotek v pohrani¢i nyni preferuje pruznou obranu,
zaloZzenou na manévrovani mensich jednotek, zadrzovani nepfitele v pohrani¢nich
oblastech a vyckani na vstup Francie do konfliktu — plan Armada v poli.** Jednotlivé
body planu schvalil nacelnik Hlavniho §tibu generél Jan Syrovy 9. kvétna 1933.7

6. fijna 1933 byla ustavena Nejvyssi rada obrany statu, jako vrcholny organ zajist'ujici
obranu republiky. Spojili se v ni predstavitelé vlady a Hlavniho §tabu.** V prosinci 1933
general Jan Syrovy presel na post generalniho inspektora ¢eskoslovenské armady
a nacelnikem Hlavniho $tabu byl jmenovéan armadni general Ludvik Krej&i.”

Od 4. ¢ervna 1935 byl ministrem narodni obrany agrarnik FrantiSek Machnik. Pod jeho
vedenim ministerstva doslo v armadeé k nejvétSim zménam — prechod na intenzivni
obranna opatieni, ziizeni sekce Reditelstvi opevitovacich praci, zavedeni branné

vychovy na skolach, ustanoveni pravidel civilni obrany a jejich Sifeni k vetejnosti

%2 Frantigek EMMERT, Mobilizace 1938, Brno 2015, s. 20
23 s v
Tamtéz, s. 20
** Karel STRAKA, Nejvyssi rada obrany statu a ¢eskoslovensky zbrojni prdmysl v letech 1936-1938.
Historie a vojenstvi, 2006, C. 2, s. 4 — 24.
% Frantidek EMMERT, Mobilizace 1938, Brno 2015, s. 27
Podobné Karel STRAKA, Ceskoslovenska arméda, pilif obrany statu z let 1932 — 1939, Praha 2007,
s.22-23
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pomoci tisku. Byly pfijaty zdkony k eliminaci Némci jak v ¢eskoslovenské armadé

(minimalné u strategicky dtlezitych zbrani jako letectvo a pevnostni jednotky), tak ve
zbrojnim pramyslu.*®

Vzhledem k udalostem v Némecku piijalo Narodni shromazdéni Ceskoslovenské
republiky v roce 1936 novy Zakon na obranu statu. Jedna se o stézejni zakon na obranu
republiky.”’

Pro financovéani celého programu modernizace armady byl dilezity doplnujici zakon
o plijcce na obranu statu, ptijaty 29. kvétna 1936.

Financovani armady bylo na politické scén€ velice ozehavé téma. V roce 1935
pozadoval nacelnik Stabu general Ludvik Krej¢i ¢astku jedné miliardy a po zasedani
Nejvyssi rady obrany statu 15. kvétna 1935 byla tato castka zdvojnasobena.
Dvoumiliardovou sumu méla nasledné schvalit vlada, ale ministr financi JUDr. Karel
Trapl se ohradil proti jeji vy3i.”® Srovnaval pozadavky Ministerstva narodni obrany
s financovanim armady za Rakouska — Uherska, ¢imz popudil demokratickou cast
vlady. Prosazoval ndzor, ze takové masivni financovani armady znici zemi
hospodaisky, tak Ze nebude co branit. Nakonec byl v bfeznu 1936 Karel Trapl nahrazen
JUDr. Josefem Kalfusem, ale problémy s financovanim modernizace armady tim
neskongily.?

Diilezitou soucasti planu na obranu zemé bylo letectvo. V roce 1938 byly jednotlivé
peruté a letky rozd€leny mezi polni armady. Stihaci byli ur€eni k ochrané Prahy
a strategickych mist soustfedéni pozemnich jednotek. Cast stihacich letek méla za tikol
ochranu bombardért Gto¢icich na dopravni infrastrukturu nepftitele. Soucasné méli
napadat malé skupiny nepfitele pomoci palubnich zbrani a bomb malé raze.*

V problematice leteckého zajisténi obrany je malo zndmy fakt ti¢asti francouzského
vojenského letectva v Ceskoslovensku. Jiz 4. kvétna 1933, tedy v dobé schvalovani

planu Armada v poli, byla podepsana tzv. leteckd dohoda mezi Ceskoslovenskem

%6 Robert KVACEK, Ale§ CHALUPA, Milo$ HEYDUK, Ceskoslovensky rok 1938, Praha 1988, s. 199
*’Vladou byl projednan 13. bfezna 1936, béhem dubna a kvétna schvalen Poslaneckou snémovnou
a Senatem CSR. V platnost vstoupil 23. ¢ervna 1936 po podpisu prezidentem republiky Dr. Edvardem
Benesem.

PIné znéni zdkona, in: https://www.dauc.cz/dokument/?modul=pr&cislo=6551 [21. 10. 2019]

%% Antonin KLIMEK, Velké déjiny zemi koruny ¢eské sv. XIV 1929 — 1938, Litomysl 2002, s. 415

*° Ekonomové predpovidali s obavami statni bankrot v roce 1938.

K otazce financovani zbrojniho programu také - Karel STRAKA, Ceskoslovenskd armada, pili¥ obrany stétu
z 1et1932 — 1939, Praha 2007, s. 65 — 66.

%% pavel MINARIK, Pavel SRAMEK, Ceskoslovenské vojenské letectvo v dobé vyvrcholeni mnichovské
krize. Historie a vojenstvi, 2008, €. 2, s. 43 — 52.
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a Francii.’! 32

Vedle planu Armada v poli byla zahéjena také reorganizace vojenského prumyslu.
Nejvétsi zbrojni podniky byly soustiedény v Cechach. Na Moravé bylo jen minimum
téchto tovaren a na Slovensku vitbec Zadné. Politici tlacili na vlastniky zbrojnich
podnikii, aby zah4jili vystavbu pobo¢nych zavodi na Moravé a zdpadnim Slovensku.
Podle vojenskych plant v ptipadé€ napadeni zem¢ nebylo mozné dlouhodobé udrzet
zapadni a stiedni Cechy. Ztratou zbrojovek by nastal uplny vypadek v dopliovani
vyzbroje. Podniky ale nechtély uvolnit vlastni prostfedky na tyto investice. I ptes
nizkou statni podporu se podatilo do roku 1938 nékteré podniky dokoncit a zahajit
vyrobu.* **

V dob¢ horecnych ptiprav republiky na valku zahajuje britsky lord Walter Runciman
3. srpna 1938 svou diplomatickou misi. M4 posoudit situaci v Ceskoslovensku
a zprostiedkovat dohodu mezi Sudetondmeckou stranou a &eskoslovenskou vladou.”

O jeho nestrannosti panuji vazné pochybnosti.

2. zati 1938 vlada rozhodla o ro¢nim prodlouzeni prezencni sluzby. Vojaci, kteti méli
odejit po dvou letech sluzby do zalohy, byli ponechani u svych utvarii po dobu nezbytné
nutnou, maximalné na jeden rok. Tim byla neoficidln¢ zavedena tfileta prezencni

- ¢ et 36
vojenska sluzba.

Velkym problémem byli odvedenci némecké narodnosti. Protoze pochazeli

*! Frantiek EMMERT, Mobilizace 1938, Brno 2015, s. 27

Podobné Karel STRAKA, Ceskoslovenska armada, pili¥ obrany statu z let 1932 — 1939, Praha 2007, s. 21
as. 119

*po vyhlageni valky mélo do Ceskoslovenska preletét 40 francouzskych letadel, véetné jedné
prizkumné peruté a jedné bombardovaci peruté. Cinnost francouzskych letadel mél zajistovat
Ceskoslovensky pozemni personal.

Pozdéji bylo pfrislibeno celkem 10 francouzskych peruti, které mély operovat ze sedmi zédkladen na
nasem Uzemi. Tti zakladny jiz existujici, ¢tyfi nové vybudované pro potieby francouzské armady. Z nich
bylo v zati 1938 dokonceno pouze letisté Pardubice, dvé dalsi byla ve vystavbé — letisté Chrudim a letisté
Némecky Brod. Planovana byla jesté letiSté Skutec, Policka, Banin, Bysttice nad Pernstejnem a Senozaty.
Prizkumna perut méla operovat z polniho letisté Jene¢ u Prahy a bombardovaci perut z leti$té Milovice.
Po vyhlaseni zafijové ¢asteéné mobilizace byl postaven zajistujici pozemni sled pro obsluhu dvou
francouzskych peruti a byla vybrana nahradni letisté. Francouzské letouny ale do Ceskoslovenska nikdy
nepfriletély.

** Miloslav JOHN, Zafi 1938 sv. Il, Brno 1997, s. 167

** $koda Plzef dokontila pobocku v Adamové (dnes Adamovskeé strojirny), Avia dokoncila dilny

v Kunovicich (v roce 1938 se zde jiz provadély revizni opravy stihacek Avia B 534) a v pfipravé byla
vystavba tovarny v Trencianskych Biskupicich. Dalsi letecké tovarny Letov a Aero rozestavély provozy

v Beckové v Povazi, firma Walter pfipravovala pobocku v Trenciné.

Podnik Ceskomoravska Kolben — Danék pldnovala prenést vyrobu tanki ze Slaného a Libné do Blanska

a Povaii.

%> Robert KVACEK, Ale§ CHALUPA, Milo$ HEYDUK, Ceskoslovensky rok 1938, Praha 1988, s. 132

*® Dvoulets prezencni sluzba byla zavedena v roce 1935 na zdkladé zakona ¢. 267/ 34 Sb..

Karel STRAKA, Ceskoslovenska armada, pilif obrany statu z let 1932 — 1939, Praha 2007, s. 40
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z prumyslovych oblasti, byli dobti v obsluze dél. Jejich narodnostni nespolehlivost
a pfedpokladany bojkot ceskoslovenské armédy ale komplikoval vycvik u této zbrang.

Soucasné také chyb&li doma ve strojnim pramyslu.®’

1c. Ceskoslovensko v obdobi za¥i 1938 az brezen 1939

Zari 1938 prineslo rychly sled udalosti v Evropé.

12. zari 1938 behem projevu Adolfa Hitlera v Norimberku se ocekavalo vyhlaseni valky
proti Ceskoslovensku. Hitler zde skuteéné slovné napadl Edvarda Benese
a Ceskoslovensko z utiskovani némecké mensiny. Projev byl pfenasen rozhlasem
v no¢nich hodinéch a jesté té noci vypukly na fad€ mist ozbrojené stfety henleinovci
s Cetniky a policii.

Ceskoslovensk4 armada piedpokladala tento vyvoj a 12. zaFi 1938 v 17 hodin byla
vyhlasena velitelskd pohotovost. VSechny jednotky ziistaly v kasarnach, byly zruSeny
dovolenky a vychazky. Na zakladé€ no¢nich nepokojti bylo 13. zati 1938 vyhlaSeno
stanné pravo podle paragrafu 75 Trestniho zakona v oblastech, kde dochazelo
k agresivnim projeviim némecké mensiny.

13. a 14. zati 1938 v souladu s planem C byli povolani specialisté ke svym jednotkam.
Armada rozestavila ozbrojené hlidky u zelezni¢nich a silnic¢nich uzl, mosti
a viadukti.*® Po aktivaci mimofadnych opatfeni nastal v pohrani¢i klid.*

Prezident Benes ale stale vahal s vyhlaSenim mobilizace. Az 17. zati 1938, kdy mu
general Krejci pohrozil svou demisi, podepsal souhlas s povolanim
I. zalohy — nejmladsi a nejlépe vycviceny ro¢nik, 80 000 muzi. Jejich svolani probéhlo
podle Branného zakona prostfednictvim svolavacich listkil, ne mobiliza¢ni vyhlaskou.
Byli nasazeni na feSeni situace v Sudetech. Vybaveni povolanci probéhlo stejné rychle,
jako pfi kvétnovém mimotradném opatieni. 20. zafi 1938 armada piesunula do severnich
Cech a na jizni Moravu divize z vnitrozemi a zaujala obranné pozice proti Némecku.
21. zaii 1938 vecer souhlasil prezident Edvard BenesS s pozadavky Francie a Anglie na
odstoupeni tzemi s vétSinovym némeckym obyvatelstvem. Pfesné podle pozadavki

Adolfa Hitlera. Jest¢ ten den rozhlas oznamil, Ze vlada Milana Hodzi a prezident

%7 problematika narodnostniho sloZeni &eskoslovenské armady v roce 1938 -

Karel STRAKA, Ceskoslovenska armada, pilii obrany statu z let 1932 — 1939, Praha 2007, s. 103
* Frantisek EMMERT, Mobilizace 1938, Brno 2015, s. 51

** Robert KVACEK, Ale§ CHALUPA, Milo§ HEYDUK, Ceskoslovensky rok 1938, Praha 1988, s. 180
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republiky pfipustili moznost pfijeti podminek k odstoupeni ¢asti pohraniéi,
tzv. berchtesgadenské pozadavky.* Okamzité propukly v celé zemi demonstrace na
obranu republiky.

22. zaii 1938 Hodza s celou vladou podal demisi a byla ustavena afednické vlada v cele
s generalem Janem Syrovym. Soucasné si gen. Syrovy ponechal i post ministra narodni
obrany.*' Nova vlada ale prijala zdvazky vlady predchozi.

Armada vyhlasila 22. zati 1938 plan O — ostraha hranice. Jednalo se o pfesun dalSich
vojenskych jednotek do pohraniéi jako reakce na boje ve Sluknovském vybézku
a okupaci Asska henleinovci.

Zatimco v Ceskoslovensku doznival politicky zvrat a zemé se pfipravovala na valeény
konflikt, o jejim osudu se rozhodlo jinde.

22. zaii 1938 piijel britsky ministersky pfedseda Chamberlain do Godesbergu,
kde informoval fi§ského kancléte o souhlasném stanovisku Ceskoslovenska
k odstoupeni svého hrani¢niho uzemi. Hitler ale béhem této schiizky prohlasil,
ze pozadavky z Berchtesgadenu Némecku jiz nestaci. Chtél mnohem vétsi uzemi,
osidlené nejen mensinovymi Némci, ale i Poldky a Mad’ary. Chamberlain pochopil
bezvyslednost dalsiho jednani a z Godesbergu odjel.

23. zari 1938 nastal o¢ekavany politicky zvrat v postojich evropskych mocnosti.
Britsky velvyslanec Newton a francouzsky velvyslanec de Lacroix oznamili nové
stanovisko svych vlad. Anglie a Francie nemtize nadéle branit ¢eskoslovenské viadé
v provedeni mobilizace své armady k obran& zemé proti Némecku.**

23. zaii 1938 v noci vlada vyhlésila ¢asteCnou mobilizaci osmnacti rocniki I. zalohy
(v€k do 40 let) a specialistt z II. zalohy (veék 41 az 50 let). Celkem ke svym jednotkdm
nastoupilo 1 075 000 muzi.* Povolavaci listky dostali muzi ro¢niku 1935, 1936,
muzstvo nadhradni zalohy ro¢nik 1935, ¢ast rocniktt 1927, 1928, 1931 a 1933 (muzstvo),
distojnici a rotmistfi v zaloze z ro¢nikd 1926, 1930, 1932, 1934.* V ttery 27. zafi

dosahla ceskoslovenska arméada bojeschopného stavu podle Valecného planu.

%015, z4¥ 1938 se v Berchtesgadenu setkal britsky premiér Neville Chamberlain s Adolfem Hitlerem

a vytvorili tzv. ¢tvrty plan feSeni narodnostni otazky. Pavodné byl na jednani pozvan lord Runciman,
ten ale odmitl vzhledem k tézkostem pfi jednani s Hitlerem. Prezident Benes se pfijeti téchto podminek
zpocatku branil.

** Antonin KLIMEK, Velké déjiny zemi koruny Ceské sv. XIV 1929 — 1938, Litomysl 2002, s. 638

*? Frantidek EMMERT, Mobilizace 1938, Brno 2015, s. 81

podobné Antonin KLIMEK, Velké déjiny zemi koruny ceské sv. XIV 1929 — 1938, Litomysl 2002, s. 640

* Antonin KLIMEK, Velké déjiny zemi koruny Ceské sv. XIV 1929 — 1938, Litomys| 2002, s. 648

4 Miloslav JOHN, Ceskoslovenské letectvo v roce 1938, Beroun 1996, s. 202
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Proti trojnasobnym silam Wehrmachtu staly tfi ceskoslovenské armady:

1. armada se Stabem vychodné od Prahy
2. armada v prostoru severni Moravy, se Stabem v Olomouci
4. arméda v prostoru jizni Moravy, se Stibem v Moravském Krumlové
Na Slovensku byla 3. armada s velitelstvim v Kremnici. Slouzila jako zaloha v ptipadé
utoku madarskych vojsk a zajistovala Gstup zbytki vojsk na Slovensko.*’

Vrchni velitel general Ludvik Krej¢i mél k dispozici asi 1 100 000 vojak, 2 300 dél,
350 tankti a 950 letadel. Pod ¢tyfi polni armady + velitelskou zalohu spadalo 14 sbort,
34 p&sich divizi, 4 rychlé divize, 3 zvlastni skupiny.*® Letectvo nasadilo 55 letek.

Hlavni §tab armady se zménil v Hlavni velitelstvi Obrany statu (kryci oznaceni
Palacky). HV opustilo budovy v Praze - Dejvicich a premistilo se pies Klanovice na
zamek v Ragicich u Vyskova.*’ Nagelnikem §tabu byl jmenovan brigadni general
Bohumil Fiala.

Evropsti politici ale déle jednali. Pfes odmitnuti godesberského ultimata Edvardem
Benesem byla snaha o pokra¢ovani v diplomatickém jednéni. Prezident Benes
prosazoval nazor vratit se k ptivodnimu britsko - francouzskému navrhu na feseni
némecké menSiny z 21. zafi 1938. Snazil se piesvédCit své spojence o svolani
mezinarodni konference, zastoupené také Némeckem a Ceskoslovenskem.

Vecer 26. zati 1938 pronesl Hitler fe€ v berlinské hale Sportpalas. Velice ostie
vystoupil proti osobé Edvarda Benese, nazval jej lhafem a valeCnym Stvacem. Slibil
brzké vyfeseni problémil némecké mensiny v Ceskoslovensku.

28. zaii 1938 Chamberlain pozadal italského viidce Benita Mussoliniho uspotfadat
mezinarodni jednani, jako posledni moZnost mirového feseni situace v Ceskoslovensku.
Odpoledne piisla odpoveéd’, v niz Adolf Hitler pozval na pfisti den Chamberlaina,
Daladiera a Mussoliniho do Mnichova. O Ceskoslovenskou stranu nebyl zajem.

29. zaii 1938 odpoledne probéhla Mnichovska konference. Jednani se nesla v duchu
véty Adolfa Hitlera ,,Existence Ceskoslovenska v jeho nyn&jsi podobé ohrozuje mir

\% Evropé.“48

* Robert KVACEK, Ale CHALUPA, Milos HEYDUK, Ceskoslovensky rok 1938, Praha 1988, s. 166

“ Robert KVACEK, Ale§ CHALUPA, Milo$ HEYDUK, Ceskoslovensky rok 1938, Praha 1988, s. 33
47KareISTRAKA,Ceskoslovenskéarméda,pill'Fobranystétuzlet1932-—1939,Praha 2007, s. 121
Podobné Pavel SRAMEK, Racice — sidlo hlavniho velitele ¢s. branné moci v zafi 1938. Historie a vojenstvi,
1998, ¢.5,s.86—90.

*® Antonin KLIMEK, Velké déjiny zemi koruny ¢eské sv. XIV 1929 — 1938, Litomysl 2002, s. 664
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Vysledek je dobfe znam. Zuéastnéné zemé rozhodly o osudu Ceskoslovenska

a 30. zafi 1938 pouze poslaly vysledné prohlaseni prezidentu BeneSovi.
Ceskoslovensko bylo postaveno do pozice bud’ pfijmout Mnichovskou dohodu, nebo
se postavit Némecku osamocené.

Ihned 30. zari 1938 se sesla ¢eskoslovenska vlada, ale nedokazala se dohodnout na
vysledku. Nikdo nechtél nést politickou zodpovédnost za tak dulezité rozhodnuti.
Proto se vlada sesla s prezidentem Benesem.* Ceskoslovensko se dostalo do patové
situace a prezident Benes se rozhodl, Ze je lepsi pfijmout necestné podminky nez vést
&estnou valku. 30. zati 1938 Ceskoslovensko pfijalo podminky Mnichovské dohody
a souhlasilo s odstoupenim svého pohrani¢i a némeckych oblasti.

Podminky Mnichovské dohody byly pro Ceskoslovensko téméft likvidaéni. Zemé
ztratila 33% svého uzemi, pfiSla o vyznamné primyslové oblasti, své pevnostni obranné
linie.” Byla vyty&ena nova statni hranice a v odstoupeném tizemi postupné zavedena
némecka statni sprava.

Kratce po obsazeni ¢eskoslovenského pohranic¢i Adolf Hitler zah4jil pfipravu planu
k likvidaci a obsazeni zbytku Ceskoslovenské republiky. 17. prosince 1938 spolu
s nacelnikem Stabu Wehrmachtu generalem Keitlem vydal smérnici pro generalitu
a vy§§i $tabni jednotky. Tykala se zavéretné faze rozbiti Ceskoslovenska.”!
Ceskoslovensko se poddalo porazeneckym naladdm, spole¢nost zradikalizovala
a objevily se projevy antisemitismu.’* Prezident Edvard Benes 5. fijna 1938 abdikoval
a22. fijna 1938 odletel do Velké Britanie. Skoncilo obdobi tzv. Prvni republiky.

6. fijna 1938 byla na Slovensku podepsana Zilinska dohoda. Zagal se pouzivat novy
nazev statu Cesko — Slovensko. V fijnu 1938 vypukly na Slovensku boje s mad’arskou
armadou pronikajici na slovenské uzemi. V prestielkach padlo nemaélo
ceskoslovenskych vojaku. Ztraty utrpélo také ceskoslovenské letectvo, poprvé
vystavené skutecné bojové aktivits.”

28. tijna 1938 jeste prob&hly na fadé mist oslavy vzniku republiky, oficialné ale

zrusené.>*

* Karel STRAKA, Vojaci, politici a diplomaté, Praha 2008, s. 22

*% podrobné ke ztratam tzemi a obyvatelstva - Karel STRAKA, Ceskoslovenska armada, pilii obrany statu
zlet 1932 - 1939, Praha 2007, s. 130

*! Miloslav JOHN, Zafi 1938 sv. I, Brno 1997, s. 382

>? Jednim z mnoha priklad( je dokument prazskych notard a advokat(, ktefi poZaduji zastaveni koncese
Zidovskym koleglim s odivodnénim nedostatku prace pfi zmenseni klientely.

>3 Karel STRAKA, Ceskoslovenska armada, pilif obrany statu z let 1932 — 1939, Praha 2007, s. 133
>*Arméada 1. republiky dokonce zakdazala jakoukoliv formu oslav rozkazem nacelnika hlavniho Stabu.
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30. listopadu 1938 byl jmenovan novym prezidentem JUDr. Emil Hacha. Byl piijat
Zmociovaci zakon (Ustavni zakon ¢&. 330/ 1938 Sb.), ktery dovolil vladé jednat
samostatné, bez parlamentu. Tim byl porusen zakladni prvek demokratického ziizeni
statu.

Pocatkem biezna 1939 obdrzela vlada zpravy z Némecka, ze dojde k obsazeni celé
zemé&. Anglie ani Francie nepocitaji se zasahem proti ndsilnému aktu. Situace ze zafi
1938 se opakovala, na fad¢ mist u nové statni hranice doslo k ozbrojenym stietim

s Cetniky. V Brn¢ a dalSich méstech probéhly velké manifestace Némct za ptipojeni
k Risi.

Zavéreénym aktem rozpadu Cesko — Slovenska bylo 14. biezna 1939 vyhlaseni
samostatného Slovenska a 15. biezna 1939 vojenska okupace Cech a Moravy némeckou

armadou.

2. Letecky pluk 4

2a. Historie, zaclenéni do vyssich sloZek, organiza¢ni struktura

Prvni ¢eskoslovenské letecké jednotky, organizované podle francouzského armadniho
vzoru, vznikly v roce 1920. Pii jejich organizaci byl pouzit francouzsky model zalozeny
na nizsich jednotkach peruté¢ a setniny (letky).

Prvnimi jednotkami byly Letecky pluk 1 (dale jen LP 1), Letecky pluk 2 (dale jen LP 2)

a Letecky pluk 3 (dale jen LP 3). VSechny byly zaloZeny 6. zati 1920 v rdmci reorganizace
Ceskoslovenské armady. LP 1 ve svém pocatku slouzil jako vycvikova jednotka, do roku
1925 sidlil v Praze v Cerninskych kasarnach. Umoznil vyskoleni personalu pro LP 3.
Teprve v roce 1925 se pluk stéhoval na nové vybudované vojenské letisté Kbely.

Plochy, kter¢ se do té doby pouzivaly v Praze k 1étani, nevyhovovaly vojenskému provozu.
1 s rozvijejicim se civilnim letectvim. Proto bylo nové letist¢ Kbely z poloviny vojenské

a civilni.

LP 2 vznikl na letisti Olomouc - Netfedin z personalniho zakladu Velitelstvi vojenského
vzduchoplavectva pro Moravu a Slezsko. Olomoucké letisté pattilo, spolu s Chebskym,

k nejstar$im v Ceskoslovensku. Bylo vybudovano v prosinci 1918.
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LP 3 byl zaloZen v Nitie, v kasarnach M.R. Stefénika.

Tyto jednotky byly zdkladnim kamenem ve struktufe ceskoslovenského vojenského
letectva. Od pocatku bylo preferovano zemské rozlozeni leteckych sil bez ohledu na
strategické cile a sméry ptipadnych atokt.

Vyzbroj prvnich leteckych jednotek byla riznoroda. Z pocatku sestavala hlavné ze strojii
francouzského ptivodu. Zakladnim typem stihaciho letounu byl dvouplosnik Spad S. VII/
S. XIII. Doplnovaly jej starsi rakouské a némecké letouny, dochované na nasem uzemi
&i nakoupené z véale&nych piebytkd. > S rychlym rozvojem leteckého pramyslu v zemi
byly zastaralé francouzské typy nahrazovany modernimi ¢eskoslovenskymi stroji.

V poloving dvacatych let se do vyzbroje dostala ¢eskoslovenska stihacka Avia BH 21 a jeji
cviéna varianta Avia BH 22.%°

Vyroba leteckych motort byla zaloZzena hlavné na licen¢ni produkci. Diky tomu se
ceskoslovensti technici dostali k nejnovéjsim poznatkiim v oboru a ve tficatych letech
dokazali navrhovat a konstruovat letecké motory s vykony ptes 500 koni srovnatelné

s evropskou $pickou.

1. listopadu 1928 byl tedy ustaven Letecky pluk 4 na letisti Kbely. Byl prvni jednotkou

v ramci programu rozsifovani vojenského letectva. V roce 1929 jej nasledoval Letecky
pluk 6 ustaveny rovnéz ve Kbelich a ur€en jako bombardovaci a v roce 1931

Letecky pluk 5 také ve Kbelich, rovnéz bombardovaci.

Prvni tfi pluky dostaly v pribéhu sluzby ¢estna jména potvrzena prezidentem republiky.
Letecky pluk 1 nesl od 20. tinora 1930 nazev Letecky pluk TomaSe Garrigue Masaryka
(zkracen¢ LP 1 TGM). Letecky pluk 2 nesl od 28. dubna 1937 nazev Letecky pluk

Dr. Edvarda Benese (zkracené LP 2 Dr.E.Benese) a Letecky pluk 3 nesl od ¢ervna 1924
jméno Letecky pluk 3 Generéla letce Milana Rastislava Stefanika (zkracené Gen MRS).
Zkracené verze nazvu se staly nedilnou soucasti oznaceni jednotek a pouzivaly se 1 v bézné

sluzebni dokumentaci.

Letecky pluk 4 vznikl jesté pred propuknutim hospodaiské krize. V Ceskoslovensku
tehdy hospodarska situace dovolila néartst letecké vyroby. To umoznilo arméadé¢ nejen
nakup vétsSiho poctu letadel a motort, ale hlavné intenzivnéjsi vycvik leteckych osadek
a pozemniho personalu. Ceskoslovenska letecka vyroba §la cestou soukromého sektoru,

vSechny podniky zabyvajici se konstrukei a stavbou letadel byly v soukromych rukéch,

>> Vaclav NEMECEK, Ceskoslovenska letadla sv. 1 (1918 — 1945), Praha 1983, s. 23
*® Tamté?, s. 115 - 117
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pozdéji vlastnény finan¢nimi skupinami a bankami. Jedinou statni firmou byla
spole¢nost Letov, ktera ale pozdgji také piesla do vlastnictvi koncesionait.”” Letectvo
mérou vyssi vzdélanosti mladych muzi. Piloti a mechanici byli vybirdni témét vyhradné
z branci se strojnim vzdélanim, z u¢ni pramyslovych podnika a femeslnikd.

Od svého zalozeni 1. listopadu 1928 spadal pluk organiza¢né pod veleni II1. odboru
(leteckého) Ministerstva narodni obrany. Nadftizené velitelstvi bylo od 1. listopadu 1928
Zemskeé vojenské velitelstvi v Praze. K 1. lednu 1934 doslo k reorganizaci nejvyssich
slozek veleni armady a Zemské vojenské velitelstvi bylo pfejmenovano na Velitelstvi
zemského letectva v Praze.

1. ledna 1934 vznikla Letecka brigada se Stdbem v kasarnach TGM ve Kbelich, jako
podiizeny stupen veleni. Brigddy a divize byly novym prvkem ve struktuie
ceskoslovenské armady. Pivodni zemska velitelstvi se stala jejich nadiizenymi orgény.
Pozdé&ji, v dobé ohrozeni statu, se zemska velitelstvi transformovala v posilené armady.
Brigady a divize pak tvofily jejich prvni stupeii veleni.

U letectva, armadni slozce s menSim personalnim obsazenim, vznikla pouze jedna
brigada. Leteckd brigada spadala pod Hlavni §tab branné moci, nikoli pod Velitelstvi
zemského letectva. Ve veleni letecké brigady se vystiidali tfi diistojnici

— plk. Jaroslav Skala, brig.gen. Karel Prochdzka a svétove prosluly dalkovy pilot
plk. Vilém Stanovsky.’®

Od roku 1934 byl LP 4 umistén v Hradci Kralové, proto nebyl od pocatku zatazen pod
Leteckou brigadu. Teprve po ptelozeni z Hradce Kralové do Kbel 1. ledna 1938 byl
pluk zatfazen pod Leteckou brigadu. V té dob¢ jiz byly pod jejim velenim Letecké pluky
Saé6.

V roce 1938 jednotky dislokované na letisti Kbely spadaly déale pod Vojenskeé velitelstvi
Velké Prahy podobné¢ jako vSechny vojenské posddky na izemi Prahy.
V otazkach organizace ubytovani a zdsobovani pluk spadal pod Velitelstvi kasaren na

letisti Praha (po zprovoznéni statniho letisté Ruzyné se Kbely oznacovaly jako vojenské

*” Letov vznikl v roce 1918 jako Letecky arsenal. Spravovalo jej Ministerstvo narodni obrany a slouzilo

k opravam francouzskych a rakousko — uherskych letadel na nasem Gzemi. Po rlznych peripetiich jak

s umisténim tovarny, tak s nazvem, vznika v fijnu 1926 firma Letov a definitivné sidli v nové tovdrné

v Letfianech.

Podrobné k historii tovarny Letov — Vaclav NEMECEK, Ceskoslovenska letadla sv. 1 (1918 — 1945), Praha,
1983, 5.25-26

*% Vilém Stanovsky byl od roku 1935 velitel Leteckého pluku 6, ¢imz se vratil k aktivnimu Iétani.

V roce 1938 — 1939 byl velitelem vojenského letisté Kbely.
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letisté Kbely). Velitel letisté Kbely vydaval také rozkazy, platné pro vSechny utvary
ubytované ve Kbelech.” Regily se zde otazky obsazeni strazi, dozoru pfi 1étani
a ubytovani muzstva i gazist. Pod ptfimé jeho veleni spadaly dvé hospodaiské jednotky

— Sprava letisté (itvar 30/ I) a Sprava budov (atvar 29/ ).

Na letisti Kbely kromé leteckych plukt byly i dalsi podpiirné jednotky - Meteorologicka

stanice a délostielecky oddil I/ 154. Ten mél na starosti protileteckou obranu letiSte.

Samostatnou jednotkou v ramci velitelstvi Letist¢ Kbely byl Letecky sklad 1 v Grabove
tovarné ¢. 106, Praha VIII.
31. ledna 1938 zfidila tovarna Walter Praha stalou pozici servisniho technika na letisti

Kbely. M&l fesit problémy s provozem motoris Walter piimo u leteckych pluki.®

Letecky pluk 4 je svou historii spojen s letistém Kbely. 1. listopadu 1928 zde byl
zalozen, po dostavbé diistojnickych domt naproti letisti se pluk s velitelstvim
prestéhoval 20. tinora 1930 do kbelskych kasaren TGM. Pouze Ctyii roky,
od 30. zati 1934 do 13. ledna 1938, byl pluk dislokovan na letisti Hradec Kralové
v kasarnach Generala Cegka.®' V lednu 1938 se vratil do Kbel.

Diivodem pteveleni pluku do Hradce Kralové byl nartstajici letecky provoz ve Kbelech
a nedostatecna kapacita letiSte. Po zprovoznéni statniho letist¢ Praha — Ruzyné v roce
1937, kam byla ze Kbel piestéhovana civilni letecka doprava a po nasledném ptesunu
LP 1 do Hradce Kralové mohl se LP 4 vratit. V roce 1938 pluk provadél nejen bojovy
vycvik vlastnich pilotti, ale 1 pokracovaci stihaci vycvik pilotil po absolvovani Letecké
Skoly v Chebu ¢i absolventll Vojenské akademie v Hranicich na Moravé. Dale se
u pluku provadél vycvik pilott jinych stihacich jednotek v 1étani podle pfistroja
a no¢nim 1étani. Letecky pluk 4 mél velky pocet zkuSenych instruktort a leteckych
uciteld. Navic museli vSichni frekventanti t€chto nastavbovych kurst absolvovat
nekolikadenni Iékafskou prohlidku v Praze. Proto se ve tficatych letech stal pluk

neoficialni vycvikovou zakladnou stihaciho letectva.

>® Kasarni rozkazy nevychazely denné, ale pravidelné dvakrat tydné a pfi mimoradnych udalostech,
jako jsou slavnostni nastupy jednotek k ptileZitosti riznych vyrodi.

%%V roce 1938 u LS 1 to byl p. Ladislav Pospisil.

Vynos MNO ¢.j. 26.893 — IIl/ 3. oddél. 1937, Denni rozkaz Leteckého pluku 4 &islo 34/ 1938

ot Generalmajor Stanislav Ce¢ek byl vyznamny legionar, zastupce nacelnika Hlavniho §tabu branné moci
CSR a prednosta leteckého odboru MNO. Vyznamné se zaslouZil o vznik Masarykovy letecké ligy, jako
vojensky velitel Ceskych Budéjovic dal impulz k vybudovani leti§té v Plané. Zemrel 29. 5. 1930.

Jifi FIDLER, Na Cele armady. Nacelnici Hlavniho Stabu branné moci 1919-1939. sv. 1, Praha, 2005, s. 132
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Jak bylo uvedeno, Letecky pluk 4 byl zalozen 1. listopadu 1928. Jeho prvnim velitelem
byl uréen plukovnik letectva polni pilot letec Robert Schwarz. > V té dobé ale zarovei
ucil ve Skole a proto byl prozatimnim velitelem jmenovan podplukovnik letectva
Bediich Stary.

Az do 1. zafi 1929 existoval pluk pouze formalnég, teprve od tohoto data dochazi k jeho
faktické vystavbe. 30. srpna 1929 byl podplukovnik letectva Bedfich Stary oficiadlné
jmenovan velitelem pluku a 20. fijna 1929 byl u¢inén prvni zépis do kroniky LP 4.
Zapis provedl kronikai kapitan letectva polni pilot letec Rudolf Pachner, od roku 1930
velitel letky 14.° Kroms velitele Roberta Schwarze a jeho zastupce Bedficha Starého
byli ve §tabu pluku jesté pobocnik kapitan letectva Karel Vanicek, technicky pobo¢nik
kapitan letectva Rudolf Pachner a §éflékat major zdravotni sluzby dr. Bohuslav Pelinka.
Plukovnim hospodéafem byl jmenovan kapitan Jaroslav Tulka a proviantnim nacelnikem

porucik Antonin Biskup.

Z pocatku byl LP 4 slozen pouze z jedné peruté, ktera dostala oznaceni 111/ 4. Jeji tii
puvodni letky 11, 36 a 38 byly k 1. fijnu 1929 precislovany na 14, 40 a 41. K peruti
11/ 4 néleZela jesté technicka a ndhradni letka. Po rozsifeni pluku na plny pocet tii

peruti byla také nahradni letka rozsifena na Nahradni perut’.*!

Letecky pluk 4 v pocatcich svého vzniku urcen pro nové letisté Hradec Kralové.

V roce 1929 se ale teprve zapocalo s jeho vystavbou, proto pluk ztistal do zati 1934 ve
Kbelech. 10. — 11. biezna 1930 veleni pluku fyzicky pievzal plukovnik Robert Schwarz
a podplukovnik Bedfich Stary byl jmenovan vedoucim hospodatské spravy pluku.

V pribehu tiicatych let se na velitelském postu vystiidalo sedm distojnikti. Nékteri

z nich byli odvolavani k jinym ukolim a k pluku se opét vraceli, jini zde ziskavali

velitelskou praxi a nasledné¢ odesli k jinym jednotkam.

®2 Robert Schwarz patfil k prvni generaci ¢eskoslovenskych letcd, vycvicenych jesté v

Rakousku — Uhersku. Ve dvacatych letech byl vice teoretik a autor pojednani o teorii létani. V roce 1924
se podilel na testovani francouzského motorového kluzdku Dewoitine D — 7 na letisti v Nitre.

% Historie hradeckého letisté, Zdenék Doubek, Uprava Helena Rezkova

in: https://hradecky.denik.cz/zpravy_region/letiste_historie_20101213.html [6.1.2020]

* Nahradni letka (perut) méla za ukol vedeni personalnich otazek prislusnikd pluku, jejich evidenci,
osobni listy, vyplaty a dalsi pozitky. Technicka letka méla na starosti letecky a automobilni park, vedeni
zapisl o technickém stavu a ¢innost spojenou s Udrzbou techniky.
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Z tady téchto dastojniki vystupuji dva skvéli letci plukovnik Josef Berounsky

a podplukovnik Josef Hefmansky.®

Prvni peruti, kterd vznikla v ramci LP 4 byla III. perut’. Je na misté, abych objasnil
systém znaceni leteckych jednotek v prvorepublikovém ceskoslovenském letectvu. Cely
systém vychazi z organizace francouzského vale¢ného letectva a pouziva podobné
nazvy. Jedna se o ustaleny systém, ktery je dulezité znat pfi studiu archivnich materiald.
Letecky pluk byl vzdy oznaovan pouze LP + ¢islo. Jednotlivé peruté, zpravidla byly

u jednoho pluku tfi, nesly oznaceni fimskymi ¢islicemi (I, II, IIT). Dobova terminologie
nepouziva ¢islovek fadovych, tedy s te¢kou za &islovkou. Cislo bylo vzdy soudasti
nazvu jednotky. Je to v rozporu s pozemnimi jednotkami, kde se uzivaly ¢islovky
fadové (naptiklad 5. pési divize).

Dalsi a nejnizsi jednotkou v letectvu byly letky. Kazda perut’ méla tii plus dalsi
samostatné letky. Ty byly pod pfimym velenim pluku (cvicna, technickd, nahradni,
dopravni).

U oznacovani letek je problém, Ze se vztahovaly pouze k perutim, ne k plukiim.

V dokumentech je tedy uvadéno oznaceni napiiklad 14/ I. Jedna se o Letku 14 peruté I,
ale neni uvedeno ¢islo pluku. Toto oznaceni se pouzivalo i v dokumentech na vysSim
velitelstvi jako jsou brigady a armady. Je tedy nutné znalost zafazeni nizsich jednotek

k plukiim. Pro soucasného badatele je dobré vypracovat si pomocny material

k rozdéleni jednotlivych letek. Diilezité je pocitat i s pfemistovanim letek mezi pluky,
hlavné v dob¢ rozsifovani letectva, kdy si letky ponechavaly sva piivodni Cisla. Cely

systém je pak ponékud zmateny.

Tteti perut’ od svého vzniku 1. zaii 1929 byla podtizenou jednotkou §tdbu LP 4 a to po
celou dobu své existence. Podobné jako velitelstvi pluku byla dislokovana nejprve ve
Kbelech, po dokonceni letisté pak v Hradci Kréalové.

V zéti 1929 méla I11/4 celkem tii letky — 11, 36 a 38. VSechny byly stihaci, pln¢

vyzbrojené.

6 Osudy Josefa Berounského a Josefa Hefmanského se blize zabyvam v kapitole 3 Osobnosti
Leteckého pluku 4.
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V fijnu 1929 doslo u 111/ 4 k reorganizaci a pteznaceni vSech letek peruté. Nyni se
jednalo o letky 14 (ptivodné letka 11), 40 (piivodné letka 36) a 41 (piivodné¢ letka 38).
Pavodni ozna&eni letek bylo pouzito pro nové ustavené jednotky.*

Letecky personal tvofili vycvieni letci polni piloti. Cast z nich dokonéovala u jednotky
stihaci vycvik. Oznaceni letec — polni pilot nebylo samotcelné. Vojensky pilot jej ziskal
po sloZeni nalezitych zkousSek a ziskani letecké praxe. S tim souviselo také predani
pilotniho odznaku a v neposledni fad¢ zvySeni sluzného. Ziskani titulu polni pilot ale
nesouviselo s hodnostnim fadem. Ten se fidil jinymi pravidly.

Jak bylo zvykem i letci — polni piloti pokracovali v ziskavani dalsi praxe pii sluzbé

u polni letky. Soucasné s ptedepsanymi tkoly (orientacni ptelety, sezndmeni s novymi
letisti, preskolovani na novy typ letountl) prochazeli dalsimi, dobrovolnymi kursy
(1étani podle pristrojt, preskolovani na jiny typ letecké techniky ale 1 ziskani viid¢iho
listu na automobil, stielba z ru¢nich automatickych zbrani, atd.)

Strelbé z rucnich zbrani se v ¢eskoslovenském letectvu vénoval mimotadny prostor.
Piloti LP 4 pravideln¢ dochazeli na stielnici v Kobylisich a cvicili se ve stielbé z pusek.
Ptimo na letisti Kbely byl vyhrazen prostor ke stielbé ze vzduchové pusky. Ve druhé
poloviné tficatych let byla na letisti Kbely vybudovana tzv. , kinostielnice®. Pilot zde
obsluhoval skutecny letecky kulomet, pravdépodobné v n¢jakém jednoduchém leteckém
trenaZéru a na vyztuzenou sténu mu byl promitan obraz krajiny s nepratelskym
letounem. Podle zasahi ve zdi se pak vyhodnocovala u¢innost jeho stiely.®’

Rovnéz muzstvo v prezenéni sluzbé absolvovalo vycvik ve stielbé, zakonceny
jmenovanim ,,stfelce z pusky*. Nejlepsi z nich byli vybrani k vycviku tzv. KOPL —
Kulometna obrana proti letadlim. Vycvik kulomet¢ikii probihal u nékterého
délostieleckého pluku OPL, ale po jeho absolvovani se vojaci vraceli do sestavy
leteckého pluku a tvofili mobiliza¢ni zalohu pro obsluhu protiletadlovych lehkych
zbrani.

V roce 1930 vznikla nova perut’ pluku I/ 4. Pivodni letka 14/ Il nyni nové ptesla pod
perut' [ — 14/ 1.

®® Napfiklad letka 38 byla od fijna 1929 sou&asti Il/ 3, tedy perut Il Letecky pluk 3.
%7V dennich rozkazech LP 4 ze zimy 1938 — 1939 je cela fada bodd, vénovana ¢innosti na této
,kinostrelnici”, ur€eni letky, kterad v konkrétni den ma stfilet, uréeni sluzby, atd.
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V zati 1935 doslo k dal§imu presunu letek mezi jednotlivymi perutémi LP 4, coz bylo
zpusobeno vytvorenim posledni peruté 11/ 4. Tehdy byly ale zmény razantnéjsi a celd
perut’ I1I/ 4 zanikla. 1. zati 1935 byla perut’ zruSena a personal vcetné technického
vybaveni se stal zdkladem nov¢ vytvorené peruté 11/ 4.

15. listopadu 1937 byla perut’ III v disledku valecnych ptiprav opét ustavena
a 5. ledna 1938 se pfesunula z Hradce Kralové do Pardubic. 24. zati 1938 byla
reorganizovana v ramci mobilizac¢nich ptiprav na Mobilizacni téleso 604, §tab peruté
dostal oznaceni 604 — A — 12.

Prvnim velitelem peruté byl Stabni kapitan letectva Josef Hefmansky. Na velitelskych
postech se vysttidalo osm distojnikil. Stabni kapitan Dimitrij Tjunikov byl spojen
s existenci Leteckého pluku 4 po celou jeho historii, vysttidal n¢kolik velitelskych
funkci a patfil k nejlepSim ucitelim Iétani.

1. bfezna 1938 se stal velitelem peruté I11/4 major letectva Alexander Hess. Po odchodu
do exilu po okupaci zemé se zapojil do boju v Bitve o Britanii a pozd¢ji zastaval funkci
vyznamného §tabniho dastojnika Geskoslovenského letectva na Zapads.®®
Po odvolani mobilizacnich opatieni byla I1I/4 opét obnovena a ziistala na letisti
Pardubice.

Od fijna 1938 pusobila perut’ III/ 4 témét jako samostatna jednotka na letisti Pardubice.
Z prazského velitelstvi sem piilétali pouze inspekce, perut’ méla pro své letky nastaveny
vycvikovy plan, ale velitel peruté¢ mél vétsi pravomoc nez velitelé ve Kbelech.
Neprovadél se zde pokracovaci stihaci vycvik, ptislusnici peruté III byli k vycviku

odesilani do Prahy.

Letka 11, prvni letka LP 4, byla ziizena v zati 1929. Jeji historie je ale starsi o tfi roky,
kdy 1. ¢ervence 1927 vznikla pod Leteckym plukem 1 ve Kbelech. U peruté 111/ 4
existovala pod timto oznacenim pouze meésic, v fijnu 1929 byla pieznacena na Letku 14.
V tijnu 1930, pti rozsifovani pluku, piesla pod nove ustavenou perut’ I/ 4, jiz na letisti
v Hradci Kralové. V srpnu 1934 byla letka presunuta na letisté¢ Olomouc a pievelena
pod LP 2 Dr.E.Benese. K Leteckému pluku 4 se jiz nevratila, v dobé zatijové ¢astecné
mobilizace byla nasazena na polnim letisti Holice.

V kratké dobé ptisobnosti Letky 14 pod LP 4 jsou doloZeni pouze dva velitelg,

Skpt.let. Vojtéch Michalec a kpt.let. Rudolf Pachner.

®® 0sudu Alexandra Hesse se vice vénuji v kapitole 3 Osobnosti Leteckého pluku 4
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Letka 36 byla druhou jednotkou peruté I1I/ 4. M¢la také starsi historii nez byla v zafi
1929 ptevelena pod LP 4. Vznikla 1. listopadu 1925 jako soucast LP 1 TGM.

V tijnu 1929 byla i tato letka pfeznacena, nyni jako Letka 40 a absolvovala s peruti

[T/ 4 anabdzi ptesunii ze Kbel do Hradce Kralové a zpét do Kbel. V zaii 1935 se stala
soucasti peruté 11/ 4, 1. ledna 1938 se ale vratila na letisté Kbely a byla zaclenéna do
peruté I/ 4. 25. zati 1938 v rdmci mobilizacnich ptiprav letka zanikla a byla pfeznacena

na Mobilizaéni téleso 604.

Posledni ze tii letek peruté 111/ 4 byla Letka 38, od fijna 1929 pfeznacena na Letku 41.
Pivodni Letka 38 opét vychazela z Leteckého pluku 1, kde byla zaloZena 1. fijna 1926,
na letisti Kbely. Od listopadu 1927 do unora 1928 byl velitelem Letky 38 pod LP 1
kapitan let. Alexander Hess. Tento skvély pilot byl od ledna 1938 velitelem peruté 1/ 4.
Tim na kratko spojil svou kariéru s Leteckym plukem 4.

Letka 41 postupné piechazela pod velenim vSemi perutémi LP 4. V lednu 1938 byla
zatazena do peruté I/ 4 a vratila se z Hradce Kralové do Kbel. V zati 1938 bylo z letky
vytvoieno Mobiliza¢ni téleso 604.

Od dubna 1938 do zaii 1938 byl velitelem letky vyborny pilot a instruktor skpt.let.
Karol Sojcek.

1. fijna 1930 byla zalozena dalsi perut’ LP 4 — perut’ I/ 4. Historie peruté I/ 4 byla
Cectka, tedy na mist& uréeném jako ptivodni dislokace pluku.
V této prvni etapé své existence méla perut’ celkem pét velitelti a byla slozena ze dvou
letek — Letky 14 a Letky 15.

30. srpna 1934 perut’ I/ 4 Gfedn¢ zanika bez nahrady, aby byla 1. zafi 1934 opét
ustavena z personalu peruté I1I/ 1 (Perut’ III Leteckého pluku 1) v Hradci Kralové.
V druhém obdobi existence peruté byla sloZzena jiz z pfedepsanych tii letek — Letka 31,
32 a 34.
V letech 1934 az 1935 byl velitelem peruté major let. Josef Hamsik a po ném, do roku
1938 major let. Alois Snasel. Oba vyborni piloti a ucitelé, Josef Hamsik byl pfedvalecny

dalkovy letec, uastnik fady mezinarodnich propagacnich letd.”

% Osudu Josefa Haméika se vice vénuji v kapitole 3 Osobnosti Leteckého pluku 4.
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Perut’ I/ 4 byla po celou dobu své existence, v obou etapach, dislokovana na letisti
Hradec Kralové. 1. ledna 1938 perut’ zanika a reorganizaci se méni v perut’ 11/ 4.

Ten samy den ale vznika nova organizac¢ni jednotka LP 4 — nova perut’ I/ 4. Jsou pod ni
dislokovany letky 40, 41 a 42, tedy ptivodni jednotky peruté 11/ 4. Protoze v prvni
poloviné ledna 1938 je prvni perut’ postupné piesouvana na letisté Kbely (od 13. ledna

1938 oficialn¢ umisténa ve Kbelech), pravdépodobné se jednalo o formalni pfesun
jednotek mezi I a II peruti v rdmci pfesunu na jinou zékladnu. 24. zaii 1938 je I/ 4
zrusena a pieznacena na Mobilizacni téleso 604.

Piivodni Letka 14 pfisla k peruti v dobé jejiho vzniku 1. fijna 1930 od III/ 4.

14. srpna 1934, jesté pied reorganizaci peruté 1/ 4, je letka odvelena k Leteckému pluku
2 Dr. E. BeneSe na letist¢ Olomouc a zatazena pod jeho perut’ I/ 2. Ve skutecnosti se
jednalo o pfesun pouze administrativni, persondl a technika zlstala na ptivodnim letisti
a byla zatazena do nové jednotky. Velitelem Letky 14 u LP 4 byl kapitan let. Rudolf
Pacher (od 30. zati 1930 az 1. zati 1931).

Druhé z pavodnich letek peruté 1/ 4 - Letka 15, byla soucasti peruté€ az od 1. fijna 1931.
Vznikla jako nova jednotka pfi rozSifovani ¢eskoslovenského letectva, neméla zddného
predchidce. Pod Leteckym plukem 4 byla do 24. srpna 1934 a opét pted reorganizaci
perutd I/ 4 byla piefazena pod Letecky pluk 3 Generala letce M. R. Stefanika na leti3ts
Vajnory. Pod LP 4 se do mobilizace nevratila. Po reorganizaci peruté I/ 4 dne 1. zafi

1934 byly pod jeji veleni zafazeny letky 31, 32 a 34.

Letka 31 byla ustavena 1. fijna 1929 z podiizené jednotky III/ 1 (Letka 34) na letisti
Cheb. Po pieneseni oznaceni jednotky k I/ 4 byla Letka 31 domovskym letist¢ém Hradec
Kralové.

Od cervence 1934 do listopadu 1935 byl velitelem letky kapitan let. Oldfich Némecek.

1. zafi 1937 méni letka oznaceni na Letka 43 a pfechazi pod perut’ 11/ 4. S novym
zafazenim se v prosinci 1937 ptfesouva z Hradce Kralové do Kbel.

Letka 32 je jedna z nejstarSich jednotek ¢eskoslovenského letectva. Vznikla 4. kvétna
1924 z ptivodni letecké jednotky Letecké roty 32. Od svého zalozZeni do zati 1934 byla
letka spojena s Leteckym plukem 1, nasledné ptechéazi pod Letecky pluk 4
a je presunuta z letist¢ Cheb do Hradce Kralové. Piesun byl opét formélni, doslo pouze
k pfeneseni oznaceni jednotky. V dobé¢, kdy letka spadala pod LP 1, se na velitelském
postu vysttidali dvé vyrazné osobnosti ¢eskoslovenského predvalecného letectva

— Josef Hamsik a $tabni kapitan let. Ivan Knazikovsky.
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Knazikovsky pattil ve dvacatych letech k prednim akrobatickym pilotim a jeho
sluzebni kariéra je také spojena s Leteckym plukem 4 (v roce 1929 byl velitel jedné
letky LP 4).

1. zati 1937 Letka 32 zanika, méni se v Letku 44 a ptechazi pod druhou perut’ LP 4.

Posledni jednotkou druhé peruté byla Letka 34. Jeji historie opét saha az k zakladim
ceskoslovenského vojenského letectva. Letka 34 byla ustavena 1. fijna 1929
z Letky 337 a ta vznikla z piivodni Letecké roty 33 v kvétnu 1924 (prvni jednotka
s timto oznacenim byla Letecka setnina 33 z bfezna 1920). Od roku 1929 do srpna 1934
je Letka 32 zatazena pod LP 2 Dr. E. BeneSe, v zati 1934 kratce pod LP 1 TGM a pak
piechéazi pod I/ 4. V lednu 1938 se zanikem prvni peruté prechazi letka pod perut’ 11/ 4,
ale jiz s oznacenim Letka 50.
V roce 1937 (od zafi do prosince 1937) byl velitelem letky nadporucik let. FrantiSek
leteckych sout&i a drzitel mnoha cen za leteckou akrobacii.”' Frantisek Novék byl asi

nejvetsi leteckd osobnost spojena s historii Leteckého pluku 4.

1. zati 1935 po presunu do Hradce Kralové vznika u Leteckého pluku 4 posledni
z peruti - I/ 4. Byla ustavena pfeznaCenim starsi peruté 111/ 4 a méla pod svym velenim
tii stihaci letky — 40, 41 a 42.
Do ledna 1938 byla perut’ domovskou zékladnou letisté Hradec Kralové. Na velitelském
postu se vystiidali ¢ty dastojnici, vSichni zkuSeni letecti instruktoii s velitelskou
zkugenosti.””
V lednu 1938 doslo k reorganizaci a zménam mezi prvni a druhou peruti. II/ 4 oficialné
zanikd 1. ledna 1938 ale soucasné ke stejnému datu je znovu ustavena z prvni peruteé
LP 4. Soucasné€ nastava presun na letisté Kbely a novym velitelem je jmenovan
major let. Alois SnaSel. Od zati 1937 pod perut’ 11/ 4 spadaji nové letky — 43, 44 a 50.
24. 7411 1938 v ramci mobilizacnich zmén je I/ 4 zruSena a pfeznacena na Mobiliza¢ni
téleso 604.

Letka 40, ptivodni jednotka peruté€ 11/ 4, je spojena celou svou historii s Leteckym
plukem 4. Prosla postupné pod vSemi tiemi perutémi, od 1. zaii 1935 do 1. ledna 1938

byla zaclenéna pod 11/ 4.

7 Vynos Ministerstva narodni obrany €. j. 2.378 — 111/ 1. oddél. 1929, VUA fond LP 2
" Osudu Frantitka Novéka se vice vénuji v kapitole 3 Osobnosti Leteckého pluku 4.
72 pplk.let. Frantigek DIVIS, kpt.let. Milo HAJEK, gkpt.let. Oldfich NEMECEK, $kpt. Karol SOJCEK
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Stejnou historii méla i Letka 41 (od zaii 1935 do ledna 1938 pod 11/ 4). Tteti z jednotek
druhé peruté — Letka 42 — jako jedin vznikla ptimo pod 1I/ 4 ™ a do ledna 1938 byla
pod velenim této peruté. Pak ptesla k peruti I/ 4.

Od 1. zaii 1937 spadala pod veleni druhé peruté také Letka 43 (ptivodné Letka 31 pod
I/ 4),

Letka 44 (ptvodné Letka 32 pod I/ 4) a Letka 50 (do ledna 1938 to byla Letka 33 pod
I/ 4). Tyto slozité organiza¢ni zmeny souvisely s planovanym pfesunem casti pluku zpét
do Kbel. Piesuny letek v ramci druhé perut€ jiz v zati 1937 svéd¢i o planovaném
presunu pluku a ptipravé jednotek na nové umisténi. Je zajimavé, ze v zdznamech
dennich rozkazi Leteckého pluku 4 se tyto organizacni zmény nijak neprojevily.
Vyborné je zachycen piesun letecké techniky z Hradce Kralové do Kbel, ale neni nijak
zduraznéno toto slozité presouvani jednotlivych letek v ramci pluku.

Pro lepsi prehled piindsim v Ptiloze €. 1 schematicky ptehled jednotlivych zmén

v organizaci Leteckého pluku 4 a podfizenych jednotek.

Pod Letecky pluk 4 nespadaly ovSem pouze letecké peruté a setniny. Pro zajisténi
technické pomoci a administrativni ¢innosti mél pluk k dispozici dalsi jednotky.
Prvni z nich byla Nahradni perut’ LP 4. Byla ustavena 31. srpna 1928 soucasné

se vznikem pluku. Piivodn& byla pouze o velikosti letky (Nahradni letka LP 4 ™),

s rozSifovanim pluku byla i Ndhradni letka zménéna na Nahradni perut’. Nova Nahradni
letka pak byla soucasti Nahradni peruté.

Tyto jednotky mély u leteckych plukii na starosti administrativni tkoly, evidenci
prislusnikt pluku, vyplaceni Zoldu, leteckych ptiplatkl a dalsi osobni zalezitosti.
Vsechny zmény v osobnim zivot¢ vojaka, pteveleni, povyseni, uspésné ukonceni kurzi,
ale i kazenské prohfesky a tresty, vSechno bylo vyhlaseno v dennim rozkaze velitele
pluku a néasledné zaznamenéano Nahradni peruti. Dulezitou praci méla jednotka pfi
evidenci zaloznikd béhem pravidelnych vojenskych cviceni a pii zafazeni novych
odvedencii k pluku. Persondl Nahradni letky byly hlavné vojaci hospodaiské spravy,
pisafi, spojafi atd.

Od fijna 1931 do dubna 1934 byla Nahradni letka LP 4 dislokovéana na letisti Milovice.

Cwrw

letct (ale nejen jich) hlavné v ostré stielbé na pozemni cile a cvicnému bombardovani.

7 Letka 42 vznikla 1. zafi 1937 v Hradci Kralové.
" Nahradni letka LP 4 byla ustavena na zékladé vynosu Ministerstva narodni obrany ¢j. 499/ Taj. — hl. st./
1. oddél. 1929 — VUA fond LP 4
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Néhradni letka zde technicky zajistovala provoz polygonu. V dubnu 1934 se piesunula
za plukem na letisté Hradec Kralové a v lednu 1938 do Kbel. Velitelem Nahradni letky
byl §tabni kapitan let. Vaclav Jirousek.

Soucasti Nahradni peruté byla také Cvicna letka Leteckého pluku 4. Byla ustavena

1. fijna 1930 a jejim hlavnim ukolem byl vycvik a ptfezkuSovani novych piloti
ptevelenych k pluku. Béhem povolavani zaloznikl — letct provadéla cvicna letka LP 4
jejich prezkusovani letecké odbornosti a nasledné tyto piloty hodnotila a zafazovala
k dal$im jednotkam i mimo pluk. Neprovad¢la pravidelny piedepsany vycvik
prislusnikti pluku. Ten organizovaly samostatné jednotlivé letky pro své piloty.
Po ptichodu novacki naptiklad z Vojenské akademie ¢i noveé vycvicenych piloti
z Masarykovy letecké ligy " cvi¢na letka prezkuSovala tyto piloty a mohla navrhnout
1 vyfazeni ze stihaciho vycviku, ¢i pfeveleni na jiny typ letadel (vicemistna,
dvoumotorova, atd.). Cvicna letka méla minimalni staly personal a v piipad¢ potieby
k ni byli rozkazem velitele pluku pieveleni na dobu potfebnou piloti — u€itelé od polnich
letek pluku. Takeé letecky park Cvi¢né letky byl specificky zamétfen k vycviku.
Pouzivala dvoumistné letouny Praga, Aero, Letov a spadaly pod ni také letouny

upravené k vleceni rukavového terce pro ostré stielby z letadla.

Dalsi z podpiirnych jednotek pluku byla Technicka letka Leteckého pluku 4. Vznikla

1. zati 1929 a spadala nejprve pod piimé veleni pluku, pozd¢€ji pod Néhradni perut’.
Celou dobu sv¢ existence (zrusena 25. zati 1938 pfi mobiliza¢nich opatfeni) méla sidlo
na letisti Kbely. Zajistovala technickou udrzbu pro pluk, v prvé fadé méla na starosti
péci o letadla. Prislusnici letky provadeéli sttedni opravy na letadlech, které nemohly byt
uskutecnény v rdmci letek. Technické letka vedla evidenci motohodin leteckych motori
a odlétanych hodin drakt letadel. Zajist'ovala piesun letadel do vyrobnich tovaren pfi
revizich a konstruk¢énich upravach natizenych vyrobcem letadla. Nedilnou soucasti
prace bylo i ohledani mista po letecké nehodé a prevoz poskozenych letadel na letiste,
tak zvana Technicka pomoc. Podle posouzeni velitele Technické letky pak natizoval
velitel pluku vymény motorti nebo nosnych ¢ésti letountl, schvaloval prodlouzeni

zivotnosti letadel. Pro piloty byla prace Technické letky zivotn¢ dulezita.

& Masarykova let. liga (MLL) byla civilni organizace pro podporu letectvi v SirSich vrstvach mladeze.
Vznikla v roce 1926. Malé déti zde zacinaly s modelarstvim, starsi mohly absolvovat plachtarsky vycvik
a vycvik na motorovych letadlech. V poloviné tficatych let se MLL zapojila do akce ,,1000 novych pilotd
republice”. Snahou akce bylo vycvic¢it nové zalozni piloty pro armadu.
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Ve druhé poloving tficatych let byla u Leteckého pluku 4 ustavena také dopravni Ceta.
Jeji pfislusnici méli na starosti pozemni techniku. Nejen automobily, ndkladni vozy, ale
1 voziky s bateriemi, vle¢né palivové cisterny a polni kuchyné. Organizacni zatfazeni
dopravni Cety jsem v zadném archivnim materidlu nenasel, ale protoze sidlila na letisti
Kbely (v Pardubicich v roce 1938 byla vytvofena pouze jeji odloucend ¢ast dopravni

skupina), da se predpokladat, ze spadala praveé pod Technickou letku.

Zvlastni leteckou jednotkou v ramci Leteckého pluku 4 byla Letka 66. Vznikla 1. zafi
1930 a jednalo se o prizkumnou letku, samostatn¢ pracujici pro velitelstvi leteckého
pluku. Pocatkem tficatych let byla v ¢eskoslovenském letectvu zavedena koncepce
samostatnych prizkumnych letek pridélenych k bojovym plukim a pracujicich podle
potieb jejich velitelstvi. Letka 66 byla umisténa na letisti Hradec Kralové. Jeji vyzbroj
z této doby neni uvedena, ale podobna Letka 64 pod Leteckym plukem 3 m¢la ve
vyzbroji pozorovaci letouny Aero A- 100.

V dubnu 1933 byla Letka 66 ptrevelena pod Letecky pluk 1 a pod Letecky pluk 4 jiz

nebyla pfevelena Zadnd prizkumna letka az do mobilizace 1938.

Posledni jednotkou, ktera ve tficatych letech ptislusela pod velitelstvi Leteckého pluku
4, byla Povétrnostni stanice.

15. zati 1929, po zalozeni LP 4, byla pod jeho veleni zafazena Povétrnostni stanice 9
v Némeckém Brodé¢. Tato jednotka vznikla v roce 1923 pod Hlavni povétrnostni stanici
1, v roce 1925 ptesla do kompetence Vojenského leteckého tstavu studijniho
a od ¢ervence 1928 pod Letecky pluk 1. V roce 1929 spadala do pravomoci nového
Leteckého pluku 4.

1. dubna 1930 byla pieznacena na Leteckou povétrnostni stanici 4, v prosinci 1931
presunuta do kasaren v Hradci Kralové, stale pod velenim LP 4. Teprve 1. listopadu
1937 pti zménach v organizaci povétrnostnich skupin byla zatazena pod Povétrnostni
tstrednu 1.7
Letecky pluk, respektive velitelstvi pluku, do chodu povétrnostnich stanic nijak
nezasahovalo. Na vyzadani téchto jednotek pouze odesilalo vojiny s odpovidajicim
vzdélanim, schopné sluzby u této narocné jednotky. Soucasné pluk zajist'oval
administrativni chod této de facto odloucené jednotky, tedy gazi, ubytovani a plat

civilnich zaméstnancu.

’® Miroslav FLAJISMAN, Josef STEKL, Hydrometeorologicka sluzba armady Ceské republiky v obdobi
1918 — 2009, Praha 2009.
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U povétrnostnich stanic byla zaméstnana fada odborniki z civilniho sektoru

s vysokoskolskym vzdélanim. Povétrnostni stanice vojenského letectva dobte ukazuji
soubéh velitelskych pravomoci v ¢eskoslovenské armadé. Personalné spadaly pod
letecké pluky, pracovné pod Povétrnostni ustiedny (pfed tim pod Vojensky védecky
ustav).

Podobné velitelstvi Leteckého pluku 4 zabezpe&ovalo chod goniometrické stanice ”’

na civilnim statnim letisti Praha — Ruzyné, nez stat vyskolil civilni obsluhu téchto
zafizeni. V dennich rozkazech LP 4 z roku 1938 je opakované uvedeno pieveleni vojint

— piislusnika pluku do Ruzyné.

Velice dilezitou osobou u pluku byl plukovni séflékai se svym zastupcem

a zdravotnimi asistenty. V roce 1938/ 1939 byl §éflékarem Leteckého pluku 4
kpt.zdrav.sl. MUDr. Jaroslav Hron. Sidlil v kbelskych kasdrnach TGM. Provad¢l
preventivni 1¢katské prohlidky pilotd, 1é¢il vSechny ptislusniky pluku a rozhodoval
o jejich odeslani do sborové nemocnice v Terezin€. Byl pfimo ucasten pii ostrych

leteckych strelbach. Z titulu své funkce patfil mezi nejvyssi distojniky Stabu pluku.

Dilezitou otazkou u armédy ve tficatych letech byla duchovni sprava. U posadek se
délila na aktivni (vojensky duchovni pisobil piimo v obvodu posadky) nebo
vypomocna (duchovni k posadce dochézel z jiného obvodu). Pokud nebyla u utvaru
moznost ani jedné mél vojak katolického vyznani ve svych duchovnich potitebach
moznost obratit se na civilni farni Gfady. Jednalo se hlavné o snatek, kiest ¢i pohteb.

V ptipad¢ evangeliki existovala Evangelicka duchovni sprava ZVV v Praze a pro ¢leny
Ceskoslovenské cirkve husitské byla Duchovni sprava eskoslovanska u Ministerstva

narodni obrany v Praze. ®

"7\ roce 1937 — 1938 byl systém goniometrie nejmoderné;jsi metodou dalkové navigace letadel za
nulové viditelnosti ¢i v noci. Systém pouZivala armada u bombardovacich jednotek a brzy jej prevzal
i civilni letecky provoz. Goniometrické stanice spadaly pod Ministerstvo post a preveleni vojenského
personalu je zajimavym dlkazem propojeni vojenského a civilniho sektoru.

’® Denni rozkaz Leteckého pluku 4 ¢islo 34/ 1938
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2b.  Vyzbroj Leteckého pluku 4

Vyzbroj Leteckého pluku 4 svym slozenim az do roku 1939 odpovidala standardu
stihacich leteckych plukt Ceskoslovenské armady. Piesto bylo u pluku zafazeno do
vyzbroje nékolik neobvyklych typt letadel, ur€enych hlavné pro leteckou akrobacii.
Slouzila zde cela fada akrobatickych pilotl a ti pouzivali specialné konstruované
letouny. Ale i tyto stroje byly zatazeny do bézného vycvikového programu jednotky.
Pokud nelétaly na mezinarodnich ¢i domécich leteckych zdvodech, byly bézné uzivany
k leteckému vycviku, hlavné k nacviku bojovych obratii. Tak se ve ticatych letech

oznacovala vyssi pilotaz - akrobacie.

V roce 1929, respektive v roce 1930, kdy byl zalozen Letecky pluk 3, byly ve vyzbroji
ceskoslovenského letectva nejrozsitenéjsi stihaci dvouplosniky Avia BH — 21. Letoun
vznikl v roce 1925 a byl sériove vyrabén do roku 1928. Firma Avia se s timto typem
definitivné rozloucila s dolnoplosnou koncepci svych letadel, piepracovala obchodné
neuspesny typ Avia BH — 17 z roku 1924 a vznikl novy letoun dobrych letovych
vlastnosti a se snadnou pilotazi. Celkem bylo vyrobeno 139 kusii a licen¢ni prava byla
prodana do Belgie.”

Na upraveném letounu BH — 21.96 ptedvadél akrobaticka vystoupeni vojensky pilot
Stabni kapitan let. FrantiSek Malkovsky, pfezdivany Rudy d’abel (jeho letoun byl pro
veétsi efekt cely nalakovan jasné Cervenou barvou). Bohuzel pravé na tomto stroji se

Malkovsky zabil 8. ¢ervna 1930 v Karlovych Varech.

Sériové stihaci Avia BH — 21 mély fadové motory s kapalinovym chlazenim
Hispanio Suiza 8Fb *° 0 vykonu 300 koni. P¥i maximalnim vykonu motoru letoun
dosahoval rychlosti 245 km/ hod ve vysce 3000 m. Vyzbroj tvotila dvojice kulomett
Vickers vz. 09, raze 7,7 mm, stiilejici skrz okruh vrtule pomoci synchroniza¢niho
zatizeni.

Po potieby leteckého vycviku a akrobatického 1étani vznikla neozbrojend varianta
Avia BS — 21. Armada odebrala deset téchto stroju, které slouzily u riznych leteckych

jednotek a skoncily v roce 1938 v Leteckém ucilisti v Prostéjove.

7 v Belgii firma SABCA postavila dalgich 39 stroj& BH — 21.
80 v/ Ceskoslovensku vyrabéla v licenci motory Hispanio Suiza 8Fb tovarna Skoda, pod oznacenim
Skoda HS 300
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VéEtsi vyznam pro letecky vycvik méla modifikace Avia BH — 22. Dvouplosnik
vychdzejici konstrukéné z BH — 21, ale bez vyzbroje a s vyztuzenym drakem. Letoun
snasel hordi zachazeni od za&inajicich pilotti, m&l snadnou pilotdZ bez zaludnosti.*'

I tento typ slouzil u Leteckého pluku 4 k vycviku.
Nasledovnikem téchto tispésnych typt byla Avia BH — 33 a BH — 33E. Konstruktéfi

v Avii se pokusili na vyzkouseny drak BH — 21 namontovat siln€jsi hvézdicovy motor
Walter Jupiter. Zkousky ale nedopadly dobfe. Letoun neziskal na rychlosti, jen se
zvysila jeho stoupavost. Pavodni koncepci celodievéného letounu BH — 33 odkoupilo
Polsko. Pro ¢eskoslovenské letectvo vznikla modifikace BH — 33E se smiSenou
dfevénou a hlinikovou konstrukci. Ministerstvo narodni obrany ale o typ neprojevilo
zajem, koupilo pouze Sest stroju, které¢ doslouzily v poloviné tficatych let u vycvikovych
jednotek jako zcela zastaralé.*

ceskoslovenskou armédu a dostal se do vyzbroje vSech stihacich plukti. Nahradil starsi
Avie BH — 21 a do pfichodu moderné€jsi Avie B — 534 tvofil pateini vyzbroj stihaciho
letectva.

Letoun Avia Ba — 33 mél zabudovén fadovy dvanactivalcovy motor Skoda L

o vykonu 500 koni. Vyzbroj sestavala ze dvou kulometti Vickers vz. 28 upravenych na
Ceskoslovenské stielivo raze 7,92 mm.%

Po pfezbrojeni stihacich jednotek na Avie B — 534 star$i Avie Ba — 33 spésné
doslouzily v roli cviéného letounu. Po celou dobu své zivotnosti mohly Ba — 33

provadét leteckou akrobacii a vyssi pilotaz bez omezeni.

V roce 1935 Ceskoslovenské vojenské letectvo zahdjilo piezbrojeni na novy letoun
Avia B — 534. Konstrukéné vychazel ze starSich typi tovarny Avia, byl vSak vyznamné
piepracovan a upraven. Typ B — 534 tovarna Avia sériove vyrabéla pét let a vzniklo 440
kusti kompletnich letadel. V pribéhu vyroby byly zohlednény poznatky vojenskych
piloti a také stale pokrac¢oval konstrukéni vyvoj v tovarné. Prvnich 145 letounti mélo
jesté otevieny pilotni prostor, dalsi dostaly uzavienou kabinu. Piivodné mély Avie
dfevénou pevnou vrtuli, pozdé&jsi vyrobni série dostaly vrtule Letov — Hochfeld, na zemi

stavitelné. Tim se zlepsila stoupavost letounu.

8 vaclav NEMECEK, Ceskoslovenska letadla sv. 1, Praha (1918 — 1945), Praha 1983, s. 115 — 117.
2 Tamtéy, s. 118
% Tamtéz, s. 119 - 120.

-52-



Existuje celd fada modifikaci tohoto typu, naptiklad pro nocni 1étani, se silngjsi
vyzbroji tvofenou leteckym kanonem. Letoun byl vybaven dvanéctivalcovym fadovym
motorem Hispanio Suiza 12Ycrs o vykonu 850 koni. Tyto motory vyrabéla v licenci
firma Skoda, pozdgji také CKD.*

Sériové letouny byly bez tprav schopny jak bézného bojového nasazeni, tak i akrobacie.
Bez demontaze pumovych zavésnik ¢i zbrani mohl letoun plnit narocné tkoly
akrobatického vycviku.

V unoru 1935 dostal Letecky pluk 4 prvni sériové Avie B — 534, jako vlibec prvni
jednotka ceskoslovenského letectva. Béhem roku 1935/ 1936 se piezbrojily
1 Letecky pluk 1 TGM, Letecky pluk 2 Dr. E. BenesSe a Letecky pluk 3 Letce Gen. M. R.
Stefanika.

Rovnéz 1 u bombardovacich pluki slouzilo nékolik stihacich Avii B — 534, vétSinou
jako kuryrni stroje, k nacviku vyssi pilotdze bombardovacich pilotli nebo osobni stroje
vyssich dustojnikd.

typem se pluk v roce 1938 ztcastnil jak kvétnového ,,mimotadného vojenského
opatfeni®, tak zarijové ¢astecné mobilizace. Na téchto letounech probihal vycvik pilott
vycvicenych k obrand zemé a fada z nich také zaplatila Zivotem své letecké chyby.®

V zéznamech dennich rozkazt Leteckého pluku 4 je dobfe zdokumentovan vyvoj
tohoto typu a problémy, které se projevily béhem vojenského provozu.

V kvétnu 1938 se u vétsSiny dodanych letounti projevila netésnost palivového potrubi
»Milerit, hlavné v koncovkéch u karburatorti. Po rtiznych pokusech u tovarny Avia
rozhodlo Ministerstvo narodni obrany o postupné plosné vymeéné starych hadic Milerit
za nové. Vyménu provedly letky vlastnimi prosttedky, nové hadice dodala firma Avia.*®
V¢étsim problémem byla deformace predniho nosniku svislych ocasnich ploch u Avii

B - 534. Na jejich deformaci pfiSla Avia v fijnu 1938 béhem pravidelnych revizi
vojenskych letounti. Tovarna natidila zesileni tohoto konstrukéniho prvku, Ministerstvo

narodni obrany vydalo predpis. Upravu ocasnich ploch provedla tovarna a vyménu

¥ Vaclav NEMECEK, Ceskoslovensk letadla sv. 1, Praha (1918 — 1945), Praha 1983, s. 126 - 132
% Seznam letound Avia B 534 dolozenych u LP 4 v obdobi 1938 az 1939 — Priloha €. 2.
8 Vynos MNO &. j. 5375 — 11/ 3. odd&l. 1938, zvefejn&no Denni rozkaz Leteckého pluku 4 &islo 94/ 1938.
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zafidily jednotlivé ttvary. Starsi ¢asti byly odeslany do tovarny v Cakovicich

’ ’ v ’ ’ o 8
a po zesileni konstrukce opét vraceny k utvartm.®’

Kromé bojovych letount byl kazdy letecky pluk vybaven letouny kuryrnimi,
pozorovacimi, dopravnimi a hlavné cvicnymi. Letecky pluk 4 pouzival k pilotnimu
vycviku kromé béznych typt letadel také stroje jiz zastaralé, vyrobené v nékolika malo
kusech nebo prototypy po armadnich zkouSkach. Pouzivaly se pfi specifickém vycviku
noc¢niho 1étani a 1étani bez vidu, pii vycviku vétsiho poctu novych pilotl od jinych
leteckych utvarii. V téchto ptipadech i starsi typy letount dobie slouzily k naviga¢nim
a cvicnym letim. V 1ét€ 1938 se fada piloth musela seznamit s nové vybudovanymi
letisti, které byly zatfazeny do mobilizacnich ploch. K témto seznamovacim letim
se pouzivaly kromé¢ stiha¢ek B — 534 také starSi pozorovaci a cviéné letouny se

zbyvajicim poctem hodin do zruSeni.

Standardnim vycvikovym letounem pluku byly BH — 22, pozd¢ji Ba —33. V roce 1938
je v archivaliich doloZena existence cviénych Ba — 33 u cviéné letky LP 4 ®, A —211.%
V piipadé Aera A 211 se jednalo o cviénou modifikaci uspesného armadniho
dvouplosniku z poloviny dvacatych let A 11. V roce 1929 byl do draku A 11
zamontovan hvézdicovy motor Walter Castor a tovarna po zkouskach dodala armadé
celkem 18 cviénych stroji A 211.%°
V roce 1938 slouzil u Letky 47 stroj A 211.13 s motorem Castor II. Byl upraven pro
vycvik 1étani bez vidu. Letoun mél dvoji fizeni a pfedni pilotni prostor bylo mozno
zakryt.

U Leteckého pluku 4 je v roce 1938 doloZeno i1 jedno pivodni Aero A 11.88.
Pravdépodobné melo demontovanou kulometnou vyzbroj a slouzilo pti cvicnych
navigacnich letech.

Do kvétna 1935 ceskoslovenska armada odebrala 44 letount Aero A 100,
konstruovanych ptivodné jako stiedni bombardér a dalkovy prazkumny letoun.
Aero 100 je jeden z typt, které dokladdaji snahu Ministerstva narodni obrany

o modernizaci prili§ zastaralého leteckého parku v obdobi poloviny tficatych let. Ne

vSechny konstrukce se ale podafily.

¥ Vynos MNO &. j. 17 536 — 1/ 3. oddél. 1938, zvefejn&no Denni rozkaz Leteckého pluku 4 &islo 205/
1938 ze dne 25. fijna 1938.

8\ roce 1938 jsou u Leteckého pluku 4 dolozeny Avie Ba 33 téchto vyrobnich Cisel: Ba 33.5, 16, 27, 28,
30,37,60,64,71,74,75, 76, 77.

¥V roce 1938 je u Leteckého pluku 4 doloZzeno Aero A 211.12, 13

% v4clav NEMECEK, Ceskoslovenska letadla sv. 1 (1918 — 1945), Praha 1983, s. 77
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Aero 100 trpelo od pocatku vibracemi trupu, kiidel a ocasnich ploch zpiisobenych
nevhodnym motorem.”’ Letoun byl pfepracovén a predan armadg, ale rychle zastaral.
Doslouzil jako cviény. Letecky pluk 4 pouzival v roce 1938 stroj Aero A 100.6.

Dal$im cviénym letounem od firmy Aero byl dvouplosnik Aero A 230. Vznikl jako
cvi¢nd, odlehc¢end varianta lehkého bombardéru Aero A 30. Pocatkem tticatych let bylo
viech 25 strojii dodano k leteckym plukim (prvni byl Letecky pluk 1).°* V lednu 1938
pouzival Letecky pluk 4 jedno Aero A 230.10. Letoun byl upraven k vleceni
rukavového terée pii ostrych stelbach.”

V roce 1932 byl zalétan stroj Avia B 34, jako moderngjsi varianta Avie Ba — 33.
Letoun navrhl ing. Novotny jako sviij prvni samostatny po¢in u Avie. Uplatnil zde novy
zpusob stavby konstrukce z oceli a hliniku pouze s nytovanymi spoji. Tuto technologii
pouzivalo v Evrop¢ jen nékolik leteckych tovaren, napiiklad britsky Hawker. Kovova
nytovana konstrukce byla mnohem pevnéjsi, nez lepena ¢i svafovana dievéno — kovova
kostra.

Avia B 34 byla upravena pro zéastavbu riznych motorti, podle pozadavkl zékaznika.

Diky motorizaci vznikla velké fada prototypt a variant. Ceskoslovenska arméada
pozadovala zcela novy fadovy motor Avia Hispanio Suiza 12Nbr. S touto pohonnou
jednotkou a po konstrukénich upravach letoun dosahoval vybornych vykontd. Avia B 34
slouzila jako zéklad pro vykonn&jsi Avii B 534.*

Vétsina stroji B 34 slouzila u Leteckého pluku 3 a 1, od roku 1938 jiz pouze k vycviku.
V &ervnu 1938 byl prvni sériovy letoun Avia B 34.1 pielozen od VTLU k cviéné letce
Leteckého pluku 4.%

! Avia chtéla pouzivat vlastni motor Avia Vr — 36, ale MNO mélo ve skladech velké mnoZzstvi zastaralych
motoru Isotta Fraschini ,Asso”. Jako hlavni odbératel vyrobci nafidilo pouzit pravé téchto motor(.

%2 Vaclav NEMECEK, Ceskoslovenska letadla sv. 1 (1918 — 1945), Praha 1983, s. 78

% Sest letli s timto teréem je doloZeno v Dennim rozkazu Leteckého pluku 4 ¢islo 22/ 1938.

* Vaclav NEMECEK, Ceskoslovenska letadla sv. 1 (1918 — 1945), Praha 1983, s. 124 - 125

S VTLO - Vojensky technicky a letecky Ustav.

% Denni rozkaz Leteckého pluku 4 ¢islo 120/ 1938.
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K vycviku piloth pouzivalo ¢eskoslovenské letectvo i moderni dvouplo$niky firmy
Praga. V poloviné tficatych let vytvotila Praga ucelenou fadu svych letadel pro zékladni
a pokracovaci vycvik. K zakladnimu vycviku byla ur¢ena Praga E 39 s hvézdicovym
motorem Walter ', pokratovaci vycvik na E 41 a E 241. Praga E 41 mé&la fadovy motor
Skoda, modernizovany typ E 241 mé&l hvézdicovy motor Walter Polux I1.”® Mohl slouZit
také k vycviku 1étani bez vidu.” Sériové vyroba letounti Praga probihala v tovarng
Letov. To dokladaji zaznamy v dennich rozkazech Leteckého pluku 4. Minimalné
dvakrat mési¢né je uvadéno prebirani novych a opravenych letounii od prazskych firem
pro armadu, kterych se ti€astnili zkuSeni piloti pluku. Pfi pfejimani letadel Praga se
vzdy uvadél vyrobce Letov.

Ur¢itou kuriozitou v leteckém parku pluku je zatazeni stihaciho letounu Skoda D 1,
ktery byl v lednu 1938 jesté prelétnut v ramci piesunu pluku z Hradce Kralové do Kbel.
Typ Skoda D 1 byl stihaci hornoplognik, ptivodné francouzské firmy
Dewoitine D 21C - 1. Firma Skoda koupila ve dvacatych letech licenéni prava ve snaze
proniknout na letecky trh. Vybér ale nebyl ptilis dobry. Letoun rychle zastaraval
a nem¢l dobré letové vlastnosti. Navic tovarna neméla Zadné zkuSenosti s leteckou
vyrobou, proto i nab&h sériové vyroby trval tfi roky. V roce 1938 byla vétsina z 25
strojit D 1 jiz vyfazena nebo dosluhovala u Cetnickych leteckych hlidek. Pitomnost
letounu D 1 u LP 4 je velkou raritou. U pluku jsou doloZeny dva stroje — Skoda D 1.2
a Skoda D 1.6.'” Oba letouny armada pievzala v roce 1937 od Cetnickych leteckych
hlidek, kde 1étaly s civilnim oznac¢enim OK — PAC a OK — PAH.

Letecky pluk 4 pouzival také vyrobky firmy Letov. V roce 1938 mé¢l ve vyzbroji dva
letouny Letov S 16. Tyto standardni vojenské dvouploniky jednoduché konstrukce

a nenarocné pilotaze byly vyborné pro ukoly dalkovych pielett. S vytrvalosti 5 hodin ve
vzduchu je arméada pouzivala koncem dvacatych let jako zvédné.'®' Prosluly byl

propagaéni let prototypu Letov S 16.1 v roce 1927.

%7 Vaclav NEMECEK, Ceskoslovenska letadla sv. 1 (1918 — 1945), Praha 1983, s. 162.

Praga E 39 byla prvni konstrukce dvojice Benes$ — Hajn, kteti do firmy presli z Avie. Proto oznaceni
prototypu bylo Praga BH 39.

% Vaclav NEMECEK, Ceskoslovenska letadla sv. 1 (1918 — 1945), Praha 1983, s. 163

%V roce 1938 jsou u Leteckého pluku 4 dolozeny:

Praga E 41.1, 4, 18, 23, 27, 28.

Praga E 241.15, 68, 73, 74, 87, 88, 90

199 etounu D 1.6 byla 28. dubna 1938 dokonce prodlouZena Zivotnost draku do 30.7. 1938.
Denni rozkaz Leteckého pluku 4 Cislo 79/ 1938.

%% vaclav NEMECEK, Ceskoslovenska letadla sv. 1 (1918 — 1945), Praha 1983, s. 40 - 42
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Osadka pilot pplk.let. Jaroslav Skala a mechanik Matéj Taufer dokazali etapovym letem
dosahnout z Prahy do Tokia. Pro tovarnu Letov to byl obrovsky uspéch. V roce 1938

se jednalo o stale spolehlivy ale velice zastaraly letoun. Pluk pouZzival dva stroje, oba
k vlekani rukavovych teréi. '

V roce 1932 vznikl lehky cviény hornoplosnik Letov S 39 na zakladé objednavky
Ministerstva vetejnych praci. Jednalo se tedy o civilni konstrukci, ur€enou prioritné
k zakladnimu vycviku pilotii v Aeroklubech a pobockach Masarykovy letecké ligy.
Diky jednoduché konstrukci a moznosti zastavby fady maloobjemovych motorti byl

S 39 velice oblibeny.'™ Nékolik ze 42 postavenych letounii odebrala také armada.
Dva Letovy S 39 jsou dolozeny rovnéz u Leteckého pluku 4.'%

V letech 1937, 1938 a 1939 pouzival pluk dva dvouplo$niky Letov S 328. Tyto
robustni dvouplosniky tvofily - vedle Avii B 534 - patet vyzbroje Ceskoslovenského
letectva ve tficatych letech. Vznikla fada modifikaci a riznych motorizaci.
Ceskoslovenska armada pouzivala hvézdicovy motor Walter - Bristol Pegasus.
Zastavbou fadového motoru Avia Vr-36 vznikla varianta Letov S 428. '°
Letov S 328 byl vyuzivan v mnoha tlohach. Jako pozorovaci, bitevni, lehky bombardér.
U stihacich plukt ale slouzil v neozbrojené varianté k naviga¢nimu vycviku, preletim
pii inspekénich cestach. V hlasenich pluku je uvadén jako letoun, na kterém provadéli
cvicné lety vyssi dustojnici z velitelstvi brigady za ucelem zachovani leteckych
pridavka.

Ve druhé poloving t¥icatych let byl S 328 jiz zastaraly. Pfi vale¢nych operacich by
utrpél velké ztraty a veleni letectva si tuto situaci uvédomovalo. Presto 17. srpna 1938
vydalo Ministerstvo narodni obrany vynos €. j. 13 391 — III/ 3. odd¢l. 1938 ,,Letouny

S 328 — prodlouzeni doby provozu®. Dokazuje to vyznam letounu pro mobilizovanou

armadu.

%2/ roce 1938 jsou u Leteckého pluku 4 dolozeny S 328.10, 63.

Vaclav NEMECEK, Ceskoslovenska letadla sv. 1 (1918 — 1945), Praha 1983, s.50 - 51

V roce 1938 jsou u Leteckého pluku dolozeny dva S 39.35, 21.

Vaclav NEMECEK, Ceskoslovenska letadla sv. 1 (1918 — 1945), Praha 1983, s. 53 —56.

Letov § 328 vznikl na objednavku Finska. Teprve béhem zkousek o typ projevilo zdjem i MNO. S timto
typem se véze zajimavost, jak nepodstatny prvek konstrukce mize zhatit cely projekt. Prototyp pro
finskou armadu byl osazen u pozorovatele obéznym drzakem kulometu Fairey. U prototypu pro

¢eskoslovenskou armadu byl namontovan mnohem té75i drzak Skoda U. Zména tézisté’letounu vedla
béhem manévrovani za letu k padim do vyvrtky.

103
104
105
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V zafi 1938 S 328 plnil dulezité Gikoly rekognoskace vybranych ploch uréenych pro
polni letisté a mobiliza¢ni plochy. V tomto pfipad¢ s nim létal zkuSeny pilot od n¢které

letky a na mist& pozorovatele velitel pluku nebo jeho zastupce.'®

Stihaci Avie 534 byl vyborné letouny pro bojovou sluzbu. Ale letecka spolecnost
v Evropé¢ znala vic akrobaticky letoun Avia Ba 122. Piivodni typ Avia B 122 vznikl
v roce 1934 specidln€ pro prvni mistrovstvi svéta v letecké akrobacii. V jeho konstrukci
tovarna zurocila své znalosti stavby dvouplosniki a Ba 122 se stal vrcholem moznosti
konstrukce letounti se dvéma kitidly — vyborna stoupavost, obratnost ale také nizsi
rychlost. Drak letounu byl navrzen pro vysokou zatéz tak, aby vydrzel bez potizi
dynamické zatizeni pfi akrobatickych prvcich.'®’

Avia postupné vyrobila 35 stroji, které se vzajemné liSily motorizaci a Gpravou
ocasnich ploch. Viechny ale byly schopné akrobatické pilotaze. Ceskoslovenska arméada
jich vétSinu odebrala a letecké pluky je pouzivaly k vycviku. Vybrani piloti pak s nimi
predvadéli akrobatické 1étani pii soutézich & leteckych predstaveni.'®

Naptiklad Avia Ba 122.22 se v roce 1937 zlc¢astnila mezindrodnich leteckych zavodia
v Curychu, s civilnim ozna¢enim OK — AMM. Nasledné byl zatazen do vyzbroje
Cvicné letky Leteckého pluku 4 ve Kbelich, 11.1. 1938 je doloZen navigacni let
rtm.let. Antonina Hampla s timto letounem z Hradce Kralové do Kbel.'”

S letounem Avia Ba 122 jsou spojena jména Frantiska Novaka, Petra Sirokého
a Josefa Hubacka. Bohuzel také tragickd havarie 23. ¢ervna 1938 v Praze na
Hiebenkach, kdy pluk pfisel v jednom okamziku o tfi Avie Ba 122 a dva skv¢lé piloty.

Cvi¢na letka také pouZivala variantu B 122 uréenou k vycviku, 10 11 12

V roce 1938 pusobil u Leteckého pluku 4 vysoce specializovany akrobaticky letoun
Avia B 422. Byl zkonstruovan jako zavodni specidl pro pilota npor.let. Frantiska

Novika.

1%V roce 1938 jsou u Leteckého pluku 4 doloZeny Letovy téchto vyrobnich &isel: § 328.16, 101

Vaclav NEMECEK, Ceskoslovenskd letadla sv. 1 (1918 — 1945), Praha 1983, s. 138 - 140

V roce 1938 jsou u Leteckého pluku 4 dolozeny Avie Ba 122 téchto vyrobnich Cisel: Ba 122.2, 7, 12,
13, 14, 15, 16, 17, 18, 19, 22, 23, 24, 25, 26, 27, 35, 75.

1% penni rozkaz Leteckého pluku 4 ¢islo 10/ 1938.

U Leteckého pluku 4 jsou dolozeny Avie BS 122 téchto vyrobnich ¢isel: BS 122.2, 9, 10, 16, 41, 42, 43
Rozdéleni jednotlivych Avii Ba 122 u letek Leteckého pluku 4, pocatek zari 1938:

107
108

110
111

Ba 122.7 — Letka 40 Ba 122.22 — Letka 41 Ba 122.13 — Letka 43
Ba 122.2 — Letka 46 Ba 122.27 — Letka 48 Ba 122.12 — Cvi¢na letka
Ba 122.14, 15, 16, 17 — Letka 44 Ba 122.18 — Letka 50 Ba 122.19 — Letka 47

Denni rozkaz Leteckého pluku 4 ¢islo 180/ 1938
12 vaclav NEMECEK, Ceskoslovenskd letadla sv. 1 (1918 — 1945), Praha 1983, s. 141.
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Prototyp B 422.1 s imatrikulaci OK — AVC ptebiral FrantiSek Novak dne

25. biezna 1938 na letidti Avia v Cakovicich '°, spolu s dal§imi letouny. Provedl na
ném rychlostni zkousku, letoun byl veden ve stavu Leteckého pluku 4.''* S timto
konkrétnim letounem se zacastnil posledniho leteckého vystoupeni 24. dubna 1938

v St. Germain—en—Laye ve Francii.

8. dubna 1938 piebira npor.let. Frantisek Novék v Cakovicich druhy stroj, Avia B 422.2

OK — AVD. Tento letoun mél byt jako zalozni pro letecké soutéze.

Letecky pluk ale nejsou pouze letadla. K vyzbroji patiily i sluzebni automobily,
nakladni vozy, specidlni soupravy upravené pro letecky provoz, motocykly, atd.
Z velkého mnozstvi automobilni techniky, kterou pouzivala ceskoslovenskd armada
v prubeéhu dvacatych a tficatych let se soustfedim na vozidla, kteréd jsou jednoznaéné
dolozena v letech 1938 az 1939.
Nejéastéji zmifiovanym vozidlem byla Skoda 304.""° Jedna se o b&zné rozsifeny
armadni nakladni automobil typu valnik, s dvoumistnou kabinou. V letech 1929 az 1939
vyrobila tovarna Skoda pies 600 téchto vozidel a vétsina byla dod4na ¢eskoslovenské
armadg.''®

Moderné€j$im a silnéj$im automobilem ve vyzbroji pluku byl vz Tatra 85. Tento typ
vznikl v roce 1935 na objednavku Ministerstva narodni obrany. Byl to tfindpravovy viiz
typu valnik s dvoumistnou kabinou, prioritn€ urcen jako délostelecky taha¢. Mohl tahat
az 5 000 kg. Po uspésnych armédnich zkouskach byla zahdjena sériova vyroba v tovarné
Tatra.''” Jeden z podvozkt prvni vyrobni série byl upraven pro cisternovou nastavbu.
V roce 1936 objednalo MNO celkem 168 téchto cisteren pod oznacenim letecka
automobilova cisterna vz. 37. Nastavba umoziovala prepravu 4400 litrii paliva. Cerpani
zajiStovalo Cerpadlo Wikov pohanéné motorem automobilu. Pravdépodobné v roce

1937 dostal Letecky pluk 4 jako jeden z prvnich tento novy typ palivovych cisteren.

3 7alétan byl 4. biezna 1938.

Vaclav NEMECEK, Ceskoslovenska letadla sv. 1 (1918 — 1945), Praha 1983, s. 140.

" Denni rozkaz Leteckého pluku 4 ¢islo 66/ 1938.

Milan SPREMO, Atlas nasich automobill sv. 3 1929 — 1936, Praha 1989.

U Leteckého pluku 4 jsou doloZeny vozy Skoda 304 evidenénich &isel 4870, 4872, 4873, 4874, 4875,
4876.

7 Radomir ZAVADIL, Vojenské automobily Tatra v letech 1918 az 1945: nakladni a specidlni automobily,
Nevojice, 2008.

115
116
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V tnoru 1938 byly jiz ve v&tsim poétu evidovéany u peruti ve Kbelich i v Pardubicich.'"®
Tatra 85 byl nejmodernéjsi nakladni automobil v ¢eskoslovenské armadé pred
vypuknutim valky. Po bieznu 1939 se tyto vozy staly stfedem zajmu némeckého
Wehrmachtu a letecké cisterny Tatra 85 byly zatazeny do vyzbroje némecké Luftwaffe
pod oznacenim Kfz. 348.
V roce 1938 zadalo MNO vyvoj vlecné letecké cisterny Tatra T 110, uréené do vleku
k letecké cisterné Tatra 85. Vyvoj jiz nebyl dokoncen, 24 vle¢nych cisteren bylo
vyrobeno ve Ctyficatych letech a doddno rumunské armadé.

Vlecné cisterny T 110 ale mély své predchiidce, nebot’ u Leteckého pluku 4 jsou
evidovéany pfesuny a revize na vle&nych leteckych cisternach Liberta LCV. '
Zajimavou automobilovou technikou u Leteckého pluku 4 je ndkladni automobil

Tatra 28. Jedna se o tiinapravovou modifikaci Tatry 27, coz byl velice rozsiteny
nakladni automobil vyrabény od roku 1930 az do roku 1946. Bylo dodano pies 7 000
kusi, které slouzily nejen v armade¢ ale i v civilnim sektoru. Tatra 28 (pravdépodobné se
jedna o modifikaci Tatra 28a) nebyla sériové vyrabéna a vzniklo pouze 12 kust

(dva kusy Tatra 28, deset kusii Tatra 28a). Varianta Tatra 28a vychdzela ze sériové
0

modifikace Tatry 27a. Ta méla siln€j$i motor a odlisné odpruzeni zadni nélpravy.12

U Leteckého pluku 4 jsou doloZeny minimalné &ty¥i automobily Tatra 28.'*!

DalSim tézkym nékladnim automobilem, hojn€ vyuzivanym ceskoslovenskou armadou,
byla Tatra T — 29. Tfindpravovy automobil vétSinou v konfiguraci skfinové nastavby,
slouzil u Dopravni &ety Leteckého pluku 4 v n&kolika kusech.'*

Do vozového parku pluku patiil v roce 1938 také sttedni nadkladni automobil
Skoda 104. Vyrabél se jako maly nékladni valnik nebo maly autobus (v této modifikaci
byl pouzivan hlavné ¢etnictvem). 28. dubna 1938 bylo k Leteckému pluku 4 pteveleno
sedm vozidel Skoda 104 od d&lostfeleckého pluku 331 z Pi{brami.'?

18 Leteckého pluku 4 jsou doloZeny cisterny Tatra 85 evidencnich ¢isel 10 719, 10 720, 10 721, 10 738.

U Leteckého pluku 4 jsou doloZeny starsi vlecné cisterny evidencnich Cisel 38, 40, 48, 49, 143, 144.
Denni rozkaz Leteckého pluku 4 Cislo 89/ 1938.

Vlecné cisterny Liberta LCV evidencnich Cisel 143 a 144 byly 5. srpna 1938 preveleny do Pardubic

k peruti lll/ 4. Denni rozkaz Leteckého pluku 4 ¢islo 156/ 138.

129 Radomir ZA VADIL, Vojenské automobily Tatra v letech 1918 aZ 1945: ndkladni a specidlni automobily,
Nevojice 2008.

2! jednd se o vozidla evidenénich &isel 7462, 7463, 7464, 7465. VSechny byly od 4. Unora 1938 u peruti
I1l/ 4 v Pardubicich. Denni rozkaz Leteckého pluku 4 Cislo 12/ 1938.

22U Leteckého pluku 4 jsou doloZeny vozy Tatra 29 evidencnich ¢isel 10 439, 10 442. VGz 10 439 byl
vybaven radiogoniometrickou stanici a v listopadu 1939 se podilel na stéhovani Cetnické letecké hlidky
Terezin do Prahy. Denni rozkaz Leteckého pluku 4 ¢islo 222/ 1938.

122U Leteckého pluku 4 jsou doloZeny vozy Skoda 104 evidenénich &isel 8596, 8597, 8598, 8599, 8600.

119
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Do kategorie stfednich nakladnich automobill patfil i Praga R, dvoundpravovy valnik

, . T , , . 124
s dvoumistnou kabinou, vychazejici z velkého osobniho automobilu Praga Grand.

Mezi zvlastni dopravni prostiedky Leteckého pluku 4 patfil jeden pomocny automobil
Praga Breack (dlouhy, kombi) eviden¢niho ¢isla 2128, ktery slouzil pti inspek¢nich
cestach vétSich skupin dastojnikti (naptiklad pii cesté k odloucené peruti v Pardubicich).
K podobnému uéelu byl pluk vybaven velitelskymi automobily Praga AV. '°
Pravdépodobné praveé na podvozku Praga AV byla postavena vojenska sanitka
— zdravotni automobil Praga, evidencniho ¢isla 10 074. Byl ¢asto vyuzivan pti ostrych
sttelbach v Milovicich, spadal pod Technickou letku Leteckého pluku 4.

20. ledna 1938 pluk pfevzal autobus Tatra evidenéniho &isla 2288. '2° Na letisti Kbely
pak slouzil k pfepravé poddistojnikl a rotmistri od tramvajové zastavky v Hloubéting
na letisté. V zafi 1938 byl na letisté¢ Kbely ptid€len jesté druhy autobus Ford politické
zna&ky P — 11725. Slouzil k potiebam velitelstvi letiité Kbely a jednotce KOPL.'*’

Na letisti Kbely slouzily také malé osobni automobily pro potieby individualni prepravy
dustojnikil Stdbu pluku, nebo velitelll peruti. V lednu 1938 to je motorové vozidlo Aero

6 '**. K podobnym u&elim slouzila Skoda Popular evidenéniho

evidenc¢niho cisla 273
&isla 2580 '*° nebo Aero 30 evidenéniho ¢isla 2636, 2637, 2753 a 2804."° Pluk také
vyuzival osobni automobil Tatra nespecifikovany typ, evidenc¢niho c¢isla 2305.

V prosinci 1938 byl u dopravni ¢ety veden automobil Praga G eviden¢niho ¢isla 1007.
Pravdépodobné se jednalo o osobni automobil Praga Grand.

K technice specialn¢ urcené pro vojensky letecky provoz patiil traktor Fordson
evidenc¢niho ¢isla 13 335 131, dale obecné definovany traktor letistni 132, vozik filtra¢ni

133 fo o 134
a agregatovy.

22 U Leteckého pluku 4 jsou doloZeny vozy Praga R evidencnich ¢isel 4452, 4551.

U Leteckého pluku 4 jsou doloZeny vozy Praga AV evidencnich Cisel 3467, 3468, 3654, 3651, 3656.
2% Denni rozkaz Leteckého pluku 4 ¢islo 12/ 1938

27 KOPL — kulometn4 obrana proti letadltim.

29. ledna 1938 odesladno do Pardubic k peruti lll/ 4. Denni rozkaz Leteckého pluku 4 ¢islo 12/ 1938.
26. bfezna 1938 preloZen do Pardubic k peruti Ill/ 4, kde nahradil Aero 30.

Obé Aera 30 byla zarazena k Technické letce LP 4 na letisti Kbely.

26. dubna 1938 predan Leteckému pluku 1 v Hradci Kralové. 6.3. 1939 ptidélen spravé letisté Kbely,
utvar 30/ |, na dobu ¢tyF dni pfi Gpravach letistni plochy. Pravdépodobné se jiz do Hradce Kralové
nevratil.

B2 Leteckého pluku 4 jsou doloZeny traktory letistni evidencnich Cisel 13 334, 13 618. Denni rozkaz
Leteckého pluku 4 ¢islo 89/ 1938.

133 U Leteckého pluku 4 jsou dolozeny filtracni voziky evidencnich cisel 36, 119, 153, 154, 155. Denni
rozkaz Leteckého pluku 4 ¢islo 89/ 1938.

B4 U Leteckého pluku 4 jsou dolozeny voziky evidencnich Cisel 20, 114. Denni rozkaz Leteckého pluku 4
¢islo 89/ 1938.
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K pohybu ptimo po letistni plose letci radi pouzivali jizdni kola. Pokud chtéli mit na
letiSti své vlastni kolo, museli ziskat souhlas velitele pluku (souhlas vySel v dennim
rozkaze i s ur¢enim mista, kde si majitel mize bicykl ulozit). Vedle soukromych kol ale
mél pluk ptidéleno i nékolik sluzebnich kol znacky ,,Z*. Kola byla zaptijcovéana
konkrétni osob¢ a byla zarazena do materialu Dopravni cety. Neméla pridélené vojenské
evidenéni &islo, ale pouzivala se vyrobni &isla.'*

Vsechny vétsi opravy automobilni techniky a jeji pravidelné revize provadéla pro

Letecky pluk 4 Automobilova opravna AZ 1 v Prelouci.

3. Osobnosti Leteckého pluku 4

Sluzbou u Leteckého pluku 4 prosla ve tficatych letech fada vyznamnych osobnosti
ceskoslovenského letectvi. Na velitelskych postech stali distojnici, kteti poméhali
budovat armadu, vitézové mezinarodnich leteckych soutézi. Mezi pilotnim personalem
slouzilo mnoho zac¢inajicich vojenskych piloti, kteti se pozdéji proslavili za II. svétové
valky na bojistich Polska, Francie, Velké Britanie. Rada z nich se podilela na
osvobozeni Ceskoslovenska v ramci leteckych jednotek z Vychodni fronty. Mnoho

z byvalych ptislusniki LP 4 padlo na evropskych bojistich.

Mezi nejvyznamnéjsi piislusniky Leteckého pluku 4 se bezesporu fadi
pplk.let. Josef Hefmansky, plk.let. Josef Berounsky, por.let. Josef Kloboucnik,
myjr.let. Alexander Hess a nejlepsi piedvalecny pilot ¢eskoslovenské armady a jeden

z nejlepsich piloti v Evropé npor.let. FrantiSek Novak.

Plukovnik Josef Berounsky byl diilezitou osobnosti pro rozvoj pluku ve tiicatych letech.
V letech 1934 az 1937 byl celkem tfikrat jmenovan velitelem. Berounsky pisobil také
pfi Ministerstvu narodni obrany na jeho III. odboru — leteckém. Absolvoval fadu stazi

a Skoleni v zahrani¢i, pfednasSel na Vojenské akademii.

3521, listopadu 1938 bylo na letisti Kbely odcizeno jizdni kolo ,,Z“ tovarniho Cisla 32 256, naleZejici do

stavu Leteckého pluku 6.
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Berounsky se narodil ve Slaném, ale brzy se ptestéhoval s rodi¢i do Ruska. Absolvoval
gymnazium a pravnickou fakultu v Charkové. Jako dobrovolnik se ptihlésil do
ceskoslovenskych legii. Absolvoval bitvu u Zborova, kde byl zranén. V roce 1920 se
vratil do Ceskoslovenska a ziistal v budované armadé. V roce 1922 piesel od péchoty

k letectvu. Postupné absolvoval pozorovatelsky vycvik, zdkladni pilotni vycvik a stihaci
vycvik. Prosel Leteckym plukem 3 ve Vajnorech, v roce 1929 byl ptevelen na MNO.
MEéI za tikol zkousky novych typt letadel, které armada chtéla zakoupit.

V roce 1934 pievzal veleni nad Leteckym plukem 4 a s touto jednotkou byl spojen az do
roku 1939. Veleni pluku opustil k 1. prosinci 1937 v hodnosti plukovnik let. ale stale
provade¢l zalety novych letounti po opravach u prazskych tovaren, spolu s dal§imi piloty
LP 4.V dob¢ zafijové ¢asteCné mobilizace velel Bojové skupiné letectva jako
samostatné letecké jednotce 1. armady. Berounského bojova skupina byla povérena

a severnich Cech.

Po rozpadu Ceskoslovenska v bieznu 1939 odesel z armady. Kratce pracoval v civilnim
zamestnani na Morave, ale v ¢ervenci 1939 odesel i s rodinou do exilu. Pies Polsko se
dostal do Francie, kde byl jmenovan velitelem ¢eskoslovenské letecké skupiny.

Do ptimych boju se nezapojil a po kapitulaci Francie odesel do Velké Britanie.

V srpnu 1940 byl v Cosfordu velitelem nahradniho ¢eskoslovenského télesa
(¢eskoslovenského depotu), kam byli zatazeni vSichni ¢s. letci. Sdm zadal o prevedeni
do 1étajiciho personalu RAF, ale pro sviij vyssi vek jiz nebyl zatazen. Absolvoval pouze
nekolik bojovych letli jako palubni sttelec Wellingtonu u 311. Ceskoslovenské
bombardovaci perut¢.

Koncem roku 1940 byl jmenovan ¢eskoslovenskym sty¢nym distojnikem pfii

3. velitelstvi Bomber Command RAF. Byl povysen do britské hodnosti Group Captain.
V roce 1941 pracoval na Ceskoslovenském Inspektoratu letectva v Londyng,
spolupracoval s Ministrem narodni obrany exilové vlady. V Cervenci 1941, po napadeni
Sovétského svazu Némeckem a podepsani Cesko — Sovétské smlouvy o spolupraci,

byl povéfen organizaci Ceskoslovenské letecké jednotky v Rudé armadé¢. VéEtsina

z Ceskoslovenskych letcti v Rusku byla dosud drzena v pracovnich tdborech. Po ptijezdu
do Ruska byl jmenovan leteckym piidélencem a jeho nadiizenym byl general Heliodor
Pika. Brzy vSak poznal, ze Rusové nemaji zdjem o nase letce, proto zorganizoval jejich

presun do Anglie. V dubnu 1942 odplul s posledni sedmic¢lennou skupinou letcti na
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britském kiizniku HMS Edinburg z Murmanska. Lod’ tvofila souc¢ast ozbrojeného
doprovod konvoje QP — 11. 30. dubna 1942 byl HMS Edinburg torpédovan némeckou
ponorkou asi 300 km severn¢ od Murmanska a potopil se. Josef Berounsky zahynul pfi
utoku, jeho télo nebylo nalezeno.

Protoze v dob¢ smrti nebyl piislusnikem RAF, neni uveden v pamatniku nezvéstnych
letcth a namotnikd v britském Runnymede. 26. fijna 1946 byl osobnim véstnikem MNO

povysen na brigadniho generdla in memoriam.

Joset Hefmansky, rodak z Litoméfic, pattil k druhé generaci prikopnikt a propagatora
ceskoslovenského letectvi. Podilel se osobn¢ na zkouskach novych letadel a fadou
leteckych rekordu pfispél k dobrému jménu naseho leteckého pramyslu.

11. ¢ervence 1928 vytvoril svétovy rekord na uzaviené trati, kdyz s letounem
Avia BH - 9, s cestujicim ppor. Machackem, odletél za 11 hodin 1500 km.

Ve tticatych letech se podilel na vyvoji malych sportovnich a cviénych letadel, kterych
bylo zapotiebi pro zakladni pilotni vycvik v leteckych klubech. V roce 1932 vytvofil

s letounem Letov S — 39 n&kolik rekordt v nejslabsich kategoriich pro jednomistna
a dvoumistna letadla s motory o vykonu 85 koni. Diky Hefmanskému ziskala tovarna
zakazky v Evropé¢.

Jeho hlavni ¢innost ale byla v armad¢. Od 1. srpna 1932 do 17. fijna 1932 kratce
zastaval funkci velitele Leteckého pluku 4. Od 1. prosince 1937 do 4. tnora 1938 po
presunu pluku z Hradce Kralové do Kbel tuto funkei zastaval znovu. V té dobé mél jiz
hodnost podplukovnik letectva. Po obsazeni zemé¢ némeckou arméadou a vyhlaseni
Protektoratni spravy Hefmansky neodesel do exilu ale zapojil se do odbojové ¢innosti.
Pomahal letcim v odchodu do zahranici, podilel se na aktivitach proti némecké
okupacni spravé. Po nastupu Reinharda Heydricha do funkce tiSského protektora byl
zatCen a v zafi 1941 zemfel v koncentracnim tabofte.

Josef Kloboucnik se neprosadil jako akrobaticky pilot ani na velitelskych postech.
Ptesto jeho prace u Leteckého pluku 4 méla velky vyznam. Patfil k nejlep$im leteckym
ucitelim v armad¢, diky jeho znalostem se vyskolily desitky stihact a pilotl
pozorovacich letadel. Narodil se ve Vidni. Absolvoval Vojenskou akademii
v Hranicich, kde byl jeho spoluzakem FrantiSek Fajtl - pozd¢jsi stiha¢ v RAF a znamy
spisovatel.

V Hradci Kralové a pozdéji ve Kbelech byl zatazovan do vycviku novacku, presel pres

funkci velitele roje k veliteli cvicné letky LP 4 (od 1. ledna 1938). V roce 1938 m¢l
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nejveétsi podil na vycviku stihacli v no¢nim 1étani. Provadél kontrolni navigacni lety,
noc¢ni lety ¢i lety podle ptistrojii. Pro kazdého instruktora to byl jeden

stihacich pluk.

Po okupaci Ceskoslovenska odesel do exilu a dostal se do Velké Britanie. Vstoupil do
RAF, v roce 1940 byl zatazen k 312. ¢eskoslovenské stihaci peruti. Jesté ten rok si
podal zadost o pieloZeni k no¢nim stiha¢im RAF. Po pteskoleni 1étal no¢ni akce na
jednomotorovych stihackach Hurricane a tim se zatradil mezi zakladatele britského
nocniho stihani. Po pfelozeni na vykonnéjsi dvoumotorové letouny Blenheim
a Beufighter k 68. no¢ni stihaci peruti se zaslouzil o zalozeni ¢eskoslovenské B letky
68. peruté, kde byli soustfedéni ceskoslovensti piloti a operatoti. Bohuzel oficidlniho

vzniku letky se jiz nedozil. Zahynul 23. fijna 1941 pfi ndvratu z bojové akce.

Rodék z Karlovy Hut€ u Berouna, Alexander Hess, ziskal vynikajici technické vzdélani
po ukonceni 1. svétové valky. V roce 1919 byl piijat do Ceskoslovenské armady

(za 1. valky bojoval v Rakousko — uherské armadé jako distojnik péchoty na ruské

a italské fronte). Jeho z4jem o technické novinky jej piivedl k rodicimu se
ceskoslovenskému letectvu. V roce 1921 slozil zkousky leteckého pozorovatele ve Skole
v Chebu, kratce pak slouzil u Leteckého pluku 2 v Olomouci a v roce 1924 opét

v Chebu absolvoval vycvik pilota dvoumistnych letadel. Béhem vycviku zde zcela
znicil letoun Voisin, ale sam vyvazl bez zranéni.

Jiz v zafi 1925, tedy rok po sloZeni pilotnich zkousek, obsadil tfeti misto v leteckém
zavodu o Cenu prezidenta republiky. Startoval na Avii B 21.

se na zkouskach plovakového Letovu S 328 u rybnika Zehui. Start a pfistani z vodni
hladiny nebylo u nés bézné a zvladla je pouze malé skupina pilotd. V roce 1936 byl
vyslan na staz do Francie. Jako vedouci leteckého druzstva ceskoslovenské vypravy se
zucastnil Olympiady v Berlin€. V roce 1937 vedl ¢s. vypravu na Mezinarodnich
leteckych zdvodech v Curychu, kde nasi letci dosahli skvélych vykont v konkurenci

s evropskou $pickou.

V tnoru 1938 byl zatazen k Leteckému pluku 4 do Kbel jako velitel peruté I/ 4. Behem
kvétnového mimotadného vojenského cviceni velel peruti 111/ 4.

V lednu — unoru 1940 odesel z Ceskoslovenska. Pravdépodobné balkanskou cestou se

dostal do Francie, kde byl zafazen do letecké Skoly v Chartress k pieskoleni na stihacky
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Francie odplul z Bordeaux do Velké Britanie. Britové jeho jméno znali z predvale¢nych
meetingd, proto nijak nebranili jeho pteskoleni na Hurricany. Diky svym zkuSenostem
byl v roce 1940 jmenovan velitelem prvni ceskoslovenské stihaci peruté¢ v RAF

310. peruté. Aktivné se zucastnil letecké bitvy o Britanii, ve véku 42 let !

V 1ét¢ 1941 odesel z operaéniho 1étani i od 310. peruté. Plsobil jako ceskoslovensky
stycny dustojnik u velitelstvi stihaciho letectva RAF Fighter Command.

V roce 1942 odplul do Spojenych statti americkych, kde pracoval pro Ministerstvo
narodni obrany exilové vlady jako letecky atasé. Jeho tkolem bylo ziskavat
Cechoslovaky ke sluzbé v britské armadé. Neptisobil jen v USA ale i v Kanadg, kde v té
dobé Zilo velké mnoZstvi naSich ob¢antl.

V roce 1943 vydal v USA knihu ,,Byli jsme v Bitvé o Britanii*, kde popsal své zazitky
z tézkych bojti nad Anglii v roce 1940.

V roce 1946 se vratil ze severni Ameriky do Ceskoslovenska a ihned se zapojil do
obnovy vojenského letectva. V listopadu 1946 byl jmenovan velitelem

Vojenského okruhu 2. Diky pozici na Ministerstvu obrany m¢l informace

o persondlnich zménach, které se chystaly a ke kterym zacalo dochazet po
komunistickém puci. V tinoru 1948 byl poslan na dovolenou, v ¢ervnu vytazen ze
sluzby. Ihned odesel do zahranici. Vratil se do USA, odkud podporoval marny boj

o navraceni demokracie v Ceskoslovensku. Byl ¢lenem Rady svobodného
Ceskoslovenska. AZ do odchodu na penzi pracoval jako technicky poradce letecké
spole¢nosti PANAM. Zavér zivota prozil na Florid¢, kde zemfel.

Nositel vysokého britského vyznamenani DEC *° a celé fady &eskoslovenskych fadi
a medaili je pohiben na ¢estném vojenském hibitové v Brookwoodu v Londyn¢, mezi

spolubojovniky z Bitvy o Britanii.

Posledni ze Ctvefice nejvyraznéjSich osobnosti, které spojili svou kariéru s Leteckym
plukem 4 je ,,kral vzduchu* porucik let. FrantiSek Novak. Nepochybn¢ nejlepsi
akrobaticky pilot tficatych let, ocenovany pro své schopnosti a uméni nejen
v Ceskoslovensku ale v celé Evropé, ziskal pilotni pritkaz koncem dvacatych let
v Leteckém ucilisti v Chebu. V ucilisti zistal jako letecky ucitel. V Chebu zacal sdm

s vycvikem letecké akrobacie, inspirovan ,,Rudym d’ablem* FrantiSkem Malkovskym.

136 Bylo mu udéleno 28. fijna 1940. Spole¢né s Emilem Fechtnerem byli prvni Cechoslovaci, ktefi jej

dostali.
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Po tragické smrti Malkovského ptevzal jeho vystoupeni a brzy si ziskal prezdivku novy

,,Kral vzduchu®.

Ve tficatych letech ziskal mimotadnou pozici v ¢eskoslovenské armade, jako prvni
propagacni pilot. Zucastnil se velkého poctu leteckych soutézi a meetingti, 1étal nejen
akrobacii, ale 1 dalkové lety po Evropé. Jezdil na staze do Francie, kde hodnotil moderni
francouzska stihaci letadla a posuzoval moznost jejich zatazeni do ¢eskoslovenské
armady. Vedle téchto povinnosti byl stale vojenskym pilotem, musel absolvovat
piedepsana cviceni, ostré stielby a dalsi tkoly. Jako fadovy vojensky stihac.

FrantiSek Novak nikdy neabsolvoval Vojenskou akademii a do hodnosti

porucika let. byl povySen zvlastnim rozkazem ministra ndrodni obrany za piinos

k propagaci ¢eskoslovenského letectvi.

V roce 1937 vytvoiil akrobatickou skupinu Novak — Hubagek — Siroky. Na letounech
Avia Ba — 122 ptedvadéli nejvyssi moznou pilotdz ve skupinové slétanosti. Vrcholem
jejich vystoupeni byl let s letouny spojenymi gumovymi lany.

V lednu 1938 byl FrantiSek Novak pilotem Letky 44 Leteckého pluku 4 ve Kbelech.

Pii rekognoskaci zaloznich ploch pro piipadnou mobilizaci létal na Letovu S 328
s brigadnim generdlem Karlem Janouskem."’

V zati 1938 pii ¢astecné mobilizaci byl, jako velitel Letky 44, spolu s ostatnimi letkami
peruté 11/ 4 presunut na polni letist¢ Cvrcovice. Na podzim 1938 byl jeho podiizenym
zacinajici stihaci pilot svob. Josef FrantiSek, nejuspésnéjsi Ceskoslovensky stihac

v Bitvé o Britanii.

Po obsazeni Ceskoslovenska méla Némecké branna moc velky zajem ziskat Frantiska
Novaka do sluzeb Luftwaffe. Odmitl jakoukoli spolupraci, piesto ze se znal osobné

s leteckymi esy Luftwaffe jako Adolf Galland, Werner Mdlders a dalsi.

Odesel z Protektoratu a v srpnu 1939 byl pfijat do francouzského letectva na zékladné
St. Cyr. Ptsobil na zdkladné v Chartess jako ucitel ceskoslovenskych stihact ale ptal si
zapojit do bojli o Francii. Ve Francii onemocnél zdvaznou zalude¢ni chorobou. Prodélal
operaci a nedodrzel rekonvalescenci. Brzy usedl opét do letadla. Jeho zdravotni stav se
zhorsil, byl znovu operovan v Pafizi a zemfiel 27. dubna 1940 v nemocnici.

Je otazkou, jak by si tak skvély pilot vedl v leteckych bojich v roce 1940 ve Francii

a nasledné v Anglii. Letecka valka nad zapadni Evropou v roce 1940 byla jesté zalozena

57 \ynos MNO &.j. 2448 - 111/ 1. oddél., zveFejnéno v Dennim Rozkaze LP 4 35/ 1938
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na soubojich jednotlivych pilotli, podobné jako v dobé I. svétové valky. A v této taktice

nem¢l FrantiSek Novék protivnika.

Do akrobatické Novékovy trojice patfili por.let. Petr Siroky a rtm.let. Josef Hubadek.
Poruéik Siroky neodesel z Protektoratu a svou leteckou kariéru ukongéil (po vélce krétce
pracoval jako zalétavaci pilot tovarny Avia). Josef Hubacek uprchl ptes Polsko do
Francie, kde byl jednim z prvnich ¢eskoslovenskych stihact, kteti se zapojili do bojii.

V roce 1940 odesel do Anglie, kde zakladal 310. ¢eskoslovenskou stihaci perut’.

Byl prvnim instruktorem nasich stihaci.

Na podzim 1940 se zucastnil boji v Bitvé o Britanii, ale pocatkem roku 1941 odesel od
stihaciho letectva a piisobil u dopravnich jednotek RAF — Transport Command.
Prelétaval nové letouny z Kanady do Velké Britanie, k jednotkam v severni Africe 1étal
se zasobami.

Po navratu do Ceskoslovenska odesel z armady a 1étal jako dopravni pilot

u Ceskoslovenskych aerolinii. I on nesl stigma zapadniho letce a po roce 1948 byl od
CSA vyhozen. K 1étani se jiz nikdy nevratil.

Jednim z ¢lenti $irsi akrobatické skupiny FrantiSka Novaka byl i pplk.let. Josef Hamsik.
V roce 1937 byl velitelem peruté III/ 1 TGM, v lednu 1938 uvaden jako velitel peruté

I/ 4 ve Kbelech. '*® Hamsik se v roce 1939 pokusil o odchod do exilu, ale nepodafilo se.
Zustal tedy v Protektoratu a zapojil se do odbojové ¢innosti v Obrané naroda.

Po dopadeni byl véznén gestapem a 8. dubna 1943 popraven v Berling

— Charlottenburgu. Jeho mladsi bratr Timoteus Hamsik z Protektoratu unikl a vstoupil
do francouzského letectva. Preskolil se na stihaCky Curtiss H 75 a v kvétnu se zapojil do

bojt s Luftwaffe. 14. kvétna 1940 byl sestielen a zabil se po vyskoku na padédku.

Jednim z zakt FrantiSka Novéka a v roce 1938 ¢lenem jeho akrobatické skupiny byl
Cetai Vlastimil Rys, pfislusnik Novakovy Letky 44. Rys ve Kbelech nacvicoval
akrobacii na Aviich Ba 122 ale podle zaznamil v dennich rozkazech provadél casto
prelety po celé republice, rekognoskaci ploch a podobné naro¢né ukoly pro veleni
pluku. Pii nacviku na letecké vystoupeni pti prilezitosti VSesokolského sletu v Praze se
23. Cervna 1938 srazil s dalSimi dvéma letouny nad prazskou ctvrti Na Hiebenkach.
Vyskocil z kabiny na padédku, ale zabil se pti dopadu na stiechu domu.

Ptesné o mésic pozdéji, 23. Cervence 1938, zahynul i jeho bratr Milos Rys, pilot

3% \ynos MNO &.j. 31.098 — 11/ 1. odd&l. 1938, zvefejnéno v Dennim rozkaze LP 4 36/ 1938
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Leteckého pluku 1. V bfeznu 1938 dokonce absolvoval stihaci vycvik u Cviéné letky
LP 4 ve Kbelech. Milo$ Rys havaroval pii startu na Letovu S 328 u Zebraku —
Cerhovic, pti pruzkumu pocasi nad leteckou stielnici Brdy. Oba bratii jsou pohibeni

v jednom hrobé¢ v Husinci.

Rada letcti Leteckého pluku 4 neodesla z Protektoratu. Bud’ neméli tolik §t&sti, nebo
jim v tom branili rodinné zavazky. Poru¢ik let. Josef Zampach, pilot peruté IT1/ 4

v Pardubicich, byl jednim z nich. Zustal v zemi, ale jiz v roce 1939 se zapojil do
odbojové ¢innosti. Byl dopaden gestapem a pravdépodobné za heydrichiddy popraven.
Jeho jméno je uvedeno na pamétni desce Svazu letctt RCS *° v Praze Na pofi¢i.
N¢kolik mladsich letct také ptijalo nabidku vstoupit do protektoratniho Vladniho
vojska. Rotmistr Karel Sykora, pilot Letky 47 a jeho spolubojovnik rotmistr Josef
Fiedler, také od Letky 47, vstoupili k ,,vladaitm*. V roce 1944 pti nasazeni oddilu
Vladniho vojska v severni Italii oba utekli k partyzanim a dostali se do Velké Britanie.

Jeste stacili zahajit letecky vycvik u RAF, ale k operacnim jednotkdm se uz nedostali.

Podle vypist z dennich rozkazt Leteckého pluku 4 jen za rok 1938 — 1939 proslo touto
jednotkou 69 stihacich pilott, kteti pozdé&ji 1étali v britské RAF. Urcité to neni ¢islo
konec¢né. Nekteti z nich prosli i francouzskou kampani, dalsi v roce 1944 odesli do
Sovétského Svazu. Nemnoho jich valku piezilo a vstoupili do obnovené
Ceskoslovenské armady. Nejde zde jmenovat viechny. Dovolim si vybrat letce, kteii
dosahli v zahrani¢i vyznamnych tspéchii v bojovych operacich.

Pted Bitvou o Britanii probihala v 1ét¢ 1940 francouzska kampan. Do té se podafilo fadé
ceskoslovenskych letcti zapojit. Desatnik d.sl. Jan Krakora, pilot Letky 43 LP 4, byl uz
v prosinci 1939 ptevelen k operacni jednotce Groupe de Chasse I/ 1 v Marignan
u Marseille.

23. dubna 1940 zahynul na stihacce Bloch 152. Historici se rozchazeji v ndzoru na jeho
havarii. Podle Zdefika Smoldase byl sestfelen v leteckém boji u Chantilly, podle jinych
pramentl zahynul pfi cvicném letu u polniho leti§té Senlis.

Cetaf d.sl. Josef Novak létal v roce 1938 u Letky 48 LP 4. Po odchodu do exilu byl ve
Francii pfeskolen na Morane MS 406 a nejvykonn¢jsi francouzské stihaci stroje
Dewoitione D 520. 2. ¢ervna 1940 zahynul na letisti Toulouse pfi zaletu prave jedné

D 520.

39 Svaz letcd Republiky Ceskoslovenské
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Ptislusnik Letky 44, desatnik Antonin Kralik, se ve Francii také piezbrojil na
Blochy 152 a s operaéni peruti Groupe de Chasse I/ 8 se zG¢astnil kvétnovych bojt.

27. kvétna 1940 byl v souboji u Amiens sestielen a zahynul.

Vsichni ¢eskoslovensti letci, ktefi padli ve Francii v letech 1939 — 1940, jsou pohibeni

na Ceskoslovenském vojenském hibitové La Targette.

Ve Francii se za¢iné prosazovat fenomenalni stihac¢ Josef FrantiSek. Svobodnik
FrantiSek se k 1étani dostal ve Skole leteckého dorostu a v roce 1936 se piihlasil jako
dobrovolnik do armady. Byl zatazen k Leteckému pluku 2, jako pilot zpravodajské
letky. General FrantiSek Fajtl ve své knize Vzpominky na padlé kamarady ptipomina
Joseta Frantiska, jako klidného a rozvazného pilota. Fajtl s nim 1étal jako letecky
pozorovatel a pochvaloval si precizni pilotdz mladého letce.

V roce 1938 absolvoval Josef Frantisek stihaci vycvik u Leteckého pluku 4. Byl zatazen
do 1. turnusu, od 15. unora 1938."*” B&hem vycviku nijak nevyénival a létal piesnd
podle vycvikového programu.

Jako fada jinych letcti odesel Josef FrantiSek v roce 1939 do Polska. Na rozdil od
vétsiny ale v Polsku ziistal. Kamaradska povaha polskych pilott si jej ziskala na tolik,
ze nepokracoval do Francie.

V Polsku sice nelétal na stihacich letounech, ale s pozorovacimi stroji absolvoval
ustupové boje v zati 1939. Mezi Poldky proslul svymi ,,bitevnimi* akcemi, kdy na
némecké peSaky hazel z letadla rucni granaty. Polsko vSak brzy podlehlo némecké
piesile a Josef FrantiSek uletél do Rumunska. Podatilo se mu uprchnout z interna¢niho
tabora, dostat se do Bukuresti a obstarat si faleSné doklady. Pfes Blizky vychod a Egypt
se dostal do Francie. Zistal vérny Polaktim a Iétal v jejich oddilech.

Jeho aktivita ve Francii je dodnes zastfena tajemstvim. Udajné ve Francii pouzival jiné
pifijmeni, aby chranil rodice v Protektoratu. To ostatné délalo mnoho nasich letct ve
Francii."*' Pro nedostatek archivalii se nepodafilo zjistit, jaké jméno ptijal. Jeho
spolubojovnici po valce uvadéli, ze ve Francii ziskal az 11 sestielti némeckych letadel.

Opét to nelze dolozit, protoze jeho letovy zapisnik se nedochoval.

9 benni rozkaz Leteckého pluku 4 ¢islo 40/ 1938

Naptiklad vyborny stihac FrantiSek Pefina pouzival ve Francii jméno Rynope. Netusil ovsem, ze
zbyteéné, nebot jeho manzelka i rodi¢e byli Némci internovani v tabofe ve Svatoboficich.

141
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S polskymi jednotkami v ¢ervnu 1940 ustoupil do Anglie a po pieSkoleni na
Hurricanech 1étal v Northolt u 303. polské stihaci peruté. Pravé v Anglii se zacala
projevovat jeho neucta k fadu, kterému nadfadil maximalni Gispéch na bojisti.

Byl vyborny pilot a jesté lepsi stielec, ale diky neustalym kazefiskym prohieSkiim
nemohl byt ani povysen do vySsich hodnosti. Nastésti velitel polské peruté rozpoznal
jeho letecky talent a cely problém vyiesil neobvyklym zplisobem.

Josef Frantisek si v§iml, Zze némecké letouny se po splnéni ukolu nad Anglii vraci ptes
mote samostatné a jejich osadky nejsou tak pozorné. Odd¢lil se od své peruté a nad
moiem na né ¢ekal. VéEtSinou bleskovym titokem a ptesnou davkou z malé vzdalenosti
sestfeloval némecké letouny do Kanalu. Porusil tim rozkazy velitele peruté i predpisy
Kralovského letectva ale protoze témét pii kazdém operacnim letu ziskal jeden az dva
sestiely, udélil mu polsky velitel peruté S/Ldr Witold Urbanowicz status ,,hosta perute*
s pravem samostatného volného lovu. V kratké dob¢ od 2. zafi do 8. fijna 1940 ziskal
Josef FrantiSek 17 az 18 uznanych sestield (opét zde neni shoda pro nedostatek

a tfetim ze vSech letcii RAF.

Navic si udrzel povést neporazitelného bojovnika. Zahynul pfi pfistani, nepokofen.
Pravdépodobné vlivem tinavy nedobrzdil letoun a narazil do ochranného valu na konci

drahy.

Tomas Vybiral, v letech 1932 az 1933 absolvoval Skolu pro diistojniky v zaloze,
nasledn¢ podepsal zavazek a vstoupil do armady. Byl zafazen do pilotniho vycviku

u Vojenského leteckého ucilisté v Prostéjove. V letech 1934 az 1936 vystudoval
Vojenskou akademii v Hranicich a jako porucik letectva nastoupil k Leteckému pluku 3
MRS. Pocatkem roku 1938 byl pievelen do Prahy k Leteckému pluku 4. Patiil ke
skupiné€ mladych porucik, ktefi tvotili v roce 1938 zakladni dtstojnicky kadr pluku.
Po okupaci odesel pies Polsko do Francie, kde byl nasazen do bojt jako stiha¢ na
Curtissech H 75. Za pét tydnii na fronté ziskal 8 uznanych sesttelll. Spolu s ostatnimi
letci se po padu Francie presunul do Velké Britanie a vstoupil do RAF. Ceskoslovensti
letci, ktefi prodélali bojovou kampan ve Francii, pfisli do kralovského letectva pozdéji,
nez letci, kteti ve Francii nelétali. Diky tomu pak tvoftili kadr druhé ¢eskoslovenské
stihaci peruté — 312. SQ. Tomas Vybiral zde nastoupil v roce 1941 na misto velitele

B letky, pozdéji velel celé 312. peruti. V tnoru 1944 ptevzal veleni nad
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ceskoslovenskym stihacim wingem.

Jako jeho velitel se zii¢astnil spojenecké invaze
do Normandie, kde se wing zapojil do hlidkovani nad Kanalem a chrénil spojenecké
lodé¢ plujici do Francie.

V listopadu 1944 odlétal Vybiral 650 opera¢nich hodin a do konce valky pracoval ve
vycvikovém oddéleni velitelstvi ¢eskoslovenského letectva ve Velké Britanii.

Sam absolvoval pieskoleni na dopravni letadla pro povélenou ¢innost v CSR.

V roce 1945 se vratil do Ceskoslovenska a ihned se zapojil do vystavby letectva.

Byl yjmenovan velitelem 1. letecké divize, v roce 1946 urcen velitelem protivzdusné
obrany Cech. V #jnu 1947 jeité nastoupil ke §tabu 1. leteckého sboru, absolvoval
Vialecnou Skolu ve Francii. Na jafe 1948 patfil k prvnim postizenym distojnikiim

v armade¢. V dubnu 1948 byl z armady propustén a kratce pred svym zatéenim odesel do
Anglie. V padesatych letech byl aktivnim ¢lenem ceskoslovenského demokratiza¢niho
hnuti na zépad¢. Vedl rezidenturu Czechoslovak Inteligence Office v Kodani,
podiizenou britské SIS.

Byvaly porucik Leteckého pluku 4 zemiel v roce 1981 v Londyné¢. Je pochovan se

svymi valeénymi kamarady na hibitoveé v Brookwoodu.

Ptislusnik Letky 48 LP 4, desatnik Bedtich Kratkoruky, ziskal jako stiha¢ ve Francii
dva sestiely. Po vstupu do RAF pokracoval v Gspésné kariére. 15. ledna 1943 se béhem
souboje nad Francii srazil s jinym letounem 313. ¢eskoslovenské stihaci peruté. Snazil
se pak doletét s poSkozenym Spitfirem nad Anglii, ale zmizel v ocednu. Na svém konté
mél pét potvrzenych sestrelil, coz jej ¢ini esem Kralovského letectva.

Velice dobrodruznou cestou prosel skpt.let. Jaroslav Hlad’o. Absolvent Vojenské
akademie nastoupil k Leteckému pluku 1, aby se v roce 1937 stal nejmladsim velitelem
letky v ¢eskoslovenském letectvu. Ve veéku 24 let pievzal Letku 42 u LP 4. Nepatfil
k akrobatickym pilotiim, ale zac¢astnil se fady dalkovych leth a leteckych soutézi
v dostupu a rychlém klesani. V téchto disciplinach zavodil na leteckych zavodech
v Curychu v roce 1937. Po okupaci byl propustén z armady a nastoupil jako civilni
zkuSebni pilot v Avii Kunovice. Zapojil se do Obrany naroda a pfipravoval ulet
s bombardérem B 71 do Sovétského svazu. To se mu nepodafilo, ale 28. srpna 1940

vyuzil zalétavaci let na Avii B 534 a odletél na vychod.

2 stihaci wing byla vyssi organizacni jednotka letectva RAF. Zpravidla tvofena tfemi az ¢tyfmi stihacimi

perutémi, které v bojovych akci operovaly spoleé¢né. Tim RAF vyznamné prevysila poctem svych stihacl
nad stihaci Luftwaffe. Kazdy wing mél oznaceni podle zakladny, kde bylo jeho velitelstvi (a zpravidla
i vétsina jeho peruti). Ceskoslovensky wing nesl oznaceni Exetersky.
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Ptistal na sovétském uzemi a chtél vstoupit do ruského letectva. Jako zadpadni $pidn byl
zadrzen a ptedan do tdbora v Suzdale. Teprve mise Josefa Berounského jej dostala
z tabora. S ostatnimi zadrzovanymi letci odplul z Murmanska do Anglie.

Vstoupil do RAF, rychle se pteskolil na britskou techniku a do roku 1944 prosel tfremi
britskymi stihacimi perutémi. V dubnu 1944 ptisel k 312. stihaci peruti a v kvétnu se
stal jejim velitelem. Rychle postupoval ve funkcich a v listopadu 1944 jiz velel celému
¢eskoslovenskému stihacimu wingu. Po valce byl nejmladSim plukovnikem

v Seskoslovenské armadé, v roce 1945 velel 2. letecké divizi v Ceskych Budgjovicich.

Podobné jako Jaroslav Hlad’o mél zkuSenost s ruskymi lagry i rtm.let. Ladislav Bobek.
Ptislusnik Leteckého pluku 1 a 4, ucitel v Leteckém ucilisti v Prostéjove a ve Stihaci
Skole v Hradci Kralové, ztstal v roce 1939 v Polsku. Zazil prvni bombardovani na
zakladné v Deblinu, v zati 1939 vstoupil do utvarené ceskoslovenské letecké jednotky
Czechoslowacka Eskadra Rozpoznawacza a s pozorovacimi letouny absolvoval rychly
ustup na vychod. Dostal se do Sovétského svazu. Zimu 1939/ 1940 byl zadrzovan

v pracovnim tabote. Podatilo se mu uprchnout a dostal se do Odésy. Zde se tajn¢ nalodil
na parnik do Istanbulu. Jeho cilem byla Francie. V Istanbulu se od konzula dozvédél, ze
Francie jiz kapitulovala. Pokracoval tedy do Anglie.

V roce 1941 vstoupil do britské RAF a ihned se zaradil do vycviku no¢nich stihact.
Pteskolil se na Bristol Beafighter u 68. no¢ni peruté. BEhem dvou opera¢nich cykla
ziskal 5 jistych sestfell, jeden pravdépodobny a tfi uznand poSkozeni neptatelskych
letadel. Timto vykonem patfil mezi nejlepsi ¢eskoslovenské nocni stihace.

V roce 1945 se vratil dom, 1étal s dopravnimi letouny v armad¢ a kratce piisobil na
Vojenské akademii. U¢ast v RAF mu nebyla zapomenuta. V roce 1948 byl z armady

propustén a do konce zivota pracoval v Hradci Kralové jako topic.

V tnoru 1938 slouzil u Letky 48 LP 4 stihaci pilot, Slovak, des.d.sl. Stefan Devan.

U prazského leteckého pluku nebylo mnoho pilotii slovenské narodnosti, ale nékolik
jich zde 1étalo. Devan mél ukonceny stihaci vycvik a byl fadnym polnim letcem —
pilotem. Zicastnil se s letkou kvétnového mési¢niho cviceni a zafijové Castecné
mobilizace. Po rozpadu statu a vzniku Slovenského §tatu odesel na vlastni zadost dom1l.
Zustal ve slovenském letectvu a byl zafazen do stihaci Letky 49, vyzbrojené

Aviemi B 534.

V bieznu byla jeho letka zapojena do boji s mad’arskymi oddily na vychodnim
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Slovensku. 23. biezna 1939 pfi leteckém toku na nadrazi v Uli¢i byl zasazen palbou ze
zemé. Pfi nouzovém pfistani havaroval a zemiel na nasledky zranéni. Byl tak prvnim

z padlych byvalych ptislusnika Leteckého pluku 4.

Dalsi Slovak, FrantiSek Hanovec, sice slouzil u Leteckého pluku 3 v Nitfe, ale stihaci
vycvik absolvoval u Cvi¢né letky LP 4 ve Kbelech, na jate 1938. Po rozpadu statu
nastoupil do letectva slovenské Skupiny vzdusnych zbrani. FrantiSek Hanovec je
typickym ptikladem zivotnich obratl n¢kterych slovenskych letct. Ti, ktefi neodesli do
exilu a nezapojili se naptiklad do RAF, zGstali na Slovensku. Zaradili se do slovenského
letectva — Skupiny vzdu$nych zbrani Slovenského Statu. Jejich touha po 1étani je
nakonec ptivedla az na Vychodni frontu, kde bojovali po boku némecké Luftwaffe.
Cetaf Hanovec jiz v roce 1939 sesttelil jeden polsky letoun na severni slovenské
hranici. V letech 1942 az 1943 byl piislusnik Letky 12 a s ni byl zafazen pod némeckou
eskadru JG 52 v Rusku. Béhem dvou nasazeni ziskal celkem 11 sestielt.

V srpnu 1944 preletél na Messerschmittu Bf 109G z letisté ISla u PreSova do Lvova.

Byl zatfazen do povstalecké Kombinované letky a na stejném letounu se vratil na letisté
Tri Duby. Behem povstaleckych boji ziskal jeden sestfel némeckého pozorovaciho
letounu. Po porazce Slovenského narodniho povstani odesel do hor s partyzany.

Byl zajat, ale valku piezil.

V roce 1951 vykonéval vysokou funkci v ¢eskoslovenské lidové arméade. V t€ dobé mu
jeho nadfizeni ,,ptfipomnéli* uc¢ast v bojich na Vychodni fronté. M¢l byt zbaven vSech
funkci a propustén z armady. Velitel letectva mu ale zafidil vyjimku u ministra obrany.

Od roku 1954 byl velicim distojnikem 28. bitevniho let. pluku a 1étal na Aviich B 33.

Podobny ptibéh mél i dalsi slovensky stiha¢ u LP 4, Ladislav Hodro. Stihaci vycvik
absolvoval ve Kbelech, v roce 1938 si dokoncil 1 vycvik v no¢nim 1étani. V hodnosti
rotmistr nastoupil v bfeznu 1939 do slovenského letectva. V pribéhu Slovenského
povstani byl pilotem u Kombinované letky SNP, coz mu bylo v roce 1952 kladeno za
vinu. Také mél opustit velitelskou funkci v Ceskoslovenské lidové armadé, 1 pro n¢ho

velitel letectva vyjednal vyjimku u ministra obrany.
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Vyrazny podil na vybudovani povale¢ného leteckého Skolstvi mél

kapitan letectva Rajmund Orel. V roce 1938 patiil k distojnikiim Leteckého pluku 4,
je dolozen u Letky 46. Za Protektoratu pracoval na okresnim ufad¢ v Boskovicich

a po valce se vratil do armady. V letech 1949 az 1950 studoval vojenskou akademii

v Sovétském svazu. Tim si zajistil nejen vojenské vzdélani ale 1 diivéru strany.

V padesatych letech prosel fadou velitelskych pozic. Zacinal jako velitel 5. leteckého
Skolniho pluku ve Zvolenu (v té dob¢ se zde ucila prvni generace stihaci, kteti pozdéji
absolvovali vycvik na proudové technice). V roce 1957 byl v hodnosti general major
velitelem Vojenského ucilisteé a po reformé vojenského skolstvi byl v roce 1959,
jako nacelnik Vojenského ugilisté, de facto velitel leteckého vycviku v Ceskoslovenské

lidové armade.

Vélecnych hrdint, kteti zah4jili svou leteckou kariéru ve Kbelech ¢i Pardubicich
u Leteckého pluku 4, je opravdu mnoho. Velky pocet z nich polozil sviij zivot v bojich
¢1 pti havariich v letech 1939 az 1945.

Posledni dva letce, které uvadim, také spojuje jejich ptisobeni u LP 4
— rtm.let. Vaclav Bohata a des. Jindfich Machacek. Vaclav Bohata byl piislusnik
Letky 42. Jako ucitel 1étani se v bieznu 1938 zapojil do posledniho stihaciho kursu
LP 4. Provedl fadu cvi¢nych prelett s zaky a predaval jim své zkuSenosti z 1€tani na
Avii B 534. Za Protektoratu neodesel do exilu a po valce nastoupil jako civilni pilot do
Leteckych opraven Kbely.

V roce 1954 provadél zalety noveé vyrobenych bitevnikli Avia B 33. Létani na téchto
strojich bylo pomérné nebezpecné, stroje trpély fadou vyrobnich vad a nedostatkii.
N¢kolik zkusebnich a vojenskych pilotii zaplatilo svym Zivotem za nespolehlivost
prvnich vyrobenych stroji. Vaclav Bohata m¢l pouze jedno nouzové pfistani, kdyz se
mu u letounu nepodafilo vysunout podvozek. Z havarie vysel nezranén.

Jindtich Machacek, v bieznu 1938 desatnik ve stihacim vycviku u LP 4, po valce sam
pusobil jako ucitel 1étani u Leteckého skolniho pluku 1 v Olomouci.

15. kvétna 1950 pii cvicném letu na Avii C — 2B selhalo palivové Cerpadlo motoru.
Pilotni zak cetat Lubo§ Kolmacka se pokusil o nouzové ptistani do terénu. Nezvladl ale
pilotaz a letoun havaroval. Jindfich Machacek zahynul a Lubo$§ Kolmacka byl tézce

zranén.
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4. Letecky pluk 4 — udalosti v letech 1938 az 1939

Leden 1938 byl u pluku ve znameni piesunu z Hradce Kralové do Kbel. Ptiprava

k ptfesunu byla zah4jena jiz v prosinci 1937, kdy povéieni distojnici zajistovali
ubytovani pluku v kasarnach TGM ve Kbelech a skladovaci prostory pro letecky
material pluku na letisti. LP 4 se do Kbel vracel po ¢tytfech letech, prislusnici tedy
prostiedi nejvetsiho vojenského letisté v zemi dobte znali. Pouze perut’ 111/ 4 byla

v lednu 1938 znovu ustavena na letiSti v Pardubicich a ziskala status odloucené
jednotky pod velenim Stabu pluku.

Cely ptesun jednotky byla narocna operace. Narocna po strance organizacni i pro
radové prislusniky pluku.

Velitel pluku vyzyva 5. ledna 1938 duistojniky a rotmistry, aby fadné€ ukoncili své
smlouvy o podndjmu v méstskych bytech v Hradci Kralové.'*

V Praze naopak musela byt vyieSena otazka dopravy ptislusnika pluku z okraje mésta
na letisté. Od 22. ledna 1938 byla zavedena linka vojenského autobusu z kone¢né
tramvaje ve Vysocanech k brang velitelského pavilonu v kasarnach. Autobus byl ur¢en
pro gazisty leteckych utvart, existoval jeho jizdni ¥4d pro zimni a letni obdobi.'**
Soucasné dostal pluk od velitelstvi VVVP '*° tii volné jizdenky na prazskou
tramvajovou dopravu, po odveleném Leteckém pluku 1. Byly uréeny pouze pro sluzebni
cesty muZstva a na stfedni plo§inu tramvajovych vozi! Tedy pouze ke stani.'*°
0Od 7. do 10. ledna 1938 probihaly ptelety letadel po trase Hradec Kralové — Kolin —
Praha. Prelety musely byt pro piloty fyzicky naro¢né. Podle vypisu uznanych piiplatka
za let néktefi letci absolvovali az tii lety po této trase za jeden den. Zpatecni cestu vzdy
uskutecnili vlakem, vyjimecné automobilem.
9. ledna 1938 se vydal do Prahy pojizdny sled pod velenim Srtm.let. Josefa Sedlaka
a soucasn¢ zelezni¢ni sled pod velenim Strm.let.zbroj. Aloise Snizka. O den pozd¢ji

predal rtm.let. Josef Jakl hangary v Hradci Kralové a autem odjel do Prahy.'*’
Od toho dne, tedy 10. ledna 1938, je Letecky pluk 4 oficialné veden na letisti Kbely.'*®

3 Denni rozkaz Leteckého pluku ¢islo 3/ 1938.

Denni rozkaz Leteckého pluku ¢islo 5/ 1938.
VVVP — Vojenské velitelstvi Velké Prahy

Denni rozkaz Leteckého pluku Cislo 4/ 1938.
Denni rozkaz Leteckého pluku ¢islo 9/ 1938.
Denni rozkaz Leteckého pluku ¢islo 4/ 1938.
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148

-76 -



Jesté 11. ledna 1938 doslo k pievozu automobilnich cisteren do Kbel. Cisterny v Hradci

Kralové zajistovaly dotankovani poslednich letount k preletim.

18. ledna 1938 doslo k diilezitému aktu, kdy velitelé peruti [ a 11/ 4 a velitelé letek 40,
41,42, 43, 44, 50, Cvicné letky a Technické letky ptevzali mobilizac¢ni rozkazy
pluku.'*’

Ke konci ledna 1938 byly na letisti Kbely umistény letky 40,41, 42, 43, 44, 46, 48, 50,

Cvicna letka, fotograficka a skladni Ceta.

Dilezitou soucasti kazdého utvaru bylo Vojenské zatisi. Staralo se o kulturni ¢innost

v ramci pluku 1 propagaci armadni jednotky na vefejnosti. Organizovalo pfednasky pro
vojaky, zfizovalo knihovnu, ptidélovalo vstupenky do divadel a kin a v ramci propagace
armady zajistovalo odbér vojenskych Casopist. Spadala pod n¢ho i vojenska kantyna.

V lednu 1938 ptevzal Vojenské zatisi v Hradci Kralové Letecky pluk 1 a ve Kbelech
Letecky pluk 4. Hospodarem Vojenského zatisi na letisti Kbely byl urcen

npor.hosp. Jaroslav Mat&jka.'*"

Pluk se do konce ledna zabydlel v novych prostorach a od tnora zacal plnit bézné
ukoly.

Od 1. tinora 1938 byla zfizena poddustojnicka skola pro vojiny od jednotlivych letek.
Instruktory byli poddistojnici od jednotlivych peruti a od Technické letky.

V lednovém rozkaze vysly instrukce pro prvni ostré sttelby pluku na letisti Kbely.
Stiilelo se na vleény rukav za letounem Aero A 230 nebo Letov S 16. Kazda perut’ méla
uréeny prostor stfelby, maximalni rychlost vle¢ného letounu byla 140 km/ hod.""

Jiz 18. ledna 1938, kratce po ptesunu, probihal letecky vycvikovy program pluku. Tento
den doslo k nouzovému pftistani Avie Ba 33.75 u Dolnich Mécholup. K letounu byla
posléna technicka pomoc Srtm.let.zbroj. Jana Kolafe. Letoun byl na misté opraven

a z mista opét odstartoval.'*?

3 Denni rozkaz Leteckého pluku 4 ¢islo 10/ 1938.

0 Natizeni velitele 1. divize &.j. 2369/ 3.37, Kasarni rozkaz &. 3/ 1938, Denni rozkaz Leteckého pluku 4
C¢islo 13/ 1938.

B! perut I/ 4 méla uréen prostor jizné od silnice B&chovice — Uvaly — Cesky Brod. Perut 11/ 4 pak prostor
jizné od silnice Horni Pocernice — Mochov. V okamziku Utoku se vle¢ny letoun nesmél priblizZit k letisti
Kbely.

2 Denni rozkaz Leteckého pluku 4 ¢islo 13/ 1938.
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25. ledna 1938 doslo také k prvni letecké havarii LP 4 na nové zakladné. Letoun

Avia Ba 33.78 havaroval v obci Kérané u Pferova nad Labem. Pilot cet.asp. Gustav
Stefanek nezvladl stiemhlavy let a letoun ve vyvrtce opustil na padaku. Avia dopadla na
louku u obce Karany a byla zcela znic¢ena. Pilot se zachranil, pokracoval ve vycviku

a koncem tnora 1938 byl pievelen k Letce 44, se kterou se zucastnil i zafijové
mobilizace.

Jesté 25. ledna pfijela na misto havarie technicka pomoc pluku, por.let. Jiri Kral se
tfinacti muzi a ndkladnim automobilem. Provedli odklizeni trosek a vyc¢isleni Skody na

vojenském i civilnim majetku. Druhy den, 26. ledna byly prace dokonéeny.'*

V unoru 1938 pokracuje bézny letecky vycvik u vSech letek.

1. tnora 1938 doslo k dalsi letecké havarii. Avia B 534.42 havarovala pfi nouzovém
pristani nedaleko Sadské u Nymburka. Velitel technické pomoci por.let. Jiti Kral se
skupinou 21 vojaki letoun demontovali a odvezli na letists.!™*

Od 14. tinora do 26. tnora 1938 pluk absolvoval ostré stielby na letecké stielnici

v Novém Dvorie u Malacek. Vojensky polygon Novy Dviir vznikl ve tficatych letech pro
potieby ceskoslovenského vojenského letectva. Na velké plose se provadél vycvik
sttelby na pozemni cile, cvicné bombardovani a stielba na vle¢ny rukav. Prostor slouzil

pro vSechny letecké jednotky, mél vlastni hospodarskou spravu. Vyuzival se i po druhé

svétové valce k vycviku proudovych stihacii i bombardért, az do roku 1990.

133 Denni rozkaz Leteckého pluku 4 ¢islo 18/ 1938.

Tuto havarii dokumentuje ve své praci i Michal Plavec. Vychazi vsak z idajl kroniky Leteckého pluku 4,
kde je zaznamendano ukonceni praci na misté havarie (26.1.1938) a toto datum uvadi jako datum
havarie. V dennim rozkaze je ale uvedeno spravné datum a popsany cely pribéh praci.

¥ Denni rozkaz Leteckého pluku 4 ¢islo 25/ 1938
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Letecky pluk 4 zde v tinoru nacvic¢oval ostrou sttelbu TP (ter¢ pozemni), TR (??),
bombardovani sttemhlav. VSe na Aviich B 534. S pfisluSniky pluku zde provadéli
ostrou stfelbu také letci z akce 1000 pilott republice.' Ti z nich, ktefi splnili podminky
vycviku ke strelbé, mohli ptistoupit k zaveérecné stielbé a bombardovani. Tim byl jejich
vyevik ukon&en a dale byli rozd&leni k jednotlivym polnim letkam. '

Cely presun pluku do Nového Dvora byl rozpracovan do detailu, véetné harmonogramu
odlett jednotlivych letek, konkrétni ¢isla letounti a prid€leni piloti. Jesté nez se pluk
zacal pfesouvat, musel se zasobit vétSim mnozstvi kulometné munice. Centralni
munic¢ni sklad pro posadky Velké Prahy byl u obce Hostivice nedaleko letiste
Ruzyn&."’ 10. tinora 1938 zde §rtm.zbroj. Frantisek Plichta odebral pridéleny podet

naboji, ktery nasledné doprovodil do Malacek.

Koncem unora probihal u Nahradni peruté vycvik vojaka prezenc¢ni sluzby v hlasné
sluzbé. Hlasna sluzba byla diilezitou soucasti protiletadlové obrany zemé. V piipadé
vojenského utoku byli vojaci s timto vycvikem ptesunuti do pfednich pozic obranné
linie a podavali zpravy na velitelstvi ohledné priletu neptatelskych letadel. Pfislusnik
hlasné sluzby musel rozeznat typy vlastnich letadel a letadel potencialniho nepfitele,
musel urcit pocet strojti, smér jejich letu, odhadnout vysku letu. K dispozici mél pouze
mapove podklady a dalekohled. Vycvik ptislusnikti hlasné sluzby probihal logicky

u leteckych jednotek, ale byli do n€ho zatazeni vétSinou vojaci pozemnich jednotek,

155 I - Ly . , y . .
Seznam pilotd, ktefi se zucastnili ostrych stfeleb v Novém Dvore:

Vykonni letci:

rtm.let. Josef Hubacek, rtm.let Robert Stybar, des.d.sl. Josef Bartusek (Letka 43), svob.d.sl. Josef Fic
(Letka 43),des.d.sl. Jaroslav Simacek (Letka 40), svob.d.sl. Otto Schwarz (Letka 41), svob.d.sl. Antonin
Zavoral (Letka 41), des.d.sl. Jan Krakora (Letka 42), des.d.sl. Matéj Pavlovic¢ (Letka 42), des.d.sl. Stanislav
Popelka (Letka 50), ), ¢et.d.sl. Josef Sasek (Letka ), svob. Josef Janeba (Letka ), des.d.sl. Jindfich Bizek
(Letka 47), des.d.sl. Bedfich Kratkoruky (Letka 48), svob.d.sl. Stefan Devan (Letka 48), svob.d.sl. Otto
Pavl( (Letka 48).

Vykonni letci z akce 1000 pilot( republice:

svob. Milan Nastoupil (Letka 40), svob. Frantisek Pokorny (Letka 44), voj. Alois Jirovsky (Letka 40),
svob. Franti$ek Bernard (Letka 46), svob. Stanislav Céstka (Letka 41), svob. Karel Korber (Letka 47),
svob. Jan Faifer (Letka 41), svob. Stanislav Peroutka (Letka 48), svob. Karel Cap (Letka 43), svob. Rudolf
Stanék (Letka 50), svob. Karel Vachtl (Letka 42).

% Denni rozkaz Leteckého pluku 4 ¢islo 24/ 1938

Pdvodné na misté munic¢niho skladu stala tzv. pracharna, od druhé poloviny 19. stoleti, po skonéeni
Prusko — rakouské valky. V roce 1870 byla dokoncena zdéna budova, ktera slouzila svému ucelu az do
roku 1945. Hostivicky sklad munice je neptfimo spojen s nejvétsim vybuchem munice v Praze. 5. bfezna
1926 v Truhlarské ulici, kdy béhem prepravy explodoval vz s ruénimi granaty. 13. zafi 1945 pfi likvidaci
némecké munice doslo k vybuchu pfimo v prostoru skladu a nasledné byl aredl uzavien a zrusen.
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napfiiklad pfisluSnici péchoty, délostielectva (hlavné protiletadlového délostielectva)

a pevnostnich jednotek.

Pocatkem biezna 1938 vydal velitel letist¢ Kbely rozkaz s rozdélenim leteckého
provozu na letisti. Podle tohoto dokumentu byl normalni letecky provoz v zimé

od 8.00 do 16.00 hodin, v 1ét¢ od 7.00 do 16.00 hodin. V tuto dobu je letiStni plocha
k dispozici v§em jednotkdm umisténym na letisti. Od svitani do zahajeni leteckého
provozu a od ukonceni leteckého provozu do setméni pak plochu mohou vyuzivat pouze
pilotni $koly a Aeroklub Republiky Ceskoslovenské. Ostatni letecké jednotky zde
mohou pfistat ¢i odstartovat pouze v ptipadé nutného ukolového letu natizené¢ho
velitelem letisté nebo vyssim velitelstvim.'®

4. btezna 1938 bylo u pluku piihlaseno celkem 39 zaloznikt. Podle jejich rozdéleni
k jednotlivym letkdm se jednalo o vyskoleny pozemni personal a strojni odborniky.
Nejvic muzt bylo zatazeno k Leteckému skladu 1 a Nahradni letce, kde byli zapojeni
do vycviku hlasné sluzby.'™

8. biezna 1938 doslo opét k letecké havarii. Pilot svob. Karel Cap, piislusnik Letky 43,
béhem cvi¢ného letu na Avii B 534.106 si v§iml unikajici pary z motoru. Povazoval to
za pozar pohonné jednotky a letoun opustil na padaku. Stroj se pak netizen zfitil do
Labe nedaleko Celakovic u Prahy. Na misto byla vyslédna technicka pomoc pod velenim
Skpt.let. Vaclava Kocourka. Pro zavaZznost havarie byl ve skupiné i letecky odbornik
skpt.let. Ing Bojislav Flum od VTLU '°. Letoun byl vyprotén z feky a odvezen do
Kbel.'®! Protoze doslo k zniGeni trupu letounu, byl nasledn& vyfazen. Pilot Karel Cap se
zachranil nezranén a pokracoval v leteckém vycviku. V roce 1939 odesel do Polska,
absolvoval letecky vycvik ve Francii a v roce 1940 vstoupil do britské RAF. Valku
ukoncil jako stihaci pilot u 312. peruté¢ RAF v hodnosti podporucik.
9. biezna ztratil pluk dalsi Avii B 534, vyrobniho ¢isla B 534.46. Béhem cvi¢ného letu
pobliz Prahy mél ppor.pres.sl. Adolf Stach od Letky 44 skute¢nou technickou zavadu.
Musel letoun opustit na padaku. Netizena Avie dopadla ve vilové ¢tvrti Praha Podoli,

na zahradu rodinného domu (tehdy Praha Nusle II, KrusSinova ulice, vila Marta ¢p. 803).

% Denni rozkaz Leteckého pluku &islo 41/ 1938

Denni rozkaz Leteckého pluku ¢islo 45/ 1938

Vyzkumny a technicky letecky ustav.

Denni rozkaz Leteckého pluku 4 ¢islo 50/ 1938

Havarii Avie B 534.106 opét uvadi i Michal Plavec v knize Bomby pod Ripem. Uvadi zde chybné vyrobni
Cislo letounu — B 534.78, jako zdroj je uvedena Kronika Leteckého pluku 4. Tato archivalie pfi
podrobnéjsi komparaci s dalSimi materidly neni spolehlivym zdrojem informaci, obsahuje fadu
nepresnosti. Ve srovnani napriklad s dennimi rozkazy neobstoji.
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Letoun po dopadu uplné shotel. Nastésti nebyl nikdo zranén. Adolf Stach nebyl havarii
nijak poznamenan, jiz za par dni pielétaval noveé vyrobené Pragovky E 33 leteckym

klubiim po celé republice. V dubnu 1938 byl navic povysen do hodnosti por.pres.sl.

Pocatkem dubna bylo u pluku prezentovano dalSich 36 zalozniki, opét hlavné
mechanikli a pomocného personalu. VétSina z nich byla zafazena k Nahradni letce
a Leteckému skladu 1.'%

Do zivota pluku zasahovaly i udalosti z civilniho prostfedi. Na jafe se na izemi statu
objevila slintavka a jejim rozsifenim by doslo k vaznym hospodarskym ztratam.
Velitelstvi posadky Velka Praha vydalo pro pfislusniky prazské posadky zakaz
dovolenych do oblasti vychodné i jizn€¢ od Prahy, véetné seznamu postizenych obci.
Zvlaste pro vojaky prezencni sluzby mohl nastat vazny problém, nebot’ fada z nich

pochézela z rolnickych rodin a dostavali mimotadnou dovolenou na jarni zeméd¢lské

prace. 163

V dennich rozkazech byly vyhlaSovany také uzavirky ¢i omezeni provozu vojenskych
letist’ v republice. Piloti museli byt seznameni s témito opatfenimi v piipad€ nutného
nouzového pfistani béhem pieletu. Pocet téchto uzavirek a jejich diivody dobie
dokumentuji malou bojeschopnost letectva v zimnich a jarnich mésicich. Bud’ byla
letiSté uzavirana pro vysokou snéhovou vrstvu (hlavné letisté na Slovensku a pobliz
hrani¢nich hor v Cechach), nasledng pii tani pro rozmoklou plochu nebo piimo stojici
vodu na pristavaci draze. Teprve v roce 1938 se na fad¢ letist’ provadélo odvodnéni
plochy (opét omezeni v leteckém provozu). Travnaté plochy pro letecky provoz ale také
trpely intenzivnim provozem a ¢asto dochéazelo k poskozeni jejich nosnosti. Proto po
zim¢ fada letiSt musela provadét zpevitovani a nové zatravilovani. Letist¢ Kbely nebylo
vyjimkou.

Jesté v bfeznu 1938 provadéli mjr.let Alois Snésel a Skpt.let Karol Sojéek rekognoskaci
novych ploch, vhodnych pro mobiliza¢ni plochy a polni letisté pluku. Vytipované
plochy podle map byly ohledany ze vzduchu a nasledné¢ distojnici piijeli na misto

automobilem.

182 benni rozkaz Leteckého pluku 4 ¢islo 65/ 1938

Vynos MNO ¢&.j. 26 667 — I/ 2. oddél. 1938
Rozkaz PVVP ¢. 62/ 1938 ¢1.3

Rozkaz I. sboru ¢.j. 110.081/ vet.1938

Denni rozkaz Leteckého pluku 4 ¢islo 64/ 1938
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Pole nebo louka vybrana pro letecky provoz, musela splitovat fadu podminek - dobra
piistupova komunikace a strategicka poloha vzhledem k mobiliza¢nim ukolim pluku.
V jejim okoli nesmély byt vysoké stromy ¢i stavby.

V dubnu 1938 probihal na letisti Kbely kurz Velitelli povétrnostnich stanic. Podle
rozkazu Statniho ustavu meteorologického byl jmenovan ¢lenem zkusebni komise
prislusnik LP 4 mjr.let. Hlavadek od Technické letky.'®* Statni meteorologicky ustav
byla organizace spadajici pod armadu, respektive méla oddéleni pro armadu.

15. dubna 1938 byli ¢tyfi ptisluSnici LP 4 ptidéleni k povetrnostni sluzbé na letiste
Ruzyné. Jejich pteveleni do civilniho sektoru bylo pies spojovaci baterii
1. d&lostieleckého pluku Jana Zizky z Trocnova, kterd sidlila v Ruzyiiskych kasarnach.
Ptislusnici povétrnostni sluzby zde byli ubytovani, podléhali pravomoci velitele
spojovaci letky. Timto opatfenim byla vyieSena pisobnost vojenskych osob na civilnim
letisti.'*

S ptichodem stalého pocasi se zintenzivnil letecky vycvik. Od 19. dubna do 7. kvétna
1938 probihaly dalsi ostré stielby a cvicné bombardovani pluku, tentokrat na vojenském
cvicisti v Milovicich. Perut’ I/ 4 zde vybudovala zakladnu pro pluk a skpt.let. Vaclav
Kocourek byl jmenovan velitelem leteckého odadu pluku.'®
S nartistem leteckého provozu pluku také stoupal pocet leteckych nehod pfi cvicnych
letech.

31. bfezna 1938 doslo ke kuridzni nehod¢ pti vycvikovém letu nedaleko letisté Kbely.
Pilot svob. Jan Sari od Cviéné letky pii 1étani na Avii Ba 33. 16 opomnél fadné se
piipoutat k sedacce. Behem piechodu do letu hlavou dolu netumysIné opustil kabinu
letounu ve vysce okolo 1000 metrt. Stacil se vzpamatovat z Soku a ve 300 metrech
pouzil padak. V poradku pfistal u pocernického hibitova. Jeho letoun na plny plyn
pokracoval v sestupném letu, az u Jahodnice (¢ast Hornich Pocernic, dnes souc¢ast
sidli§té Cerny Most) narazil do zemé&. V rozmoklé louce se motor zabofil hluboko do

zemé&.'?’

184 Denni rozkaz Leteckého pluku ¢islo 68/ 1938, ¢l. 16

Denni rozkaz Leteckého pluku ¢islo 71/ 1938
Denni rozkaz Leteckého pluku 4 ¢islo 72/ 1938
167 Ceské slovo z 1. dubna 1938, Veclerni Ceské slovo z 1. dubna 1938, zkratka (hk), Pilot vypadl z letadla.
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12. dubna 1938 u Kralup pii nouzovém piistani havaroval letoun Skoda D 1.1. Na misto
se dostavila technickd pomoc pod velenim prap.let.zbroj. Ludvika Srnce se 12 muzi.
Letoun byl rozebran a odvezen na letists.'®

19. dubna opét u Kralup nad Vltavou nouzové pfistala druhd Skoda D 1.7. Technicka
skupina rtm.let. Josefa Kubitka letoun demontovala a odvezla do Kbel.'®

13. dubna 1938 nouzové pfistal cvi¢ny letoun Praga E 33.27 u Turnova. Letoun byl
pravdépodobné na cviéném navigacnim letu. Ke stroji byla opét vyslana technicka
pomoc od Letky cviéné pod velenim rtm.let. Josefa Kubicka.'™

15. dubna 1938 pii piistani na letisti v Caslavi pilot Avie B 34.12 nezvladl manévr

a poskodil levé spodni kiidlo. Letoun nemohl byt opraven na misté, proto byl rozebran
a odvezen do dilen ve Kbelich.'”!

24. dubna 1938 doslo k poskozeni Avie B 534.286 pii nouzovém pfistani u obce Jince.
Technickd pomoc pod velenim kpt.let. Frantiska Kor¢aka letoun rozmontovala

a odvezla na nakladnim voze. Letoun patfil Letce 40 a v rozkaze je uvedeno kompletni
slozeni vySetfovaci komise — velitel letky, technicky distojnik pluku i letky, zbrojit
letky, vrchni oSetrovatel letount. Pravdépodobné se jednalo o vaznou technickou
zévadu letounu, ktera byla ihned feSena na misté nehody pfi ohledani stroje.'’

28. dubna 1938 nedaleko Jiren havarovala teti z plukovnich letounti Skoda D 1.6.
Cvicna letka poslala na misto technickou pomoc vedenou prap.let.zbroj. Ludvikem
Srncem. Jeho muZi letoun rozebrali a odvezli do Kbel.'” Tim pluk vytadil zastaralé

a nespolehlivé Skody — Dewoitine, které u ného dosluhovaly.

24. dubna 1938 byl pluk seznamen s Armadnim rozkazem prezidenta republiky

k 21. dubnu 1938. Tento den Némecko vyhlasilo zakladni body Planu zeleny — vojenské
obsazeni Ceskoslovenska. Rozkaz piecetl §kpt.let. Karol Sojéek a vojaci byli
informovani o zhorsujici se politické situaci a opatienich, které je ¢ekaji v ramci obrany

republiky.'”

'%® Denni rozkaz Leteckého pluku &islo 76/ 1938

Denni rozkaz Leteckého pluku ¢islo 79/ 1938
Denni rozkaz Leteckého pluku ¢islo 86/ 1938
Denni rozkaz Leteckého pluku ¢islo 76/ 1938
Denni rozkaz Leteckého pluku ¢islo 84/ 1938
Denni rozkaz Leteckého pluku ¢islo 130/ 1938
Denni rozkaz Leteckého pluku ¢islo 79/ 1938
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Koncem dubna bylo k pluku odvedeno celkem 68 zaloznikli povolanych ke cviceni

ve zbrani. Jednalo se o pravidelné cviceni uréenych ro¢niki, jesté neslo o mobilizacni
posilovani pluku.

11. kvétna 1938 ale k pluku nastoupilo 376 piislusnikli muzstva mimo ¢innou sluzbu
(novi odvedenci) k vycviku v hlasné sluzbé. Ubytovani a vycvik byl provadén

v kasarnach TGM ve Kbelech, frekventanti byli rozdéleni mezi jednotlivé letky pluku
véetn& pomocné letky Leteckého skladu 1.'° Po ukondeni kursu byli vojaci preveleni ke
svym domovskym ttvarim u péSich a délostieleckych jednotek.

Po vyhléaseni rozkazu prezidenta republiky zacal pluk piechdzet na ptipravy

k mobilizaci armady. Rozkazem PVVP '7® & j. 3849/ 38 ze dne 5. kvétna 1938 museli
okamzité vSichni civilni zaméstnanci odevzdat cestovni pasy do uschovy na velitelstvi
pluku.'”’

Od 12. kvétna 1938 byl u pluku zintenzivnén vycvik radiotelegrafisti a radiomechanikt
u spojovaci letky. Nov¢ ttikrat tydné, na tkor bézného zaméstnani a stavéni do strazi.
21. kvétna 1938 statni rozhlas informoval o povolani zaloh. Oficidln€ se jednalo

o navyseni poctu piislusnikti arméady a vycvik zaloznikli na nové zbrané. Akce dostala
oznaceni ,,zvlastni mésicni cviceni®. Pro pfislusniky letectva se ale protahlo na n¢kolik
mésici.

Velitel LP 4 k tomuto dni zrusil vSechny fadné dovolené. Posadkové velitelstvi Velka
Praha zakézalo vychazky a sluzebni cesty mimo ttvar.

Jiz 20. kvétna 1938 ve 22.30 hod. vyhlasil velitel Leteckého pluku 4 ptisnou a plnou
pohotovost celého pluku s trvanim do odvolani. Zakézany byly v§echny dovolenky,
zv14stni dovolenky pouze u velitele pluku.'”®

23. kvétna 1938 fonogram €. 148 velitelstvi letecké brigady do dalSiho rozhodnuti

natizuje nepropoustét zalozniky do civilu. D¥ive vydané rozkazy se rusi.'”

21. kvétna 1938 opustily polni letky 40, 41, 42, 43 a 50 stalou posaddku a presunuly se
na distribu¢ni plochy. Velitelstvi pluku ziistalo ve Kbelich. Perut’ I/ 4 se piesunula na
polni letist¢ Mstétice a perut’ II/ 4 na polni letist€¢ Benice u Uhfinévsi.

V souvislosti s vyvedenim peruti na polni letiste je zajimavym dokladem situace

doloZené proplaceni ¢astek za ubytovani muZstva v obcich. Castku proplacelo MNO

75 Denni rozkaz Leteckého pluku ¢islo 86/ 1938

PVVP — Posadkové velitelstvi Velka Praha

Denni rozkaz Leteckého pluku ¢islo 87/ 1938

Zverejnéno dodatedné 26.5. 1938 v Dennim rozkaze ¢islo 102/ 1938
Denni rozkaz Leteckého pluku ¢islo 98/ 1938
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a prisluSela obci. V dennim rozkaze Leteckého pluku 4 ¢islo 124/ 1938 je uvedeno,
ze obec Radonice se ziekla ¢astky 334.40 K¢ za ubytovani Letky 42 a celou tuto ¢astku
vénuje na jubilejni fond na obranu statu. Podobné v Dennim rozkaze ¢islo 150/ 1938 je
podé&kovani starosty obce Benice u Ri¢an za vybornou reprezentaci armady
ptislusnikim Letky 50.
Vyskytly se 1 problémy. Denni rozkaz LP 4 ¢islo 177/ 1938 uvadi neuhrazeni dluhu za
najem u p. Senfeldové, osada Hostavice, obec Kyje. Pani Senfeldova u sebe ubytovala
devét vojaki pluku a je otazkou, zda ji obec neposkytla nélezité¢ odsSkodnéni, ¢i se
pokousela ziskat dalsi prostfedky na armadé. Denni rozkaz 177 je datovan 5. zati 1938,
tedy v dobé kdy vSechny pohledavky z kvétnového cviceni jiz byly uhrazeny.

Cvicna letka se 21. kvétna presunula také ze stalého letisté ale jiz 23. kvétna se vratila
jako jedna z prvnich zp&t.'®
Podle zplisobu vyvedeni celych peruti na jedno polni letisté byl Letecky pluk 4,
respektive jeho ¢ast umisténd ve Kbelech, zatazen do Teritorialni obrany proti letadlim
(TOPL) a hlavnim ukolem byla ochrana Prahy. Jednotky zatfazené do TOPL chranily
vetsi cile, hlavné strategickd mésta a k obran¢ pouzivaly vétSich leteckych jednotek.
Naopak letky zatazené do AOPL (Armadni obrana proti letadliim) operovaly pouze ve
tii az ctyiclennych skupinach a mély za kol obranu bodovych cilti (mosty, nadrazi,
silni¢ni kiizovatky). Pouzivaly zastfena letisté (nevybavené polni plochy), odkud
odstartovaly pouze jednou a neustale ménily svou polohu. V pribéhu zatijové castecné

mobilizace byl Letecky pluk 4 zatazen i do AOPL.

Ptitomnost peruté I/ 4 na polnim letiSti Mstétice doklada tragicka havarie

Avie B 534.121 trupového oznaceni A 13 ze dne 30. kvétna 1938. Ptislusnik Letky 40,
svob. Oldfich Rais, se pokousSel s letounem odstartovat z polni plochy. Dostalo se mu
seno mezi vyskovku a stabiliza¢ni plochu, ¢imz se zablokovalo stoupani letounu. Pilot
chtél dokoncit okruh a pfistat, letoun se dostal do vyvrtky a spadl na zem. Rais byl

s t¢zkym zranénim prevezen do nemocnice, kde zemfel. Avia byla zni¢ena. Havérie
ukazuje komplikace spojené s provozem z polnich neupravenych ploch.

Ve dnech 13. az 14. Cervna 1938 se polni letky vratily zpét do Kbel. Zarovei v tyto dny
probihalo sluzebni fizeni na Praze VIII, hiisté Slavoj Praha VIII, ohledn¢ vraceni

mobilizovanych eviden¢nich vozidel majitelim. Protoze i Letecky pluk 4 dostal

% penni rozkaz Leteckého pluku ¢islo 103/ 1938
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ptid&lenou automobilni techniku, za pluk se pfedani zagastnil rtm.let. Robert Stybar.'®!
26. kvétna 1938 probihaly u pluku oficidlni oslavy narozenin prezidenta Edvarda
Benese. Cast pluku byla jeté na distribuénich polnich plochach.

Po uklidnéni situace v pohranici a navratu jednotek do stalych posadek povolil velitel
pluku dne 28. kvétna 1938 vychazky muzstva, ale pouze v obvodu obce Kbely —
Cakovice — Satalice — potravni &ara Prahy. Odpovida to okruhu 2 km od kasaren.

Do samotné Prahy byly vychazky stale zakazany. Podminkou bylo, Ze u jednotky musi

zustat minimalné polovina muzstva.

Mimotadna opatieni spojend se zvlastnim cvi¢enim byla odvolana 13. ¢ervna 1938.

Od 15. &ervna také ve kbelské posadee plati normalni rezim vychazek muzstva.'®
Zvlastni kvétnové cviceni pak ukoncil velitel pluku podékovanim za uspésnou
mobilizaci a vy&islenim $kody, ktera vznikla na pomocnych letistich.'® Timto ukolem
byl povéfen skpt.hosp. Josef Cech, ktery 21. Gervna a 24. &ervna 1938 odjel do Radonic
a Mstétic. Podobnym ukolem byl povéten npor.let. Jaroslav Matéjka, ktery 21. Cervna

a znovu 22. ¢ervna 1938 odcestoval do Pitkovic a Benic.

9. Cervna 1938 se LP 4 zapojil do nacviku letecké velkoskupiny pro Vsesokolsky slet.
Piivodné nebyl pluk urcen k tomuto vystoupeni jako cela jednotka, pouze vybrani piloti
pro akrobaticka vystoupeni. Ministerstvo narodni obrany ale rozhodlo o vytvoteni velké
skupiny letadel, jako prezentaci ptipravenosti letectva k obran¢ republiky. Velitel pluku
tedy pozménil své rozhodnuti vydané Dennim rozkazem ¢islo 88/ 1938 a natidil vycvik
skupinové slétanosti.

0d 9. ¢ervna kazda polni letka zahajila vycvik s deviti letouny + jednim zaloznim
pilotem. Od 16. ervna zacal vycvik 1étani v perutich. V dennim rozkaze cislo

116/ 1938 jsou zobrazeny sestavy pro letku i pro perut, v€etné minimalnich vzdalenosti
mezi jednotlivymi letouny.

Od 28. Cervna do 7. Cervence 1938 probihal nacvik celé letecké formace pro
Vsesokolsky slet na letisti Milovice. Pro ostatni letouny, které se nacviku neucastnily,

byl vydan zékaz prelett a pistani v Milovicich.'®

81 Denni rozkaz Leteckého pluku ¢islo 127/ 1938

Rozkaz PVVP ¢.j. 24.593/ pos. 1938, Denni rozkaz Leteckého pluku 4 ¢islo 121/ 1938
Denni rozkaz Leteckého pluku ¢islo 128/ 1938
Denni rozkaz Leteckého pluku ¢islo 130/ 1938
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S pripravou na letecké vystoupeni béhem Vsesokolského sletu souvisi také nejhorsi
leteck4 nehoda v historii Leteckého pluku 4.

23. Cervna 1938 behem nacviku akrobatického vystoupeni sedmiclenné skupiny Avii
Ba 122 doslo ke srazce tii letadel této formace — piloth ¢et. Vlastimila Ryse,

¢et. Rudolfa Motycky a ¢et. Vojtécha Smolika. VSechny tfi stroje se zfitily do oblasti
vilové ¢tvrti Na Hiebenkach nad Smichovem. Piloti vysko¢ili na padaku, ale pro malou
vysku se zachréanil pouze ¢etait Vojtdch Smolik. Cetafi Rys a Motyc¢ka zahynuli po
dopadu na zem. Havarii z 23. ¢ervna 1938 velice podrobn¢ zpracoval Jiti Rajlich na
zakladg archivalii z VUA.'®’

Hlavni program X. vSesokolského sletu byl zahajen pocatkem Cervence v Praze na
Strahové. Ve vypjaté politické situaci se celostatni setkdni sokolii stalo ukéazkou
rozhodné snahy branit republiku pfed Némeckem. Kromé cviceni sokolti bylo dillezitym
prvkem vystoupeni armady pfii tzv. armédnim dni 6. ¢ervence 1938. V Praze vystoupily
vSechny slozky ozbrojenych sil, ale asi nejvétsi ispéch mélo vojenské letectvo.

Nad plochou stadionu pteletéla vyborné secvicena skupina 132 armadnich letounti

— stihacek, pozorovacich dvouplosnikii, bombardéri, vcetné nejvétsich armadnich
letountt Aero MB 200. Do skupiny byly zafazeny také zcela nové lehké bombardéry
Avia B 71, pro které byla Gcast na pteletu prvnim predstavenim vefejnosti. Po odletu
impozantni ukazky letecké sily Ceskoslovenska pfilétl nad Strahov npor.let. Frantigek
Novak a ptedvedl precizni akrobatické vystoupeni. Vystoupeni ceskoslovenského
letectva mélo u spolecnosti mimotadny ohlas. Ostatné dodnes je zachyceno ve
filmovych dokumentech. Velitel letecké brigady vyjadril své podékovani vSem

zh&astnénym letkam za perfektni provedeni pieletu.'™

Celostatni finan¢ni sbirka na obranu republiky byla spontanni zaleZitosti obyvatelstva,
s vladni podporou. Méla samoziejme ohlas i u ptislusnik Leteckého pluku 4.

Jako prvni se zapojila Letka 41, kde vybrali zaloZnici 420 K¢. Ale brzy pirichazely na
velitelstvi pluku penézité ¢astky i od ostatnich jednotek. V zdpisech rozkazu jsou presné
prehledy vybranych ¢astek i konkrétni vojaci, kteti prispéli. Vzdy je ptipojeno
podékovani velitele pluku ¢i jeho zastupce — ,,Za spontanni pochopeni myslenky

brannosti statu a projev ldsky k viasti vyslovuji viem déarciim VELITELSKY DIK 1'%

185 )ik RAJLICH, Katastrofa Na Hrebenkach, Historie a vojenstvi 2015, Cislo 4

dale VUA, fond MNO/ Ill. odbor letecky, vy$etiovaci protokoly
'8 Denni rozkaz Leteckého pluku ¢islo 139/ 1938

'¥7 Denni rozkaz Leteckého pluku ¢islo 110/ 1938
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Finan¢ni obnos byl z velitelstvi pluku odesilan na Ministerstvo narodni obrany. Pozd¢&ji
byl vytvoten zvlastni Gcet pro tuto sbirku u Postovni spotitelny v Praze, ucet ¢islo
400."®® K 1. srpnu 1938 bylo vybrano u LP 4 celkem 20 840.90 K&, 14 453.90 K& u
LP 5,u LP 6 + velitelstvi letecké brigady 25 696.80 K&.'®

1. Cervna 1938 byl u Cvicné letky LP 4 ztizen kurz 1étani na stihacich letounech,
I1. turnus. Urcen pro absolventy zakladniho pilotniho vycviku z fad prezen¢niho

muZstva odvodovy roénik 1937."°

Velitelem kursu byl jmenovan mjr.let. Dimitrij
Tjunikov, jeho zastupcem por.let. Vlastimil Vesely. Oba vyborni ulitelé.

V Cervenci opét probehl ve Kbelech vycvik v hlasné sluzbé. Zacastnilo se jej 362
zéaloznikl, odvodovy ro¢nik 1937.

Zaloznici, prezentovani u pluku 18. ¢ervna 1938, tedy po ukonceni zvlastniho
vojenského cviceni, méli byt propusténi do zalohy podle béznych piedpist — distojnici
po 28 dnech, muzstvo pii prvnim a druhém cviceni po 26 dnech. Povolavani zalozniki

ke cviGeni probihalo i nadale, ale jiz podle b&znych piedpist.”’

Také odloucena perut’ 111/ 4 v Pardubicich plnila v 1ét€ vycvikovy program. V Cervenci
se provadél vycvik v noénim 1étani nad Pardubicemi, béZné byly navigacni prelety
a perut’ se rovnéz Ucastnila ostrych stieleb.

Letni pocasi s sebou nese pro vojaky riziko pii koupani. Armada zodpovida za vojaky
po celou jejich sluzbu a proto vydalo MNO vynos ¢.j. 28.607/ pies. 1. oddél. 1937
varovani pfed koupanim na zakazanych mistech. Do poloviny ¢ervence 1938 utonulo
27 vojaka.'*?

V srpnu se zmeénila situace na letisti Kbely. Letecké pluky 1 a 6 byly pfeveleny po
kvétnovém cviceni na detaSovana letisté a Letecky pluk 4 zlstal ve Kbelech sam. Zacal
plnit tlohu vycvikového stiediska ¢eskoslovenského stihaciho letectva. 1. srpna 1938
k pluku nastoupilo 198 zaloznikli ke cviceni ve zbrani. Byli mezi nimi i vojéci, ktefi
méli nastoupit ke cviceni az v roce 1939. Museli si doplnit vycvik na novych strojich

a podle rozkazu velitele 1. leteckého sboru byla u nich povinnost dalSiho cviceni

presunuta az na rok 1941. CoZ se nestalo.'”

'8 Finanni sbirka u pluku probihala do konce léta 1938, vybrané ¢astky jsou vyhlasovany v celé radé

dennich rozkaz(.

'8 Denni rozkaz Leteckého pluku ¢islo 170/ 1938

Vynos MNO ¢.j. 35010 — Ill/ 1. oddél. 1938, Denni rozkaz Leteckého pluku 4 ¢islo 110/ 1938
Denni rozkaz Leteckého pluku ¢islo 131/ 1938

Denni rozkaz Leteckého pluku ¢islo 151/ 1938

Denni rozkaz Leteckého pluku ¢islo 154/ 1938
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22. srpna 1938 nastoupilo dalSich 139 zaloznikl ke cviceni. Byli rozdé€leni

k jednotlivym letkam a zah4jili preskolovani na novou leteckou techniku.'®* Soucasng
byli vedeni ve stavu vyzivovanych 1 zaloznici, povolani v kvétnu téhoZz roku v ramci
zvlastniho cviCeni. Stéle setrvavali u pluku 1 po ukonceni svého vycviku.

Spolu s persondlnim posilovanim letectva dochazelo také k obnové leteckého materialu
a zavadeéni novych piistroji. Od 27. ¢ervence 1938 probihala zkouska malych
radiotelegrafnich stanic na delsi vzdalenost. Tyto stanice byly ur¢eny ke spojeni
jednotlivych letek ¢i roju s velitelstvim, v piipadé vyvedeni na polni letisté. Zkousky
probihaly v prostoru Mochov — Sadsk4 — Podébrady, velitelem zkousek byl

rtm.let. Antonin Kuklinek od Technické letky a byly natizeny rozkazem velitelstvi

L. sboru.'”

Letecky vycvik probihéd plnym tempem a opét dochazi k leteckym nehodam.

Z dlouhodobého pozorovani byl rok 1938 jednim z nejhorsSich, co do poctu leteckych
havarii. Souvisi to jisté s intenzivnim leteckym provozem a nariistem pilotniho vycviku.
Koncem ¢Eervence, 29. 7. doslo k nouzovému ptistani Avie B 534.174 u obce Lipany

u Zbraslavi na Praze venkov. Pilot uvedl technickou zdvadu na motoru a radéji vyhledal
vhodnou plochu k pfistani. Na misto piijela skupina od Technické letky LP 4 pod
velenim Srtm.let. Josefa Kvasnicky. Na misté byl vyménén chladi¢ motoru, stroj
prohlédnut a vycislena Skoda zplisobend nouzovym piistanim. Po opravé pilot z mista
opét odstartoval.'*®

V srpnu byly dalsi nehody a doSlo i na letecké katastrofy.

4. srpna 1938 se pokousel pilot des. Karel Kosina odstartovat z letist¢ Kbely na

Avii B 534.328. Kratce po startu doslo k vysazeni motoru. Pilot zareagoval spravné,
ptevedl letoun do plachténi a po obratu se pokusil o pfistani zpét na letisti. Bohuzel pro
malou vysku a ztratu rychlosti se mu manévr nepodatilo dokoncit. Letka 42 pfisla

o jeden sv1j stroj, ale pilot se zachranil a mohl pokracovat v 1étani.

Dalsi den, 5. srpna, provadél pluk vycvik stihaciho Gtoku na skupinu bombardért
doprovazenych stihackami od jiné jednotky. V simulovaném leteckém boji doslo nad
Celakovicemi ke kolizi vedouciho ttoéného roje por.let. Vaclava Pohanky s letounem
Zet. Josefa Sagka. Oba byli ptislusnici Letky 50, oba letéli na Aviich B 534. Letouny

spadly do zastavéné Casti obce, kde nastésti nikoho nezranily.

9% Denni rozkaz Leteckého pluku ¢islo 169/ 1938

Denni rozkaz Leteckého pluku ¢islo 154/ 1938
Denni rozkaz Leteckého pluku ¢islo 151/ 1938
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Josef Sasek stadil svou B 534.333 véas opustit a zachranit se na padaku.

Porucik Pohanka zlstal v kabiné B 534.53 a po narazu na zem byl nalezen mrtev

v troskach stroje. V roce 1938 nechala obec letci postavit pomnik, ktery se dochoval

v Rooseveltové ulici.

23. srpna 1938 rano nacvicoval pilotni zak voj. Frantisek Cerveny, p¥isluinik Cviéné
letky LP 4, akrobatické 1étani na Avii Ba 33.25. Pfi stoupavém letu se stroj samovolné
otocil v podéIné ose a piesel do padu. Pilot pockal, az letoun nabere rychlost. Zjistil,

ze fizeni nereaguje na povely a fidici paka jde lehce a bez odporu. Avia pokracovala

v padu a vojin Cerveny rad&ji urychlené vyskodil na padédku. Sam piistal bez zranéni

u osady Jahodnice. Poskozeny dvouplosnik narazil vysokou rychlosti do zemé v Kyjich.
Trosky poskodily n€kolik domil a zranily dvé civilni osoby. Pii jejich ohledani bylo
zjisténo poskozené ovladani vyskového kormidla. Pilot tedy na havarii nenesl zddnou
vinu. Ministerstvo narodni obrany po vyhodnoceni vydalo zakaz 1étani akrobacie

s Aviemi Ba 33. Vzhledem k véku téchto stroji a jejich opotiebeni se zdvady tohoto
druhu mohly projevovat i u dalSich letounti. Jeden stroj, konkrétné Ba 33.5, byl
podroben dodatecnym ldmacim zkouskam, aby se provétila schopnost draku zvladnout
zatizeni pii b&zném 1étani.""’

Série tragickych nehod u pluku pokrac¢ovala i v dalsim mésici. 9. zati zemfel ptislusnik
Letky 44, rodék z Dolného Kubina por.let. Jan Franko. Na verzi no¢ni stihacky

Avia Bn 534.332 cvicil tak zvany radiolet. Pfi ném byl smér letu fizen z pozemniho
stanovisté. Asi 2 kilometry zapadné od Brandysa nad Labem zaménil pfizemni mlhu za
nizkou oblacnost a chtél ji podlétnout. S letounem narazil v plné rychlosti do pole

a zahynul. Po pfevezeni jeho ostatkii na Slovensko byl v Nitfe uspotadan vojensky

pohieb se viemi poctami.'”® V 1ét& 1938 bylo takovych pohibi v republice hodné.

Letni mésice slouzily i riiznym propagac¢nim a dalkovym preletim letcii z jinych zemi.
Od 25. Cervence do 10. fijna 1938 povolilo MNO prelet a pristani na vSech
ceskoslovenskych vojenskych a vetejnych letistich pro rumunskou pilotku Irinu Burnaiu

s letounem Biicker Jungman poznavaci znacky IR — IVA.'"

197 VUA, fond MNO/ lIl. odbor letecky, vy$etiovaci protokoly

1% tamteéz

% |rina Burnaiu, dnes téméf zapomenutd Zenska osobnost predvalecného letectvi, byla prvni Zenou,
kterd prelétla Karpaty. Imatrikulace IR — IVA je presny opis z Denniho rozkazu Leteckého pluku 4 cislo
151/ 1938. Jedna se ale o chybu, spravné jde o YR — IVA.

Povoleni k pFeletu republiky udélilo MNO vynosem ¢.j. 12.840 — III/ 1. oddél. 1938 ze dne 22. 7. 1938
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Koncem léta 1938 a s pfichodem zéfi se rychle zhorSovala mezindrodni situace

v Evropé a Ceskoslovenska republika se pfipravovala na vedeni obranné valky s Tieti
ti8i. V pohranici opét propukaly nepokoje némeckého obyvatelstva podporované
Sudetonémeckou stranou. Doslo k prvnim ozbrojenym konfliktim henlainovct

s ptislusniky Straze obrany statu a ¢etnictva. Armada se pfipravuje na piechod

k vale¢nému stavu bez ohledu na vahavy postoj politikti.

Od 12. do 23. zati 1938 probiha u pluku vycvik cviciteld novacka (dnesni terminologii
vycvik velitelti druZstev) pro polni peruté, ndhradni a cvicnou perut’. Velitelem vycviku
je urCen por.let. Miroslav Kredba. Pluk piedpoklada pfi mobilizaci velky nartst
odvedenct a po rozfazeni do letek u nich rychlym vycvikem obnovit vojenské navyky.
Podle mobiliza¢nich smérnic mélo dojit k vystavbé novych jednotek letectva i v rdmci
plukii. Pro n€ bylo potieba navyseni poddistojnického kadru jako zakladniho prvku
jednotky.

Cvicitelé byli vybirani z fad mladsich dastojnikd, ktefi pfisli k pluku v bieznu 1938,
nejmladSich rotmistra piloth, ktefi nastoupili také v bieznu, dale vykonnych rotmistra
letek a starSich pilott poddistojnika. V ptipade€ nedostate¢ného poctu mél byt kurz
doplnén poddustojniky prezenéni sluzby, kteii absolvovaly poddiistojnickou skolu.
Velitelstvi letecké brigady ptedpokladalo, Ze mezi novacky bude 15% Némci. Proto
pozadovalo u cvicitelti zakladni znalost némeckého jazyka tak, aby zdkladni povely
byly provadény i v némeing.**® Od tohoto pozadavku pozd&ji MNO ustoupilo, protoze
k vybranym zbranim (mezi n¢Z letectvo patiilo) nebylo umoznéno zatazovat odvedence
s némeckou narodnosti. Kazda perut’ vycvicila 14 cvicitell, ndhradni perut’ a Technicka

letka po Sesti cvicitelich.

Pluk se v zafi zamé&fil také na kontrolu svych polnich ploch. 10. zati vykonali
maj.let. Alois Snasel, npor.hosp. Jaroslav Matéjka a por.let. Tomas Vybiral inspekcni
cestu s tkolem zajistit polni leti§té a zkontrolovat, v jakém stavu plochy jsou.”!

Dne 7. zati 1938 je k LP 2 Dr.E.Benese pteveleno devét poddustojniki s technickou

kvalifikaci. Jedna se o dopliiovani stavu LP 2.

2% benni rozkaz Leteckého pluku 4 ¢islo 180/ 1938

%! penni rozkaz Leteckého pluku 4 ¢islo 183/ 1938
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Soucasné je v prvni poloving zéfi s velkym poctem vojakii ukonceno superarbitrazni
fizeni ve zkraceném rezimu a jsou propusténi z vojenské sluzby (vSichni ze zdravotnich
davodi). Pluk a veleni prazské posadky Cistilo seznamy odvedenct a brancti z prvni
poloviny roku 1938.

Vyvoj politické situace v zaii nabral rychlé tempo a arméda se prizpiisobila
pozadavkiim spolecnosti. Dennim rozkazem ¢islo 184 byla zrusena veSkera udélena
dovolena vSem vysSim dastojnikiim a distojnikiim a rotmistram ve velitelskych
pozicich, a to ke dni 14. zati 1938. Druhy den piechazi na zvlastni rezim cely pluk.

Je vydan zdkaz vychazek do Prahy, muzstvo ubytované na vojenském letisti ma obvod
vychdzek vyhrazeny potravni ¢arou — jizni okraj letiSt¢ Letiiany — obec Kbely po
7eleznici Cakovice — Satalice, vychodni a jizni okraj leti§té Kbely. Pro muZstvo
ubytované mimo obvod letist¢ mohou velitelé letek povolit vychazku pouze v okruhu
dva kilometry od ubytovaciho mista, pfi¢emz tento obvod musi byt piesné vymezen.
Na znameni plukovniho trubace se musi vojaci vratit na ubikace. U kazdé letky musi
byt stale pfitomno 50% muzstva. Dovolenky ptes vecerku, propustky a sluzebni cesty
jsou zakéazany. Podobné opatieni platilo i pii kvétnovém zvlastnim cviceni.?**

14. zati 1938 v 02.00 hodin vyhlasuje velitel uplnou bojovou pohotovost celého pluku
do odvolani. Doslo k aktivaci zvlastnich mobiliza¢nich rozkazl pro vyplaceni Zoldu,
hospodaiskou spravu pluku a styk s civilnim obyvatelstvem véetné povinnosti civilnich
zam@stnanci na letisti.”*?

Ve slozkach nadtizenych organti dochazi ke zménam. 16. zari 1938 je velitelem
posadky Velké Prahy jmenovén brig.gen. Jaroslav Cervinka.***

Velitel LP 4 vydal zédkaz propousténi zaloznika, ktefi jsou u pluku na cviceni ve zbrani.
Od 17. zati 1938 tito vojaci pokracuji v dal§im cviceni, které jim bude zaneseno do
dokumentt jako mimotadné.*> Od 17. zati také plati piikaz k Setieni s automobilnim
materidlem, hlavné s palivem a mazivy. Velitel pluku nafidil dikladné a mimotadné
kontroly.

Zajimavou informaci je pfipis k vyplaceni polnich davek- od 14. zaii 1938 nalezel
gazistim polnich letek tzv. polni ptidavek, coz byla zvlastni finan¢ni ¢astka za

neodebranou stravu. Tento polni pridavek gazisté¢ dostavali po celou dobu

22 Denni rozkaz Leteckého pluku 4 ¢islo 185/ 1938

203 tamtés
204 Rozkaz PVVP &. 181/ 1938, &l. 1, Denni rozkaz Leteckého pluku 4 &islo 186/ 1938
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bezpecnostniho opatfeni (mobilizace). Znamena to tedy Ze jiz od 14.9. byly polni letky

vyvedeny na své zalozni polni plochy.?*

Jak byl tedy Letecky pluk 4 zapojen do ¢astecné mobilizace v zaii 1938 ?

Cely pluk byl zatazen do 1. armady (kryci jméno Havlic¢ek), které velel armadni general
Sergej Vojcechovsky. Prvni armada méla za tikol obranu vétsiny uzemi Cech véetnd
Prahy. Spadaly pod ni Ctyfi operacné — taktické svazy a armadni zaloha ve vychodnich
Cechéch. Letectvu 1. armady velel gen.let. Karel Janousek, operaénim distojnikem byl
plk.let. Robert Ellner (zkuSeny vojensky pilot z doby Rakouska — Uherska). Letky byly
rozdéleny mezi TOPL (teritoridlni obrana proti letadlim) a armadni letectvo.

Protoze se predpokladalo nasazeni proti hlavnim silam némeckého utoku v zapadnich
Cechach (8. armada gen. Fedora von Bocka a 10. armada gen. Waltera von Reichenau),
vytvoiil gen. Janousek specialni Bojovou skupinu letectva Cernohlavek. Velel ji
plk.let. Josef Berounsky, operovala s Sesti stihacimi letkami a dvéma lehkymi
bombardovacimi letkami (celkem 100 letounti B 71, B 534 a S 328). Tim
nejmodernéjsim co mélo letectvo k dispozici.

Letky LP 4 byly zatazeny jak do TOPL— ochrana Prahy, tak pod Bojovou skupinu

Cernohlavek.

Od 24. zaFi do 28. zaii 1938 mél cely LP 4 kryci ozna¢eni Cernohlavek. 28. 9. piesel do
nové utvofené Skupiny bojového letectva a oznaéeni Cernohlavek dostala cela Bojova
skupina letectva. P&t letek LP 4 totiz tvofilo stihaci zaklad této skupiny.

Teritorialni obrana proti letadlim méla pod sebou vSechny utvary protiletadlového
délostielectva a ¢ast stihacich letek. Bylo vybrano celkem 26 mist k obrané.

proti letadliim a stihaci perut’ I/ 4. Letky peruté I/ 4 — Letka 40, 41 a 42 - byly od

18. zati vyvedeny na polni letist¢ Horni Mécholupy, Uhtinéves, pod obvod TOPL A.
Jednotky ptivodni peruté 11/ 4 — Letky 43, 44 a 50 — byly tedy zaclenény do Skupiny
bojového letectva 1. armady a dislokovany na polnim letisti Cvréovice — Polerady,
nedaleko Kladna.

Pardubicka perut’ 111/ 4 se svymi letkami 46, 47 a 48 byla také zatfazena do této Skupiny

bojového letectva a presunula se na letisté Kralupy nad Vitavou — Veltrusy.

%% penni rozkaz Leteckého pluku 4 ¢islo 187/ 1938

-93 -



Stihaci jednotky Bojové skupiny nebyly prioritné uréené ke stihacim soubojiim. Jejich
Avie B 534 byly vybaveny pumovymi zavésniky a do kulomett se pouzivalo priubojné
sttelivo. Piloti méli za ukol napadat neptatelské kolony na ¢are Stiibro — Tachov

a zadrzovat postup nepiatelskych motorizovanych oddilti. Na vyzadani velitelstvi

1. armady mély byt letky nasazeny k obrané¢ komunikacnich boda ¢eskoslovenskych
vojsk. Béhem neptatelského naletu na Prahu mély pomoci letkdm zatazenym do TOPL.
Na letisti Cvréovice byl od 24. do 28. zati 1938 takeé stab pluku (dostal oznaceni
Mobilizaéni Gtvar 604 —A -1 a kryci ozna¢eni Cernohlavek).

Velitelstvi peruté 1/ 4 od 24. zati do 22. fijna 1938 neslo oznaceni Mobiliza¢ni Gtvar
604 — A — 2 a kryci oznaceni KaSpar. Do 7. fijna 1938 bylo na polnim letisti Horni
Mécholupy.

Velitelstvi peruté 11/ 4 mélo od 24. zaii do 10. listopadu 1938 oznaceni Mobilizacni
utvar 604 — A — 7 ado 5. fijna 1938 bylo na polnim letisti Cvréovice. Letky piivodni
peruté 11/ 4 byly ale 28. fijna 1938 preveleny do Nitry, kde posilily stihaci letectvo

III. armady. Kryci oznaceni peruté 11/ 4 po dobu mobilizace bylo Melichar.

Perut’ 111/ 4 se 24. zati 1938 preznacila na Mobiliza¢ni utvar 604 — A — 12 a ptesunula
na Dvir KokeSov, od 28. zafi pak na polni leti§t¢ Veltrusy. Perut’ pouzivala kryci
oznaceni Kazatel.

5. fijna 1938 se perut’ I1I/ 4 vratila do Pardubic a 28. fijna byla spolu s peruti 11/ 4
odvelena do Nitry. 10. listopadu 1938 zanika atvar 604 — A -12 a perut’ 111/ 4 se vraci do

Pardubic.?"’

Od 16. zati 1938 je z dennich rozkaza vidét intenzivni ¢innost na velitelstvi pluku.
Jedna se o ufedni dokumentaci u letek, seznamy techniky, pocty osob, jmenné seznamy
zaloznik, atd. Pfechod na polni rezim nebyl zcela stoprocentni, nebot’ velitel pluku
dirazné vyzyva své podiizené velitele letek k napraveé nedostatkli a chyb.

18. zati 1938 provedli §éflékar pluku a hospodat pluku kontrolu u vSech polnich letek
peruté I a II/ 4. Byl zkontrolovan zdravotni stav muzstva, ubytovani po strance
hygienické a kontrola uzitkové a pitné vody.**

Zatimco se polni letky potykaly se ztizenym leteckym provozem na polnich letiStich,

ve Kbelech byla zostiena ostraha letisté. 20. zati vydal velitel letisté rozkaz k diisledné

kontrole civilnich osob na letisti, byla ustavena funkce kontrolniho rotmistra,

207 Kryci oznaceni béhem mobilizacnich opatreni — viz Ptiloha 3
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podléhajiciho ptimo dozoréimu dustojniku letisté. Civilni zaméstnanci byli vyzvani
sledovat a hlasit nezndmé osoby, piipadné je osobn¢ zadrzet. Mobiliza¢ni rozkaz

¢. 13/ 1938 zavedl disledné kontroly motorovych vozidel i1 na letisti Kbely. Byl odvolan
az 17. ¥jna 1938 s ur¢itym omezenim.*”

Jeste 16. zaii pplk.let. Josef Hefmansky, jako pfedseda komise pro vyzkouseni novych
a opravenych letountl, prevzal od firmy Avia devét stihacek Avia B 534 a jednu Skolni

BS 122. Letouny byly rychle rozdéleny k polnim letkam.

Ptesto ze mobilizace prvnich ro¢nikti byla vyhlaSena 23. zati 1938, jiz 22. zaii bylo

u pluku evidovéano 350 novych vojakii a dobrovolnikt. Byli ihned rozd€leni mezi

jednotlivé letky:*"

Letka 40 — 19 odvedenct Letka 41 — 17 odvedenct

Letka 42 — 17 odvedenct Letka 43 — 19 odvedenct

Letka 44 — 17 odvedenct Letka 46 — 23 odvedenct

Letka 47 — 17 odvedenct Letka 48 — 17 odvedenct

Letka 50 — 17 odvedenct Technicka letka — 49 odvedenct
Cvicna letka — 18 odvedencii Néhradni letka — 33 odvedenct
Letecky sklad 1 — 29 odvedencii VTLU — 58 odvedencit

23. zaii byl vydan zakaz leteckého provozu na statnim letisti Praha — Ruzyné. Podobné
na statnich letistich Karlovy Vary a Marianské Lazné. Ocekaval se letecky uder na
vechna letisté v Ceskoslovensku, nejen vojenska. Leti§té Ruzyné patfilo

k nejmodernéjSim leteckym zakladnam v Evropé¢ a Luftwaffe mé¢la v planech jeho
rychlé obsazeni.

V ptipadé zapadoceskych letist’ se pravdépodobné jednalo o rychlou vystavbu zabran
pristavajicim letounlim. V dennim rozkaze ¢islo 192/ 1938 je uvedena prace na plose

jako divod vytazeni letiSté z provozu.

V dobé castecné mobilizace, od 26. zati do 13. fijna 1938 Letecky pluk 4 nevydaval

denni rozkazy, pluk byl ve valecném rezimu.

30. zari 1938 byla v Mnichové podepséana potupna smlouva Anglie, Francie, Italie
a Némecka. Rozhodla o osudu Ceskoslovenska a vlada Edvarda Benese ji pfijala.

1. fijna 1938 némeckd armada zah4jila obsazovani odstoupené¢ho izemi CSR, v fad¢

29 Denni rozkaz Leteckého pluku 4 ¢islo 198/ 1938.
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pripadl zabirala izemi, na které neméla pravo vstoupit. To jsou vS§eobecné znama
historické fakta. Jak4 byla situace v ¢eskoslovenské armadé, konkrétné v letectvu ?

Od 13. fijna 1938 probihala demobilizace vsech ttvarti armady. MuZstvo, které dostalo
dovolenku (pouze d€lnici z tovaren a zeméd¢lci) bylo demobilizovano ihned u Utvart,
kam byli zafazeni v rdmci mobilizace. To se tykalo i Leteckého pluku 4. Po¢atkem fijna
dostala vétSina muzstva v zaloze zemédélskou dovolenou na fepnou kampaii. Stale jesté
platil mobilizaéni rozkaz.*"'

Ve druhé poloving fijna se situace zménila a podle zdznamu v dennich rozkazech
udéloval velitel pluku desitky dovolenych vojiniim v prezen¢ni sluzb¢ i zaloznikiim.
Rada t&chto vojaki i odvedenct zadala o propusténi z vojenské sluzby z diivodu
prestéhovani rodin ze zabran¢ho tizemi. Nasledné se opét hlasili u Gtvart do sluzby.
MNO rozhodlo, ze jejich odchod a znovu pfijeti bude povazovano za pouhé preruseni
&inné sluzby.?'

Od 14. fijna nalezela letcim a gazistim mirova penézni davka, polni valecna davka byla
ukoncena k 13. fijnu.

Polni letky peruti I a II/ 4 se vratily do Kbel do 13. fijna 1938. Perut I1I/ 4 se ke dni

18. listopadu 1938 hlasila op&t z domovského letisté Pardubice.*”

Ministerstvo narodni obrany mélo snahu urychlené demobilizovat odvedence a tim
snizit finan¢ni z4téz armady. Proto byl vyvijen tlak i na jednotlivé pluky. Nahradni
perut’ LP 4 dostala 15. fijna do stavu navic devét vojini a podduistojniki pisafi pro

zvladnuti demobiliza¢nich praci.?'

Rada zaloznikt — #idi¢t byla i s mobilizaénimi vozidly pfidélena pro potieby statnich
uradi. MéEli prevazet statni majetek ze zabraného tizemi zpét do republiky. Diky jejich
malé zkuSenosti a pretizenému silnicnimu provozu doslo k celé fadé dopravnich nehod.
Skody na vozidlech se fesily az do konce roku 1938.

MNO vydalo rozkaz pro demobilizované zalozniky ohledné jejich dopravy domt.
Demobilizovani mohli zdarma pouzit zelezni¢ni dopravu (pouze osobni vlaky),

ale zaméstnancim drah se museli prokazat vojenskymi doklady — vojenskou knizkou

¢1 vojenskym listem s fadné potvrzenou demobilizaci. ZaloZnici nemé&li narok na

2 Denni rozkaz Leteckého pluku 4 ¢islo 202/ 1938

Denni rozkaz Leteckého pluku 4 ¢islo 242/ 1938
Denni rozkaz Leteckého pluku 4 ¢islo 230/ 1938
Denni rozkaz Leteckého pluku 4 ¢islo 196/ 1938

212
213
214
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bezplatnou dopravu elektrickymi méstskymi drahami.?' Tento rozkaz ukazuje, Ze
dochazelo k ptipadiim odchodii odvedencti od svych osadek bez fadné demobilizace.
Situace po zaboru pohranici byla neptehledna a vojaci chtéli rychle domt.

V zemi dochazelo k velkym pfesuntim vojsk a materialu. Z pohranic¢i do vnitrozemi se
vracely vojenské jednotky do domovskych kasaren, armada vyklizela své objekty

v odstoupeném uzemi, statni Ufady provadely evakuaci majetku a béhem fijna nastal
velky pfesun civilniho obyvatelstva ze Sudet. V zemi panoval zmatek, rodiny netusily,
kde jsou jejich ¢lenové, kteti byli odvedeni do armady. ZaloZnici, pochazejici

z odstoupeného izemi, se neméli kam vratit a navic netusili, kde jsou pfibuzni.
Ministerstvo vnitra a Zemsky utfad v Praze proto zfidili ,,poptavkou sluzbu* se sidlem
v Praze. M¢la za ukol zprostiedkovat zpravy o pobytu nezvéstnych osob, osob

z odtrzeného izemi a ¢lenti rodin z celého statu. S dotazy se sem obracely rodiny,
hledajici svého nezvéstného ¢lena, nebo jednotlivei, ktefi ztratili kontakt na své
piibuzné. >

17. ¥ijna 1938 ukoncil platnost mobilizacni rozkaz ale rozkazem velitele Nahradni
peruté LP 4 zlstalo omezeni vychazek muZzstva — vychazka pouze pro 1/3 muzstva a do
21. 00 hodin.

S ptichodem civilnich osob ze zabraného tizemi vznikl v poloving fijna 1938 problém
s jejich ubytovanim. Zdaleka ne vSichni se mohli ubytovat ve vnitrozemi u ptibuznych.
Proto stat zacal budovat tzv. pracovni tdbory pro uprchliky. Jejich vystavbu a provoz

dostala na starosti armada.

1 Denni rozkaz Leteckého pluku 4 ¢islo 196/ 1938

Vynos MNO ¢.j. 39.376.pres./ 1. oddél. 1938, dale rozkaz PVVP ¢. 205/ 1938 ¢l. 1 a Denni rozkaz
Leteckého pluku 4 ¢islo 197/ 1938

216
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Letecky pluk 4 ptevelel 19. fijna tfi vojiny ke sluzbé do pracovnich tabort. VSichni
presli pod veleni . leteckého sboru, doplitkové sluzby.?”

Jesté koncem fijna 1938 probihala celonarodni sbirka na obranu republiky. Letka 46
odevzdala na velitelstvi pluku ¢astku 730 K¢&. Proti tomu stoji rozhodnuti ministerské
rady z 11. fijna 1938, kterym se v celé zemi upousti od jakychkoliv oslav 20. vyroc¢i
vzniku Ceskoslovenské republiky.

MNO rozhodnuti ptijalo a vynosem MNO ¢.j. 39.772/ ptes./ 1. odd€l.. 1938 vyhlésilo
28. fijen za bézny pracovni den.

Vzhledem k situaci, kterd panovala v fijnu v celé¢ zemi, dopravnimu chaosu, presuniim
obyvatelstva i armady se domnivam, ze vlada spise chtéla zabranit dal$im zmatkim.

I vzhledem k napjaté situaci mezi neodsunutymi Cechy a Némci.

Nejen ve spolec¢nosti se méni ndlada. I v armad¢ se zacinaji objevovat problémy dosud
nemyslitelné. Letecky pluk 4 vétSinu mésice fijna nelétal. Pouze ¢ast polnich letek se
vratila na kbelské letiste, ale vycvik neprobihal. V dennim rozkaze ¢islo 204 si velitel
pluku stézuje na upadajici kazen a problémy se zalozniky. Nedodrzuji ustrojovou kazen
a zdraveni nadfizenych, panuje zmatek v evidenci klict od hangart a vojenskych
objektl na letisti, dozorc¢i diistojnici fadné nekontroluji svétené objekty. Na letisti je
velké mnozstvi soukromych osobnich aut, motocykll a jizdnich kol, parkujicich bez
radného povoleni velitele kasaren. Situace se nelepsi a v listopadu 1938 jsou hlaseny

dokonce kradeze u muzstva, ztraty vystrojnich soucastek a zbrani.

21 Denni rozkaz Leteckého pluku 4 ¢islo 199/ 1938.

l. sbor zfizoval tyto pracovni tabory:

Pracovni prapor 101 — Praha IV, UrSulské kasarny

Pracovni tabor 102 — Praha I, JindriSska ulice 25

Pracovni tabor 103 — Jindfich(iv Hradec

Pracovni tabor 104 — SedI¢any

Pracovni tabor 105 — Tdbor

Pracovni tabor 106 — Klatovy

Pracovni tabor 107 — Praha Il, Riegrovo namésti 26

Pracovni tabor 108 — Praha Zizkov, Podébradova tfida, Sokolovna

Pracovni tabor 109 — Lany

Pracovni tabor 110 — Plzen, kasdrna Prokopa Holého

Samostatna pracovni rota 11 — Ceské Budé&jovice

Samostatnd pracovni rota 12 — Hluboka nad Vlitavou

Podle Rozkazu velitele I. sboru ¢. 8/ 1939, ¢l. 66, dale Denni rozkaz Leteckého pluku 4 ¢islo 36/ 1939
Vojaci od LP 4 byli pridéleni k pracovnimu taboru 2/ | Praha IV, Ernestinum (Sternbersky palac na
Hradcanech). Dalsi pracovni tabory, které spadaly pod jiné Utvary, byly zfizeny v Terezing, ve
Svépravicich na okr. Praha- venkov (v lednu 1939 zde vypukla spala).

Vojéci, zarazeni do pracovnich tabord, nosili na levém predlokti modrou stuzku 3 cm Sirokou. Rozkaz
PVVP €. 223/ 1938 ¢l.1.
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Velitelstvi letecké brigady zavedlo k 1. prosinci 1938 novou funkci distojnika pro
dozor u kazdé letky. Kontroloval nastup muzstva na rozcvicku, na stravovani, odchod
do zaméstnani, k odpolednimu rozkazu, uklid na ubikacich. VSse, co bylo piivodné
starosti velitele druzstva v hodnosti poddistojnika nyni kontroloval diistojnik.

26. fijna 1938 zah4jil LP 4 opét letecky provoz. Polni letky ale musely odevzdat nékolik
svych Avii B 534 k bojovému stfedisku (zfizeno vynosem MNO, ale jeho funkci jsem
nezjistil). Proto se n¢které stihacky po mobilizaci ani nevratily na domovské letisté
Kbely. Neprovadél se vycvik, ptislusnici pluku pouze pielétavali nové a opravené
letouny z prazskych tovaren k jednotlivym tvariim v zemi a létali sluzebni cesty

z rozkazu velitelstvi brigddy nebo podle natizeni MNO.

V fijnu a listopadu 1938 jesté probihala evakuace statniho majetku ze zabraného izemi.
Podilel se na ni i LP 4 se svou technikou a muzstvem. Letka 50 uvolnila v listopadu
Ctyti svobodniky, osm vojint a jednoho fidi¢e s ndkladnim vozidlem do Karlovych
Varii a Policky pro majetek statnich ufada.*'®
28. fijna 1938 odjela ze Kbel autokolona pod velenim por.let. Bedficha Soukenika.
Spolu s nim jelo 20 muzh. Pfes Brno zamifili do Nitry, kde probihala likvidace stihaci
letecké skupiny. 10. listopadu se tato autokolona pod velenim por.let. Emanuela Krajiny
vratila z Nitry do Kbel. Ptivezli spisovy material skupiny.

10. listopadu 1938 viiz Tatra 29 evidencniho cCisla 10 439 podnikl sluzebni cestu do
Terezina a prevazel material Cetnické letecké hlidky Terezin na leti§té Kbely. Ridicem
byl uréen vojin Karel Kfepel.219 Terezin nepatfil do zabraného Uzemi, ale lezel na
novych statnich hranicich. Cetnické hlidky spadaly pod pravomoc Ministerstva vnitra,
ale letecky personal (a také 1 letecka technika) byl pfevadén od armadnich utvard.
Cetnick4 letecka stanice Terezin byla pfemisténa na letisté Kbely, kde ptisobila na
byvalém civilnim letisti do svého rozpusténi.

V Terezing plsobila i posadkova nemocnice, do jejiz ptisobnosti patfilo také letisté
Kbely. Po odstoupeni Sudet ziistala nemocnice jesté na svém misté. Az v prosinci 1938
byla posddkova nemocnice v Praze na HradCanech.

V nedalekych Litoméficich ale sidlil vojensky fad DOV, ktery vytizoval zdravotni
ulevy odvedenct a rozhodoval o jejich setrvani v dalsi vojenské sluzbé. Ten se
v listopadu 1938 piesunul do Kralup nad Vltavou, jeho ¢innost postupné zanikla.

Ceskoslovenské letectvo mélo po ztraté odstoupeného uzemi nahle velky pocet letount,

218 Denni rozkaz Leteckého pluku 4 ¢islo 213/ 1938
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které jiz nepotiebovalo ani k vycviku, ani k bojové sluzb€. Ministerstvo narodni obrany,
letecky odbor, proto rozhodlo o vyfazeni zastaralych typi Aero A 11, Ab 11, Ab 111,
Letov S 16, Sb 16, S 16R a A 230. Stroje v dobrém technickém stavu ziistaly v provozu
a MNO jednalo o jejich odprodeji do zahranici. Stroje s malym poctem hodin do revize,
opotiebené a seslé nebo ¢asto poruchové natidilo ihned zrusit. U stroji, které¢ zistaly ve
sluzbé, byl vydan zakaz jejich vétSich oprav v ptipadé poskozeni nebo technické
zavady. Piesto Ze jde o skutecn¢ zastaralé typy v roce 1938 se jeste podilely na vycviku
osadek.**’

Letectvo na podzim 1938 prochéazelo celkovou reorganizaci a zmenSovanim. Netykalo
se to jednotlivych bojovych utvari, ale vyssich velitelskych utvari. Armada také ptisla
o fadu svych letist’ v zabraném tuzemi. K 5. prosinci 1938 byla zruSena vojenska sprava
nad letisStém Chust. Vojensti piloti dostali zdkaz zde ptistavat, letist€ nebylo obsazeno

personalem.”*!

5. listopadu 1938 je opét zaveden bézny rezim vychazek muzstva, propustek

a dovolenych. V listopadovych rozkazech se stale objevuje udileni velkého mnozstvi
dovolenek (az tficetidennich) pro poddistojniky a vojiny v zaloze.

Rozkaz velitele letecké brigady natizoval od 11. listopadu 1938 zasypat vSechny
ochranné zékopy na letisti vyjma zakopi na cvicisti Cviéné letky LP 6 a obranného
zékopu u leteckého majaku. Zasypani zakopti provedly letky, které je vyhloubily, prace
fidi velitel Nahradni letky LP 4 a kontrolu provadi Sprava letist& utvar 30/ 1%

Rodiny mobilizovanych vojakt ptisly o vyznamny zdroj pfijmu, proto jim byl vyplacen
socialni vyzivovaci piispévek. Zemska vyzivovaci komise v Praze zakazala plosné
vyplaceni tohoto ptispévku k 31. fijnu 1938 v mylném domnéni, Ze demobilizace byla
ukoncena.

U vojenskych plukt ale stale slouzilo velké mnozstvi zaloznikl potifebnych pfi odsunu
statniho a vojenského majetku. Proto velitelstvi I. sboru vydalo rozkaz ¢.j. 152.179/
dopl. 1938, ktery nabadal zalozniky v dosud ¢inné sluzbé, aby si podali pisemnou

7adost. Vyzivovaci ptispévek jejich rodinam pak byl znovu vyplacen.”?

2% \ynos MNO &.j. 18.257 — 111/ 3. oddé&l. 1938, dale Denni rozkaz Leteckého pluku 4 &islo 213/ 1938

Denni rozkaz Leteckého pluku 4 ¢islo 236/ 1938.
Denni rozkaz Leteckého pluku 4 ¢islo 219/ 1938.
Denni rozkaz Leteckého pluku 4 ¢islo 226/ 1938.
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Pfi studiu archivnich materialti jsem objevil dosud opomijenou skutecnost, spojenou se
zaborem pohraniénich oblasti republiky. Ceskoslovensko piislo nejen o velkou plochu
zemedelské pidy, ale v odstoupenych krajich byla také vétSina ovocnych sadil,
zasobujicich zbytek zemé. Néktery z fednika vlady generala Syrového si tento fakt
uvédomil a v listopadu 1938 vznikla vladni iniciativa k vysadbé novych ovocnych sadii
a vyuziti volnych ploch. Vyzvu ministerského ptredsedy vyslyselo i veleni Leteckého
pluku 4 a spravy letisté Kbely a povétilo vojenské zatisi k provedeni vysadby. Nejprve
bylo tfeba vybrat vhodnou plochu k vysadbé ovocného sadu. Byl vybran nevyuzity
prostor v zapadni Casti letiSté okolo leteckého majaku a vodarenské véze. Nasledné bylo
tieba vyfresit problém s financovanim nédkupu sazenic. Protoze vojenské zatisi nemélo
tyto financni prostredky k dispozici, vyhlasilo dobrovolnou sbirku u pluku. Cena jedné
sazenice byla stanovena na 10 K¢. K akci se ptihlasily vSechny jednotky Leteckého
pluku 4, Leteckého pluku 1 a 6, Spravy letists 30/ I a Spravy budov 29/ 1.2

Po zakoupeni prvnich sazenic prob¢hlo jejich slavnostni vysazeni u vodarenské véze.
V dennim rozkazu ¢islo 236/ 1938 z 6. 12. 1938 je celkové vyhodnoceni akce Stromky.
U LP 4 se vybralo 2 728.65 K¢&. Za tento obnos zakoupila Sprava letisté a vojenské
z4ti$1 322 sazenic (tfeSné€ a visné€ za cenu 7.25 K¢/ kus), opérné kiily (1.20 K¢ za kus)
a za zbyvajici ¢astku 7.75 K¢ vyvazovaci material. Vyuctovani armada uméla dobie.
Vysazené stromky byly opatfeny cedulkami s oznacenim letky, ktera na jejich
zakoupeni piispéla.

Finan¢ni sbirka na nakup dal$ich sazenic pokracovala az do 5. bfezna 1939. Letisté

Kbely mohlo osazet svou plochu celkem 3000 ovocnych stromd.

Koncem roku 1938 slouzil v armade jeste stale odvodovy ro¢nik 1935 — muzi, ktefti
odslouzili tfiletou vojenskou sluzbu. 16. prosince 1938 byli propusténi do zalohy.

Po jejich odchodu do civilu piibyvaly zadosti o predCasné propusténi také

u odvodového rocniku 1936. Velitelstvi 1. sboru ale tyto zddosti odmitlo jako
bezptedmétné. V zavaznych piipadech umoznilo pouze erpani zvlastni dovolené.*
Rocniku 1936 skoncila zékladni sluzba 30. zari 1938 ale vzhledem k mobilizaénim
opatfenim jim byla sluzba prodlouzena. Ministerstvo narodni obrany také koncem roku
1938 rozhodlo o prodlouzeni reversalnich zavazki déleslouzicich, ktefi mayji

domovskou ptislusnost nebo trvalé bydlisté na izemi odstoupeném Mad’arsku a Polsku.

222 Denni rozkaz Leteckého pluku 4 ¢islo 218/ 1938.

** Denni rozkaz Leteckého pluku 4 ¢islo 247/ 1938.
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Tato okolnost jeSté nemusi znamenat zménu statniho obcanstvi. Pokud se déleslouzici
stali cizimi statnimi piislusniky na zdkladé mezistatnich dohod, musi si sami zazadat
o ¢eskoslovenské obCanstvi. Kdyz tak neucini v piedepsané lhite, budou propusténi
z branné moci jako cizi statni prislu$nici podle platnych vojenskych piedpist.?

V lednu 1939 pozadovalo Polské velvyslanectvi, aby byly z ¢eskoslovenské armady
propustény vSechny osoby s domovskym pravem nebo trvale usedlé na izemi
odstoupeném Polské republice (jednalo se hlavné o vojaky ze Slovenska) a aby byly
thned vraceny dopravni prosttedky majiteliim Zijicim na tomto izemi. MNO nafidilo
piislusné osoby propustit, pokud o to zazadaji a vratit dopravni prostiedky, pokud tak
nebylo jiz u¢inéno podle vynosu MNO ¢.j. 4778 Duiv. — hl.§t./ 1. oddél. 1938 a 5925
Mob. — hl.st., 1. oddél, 1938.

Na podzim 1938 se také tesil spor, zda letky dislokované na Slovensku podléhaly
mobiliza¢nim opatfenim ze zafi 1938. Velitelstvi 1. letecké divize rozhodlo rozkazem
z 6. prosince 1938 — letky byly soucasti mobilizace, protoze spadaly pod armadu v poli.
V prosinci se projednavaly ptipady vojakt némecké narodnosti, ktefi byli uvolnéni na
zvlastni dovolenou ke svym rodinam do Sudet a k utvariim se jiz nevratili. Jejich Gtvary
je nadale vedly jako vojenské zb&hy. Rozkaz 1. sboru €. 64/ 1938 urcuje, Ze se nejedna
o zb¢hy ale o cizi statni prislusniky, pokud méli adresu trvalého bydlisté na
odstoupeném uzemi. Dnem ukonceni jejich dovolené musi byt vedeni jako propusténi
z vojenské sluzby.**’ Té&chto ptipadt byl pravddpodobné velky pocet a nejednalo se
pouze o vojaky némecké narodnosti (polské, mad’arské), ale i Cechy.

26. ledna 1939 Ministerstvo narodni obrany vydalo sviij vynos MNO ¢.j. 32.953 — I/ 3.
oddel. 1939, ve kterém se uvadi — vojenské osoby v prezencni sluzb¢ a zaloze, které
dostaly dovolenku na odstoupené izemi a které se z této dovolenky nevratily z rtiznych
pticin, jsou dnem uplynuti této dovolené pteloZzeny do poméru mimo ¢innou sluzbu
(trvala dovolend nebo zaloha). Podminkou je pfislusnost domovskym pravem nebo
adresa na zabraném tuzemi. Pokud byly tyto osoby prohlaSeny za zb&hy je tfeba toto
opatfeni zrusit a eventueln& odvolat trestni oznameni.”*®

V prosinci byl omezen letecky provoz na minimum. Plocha letist¢ Kbely utrpéla velké
poskozeni od letadel, proto Sprava letisté Gtvar 30/ I zacal s opravami travnatych ploch

a obnovou drnl. Ty se odebiraly na nevyuZzivanych krajich letisté pred dikladnym

226 Denni rozkaz Leteckého pluku 4 ¢islo 5/ 1939

Denni rozkaz Leteckého pluku 4 Cislo 5/ 1939
Rozkaz velitele I. sboru ¢. 8/ 1939, Denni rozkaz Leteckého pluku 4 ¢islo 36/ 1939
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zpevnénim podkladové plochy. Na jate se pak provadélo oseti. Travnata letisté musela
byt sobéstacna.

Blizil se konec roku a vanoc¢ni svatky. Republika se vzpamatovavala z Soku
Mnichovské dohody, lidé fesili bézné Zivotni starosti. Velitel letecké brigady

brig.gen. Karel Prochazka poptal vSem pfislusniktim brigddy pékné svatky a vyzval

k upusténi od projevii radosti. Podobné se vyjadril i velitel posadky Velka Praha
brig.gen Jaroslav Cervinka. Armada skute¢né neméla diivod k oslavam. Rok 1939

zacinal velkymi obavami a nejistotou.

V lednu 1939 zatidila odbocka Svazu &eskoslovenskych distojnika 22

obchodni kurzy
ucetnictvi, tésnopisu a psani na stroji. Pfedpokladalo se rozpousténi diistojnického sboru
a Svaz se snazil pomoci svym &lentim s piechodem do civilniho Zivota.”°

Koncem unora 1939 k LP 4 nastoupilo 39 novych pilotii po obnovovacim vycviku,
odvodovy ro¢nik 1938 — mobilizacni.

Béhem tinora 1939 u pluku probéehla fada slavnosti k odchodu ro¢niku 1936 do zélohy
(pfi odchodech starsich ro¢nikil takova slava nikdy nebyla). Arméda chtéla podékovat
za jejich prodlouzenou sluzbu pfi obrané zemé¢. 24. tinora 1939 se konala oslava

v Sokolovng& Kbely za G&asti velitele letecké brigady. >

I v obdobi tzv. druhé republiky arméda plnila sviij tkol obrany zbytku republiky.

Po uklidnéni situace se zalozniky probéhlo dalsi povolani novacki k vycviku ve dnech
28. tnora az 2. biezna 1939.

1. bifezna 1939 bylo u pluku prezentovano 361 novackt povolanct a dobrovolnikt.
Ptedsedou odvodové komise na letisti Kbely byl kpt.let. FrantiSek Korcak, u peruté

I11/ 4 v Pardubicich bylo pfijeti novacki v rezii velitele peruté. Byl to posledni povolany
ro¢nik ¢eskoslovenské armady a vojaci ro¢niky 1939 méli nejkratsi vojenskou sluzbu.
Bohuzel na né€ piipadl smutny ukol podilet se na likvidaci armady.

Denni rozkazy zduraziuji praveé dobrovolniky. Jednalo se o osoby, kter¢ se hlasily do
armady z diivodl existencniho zajisténi. Po vykonani zdkladniho vycviku zadaly

o podepsani dlouhodobého zavazku.

*% Svaz &s. dlstojnikd byla nezavisla organizace zastupujici zajmy dastojnikd armady vi&i nadfizenym

organiim a MNO. Z dnesniho pohledu se jednalo o odborovou organizaci v armadé. Podobné existoval
i svaz rotmistra.

20 Denni rozkaz Leteckého pluku 4 ¢islo 242/ 1938.

Denni rozkaz Leteckého pluku 4 islo 36/ 1939.

V Dennim rozkaze ¢islo 39/ 1939 je uveden kompletni seznam vojakd propousténého roc¢niku 1936.
Vsem bylo udéleno pochvalné uznani velitele pluku za vykon sluzby béhem zari 1938.

231
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Odchodem ro¢niku 1936 do zalohy se u Leteckého pluku 4 vyrazné zmensil stav
muzstva. Projevilo se to ve zméndch v obsazovani strazni sluzby, pomocného leteckého
personalu a distojnickych pomocnikii.

S jarem pftiSly obvyklé problémy polnich letist. Slovenska letisté byla vytazena
z provozu kvili tani snéhu a rozmoklé plose, podobné v Cechach letisté Milovice nebo
Vysoké Myto. Tam, kde plocha jiz vyschla, leti$tni Gtvary zahdjily prace na opravach
travnatych ploch. Ve vétsi mife se provadéla meliorace pristavacich ploch prave kviili
zabranéni Castého podmaceni.

V bieznu se v armadé projevila Spatna finan¢ni situace statu. Velitel LP 4
plk.let. Ladislav Syka vyhlasil opatieni k iispordm materidlu a to véetné stejnokroju
a jejich soucastek. Ve skladech byl nedostatek materialu, latek a celych uniforem.
Vojéaci se vybizeli k vetsi péci a opatrnosti pfi zaméstnani a sami si museli opravovat
poskozené vystrojni soucasti.
Personalni situace u leteckych jednotek byla Spatna. Naptiklad u bombardovacich plukt
byl nedostatek pilotii. Proto MNO zadalo stihaci piloty o pfeveleni k vycviku na
vicemistné letouny. Podminkou byla hodnost rotmistra, zatazeni polni letec
a absolvovany vycvik v 1étani podle pristroji.”** K tomu jiz nepochybné nedoslo.

O chystaném obsazeni Cesko — Slovenska mé&lo Ministerstvo narodni obrany jisté své
informace. Jednotky ale pracovaly podle béznych reziml a nebyla piijata zddna opatieni
k zabranéni vstupu némeckych vojsk.

Denni rozkaz LP 4 ze dne 14. bfezna 1939 se nevymyka z bézné¢ho dne. Urcuje
télovychovu vykonnych letct pluku v laznich AXA v Praze na dopoledne 15. bfezna

1939.

Teprve s ptichodem jednotek Luftwaffe a Wehrmachtu na letist¢ Kbely a do kbelskych
kasaren se situace meni. 15. biezna 1939 byl u pluku vydan rozkaz ¢islo 53. V ném jsou
citovana prvni opatieni podle rozkazu velitele letecké brigady ¢. 6/ 1939 ¢lanek 1,2 a 5:
- doba zaméstnani ur¢end dennim fadem zlstava beze zmén. Vycvik novackl probiha
beze zbrani

- star$i rocniky muzstva pomahaji s presunem materialu do skladt

- pfisny zakaz 1étani

- vesker¢ stielivo a stfelné zbrané uskladnit u letek

- straze nastupuji podle denniho rozkazu se zbrani, ale bez streliva

22 \iynos MNO &.j. 1755 Dav. 11/ 1. oddé&l. 1939, dale Denni rozkaz Leteckého pluku &islo 51/ 1939
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- pro styk s velitelem fiSskych leteckych sil v Praze byl ur¢en pplk.let. Karel Miiller.
Clanek 3 rozkazu velitele brigady obecné formuluje pravidla styku s piislusniky figské
branné moci: ,, Ocekavam, Ze chovani vSech dustojniku, rotmistrii i muzstva viici clenium
Fisské armady bude po vsech strankdach vzorné. Narizuji zdraveni c¢lenit Fisské armady
podle nasich predpisii. “**

Na letisti Kbely dochazi k organizaénim zménam. Prvnim némeckym velitelem letisté
byl gen. Kotz. 20. bfezna 1939 odesel na velitelstvi némecké posadky a od 23. 3. 1939
velel letiSti Maj Kraus (kancelaf v pavilonu I). Na spravé kasarenskych budov se podilel
velitel jedné peruté Luftwaffe Obst Korner (pavilon IIT).>* Od 28. biezna 1939 byl
nejvyssim velitelem letist¢ Kbely Obst Seywald.

Velitel kasaren Kbely vydal zakaz vychéazek od 15. bfezna. Do 17. biezna se na
velitelstvi pluku méli hlasit mladsi diistojnici s dobrou znalosti némciny. Je zruSena
funkce startéra na letisti Kbely. Na zadost némeckého velitele letisté je vydan zakaz
zaméstnani v hangarech. Hangary jsou uzamceny a muzstvo se zdrzuje pouze na
ubikacich, kde provadi uklid. Vycvik novacki pokracuje pouze teoreticky na ubikacich.
Ranni télocvik muzstva je beze zmén. Vykonni letci a mechanici, pokud nemaji uréené
jiné zamé&stnani, vénuji se t&lovychové a hram.*’

V dennim rozkaze ¢islo 54/ 1939 je zaznamenan pravdépodobné posledni let

u Leteckého pluku 4 — 8. biezna 1939 prelétl rtm.let. Josef Hemerka letoun Avia

Ba 122.22 k neuvedené jednotce. Po tomto dni jiz neni uveden zadny let ze Kbel.
Béhem druhé poloviny bfezna 1939 vykonnou spravu nad ¢eskoslovenskou armadou
piebira fiSska branna moc. Na rozkaz fiSskonémeckého velitelstvi a se souhlasem
Ministerstva ndrodni obrany je nafizeno ihned propustit muzstvo ro¢niku 1918 (pfechazi
se z modelu odvodovych ro¢nikii na model ro¢nikii narozeni, podle némeckého
systému) a piipravit urychlené propusténi ro¢niku 1917.

Nejvétsim problémem podle archivnich dokumentt bylo pfeddvani vojenského
materidlu. Ceskoslovenské armadni slozky trvaly na precizni dokumentaci pieddvaného
materidlu a pozadovaly pisemna potvrzeni od zastupct fiSské armady. V prvnich dnech
ale dochazelo k Castému otvirani skladii a hangariit Némci ze zvédavosti a pozdéji

¢s. vojenské organy nechtély nést zodpovédnost za chybéjici material.

33 Rozkaz velitele letecké brigddy €. 6/ 1939 ¢lanek 3. Dale Denni rozkaz Leteckého pluku 4 ¢islo

53/1939
2% Denni rozkaz Leteckého pluku 4 ¢islo 59/ 1939

> Denni rozkaz Leteckého pluku 4 ¢islo 54/ 1939
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20. biezna 1939 vydal velitel letecké brigady rozkaz ¢. 7/ 1939, kde v ¢lanku 1 zavadi
prozatimni pravidla:

— ptedavat jednotlivé polozky ptesné podle seznami. Pokud to némecky organ nechce
akceptovat, at’ podepise potvrzeni a sklad prevezme jako celek.

- pokud byl jiz sklad otevien fiSskymi piislusniky, necht’ je sepsan pouze protokol

o predani zbytku materialu.

Tajné a mobiliza¢ni plany, pokud je bude fiSska sprava vyzadovat, maji byt odevzdany
proti potvrzeni.**®

Némecti vojaci si pocinali jako vitézové ale jejich némecka dislednost zatim nedorazila
S nimi.

Ceskoslovenské vojenska sprava pozadovala vyhotoveni dvojmo piedévacich protokoli
k vojenskému materidlu. Jeden protokol mél byt predan tisské sprave, druhy zistal

u piedavajici jednotky. Dale bylo nafizeno archivovat inventare. O trvalém ulozeni
dokumentt bude rozhodnuto pozdéji. Pfedavani materialu se tykalo i distojnickych

a rotmistrovskych jidelen, tedy pokud §lo o statni majetek. Plukovni prapory a standarty
zGstavaji u utvard, pozd&ji jsou soustiedény v Pamétniku osvobozeni.*’

Velitelstvi brigady pozadovalo dislednou evidenci vojenskych gazisti, déleslouzicich

a civilnich zaméstnancii a to v¢etn¢ osob navrativsich se ze Slovenska ¢i Zakarpatské
Ukrajiny. K 1. dubnu 1939 jim byla fadn¢ vyplacena gaze.

Velitel letecké brigady také rozhodl o dalSim pokracovani leteckych kursti a vojenskych
Skol. Vyucovani ve Skolnim roce 1938/ 1939 se ihned zastavuje, frekventanti se vrati ke
svym kmenovym jednotkam. Pokud se jednd o jednotky na Slovensku ¢i Zakarpatské
Ukrajing, zGstanou prozatim v ucilisti a vojenska sprava rozhodne o jejich dalsim
zafazeni. Jediné vojenska Skola, ktera nebyla zruSena a pokracovala ve vyuce, byla
Statni vojenské reformni realni gymnazium v Hranicich.?®

Dosavadni velitel posadky Velké Prahy koncem biezna 1939 tesil pracovni zatazeni
muzstva odvodového rocniku 1937 (ro¢nik 1917, ktery Némci pozadovali okamzité
propustit z armady) do civilniho Zivota, hlavné v otazce pracovniho zafazeni. Byly
pofizeny seznamy muzstva a vojaci byli dotazani, zda mohou pracovat mimo uzemi

Protektoratu.>*’

3% \ynos MNO &.j. 386 hl.t./ 1. odd&l. 1939

Rozkaz velitele letecké brigady ¢.j. 337/ 1939, dale Denni rozkaz Leteckého pluku 4 ¢islo 57/ 1939
Rozkaz velitele letecké brigady ¢.j. 337/ 1939
Denni rozkaz Leteckého pluku 4 ¢islo 56/ 1939
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Odvodovy roc¢nik 1938 byl propustén v armadnich uniforméch. Vojaci si nestacili
zajistit civilni odév z domova a byli vyzvani, aby nésledné uniformy vratili k Gtvaru.
Odvodovy ro¢nik 1937 si mél civilni odév zajistit. Témto muziim armada uniformy
neposkytla.**°

V bieznu 1939 byl ziizen Vojensky ucetni a censuvni ufad v Praze Dejvicich (dale
VUCU, censuvni — pravdépodobné od slova census). Zde se méli hlasit diistojnici,
rotmistii, déleslouzici poddistojnici a ob¢ansti zaméstnanci vracejici se ze Slovenska
a Zakarpatské Ukrajiny, pokud chtgji zistat pobytem v Praze. Utad jim vyftidil doklady
a domovské ptihlaseni. Ti, ktefi Prahu opousti a pokracuji do mista svého bydliste pak
na nejbliz§im posadkovém velitelstvi odevzdaji své doklady, které velitelstvi odesle za

né na VUCU 24!

Organiza¢nim problémem pro MNO byl pfesun Ceskych vojakt ze Slovenského Statu
a Zakarpatské Ukrajiny. Ministerstvo narodni obrany pozadalo Ministerstvo dopravy

o prominuti poplatkli za zelezni¢ni dopravu pro vojenské gazisty a zaméstnance
vojenské spravy, stehujici se ze Slovenska. Vojaci museli v fadé ptipadii platit dopravu
majetku ze svych prosttedki. MNO Zzadalo, aby veskeré vydaje s tim spojené §ly na
vrub vojenské spravy. Soucasné¢ zdda MNO mistni samospravy, aby vysly vstiic
vojenskym osobam a poskytly jim ubytovani nebo prostory k uschové jejich majetku.
Ministerstvo ziidilo v Bratislavé svou kancelaf, ptes kterou prochazeli vojensti gazisté
ze Slovenska do Protektoratu. Zde dostali dokumenty podobné rozkazim k pieveleni

k jinému utvaru. S t&mi se pak hlasi u VUCU.

Vynos MNO ¢.j. 23.521 . III/ 1. oddé¢l. 1939 propousti ihned déleslouzici poddiistojniky
(ktefi o to pozadaji a jiz si nasli praci v civilnim sektoru) z dals$i dobrovolnické sluzby.
Vsem byly odpustény veskeré zavazky.

Dalsi vynos MNO ¢.j. 23.532 — 111/ 4. odd¢l. 1939 datovany 27. biezna 1939 konecné
piesné urcuje predavani materialu fiSskonémecké sprave, vedeni predavaci
dokumentace a feSeni ptipadnych problémt s némeckymi organy.

Konec¢né také némecka strana projevila zéjem o svizelnou personalni situaci

v Ceskoslovenské armadég. 22. biezna 1939 byla vytvofena pii vrchnim velitelstvi fiSské
branné moci zvlastni pracovni slozka Heeresgruppenkommando 3 Prag, ktera m¢la

zajistit pristi pouziti a zaopatieni vojenskych osob z povolani, v¢etné civilnich

%0 Denni rozkaz Leteckého pluku 4 ¢islo 59/ 1939
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zamé&stnanci.”*? Némecka strana chtéla pravd&podobné podchytit piloty a letecké
specialisty pro jejich dalsi vyuziti v leteckém priimyslu. S tim souvisi 1 vyzva velitele
Leteckého pluku 4 ze dne 27. biezna 1939 pro piloty pluku, ktefi se ptihlasili do sluzby

v némeckém letectvu, aby se 28. biezna hlasili na MNO u piednosty osobni skupiny.**

Jeden z poslednich rozkazii posadkového velitele Velké Prahy nabadal k povinnosti
zdravit hrob Neznamého vojina a povinnosti vzajemného zdraveni s ptisluSniky
fisskonémecké armady.**

Koncem btezna dosel 1 Letecky pluk 4 ke své likvidaci. Do 22. bfezna si vSichni
prislusnici pluku, kteti méli své cestovni pasy uloZzené na velitelstvi, musi tyto
vyzvednout.

28. bfezna 1939 byl na rozkaz némeckého velitele zakazan vstup ceskoslovenskym
vojaktm na letists Kbely.** Némci zatim nemohli vydavat rozkazy pimo, obraceli se
na velitelstvi letecké brigady. To bylo stale nadfizenym organem Leteckého pluku 4.

Pplk.let. Josef Hefmansky byl jmenovan piedsedou likvida¢ni komise pluku. Kancelar

mél na obecnim ufadé Kbely a dostal za tkol likvidaci finan¢nich fondii pluku.

Byly vyhotoveny seznamy soukromych adres vSech distojnikd, rotmistri

a déleslouzicich poddiistojnikli. Seznamy byly namnozeny a kazdy z osob na seznamu
dostal jednu kopii. Piedavaci protokoly na letecky materidl a seznamy osob

s absolvovanym vycvikem jsou ulozeny do beden a uskladnény na letisti. V té dobé
mohl pluk jesté¢ disponovat automobilni technikou. Dopravni ¢eta i jednotlivé letky

si ponechaly své vozidla, kromé prostfedkii ur¢enych k leteckému provozu (cisterny,
bateriové voziky, atd.).**®

24. btezna 1939 bylo osm vojinii Letky 50, 42, Technické a Nahradni povySeno na
svobodniky. O den pozdé&ji, 25. bfezna, jmenoval velitel pluku 29 pilotli polnimi letci
a 13 letcti polnimi pozorovateli.**’

Do vSeho zmatku s likvidaci Ceskoslovenské armady vstupuje v ned¢€li 26. biezna 1939
v platnost novy dopravni fad. ,, Timto dnem v 03.00 hod. bude se choditi a jezditi

248
vpravo.

% Denni rozkaz Leteckého pluku 4 ¢islo 62/ 1939
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25.a 26. btezna 1939 pluk stale stavél do sluzeb dozor¢iho dustojnika pluku, dozor¢iho
distojnika u poboc¢nika a dozor¢iho rotmistra.

Technicka letka ponechala v aktivni sluzbé tfi fidice motorovych vozidel a jednotlivé
letky pouze nejnutnéjsi pocet muzstva, potiebny k odevzdani zbyvajiciho materidlu.

Po odchodu ro¢niku 1937 do civilu byly zlikvidovany ubikace v obci Kbely — kasarna
TGM. Prostory predany némecké spravé. Kazdy prislusnik pluku mél nérok na zvlastni
dovolenou 28 dni k vyhledani zamdstnani.**’

30. bfezna 1939 velitel Leteckého pluku 4 plk.let. Ladislav Syka pod¢€koval vSem
propousténym vojakiim za vzorny a piikladny vykon sluzby. Nasledovalo rozlouceni

s distojnickym sborem — 3. dubna 1939 — a shromazdéni velitelii letek a peruti.
Likvidace peruté III/ 4 neni v plukovnich rozkazech viibec zachycena. Probihala
pravdépodobné v rezii likvidace celého pardubického letiste.

Od 3. do 15. dubna denni rozkazy pluku nebyly vydévany. Skoncilo stavéni do strazi

1 dalsi sluzby, ve Kbelech ztistal pouze zredukovany §tab pluku. Je zaznamenano
rozprodani zatizeni distojnické jidelny mezi zbyvajici prislusniky pluku. Koncem
dubna velitel pluku udé€luje posledni existencni dovolené, jako jinou formu odchodu do

civilu.

Posledni denni rozkaz Leteckého pluku 4, ktery je ulozen v Ustiednim vojenském
archivu, je rozkaz ¢islo 85/ 1939 ze dne 29. dubna 1939. Tento den se da se vsi jistotou

pocitat za datum zaniku Leteckého pluku 4.

** Denni rozkaz Leteckého pluku 4 ¢islo 63/ 1939
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Zavér

Historii letectvi v obdobi II. svétové valky se zabyvam témét cely zivot a bylo mym
namétem i v piipadé Bakalatské prace. Zde, v Diplomové praci, jsem se zaméfil na
obdobi starsi, tedy dobu tticatych let s vyusténim do kritické doby Mnichova. Z velkého
rozsahu tématu jsem si vybral pouze malou ¢ast vojenské historie, tedy jednu leteckou
jednotku a obdobi let 1938 az 1939. Za cil vyzkumu jsem si urcil proniknout vice do
hloubky, zdaraznit detaily a popsat udalosti, ke kterym dochazelo u arméadni jednotky
velikosti leteckého pluku. Z archivnich materialt jsem ziskal podklady, které by se do
prace SirSiho zabéru nehodily. Ve své diplomové praci jsem na jejich zaklad¢ postavil
odborny text. Pokusil jsem se napsat praci zajimavou z pohledu odborného

a historického ale soucasné i srozumitelnou a ¢tivou. Nechtél jsem text pfili§ zatézovat
statistickymi vycty, proto jsem k vétsi srozumitelnosti k praci ptipojil n€kolik pfiloh.
Za cil své diplomové prace jsem si stanovil podrobnou dokumentaci historie Leteckého
pluku 4 v dobach krizového vyvoje Ceskoslovenska v letech 1938 a 1939 na zakladé
studia archivnich dokumentli ve Vojenském ustfednim archivu. Kromé celé fady
dokumentt, které jsou archivné zpracované a historiky vyuZzivané, jsem jiz diive narazil
na archivalie, které zatim pfistupné nejsou. Jedna se o dokumentaci Hlavniho §tabu
armady, 3. odd¢€leni. Pro mou praci pak byly zakladnim zdrojem denni rozkazy
Leteckého pluku 4 a Kasarenské rozkazy letist¢ Praha Kbely. Tyto dokumenty nejsou
vyuzivany a bézn¢ se nepljcuji. Proto nejsou v literatuie ¢asto citovany. Pravdépodobné
je to také zptisobeno velkym objemem informaci, které obsahuji a které musi historik
nejprve zpracovat. Z téchto diivodii se domnivam, ze jsem byl jednim z prvnich,

kdo dokumenty podrobil ditkladnému studiu. Ptipravné prace vyzadovaly podrobné
studium nejen tehdejsi letecké techniky, organizace letectva a armady obecné, ale také
dobovych realii, ndzvoslovi a terminologie. Po vytvoieni zakladni osnovy prace jsem
doplioval a srovnéval idaje s informacemi publikovanymi v literatufe a odbornych
periodikach.

Vysledek mého badani v archivaliich je zaznamenan v této diplomové praci. Diky
podrobnému zpracovani dokumentli jsem objevil a popsal fadu udalosti, dnes
zapomenutych, které provazeli déni v letech 1938 a 1939. Nejen v Ceskoslovenském
letectvu, potazmo armadg, ale i ve spolecnosti a republice. Skutecnosti, které jiz byly

popsany v odbornych pracich, jsem mohl popsat podrobnéji a s vétSimi detaily. Nebylo
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mym cilem objevit nové a prevratné informace o mobilizaci 1938, to uz asi dnes neni
ani mozné. Chtél jsem doplnit obecn¢ zndmé veci o vétsi podrobnosti. Popsal jsem
naptiklad finan¢ni sbirku na nadkup zbrani pro republiku, konkrétni ¢astky, kterymi
ptispivaly jednotlivé letky Leteckého pluku 4. Velice zajimavou kapitolou a dnes jiz
zcela zapomenutou, byla organizovana vysadba ovocnych stromtll na pozemcich
ceskoslovenské armady po ztraté prihrani¢niho tizemi v fijnu 1938. Z dokumenti jsem
popsal financ¢ni obnosy, které byly mezi vojaky vybrany na nakup sazenic. Jsou to
pouze okrajové zalezitosti, ale doplituji hlavni déjinné udalosti této doby. Prave tyto
informace mé& nejvice zaujali a spolu s podrobnou dokumentaci techniky a piislusnika
pluku byly cilem mého badani. Z toho diivodu jsem si také na zac¢atku prace zadal
pouze malou ¢asovou etapu a mensi cilovou jednotku. Vzhledem k zjisténym
informacim a doufadm i spravné metodologii prace jsem stanoveny ukol splnil. V tom

povazuji svou praci za piinosnou a ukol, ktery jsem si stanovil na pocatku, za splnény.

Béhem ptipravnych praci jsem se naucil pracovat s velkym objemem informaci, tfidit
je a vybirat to podstatné. Tuto zkusenost bych rad vyuzil i v dalsi ¢innosti. Ve fondech
Vojenského archivu jsou uloZzeny materialy, které se tykaji konkrétnich udalosti béhem
¢astecné mobilizace Ci likvidace ceskoslovenského letectva na jare 1939. Jejich
zpracovani je pro mé vyzvou. Vytvoril jsem si pomérné rozsahly archiv fotokopii
dokumentd, ktery jsem jiz nevyuzil ke své préci, nebot’ se jednalo o jinou casovou
epochu. V budoucnu bych rad zpracoval celou historii Leteckého pluku 4 v podobném
meéfitku na zaklade téchto dokumentt ¢i detailn€ zdokumentoval nasazeni letectva
v fijnové mobilizaci 1938. Novych studii s tématem vojenského letectva pied
I1. svétovou valkou neni mnoho a patii nepravem k okrajovym témattim. Nedélam si
ambice, Ze ma diplomova prace tento fakt zméni. Pro m¢ osobné je dulezité, ze jsem
zvladl zpracovani takového typu archivalii a naucil se napsat studii, v niz tyto informace

zuro¢im. A to byl dalsi cil mé historické prace.
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Seznam zkratek a vyklad pojmu pouzitych v textu

AOPL — Armddni obrana proti letadliim, systém protiletadlové obrany v rdmci
mobiliza¢nich armad. Jednotky zafazené do AOPL m¢li odlisné ukoly nez jednotky
u TOPL. Spolupracovali s pozemnimi jednotkami, doprovod bombardovacich svazii

a obrana vétsich prostorii nebo mést.

brig.gen. — brigadni general, generéalskéd hodnost v ¢eskoslovenské armade, funkéni

zatazeni odpovidalo vysokym postiim v armad¢ (velitel divize, brigddy, armady).

Heeresgruppenkommando — Armadni skupinové velitelstvi. Jedna se o slozku vyssiho

veleni v némecké armadé, zpravidla bylo povérovano specialnimi tkoly.

KOPL — Kulometna obrana proti letadliim, slozka letectva, chranici letecké zdkladny

proti leteckému tutoku neptitele. Pozdéji se vzilo oznaceni PVOS — Protivzdus$na obrana.

Letka — nejmensi organizaéni jednotka ceskoslovenského letectva. Tti letky tvotily

jednu perut’. Byla ozna¢ovana arabskymi ¢islicemi.

LP — Letecky pluk, zékladni organizacni jednotka v ¢eskoslovenském letectvu. Pluk byl

slozen ze ti1 az Ctyt peruti. Pouzival se u stihaciho i bombardovaciho letectva.

Luftwaffe — oznaceni pro némecké vojenské letectvo, jako jedna ze tfi slozek

Wehrmnachtu. Vznikla v roce 1935, zruSena v roce 1945 porazkou Tteti fiSe.

mjr — major — vojenska hodnost vyssiho diistojnika ceskoslovenské armady. K hodnosti
se ptidavala zkratka zbrané (mjr.let. — major letectva, mjr.dél. — major délostielectva,

atd.)

MNO — Ministerstvo ndrodni obrany, Gfad Ceskoslovenské vlady v letech 1918 — 1992,
jedno ze silovych ministerstev. Jeho nejvétsi vyznam byl v dobé valecného ohrozeni

statu v roce 1938.
Obst — Oberst, plukovnik, hodnost vyssiho diistojnika v némecké armade.

Perut’ — organizac¢ni jednotka ceskoslovenského predvaleéného letectva. Spadala pod
veleni leteckého pluku, sama byla slozena ze tii letek. Jeji oznaceni bylo fimskymi

¢islicemi.
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ppIk — podplukovnik, vojenskéd hodnost vyssiho distojnika ¢eskoslovenské armady.
K hodnosti se ptidavala zkratka zbrané (pplk.let. — podplukovnik letectva, pplk.d€l. —
podplukovnik dé¢lostielectva, atd.)

RAF — Royal Air Forces, Kralovska letecka sila. Oznaceni pro britské vojenské

letectvo.

superarbitraz — zrychlené fizeni o zdravotnim stavu vojaka, jehoz vysledkem byl

navrat do sluzby, pokracovani v 1é€eni nebo Gplné vytazeni ze stavu muzstva.

Srtm — Stabni rotmistr - nejvyssi rotmistrovska hodnost. Tyto hodnosti dostavali
ptislusnici armady, ktefi podepsali dlouhodoby zavazek sluzby. Vojak, ktery nestudoval
Vojenskou akademii, hodnosti Srtm doséhl hodnostni vrchol. Prapor¢ické hodnosti byly
v predvalecné armad¢ urcené pro Cekatele na diistojnickou hodnost po studiu nebo

zalozniky s vysokoskolskym technickym vzdélanim.

TOPL — Teritorialni obrana proti letadliim, systém protiletecké obrany zaméteny na

branéni bodovych cilii pomoci stihacich letounii a protiletadlového délostielectva.

posadka Velka Praha — 1. ledna 1922 vstoupil v platnost zakon o vytvoieni Velké
Prahy. Doslo ke slouceni diive samostatnych obci okolo Prahy a byl zaveden nazev
hlavni mésto Praha. Posadka Velké Prahy bylo vojenské velitelstvi, kterému byly

podiizeny vSechny vojenské jednotky sidlem v sjednocené Praze.

VUA — Vojensky iistiedni archiv, specializovany archiv, provadi archivni dohled
a spisovou sluzbu pro vSechny slozky ¢eské armady. Jeho soucasti je Vojensky
historicky archiv, ktery spravuje historické dokumenty s vojenskou tématikou.

Sidlo VUA je v Praze Ruzyni.

VUCU - Vojensky iicetni a censuvni tirad, ziizen v bieznu 1939 pod pravomoci
Ministerstva narodni obrany, sidlo v Praze Dejvicich. Utad mé&l pomoci s demobilizaci
piislusnikt armady po obsazeni Ceskoslovenska némeckou brannou moci. Zatizoval
piesun piislusniki armady ze Slovenska, vytizeni jejich dokladl a piechod do civilniho

zivota. Ddle provadél registraci odvedenct a zaloznikd, propousténych z armady.
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Wehrmacht — slozka némecké branné moci, oznacuje pozemni armadu. Dalsi z trojice

zékladnich zbrani Némecka byla Luftwaffe (letectvo) a Kriegsmarine (ndmoinictvo)
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Priloha 1 — Prehled jednotek podiizenych Leteckému pluku 4

Perut’ 11/ 4
I. etapa

Zalozena 01.09.1935 (z peruté 111/ 4) v Hradci Kralové.
Reorganizovana 1.1. 1938 v perut’ I/ 4 v Hradci Kralové.

Letka 40 —1.9. 1935 az 1.1. 1938
Letka 41 —1.9. 1935 az 1.1. 1938
Letka 42 —1.9. 1937 az 1.1. 1938

I1. etapa

Zalozena 1.1. 1938 (z peruté¢ 1/ 4) v Hradci Kralové.

Reorganizovana 24.9. 1938 v Mobiliza¢ni téleso 604 — A - 8 v Praze — Kbelech.
Letka 43 — 1.9. 1937 a7 25.9. 1938

Letka 50 — 1.9. 1937 az 25.9. 1938

Letka 44 — 1.10. 1937 az 25.9. 1938

I1I. etapa

V tijnu 1938 obnovena jako perut’ II/ 4 v Praze Kbelech, ve stejném slozeni.

V bieznu — dubnu 1939 rozpusténa s celym Leteckym plukem 4 v Praze Kbelech.
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Perut’ 111/ 4

I. etapa

ZaloZena 1.9. 1929 v Praze Kbelech.

25.9. 1931 ptesun do Hradce Kralové.

Reorganizovana 1.9. 1935 v perut’ I/ 4 v Hradci Kralové.

Letka 11 — zafi 1929 az fijen 1929 Letka 14 — 1.10. 1929 az 1.10. 1930
Letka 36 — zati 1929 az fijen 1929 Letka 40 — 1.10. 1929 az 1.9. 1935
Letka 38 — zati 1929 az fijen 1929 Letka 41 —fijen 1929 az 1.9. 1935
I1. etapa

Zalozena 15.11. 1937 v Hradci Kralové.

5.1. 1938 ptesun peruté do Pardubic.

Reorganizovana 24.9. 1938 v Mobiliza¢ni téleso 604 — A — 13.

Letka 46 — 15.11. 1937 az 25.9. 1938

Letka 47 — 15.11. 1937 az 25.9. 1938

Letka 48 — 15.11. 1937 az 25.9. 1938

I1I. etapa
V fijnu 1938 obnovena jako perut’ I1I/ 4 v Pardubicich, ve stejném sloZeni.

Na jafe 1939 rozpusténa s celym Leteckym plukem 4 v Pardubicich.
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Nahradni perut’ Leteckého pluku 4

Zalozena 31.8. 1928 v Praze Kbelech.

- 30.9. 1931 piesun peruté¢ do Hradce Kralové.

- 13.1. 1938 piesun peruté do Prahy Kbel.

Reorganizovana 24.9. 1938 v Praze Kbelech v Mobiliza¢ni téleso 604 — C — 2.
Nahradni letka

Zalozena v roce 1929.

24.9. 1938 rozpusténa a po ukonceni ¢astecné mobilizace nebyla obnovena.
Cvicna letka
ZaloZena 1.10. 1930.

24.9. 1938 rozpusténa a po ukonceni ¢astecné mobilizace nebyla obnovena.
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Piiloha 2 — Seznam letounti Avia B 534 dolozenych ve sluzbé u Leteckého pluku 4

v letech 1938 az 1939.

Vypracovano pouze na zakladé Dennich rozkazii Leteckého pluku 4.

Typ / Vyr. &islo Zarazeni DalSi sluzba
Avia B 534.1 LP 4
Avia B 534.2 Letka 42 12.4.1938 ptedan Letce cvicné
30.6.1938 ptredan Letce 41
Avia B 534.6 LP 4 23.2. 1938 ptedan LP 2
Avia B 534.7 LP 4
Avia B 534.8 Letka 42 22.4. 1938 predan Leteckému ucilisti Prostéjov
Avia B 534.10 LP 4 23.2. 1938 ptedan LP 2
Avia B 534.13 Letka 41 13.5.1938 ptedan Letce cvicné
23.5.1938 predan Letce 42
Avia B 534.15 Letka 40/ 41
Avia B 534.18 Letka 43 3.6.1938 predan Letce 42
Avia B 534.19 Letka 47
Avia B 534.20 Letka 44 v bieznu 1938 predéan Letce cviéné
6.4.1938 poskozen, pozd¢ji Let.uciliste
Avia B 534.21 Letka 47 pridélen k pluku 28.4.1938
Avia B 534.24 Letka 42/ 48
Avia B 534.25 Letka 40
Avia B 534.26 Letka 42 22.4. 1938 ptedan Leteckému ucilisti Prostéjov
Avia B 534.27 Letka 43 pridélen 8.4.1938
Avia B 534.28 LP 4
Avia B 534.29 LP 4 23.2. 1938 ptedan LP 2
Avia B 534.30 perut 11/ 4
Avia B 534.31 Letka 44
Avia B 534.32 Letka 50 ptidélen k pluku 6.5.1938
Avia B 534.33 Letka 43/42 | 21.4. 1938 ptedan Leteckému ucilisti Prostéjov
Avia B 534.34 Letka 50
Avia B 534.36 ptidélen k pluku 14.1.1938, v dubnu 1938
Letka 40 pfedan Letce 43, 3.6.1938 ptedan Letce 46

16.9.1938 havaroval na polnim letisti u Prelouce
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Typ / Vyr. ¢islo Zarazeni Dalsi sluzba
Avia B 534.38 Letka 44 piidélen k pluku v dubnu 1938
Avia B 534.39 Letka 44
Avia B 534.40 Letka 44 22.4.1938 predan Leteckému ucilisti Prostéjov
Avia B 534.41 LP 4
Avia B 534.42 Letka 42
Avia B 534.44 Letka 4l 12.4.1938 ptedan Letce f:\./ié.né |
21.4.1938 predan Leteckému ucilisti Prostéjov

Avia B 534.45 Letka 50 30.3.1938 predan pluku jako novy letoun
Avia B 534.46 Letka 44 9.3.1938 znicen pii havarii v Praze Podoli
Avia B 534.52 Letka 41
Avia B 534.53 Letka 50 5.8.1938 zniden pii havarii v Celakovicich
Avia B 534.54 Letka 50

12.4.1938 ptedan Letce cvicné
Avia B 534.55 Letka 43 29.7.1938 predan Letce 47

9.8.1938 piedan Letce 42
Avia B 534.56 Letka 43 v kvétnu 1938 u Letky cvicné
Avia B 534.57 Letka 48
Avia B 534.59 Letka 40 5.4.1938 znicen pii havarii u Uhfinévsi
Avia B 534.60 Letha 42743/
44

Avia B 534.61 Letka 41
Avia B 534.62 Letka 43
Avia B 534.68 LP4
Avia B 534.78 Letka 43 26.1. 1938 zniéen pii havarii u Celakovic

Avia B 534.85

Letka cvi¢éna

ptidélen k pluku 28.4.1938
v zari 1938 Letka 48

Avia B 534.88 LP 4

Avia B 534.106 LP 4

Avia B 534.108 Letka 50/ 44

Avia B 534.112 LP 4 1.3.1938 ptedan LP 3
Avia B 534.113 LP 4 28.2.1938 ptedan LP 3
Avia B 534.117 Letka 44
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Typ / Vyr. ¢islo Zarazeni Dalsi sluzba
Avia B 534.121 Letka 40 30. 5.1938 znicen pfii havarii na pol. letisti
Mstétice

Avia B 534.123 Letka 42 21.6.1938 ptedan Letce cvicné
9.8.1938 predan Letce 46

Avia B 534.124 Letka 43 stroj slouzil u Luftwaftfe, 28. 8. 1940 s nim

uletél Jaroslav Hlad’o z Kunovic na Ukrajinu

Avia B 534.128 Letka 40

Avia B 534.137 Letka 44

Avia B 534.142 LP 4 5.3.1938 predan LP 3

Avia B 534.146 Letka 50 27.10.1938 ptedan pluku

26.4.1938 predan Letce cvicné
Avia B 534.147 Letka 43 9.8.1938 piedan Letce 46
22.10.1938 ptedan LP 6

Avia B 534.158 LP 4 28.5.1938 ptedan LP 3

Avia B 534.164 Letka 44 4/ 1938 predan Letce cvicné
11.7.1938 ptedan Letce 46

Avia B 534.165 Letka 46

Avia B 534.166 Letka 50 2.5.1938 predan Letce cvicné
11.7.1938 ptedan Letce 46

Avia B 534.167 Letka 40 pridélen k pluku 6.5.1938

Avia B 534.168 perut’ 111/ 4

Avia B 534.169 Letka 41 ptidélen k pluku v dubnu 1938

Avia B 534.170 Letka 43 13.5.1938 ptedan Letce cvicné

v zafi 1938 Letce 40

Avia B 534.171 Letka 44 26.4.1938 predan Letce cvicné

Avia B 534.172 Letka 43

Avia B 534.173 Letka 41 23.6.1938 predan Letce 46

Avia B 534.174 Letka 41 27.7.1938 nouzové pristani u Zbraslavi

Avia B 534.175 Letka 50/ 48 30.3.1938 ptedan pluku jako novy letoun

Avia B 534.176 LP4
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Typ / Vyr. &islo Zarazeni Dalsi sluzba
Avia B 534.177 Letka 47 31.5.1938 piedan pluku od VTLU
Avia B 534.178 Perut’ I/ 4
Avia B 534.179 Letka 47 27.10.1938 piedan Letce 40
Avia B 534.181 Letka 44
Avia Bn 534.182 Letka 43 17.10.1938 predan od Ustedniho let. skladu
Avia B 534.183 Letka 44 v kvétnu 1938 predan LP 1
Avia B 534.184 LP 4
Avia B 534.185 Letka 40 9.8.1938 predan Letce 47
Avia B 534.186 Letka 50 21.6.1938 predan Letce 48
Avia B 534.187 Letka 40/ 50
Avia B 534.188 Letka 43
Avia B 534.189 Letka 50
Avia B 534.190 perut 11/ 4
Avia B 534.191 Letka 41 ptidélen 14.1.1938
Avia B 534.193 LP 4
Avia B 534.195 Letka 41
Avia B 534.197 Letka 44
Avia B 534.200 LP4
V roce 1937 zbaven vyzbroje, s imatrikulaci
Avia B 534.201 Letka 43 OK — AMN se zucastnil let. zdvodii v Curychu.
14.1.1938 vracen pluku.
V roce 1937 zbaven vyzbroje, s imatrikulaci
Avia B 534.202 Letka 50 OK — AMO se zucastnil let. zavodii v Curychu,
vracen pluku.
V roce 1937 zbaven vyzbroje, s imatrikulaci
Avia B 534.203 LP4 OK — AMP se ztcastnil let. zavodi v Curychu
v lednu 1938 vracen pluku.
V roce 1937 zbaven vyzbroje, s imatrikulaci
. OK — AMQ se zucastnil let. zavodii v Curychu.
Avia B 534.204 Letkadl | 0 44 1938 predan pluku od Ustfedniho let.
skladu
Avia B 534.205 LP 4 18.5.1938 predan LP 2
Avia B 534.222 Letka 43
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Typ / Vyr. &islo Zarazeni DalSi sluzba

Avia B 534.223 LP 4

Avia B 534.224 Letka 41

Avia B 534.225 LP 4 30.5.1938 ptedan LP 1
Avia B 534.228 Letka 48

Avia B 534.229 Letka 43

Avia B 534.230 LP 4

Avia B 534.231 perut’ 11/ 4

Avia B 534.232 Letka 50

Avia B 534.233 perut’ 11/ 4

Avia B 534.234 perut’ 11/ 4 v roce 1938 ptedan LP 6
Avia B 534.235 Letka 44

Avia B 534.236 Letka 50 9.8.1938 predan Letce 40
Avia B 534.238 LP 4

Avia B 534.243 LP 4

Avia B 534.245 Letka 43/ 42

Avia B 534.246 perut’ I/ 4

Avia B 534.247 Letka 47

Avia Bn 534.248 Letka 47 12.8.1993'2';2358(35 i)ef(l'lirilxllfrticii“l?fezletic
Avia B 534.249 Letka 46

Avia B 534.250 Letka 46

Avia B 534.262 LP 4 18.2.1938 ptedan Leteckému ucilisti Prostéjov
Avia B 534.272 LP 4 16.2. 1938 predan LP 2
Avia B 534.273 LP 4 16.2. 1938 ptedan LP 2
Avia B 534.274 LP 4 16.2. 1938 ptedan LP 2
Avia B 534.279 LP 4

Avia B 534.282 Letka 47

Avia B 534.283 Letka 48

Avia B 534.284 Letka 43

Avia B 534.285 Letka 44
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Typ / Vyr. &islo Zarazeni Dalsi sluzba

Avia B 534.286 Letka 40 22.10.1938 piedan LP 6

Avia B 534.287 Letka 42

Avia B 534.288 Letka 46

Avia B 534.289 Letka 42/ 46

Avia B 534.290 Letka 47

Avia B 534.291 Letka 48

Avia B 534.292 LP 4

Avia B 534.293 Letka 47

Avia B 534.294 Letka 48

Avia B 534.295 Letka 47

Avia B 534.296 Letka 48

Avia B 534.297 LP 4

Avia B 534.298 Letka 46/ 48

Avia B 534.299 Letka 46/ 47

Avia B 534.300 Letka 48

Avia B 534.301 LP 4 19.2.1938 ptedan LP 2

Avia B 534.302 LP 4 19.2.1938 predan LP 2

Avia B 534.303 LP 4 23.2.1938 predan LP 2

Avia B 534.304 LP 4 23.2.1938 predan LP 2

Avia B 534.305 LP 4 23.2.1938 predan LP 2

Avia B 534.306 LP 4 23.2.1938 predan LP 2

Avia B 534.307 LP 4 1.3.1938 piedan LP 2

Avia B 534.313 LP 4 4.3.1938 predan Leteckému ucilisti Prostéjov
Avia B 534.314 LP4 4.3.1938 ptedan Leteckému ucilisti Prostéjov
Avia B 534.317 LP 4 22.3.1938 ptedan LP 3

Avia B 534.318 LP 4 22.3.1938 ptedan LP 3

Avia B 534.320 LP 4 22.3.1938 ptedan LP 3

Avia B 534.324 LP 4

Avia B 534.325 Letka 50 30.3.1938 ptedan pluku jako novy letoun
Avia Bn 534,326 Letka 40 30.3.1938 ptedan pluku jako novy letoun

17.10.1938 piedan od Ustiedniho let. skladu
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Typ / Vyr. &islo

Zarazeni

Dalsi sluzba

Avia B 534.327 Letka 42 30.3.1938 ptedan pluku jako novy letoun
30.3.1938 predan pluku jako novy letoun

Avia B 534.328 Letka 43/ 42 4.8.1938 zniCen pfi havarii na letisti Kbely

9.8.1938 mél byt predan ke Letce 43

Avia B 534.329 Letka 41 pridélen 8.4.1938 jako novy letoun

Avia B 534.330 Letka 42 pridélen 8.4.1938 jako novy letoun

Avia B 534.331 Letka 43

Avia Bn 534.332 Letka 44 9.9.1938 znicen pii havarii u Brandysa nad

Labem

Avia B 534.333 Letka 50 5.8.1938 zni¢en pii havérii v Celakovicich

Avia B 534.334 Letka 42

Avia B 534.335 Letka 42/ 48 ptidélen k pluku v dubnu 1938

Avia B 534.336 Letka 42 pridélen k pluku v dubnu 1938

AviaB5314337 | Letka 43 Vroge 1939 predin na Slovensko

Avia B 534.338 Letka 40 piidélen k pluku v dubnu 1938

Avia B 534.340 LP4 16.4.1938 p(rv:e?déllrid(é;:\lllizlée let. hlidce

Avia B 534.341 LP 4 piedan Cetnické let. hlidce C. Budé&jovice

Avia B 534.342 Letka 46

Avia B 534.343 Letka 47 4.10.1938 znicen na polnim letisti Lobecek

Avia B 534.344 Letka 48

Avia B 534.345 Letka 47 pridélen k pluku 28.4.1938

Avia B 534.346 Letka 47 ptidélen k pluku 28.4.1938

Avia B 534.347 Letka 40 ptidélen k pluku 28.4.1938

Avia B 534.348 Letka 44/ 47 ptidélen k pluku 28.4.1938

AviaB 534349 | LetkaSO'47 |10 s e m et Cakovice

Avia B 534.358 LP 4 27.5.1938 predan LP 3

Avia Bn 534.359 LP4 predan Cetnické let. hlidce Liberec

Avia B 534.366 LP 4 27.5.1938 predan LP 3

Avia B 534.367 LP 4 27.5.1938 predan LP 3

Avia B 534.368 LP 4 27.5.1938 ptedan LP 3

Avia B 534.369 Letka 42
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Typ / Vyr. &islo Zarazeni DalSi sluzba
10.6.1938 piedan Cetnické let. hlidce Ceské
Avia Bn 534.370 LP 4 pozdgéji slouzil u g;lti?i(l)(\éllceet. hlidce Moravska
Tiebova
Avia B 534.371 LP4 11.6.1938 piedan Cetnické let. hlidce Plzen
Avia B 534.372 LP 4 10.6.1938 piedan Cetnické let. hlidce Plzen
Avia Bn 534.373 LP4 predan Cetnické let. hlidce Liberec
Avia B 534.376 LP 4
Avia B 534.377 Letka 46
Avia B 534.378 perut’ I/ 4
Avia B 534.379 LP4
Avia B 534.381 LP 4 8.7.1938 piedan LP 2
Avia B 534.382 LP 4 8.7.1938 predan LP 2
Avia B 534.384 Letka 42 ptidélen k pluku v dubnu 1938
Avia B 534386 Lp4 12.7.1938 ptedan Cetquick,é let. hlidce Hradec
!(ralove
Avia Bn 534,387 Lp4 12.7.1938 ptedan Cetquick,é let. hlidce Hradec
Kralové
Avia Bn 534.391 Letka 40
Avia Bn 534.392 Letka 50
Avia B 534.393 Letka 43
Avia B 534.394 Letka 4?
Avia B 534.395 Letka 50
Avia B 534.399 Letka 44
Avia B 534.400 Letka 50
Avia B 534.401 Letka 47
Avia B 534.402 Letka 48
16.9.1938 ptidélen k pluku
Avia Bk 534.503 Letka 40 27.9.1938 se zucastnil stithani Dornieru 17 nad
Prahou
Avia Bk 534.504 Letka 40 16.9.1938 ptidélen k pluku
Avia Bk 534.505 Letka 41 16.9.1938 pfidélen k pluku

23.9.1938 piedan Letce 42
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Typ / Vyr. &islo

Zarazeni

Dalsi sluzba

Avia Bk 534.506

Letka 43

16.9.1938 pridélen k pluku

Avia Bk 534.507

Letka 44

16.9.1938 pridélen k pluku

Avia Bk 534.508

Letka 50

16.9.1938 pridélen k pluku

Avia Bk 534.509

Letka 50

16.9.1938 pridélen k pluku

Avia Bk 534.510

Letka 50

16.9.1938 ptidélen k pluku

Avia B 534.530

LP4
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Piiloha €. 3

Mobilizaéni téleso 604 — kryci oznaceni Leteckého pluku 4 a podiizenych jednotek

v dobé ¢astecné mobilizace v zafi 1938.

Mobiliza¢ni stanice Praha - Pardubice

Mobilizaéni téleso 604 — A — 1
Mobilizaéni téleso 604 — A —2
Mobilizaéni téleso 604 — A — 3
Mobilizaéni téleso 604 — A — 4
Mobiliza¢ni téleso 604 — A — 5
Mobiliza¢ni téleso 604 — A — 6
Mobilizaéni téleso 604 — A — 7
Mobilizaéni téleso 604 — A — 8
Mobiliza¢ni téleso 604 — A —9
Mobilizaéni téleso 604 — A — 10
Mobilizaéni téleso 604 — A — 11
Mobilizaéni téleso 604 — A — 12
Mobilizaéni téleso 604 — A — 13
Mobilizaéni téleso 604 — A — 14
Mobilizaéni téleso 604 — A — 15
Mobilizaéni téleso 604 — A — 16
Mobilizaéni téleso 604 — A — 17
Mobilizaéni téleso 604 — A — 18
Mobilizaéni téleso 604 — A — 19
Mobilizaéni téleso 604 — A — 20
Mobilizaéni téleso 604 — A — 21
Mobilizaéni téleso 604 — A — 22
Mobilizaéni téleso 604 — A — 23
Mobilizaéni téleso 604 — B — 1
Mobilizaéni téleso 604 — B — 2
Mobiliza¢ni téleso 604 —B — 3
Mobiliza¢ni téleso 604 — C — 1
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Velitelstvi Leteckého pluku 4
Velitelstvi peruté 1/ 4

Letka 40

Letka 41

Letka 42

neobsazeno

Velitelstvi peruté 11/ 4

Letka 43

Letka 44

Letka 50

neobsazeno

Velitelstvi peruté 111/ 4

Letka 46

Letka 47

Letka 48

neobsazeno

Letka 103 kuryrni

Polni povétrnostni stanice 6
Polni povétrnostni stanice 9
neobsazeno

neobsazeno

Polni povétrnostni ustiedna 71
Hlavni povétrnostni Gstfedna 91
Velitelstvi peruté |

Letka 69

Letka 70

Velitelstvi Nahradni peruté Leteckého

pluku 4



Mobiliza¢ni téleso 604 — C — 2
Mobiliza¢ni téleso 604 — C —3
Mobilizaéni téleso 604 — C — 4
Mobilizaéni téleso 604 — C — 5
Mobiliza¢ni téleso 604 — C — 6

Letecka povétrnostni stanice 1
Letecka povétrnostni stanice 2
neobsazeno
neobsazeno

Letecka radiotelegrafni stanice 17

Sestaveno na zakladé dokumentu z fondu Letecky pluk 4 a knihy Jiri FIDLER, Vaclav
SLUKA, Encyklopedie branné moci Republiky ceskoslovenské 1920 — 1938, Praha

2006.
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Piiloha 4 Letisté Praha Kbely, pravdépodobné rok 1926. Archiv autora

Piiloha 5
Rumunska pilotka rekordmanka Irina Burnaiu. Zdroj http://graphicfront.ro [27. 3. 2018]




Priloha 6

Havarie Avie B 534.106, 8. 3. 1938. Archiv autora via VUA.

Priloha 7

Havarie Avie B 534.106, 8. 3. 1938. Archiv autora via VUA.




Priloha 8

Havarie Avie B 534.46, 9. 3. 1938. Archiv autora via VUA.

Priloha 9

Havarie Avie B 534.46, 9. 3. 1938. Archiv autora via VUA.




Priloha 10

Havarie Avie B 534.46, 9. 3. 1938. Archiv autora via VUA.

Priloha 11

Havarie Avie Ba 33.25, 23. 8. 1938. Archiv autora via VUA.




Priloha 12

Havarie Avie Ba 33.25, 23. 8. 1938. Archiv autora via VUA.
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Priloha 13

Havarie Avie Ba 33.25, 23. 8. 1938. Archiv autora via VUA.




Priloha 14

Gen. Luftwaffe Ernst Udet, letisté Letnany, 23. 3. 1939. Archiv autora.

Priloha 15

Gen. Luftwaffe Ernst Udet, letist¢ Letiiany, 23. 3. 1939. Archiv autora.




Priloha 16

Mobiliza¢ni vyhlaska 1938, plakat.

Mobilisacni vyhlaska,

President republiky nafidil podle § 23 branného zdkona mobilisaci Zeskoslovenské branné moci,

-
I. Povolani osob.
s Na skiaith sohilisace 88 pavRISVAIL v el oblsall Corbuslovensh republiky do 6Inné volensks alutby:
I

1. vlehnl dostofniel, rotmistl a mustve v zdloze a nahradnl xdloze, akot | daston(el @ rotmistél ve visiuthé  oxnasenim ,.nesup., kierym

je letos .%‘r Slcl a véichni mladéi;

2. whlohnl disiolk & rloaiN v siloe. v dloze » wfaludugm o ve vislulbe, J0GIIc o rolmisi v eblze shuplny winno Bl @ mutsteo v eblons & nddnl elose, ASH dowtall wrdeveed listek K
0, nastoupent do 6
Jroa stardl nné volenaké slutby xa mobilissss, | Liyi

. x volenskyeh osob na trvalé dovolend ty, kieré byly pledéasnd Bropudtdny « pesndal slutby na trvalou dovolenou af do olelotent do dlolry.
. Vechny osoby povolané touto vyhiskou do éinné volenakd sludby, pokul nejscn rpruliiny pro pllpad mobilisace, se musl

nejpozdéji za 6 hodin

PO uversjnéni této wyhlddky v obel, v nik pravé meskali, odebrat co nejrychl nelkratdl cestou pfimo do vixbrolni etanice uvedsnt s pronf strince felich vojenské knflk,
stuby presnd podie narteent obvtan $elh v urtovasim lstku. Ty, kieré nemal ve vjenké knifce nebo ve volenském lsté ansdnu vyzbrojal stanic

¥ nebo vojnskeho lisiu. Ty, kieré & -
nebo 1y, které volenskou kniLku (vojensk? list) nemall, nastoupf do einné vojenskd siullyy v um: tase .‘:’;:::«:w:vn;:‘,"‘w et
Kafdy, kdo nastupuie do o volenskd slutby. i civilaim oblcka a plinese a scbou viecky své volenské prikazy, dlo na dva dry, propristy (el vidicku, wbl, Eaticl polleby na faty & by, Kapesnky, sy, My m"'""’ Ao
vl ot (i, pyte 4 ) 8 potovnd privdb K ouetin (ebo schnvdn) cvilato odéva. podie motoos sl whish (v vl uboké  meIks misky) sim epld eddho, o pligsdh b, wotsoblion ro oot siste, bl  estivnt e et g R
Datajnicl a rotmistHl & povolani a mutstvo v élnné vojenské sluibé, dislisi na dovelend. Jako# | distolniol a rotmisthl x povoléni ne dovolené bex platu se yrétl Ihned & co nelryeh ot g
Taprve na zviddtni reakax nastoupl do Sinnd volerskd shuthyt

1 sl & rotmisthL, Wisif mail superarbitratnd kiasifkacl suocase® slulby neschopens

2, vojenskeé osoby, fimd byl povalen odiad nastoupen( do presendnl alulby,

. vojenské oncby na trvald dovolend vylfimafic osody uvedend v adstavel A. 3

4 kdo dostall urdavact listek, v admd je visloved uvedeno, Ze mafi vytkat 2visitniho povelini nebo mastoupit pozdéil.

& branci Ietos advedenl, o to § 2 nich, ktel I dostall svoldvacl 1l

nastoupt v obnode

Jizda po Zel ici a stétnimi VL

Kaldd csoba, kterd podie této vyhidiky nastuple do Cinnd valenskd slufby, mi ndrok na fednu firdu 2daruna po Releznicl nelkrattim shérem ¢ stanice nefbliBsl (acjoffhodntis) mista pabytu (trvalého nebo docasatho) do stanice pef
Ne# rastoupl ffada. msl phedlofit v ndstapaf stankcl videind ffzdalch Hsthd k orasitkovin( av0] vofensky prkaz. (vojenskou knitku, vokask§ Nsk wrcovasl nebo svoldvack listek), nebo nemi-l 16dntho takového prikszs, ovEFovE
+ zemi Slovenskd a Podkarpatorakd obecni (obvednd) no Wl na paddddal tim, kdo nemali 24dného vojenského prikaze. Jizdnich Iistkd pokladna nevydd.
Mutatvo povoland fouto vyhidfkon do Snné vojensié lathy Je povioma poulll skovSch Viakl, dupravulicih escby. KISeS mu umoll s co mefvShodail spafn  cllovon staict Rychifks u spétadbo vk st poudi o U, ko o mal v wovacin ek vsloved sredepet
Viccty osnby povaané.touto vy koo fiou po ony vebledem ke xméndm ldsch 1640) 1441 od stanofch (dopravaléhd tadi pauten, ierSch nel¥§hodntfih viaki mall do své slove staies poutit Na VELLb nbdratich df takovE poutsn| voknst orzin ¥ toms setens
Tato ustanovent plati obdobud 1 pro fizda stimimi suobusy. Nicdo viak ncsmi na nd spoléhat (nedostatek mista, nedodrkend izdatho Fida), ale katd§ sc musl snait doss moat Zeleznicni sianic nebo posddky | finsk. s 1o oo nefrychleh

Y

IBIHE bom miata, obe md rastuit do cisné vifonsih sithy
ol Hintok. OyErovac lisick yyds obesni 658 misss gty

I Povolani koni a vozidel pro zvifeci potah.

Pudie sakons o patadovdni dopravaich prostiedki pro Ggely vojeaske se povolivali a must byt predvedent:

1. Vaichni svidendni kond ¢ obe

ek Eiin z Prahy: L, 11, V., VL, VIL, VI, IX., X., XL, XIL XL 2 XIV g 250 ¥R 3 X M
u komise 1 v Karliné na Tavelidovné,
X z Prohy T ML, 1V, XV, XVEL XVIL XVIL & XK
u komise 2 na Smich Pristavni uli
na pfejimaci misto. dne. R b
Kaliy driitel evidentnio koot e povinen predvitst sim ncbo dal pledvest svym zistupcem a odevdat kond Fidaé okované, opatfené dobrou oblivkou a oblivkovym provazem, a odevedat ziroven ma krmivo (oves v pyt) Evidentai

tioty phedlo2 pff phedveden kool Ti dritelé evidencaich konl, kieH i dostall nebo dostanou povolivact Nstky na pfedvedenl konf ptimo k urcitémn vojenskémy dtvary, dostavi se po odevadini konl u vajenského dtvara k plefinaci komisl a odevadal i cvidental listy | povalivael Hatky b odevide
ayeh konl

2. Neevidenéni kond, Fidnt okavané, s pluloymi postrofl nebo bez postrofd. vozidia pro vifec potah, podle urienl cbeealho starosty ¥ obee

ZPrahy 1,11, Vo, Vi VIL VI I A AT
na prefimact misto s—tomiso Lo Korling na Toic i

z Prahy: II, IV, XV, XVIL XVIL
u komise 2 na Smichové Pristaval

25 1L R

Py s

na plcfimact misto dn

Necvidenni koo, kisfh mail by odevzdini bez pastroll, musé byt opatfeni dobroa oblévkow a ohlivkovsm (uvazovactm) provazem, u ncevidenénich konl. kieH mall byt odevadini s pastroil, musf byt postrol ping. s veSkerym phisiaSensivim (b, védro. kxrise m konk s Mok, dile b
\addéhn konk fedna bound, Jedna stijovi oblévia se stifovim [uvazovacim] Fetizem u jedna obrognice), vie v dobrém stava. Voxidia rovnes dpind a v dobrém stavi., na kazdém voze phslutenstvi (vozov svitiina, kolomaznice).

Vilchnl urdent drfitelé necvidencnich koal 3 vozidel jsou pavianl pledvest (dopravit) fe podte nalizenf obccnibo starosty. a vzt s sebou na plekimaci misto 20 ke obroku (oves v pyti) a 30 kg sena pro kazdébo predvidéného koné.

Na. pytich (obrosnicich) must byt zavEiema cedulka se iménem a adreson odevrdivaiictho.

Neméitell drfitel foné nebo vozidla pledvist prow, de e podic (€10 vyhlitky povinen v (&2 dobE sim nastoupit do dinné vajenské sluzby, nebo nemdLe-l x fingeh pCin predvést ko€ nebo vorkilo sim nebo ¢4t pledvest svym 28 tupoem. Je povimnen 1o (e camimit obecniom fada. v e
Slaveneké a Prdiarpatorusié obeenirma (obvodnimu) motdfi mist pobyta: obecni slarosts. v zemi Slovenské 3 Podkarpatoruské na otndmeni obecifbo (sbvodniho) notife, urti ihned 2 phslusaikd obce. kieh nejsou povinnl nastoupit do lnné vajenské slafby. vhoduou osoba. jef pledvedesi cbeurd.
Zdlotni kond, L | voleniti koné propdileni do soukromého (rvalého wlivinl kieH nepledll do soukromého viastnictvi, musi byt odevzdini vojenské sprévé do 24 hodin po uvefeinéni této vyhiddky podie plevistyeh rivazkil, obsafemych v komtrolni
knigee, do mista v ni urseného.

Raversni Kond, ¢ | volentt kené propiieeni do soukzoméin doasého utivin, musi byt odovadéni vojenské spravé podle ustanoven| reversu do mista v ndm urdeného.

IIl. Povolani motorovych vozidel.

Podle 24kons o podadovint dopravnich prostledkil pro vojensié Giely 8o povolévali motorovi vezldla, na kterd dostall jelich drhitelé:
5. oscbrlels automsbild 4sedadiovyech a Gsedadlovych, u aulobusd do 25 esob zatlleni & u hospoditskgeh traktond evideatnl listy barvy Bilé,
2. 5 motoykl bex pHvisnébo voziku, u osobich automobilh 2sedadlovyeh a dsedadlovy ch, u auiobusd nad 25 osob ratitent, o Rikladnich automobild 1 L—1Ys U evidental listy barvy Bilé & dluts,

30 vleeh natatnich motarovych voridel evidencal laly barvy bilé, Huté 8 rifove. i
Tata motorovi vordia most byt pledvesens X plevaetl pro volenské 6iely Z obvodu okresnihe GFadu Magistrét flavaiho mésta Prahy. ug 25 L8N 1. v bodin
na pfejimasi misto stanovens v evidensnim IIsth » plessé podie paizen obsatngch v JPoudent evidendniho Nstu® v odsiavel () & hmotami, 8 . obrubeml ). sk  mvedeno m pledsd strant evideatabo lat

a s vystrojem, niéinim, nifadim a nshradn(mi souékstkam ik, fak js uvedeno na zadnl strant evidentaflo listu.

Drilteld motorovch vozidel. Keti 4 dostall pebo dostanon poveldvact sty na pledvedenl motorovych vozidel PHIMO K urdiiému volenskémn dtvarn, dostavi se po odevedini motorovjeh voridel u volenského dtvars k prefimaci komist motorovich vesidel 3 potvrzcalm. fo vosidla M
olevadali

Jesilite drlltel povolanéh motorového vodidia 0ebo flm smoenénd zdstupcs mA maslouplt do $inné voknské slutby podlo ddsit (815 vyhlkdky, mssl xe Postarat Befprve o pheivedeni motorovébo vosidla & pak tprve mastaapit do Snné volenskd slafhy. Nemifed proivist motand vesidio
wnl whn ani svim sstupcem nebo Jedl voddlo k fzdd nexphsobllé, Je povinen to ohldsit fned okresaimu dfadu (magistritu), v jehod obyadu Je stanovilt® motorovibo vorldla, o ten o tom spravi pHslulng vejensks Fad (velitelstvil

IV. Povolani letadel.
Podle vikoma o potadovini dopravnich prostiedkl pro Glely vofenskd se povelhvall:

§. velkers lotadia, kierd dostala evidental l1st, Tato letadla. musi byt pledvedens k previetl v domovském phisiavd (IelSt) nebo v pHistavs, v ném2 prave fso. plemnd podle natizen! obsatenyeh v -Poutenl« wvedentm v evidedaim Lst¥:
2, vedierk letsdia volensis dani dodasnt 8o poullvinl civilnim leteck§m spoletnostem o korporacim, Toto letadla badou phipravena k plevaell bud v domovakém phisiavd, nebo na plefimacim mistd podie urieni, které phaluiny dodasng drtitel letadla obdriel:
3. adrovel ¥ letadly se pFevere pro vojensikd (Cely velkerf lotecks a provorn! materid) (letecké motory, zhlotn motory, ninradni soutdstl motord  drakh. radiotelegraini gatizenl Jetadiovd, nitad, pobonns hmoly atd).

Jakékoll kz elvilnteh ﬂom"ﬂ!!h EMIIIIQ. lﬂ“ﬂeh llmtl a soukromnikil Jsou llkll‘!l‘.
V. Povolani plavidel.

Konezal badon pavoldna ploridla podle zikona o pafadovini dopravnich prosttedih pro wojenské 0éely: o fich odsvadinl a prevzell budou vydAns svlddint galleent.

VI. Zvlastni ustanoveni.

48 gt st (b, v, on v vl Lidia, gy, suroviny . e e,y Reerné ok S el l4) do il ve akasule podle § 2 8 17 ek o raak stk a vidno st 57/9%6 S8 = 2 8

Podle § 23 uakons v vehrana repabiiky, resp, oodls § 3 rik. o obrank st se sakazule wvelelovat Jakékoll sorivy o potiu, vyzbroi vAleénd sdatnost, stava neb o pahybech voka & o cpatienich neba wiklosteck, oL | 0 podaicich dilelitich
stfecich, ktar somviel s mobilimet 8 8 vedinkn +ilky.

Povirmost & plaéal osobinich | vicaveh akond podle 1dkona o brand sthta neba podl

o obran stk 3 komemialuich po-
»

3 branného dkons se podind dnem vyblklen) mobilisace, nebylo-li tak natizeno i1 dtive,

Kagdé minutl pevinnesti stanovenych touteu vyhlfakou bude potrestdno lle zdkona.
Craka 2w

Vst byla vyvbien hodin, -
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