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Letectvi a Aercklub v Koliné

Zpracovani historie letectvi v Koliné je Gkol ndroc-
ny, nejen pro znacny casovy odstup, ale i volby pohledu
na jednotlivd obdobi. Pokud vim, dosud se nikdo komplexnim
zpracovdnim tohoto tématu nezabyval a autentickych mate-
ridld i pamétnikld ubyva. Fragmengy o letecké <Cinnosti
pochdzi vétsSinou z obdobi, které€se mezi profesionalnimi
historiky rik& "kupredu levad". Jsou velmi strohé jiz
proto, Ze tento odbor byl ve zminéné dobé souldsti branné
vychovy. Z dostupnych informaci, konzultaci s pamétniky
a vlastnich vzpominek jsem zpracoval, dnes jiZz témér
zapomenutou historii na shora uvedené téma. Pohled
jsem zvolil naprosto subjektivni a to zdlraznuji proto,
Zze se za to neminim nikomu predem omlouvat, ani pouzit
v Cechdch zndm& k1idé, zadinajici ; dovolil jsem si ... atd.

Autor

Pred druhou svétovou valkou v Koliné nebylo oficidl-
ni letisté, az na vyjimky, kdy béhem vojenskych manévra,
pristévala lehka& letadla v prostoru dnesniho sidlisté, zhruba
v mistech, kde je dnes obchodni stredisko a restaurace. Nékoli-
ka pristdni a startl jsem byl svédkemn.

Ti kolinsti obc¢ané, kteri se letecké Cinnosti, pred
r.1938 vénovali, ¢inili tak vétsSinou v Praze, nebo u vojen.
Gtvara. Nékteri z nich se ostatné vice nebo méné vyskytli
v kolinském Aeroklubu po r.1945.

Latentni formu Aeroklubu v Koliné, v obdobi r.1938
az r.1945, predstavovala skupinka, tehdy velmi mladych nad$enct
pro letectvi. Jako jedinna, tehdy mozZnd& forma ¢innosti bylo
letecké modelédrstvi, které vytvorilo nendsilné pouto spolu-
préace a pratelstvi. Kazdy z party pracoval individudlné a podle
vlastnich znalosti, schopnosti, ale i financnich prostrfedki.
Tézistém této skupinky byli bratfi Jan a Jitfi Reitharové s je-
jich modely letadel rGzné koncepce, ale vzdy "na trovni®.
Ales Jira, tichy a pilny stavitel maket bez specidlniho
zaméreni na urdité typy nebo prisludnost.
Rudolf Vosdhlo, ac¢ nenépadny, stavél vétsSinou létajici modely
vétront, které lze oznadit bez nadsdzky jakoc "obri".



V té dobé se tak veliké lét.modely vyskytovaly, pokud vim,
pouze v Praze. O riziku pri 1étdni s velkymi modely, by mohl
jejich autor dlouho vypravét.

Ladislav Vondricka, zvany Tory, se objevil ve skupiné pred
rokem 1945 a svou zrucnost promital nejen do létajicich

modeld, ale stdle vice se zabyval Gspésnou, praktickou konstruk-
ci pistovych motorkd pro modely letadel. To bylo v dobé, kdy

jiZ pro opot¥rebeni kondila v Protektordté Cechy a Morava éra,
tésné pred valkou dovezenych motorkd americké provenience

rady REX a sporadickych vyrobkl, na pf.praZzské dilny Vyskocil-
Busek. ‘

Vladislav Kava, stavél a létal s modely bez specidlniho
zaméreni, na gumovy pohon a vétroné.

Milous Wagenknecht, létal s modely na pohon s pistovym
benzinovym motorem. Tyto modely byly zakoupeny v prazské
prodejné Vyskodil-Busek.

Zza zminku témér nestoji, modeld¥sky krouzek "Cejka", vedeny
V.K&vou, s klubovnou v l.patfe Kolinské sokolovny, s tichym
souhlasem nedaleko sidliciho t.zv.Kuratoria pro vychovu
mlédeze. Jedinnym vyrobkem za pal roku ¢innosti bylo smérové
kormidlo kluzdku Z1inVv., v méritku l:1. Potom se klub opét
tise rozpadl, aniZz povznesl mysSlenku leteckého modelarstvi.

Nelze opomenout, zZe v dobé 2.svét.valky, se mimo
let .modeld¥ské <innosti, zabyval Jan Reithar intenzivné a na
"Grovni", v rozsahu svych mozZnosti, c¢innosti Luftwaffe v Pro-
tektordtu Cechy a Morava. Tak vznikl ojedinély pfehled a foto-
dokumenty o ¢innosti, typech, imatrikulacénich znackéch,
Gtvarovych symbolech, poctech, ale i nouzovych pristénich
a havdriich. S nadsédzkou lze Yici, Ze J.Reithar, v aktudlni
situaci, byl lépe obezndmen o stavu Luftwaffe ve stfednich
‘Cechdch, neZ RLM Ri&ské min.letectvi v Berliné.

Jesté nez skonc¢ila druhd svét.vdlka, se dva ze
skupiny kolinskych leteckych nadsencd, dostali do praktického
kontaktu s letectvim. Jan Reithar, po absolvovédni VPS v Kutné
Hore, byl pracovné nasazen na vojenské letisté v Havlidkové
(tehdy Némeckém) Brodé a V.K4va pracoval v konstrukci zlin-
skych leteckych zdvodl v Otrokovicich. ‘

PiSi pouze o téch 6ti proto, Ze poctivé a upfimné
vzato o nikom dalsim v Koliné, s leteckym zadjmem, jsme nevédéli.
Tatg skupina v r.1945 zalozila v Koliné Cesky ndrodni aeroklub

- CNA. c

Bezprostfedné po ukonceni valky se skupina nadSenct
pravidelné schéizela v mistnostech CSM-svazu mladeZe, které
vCetné kancelarského zarizeni, zbyly po organizaci Kuratoria
pro mlédez, v prizemi domu nad byvalou lékdrnou. Snad prévé
souziti s CSM kontaktovalo mnoho mladych Kolindkd se skupinou
zakladdajici Aeroklub. Kridtce po zjisténi, Ze ve Velimi je
uskladnén némecky cvicny motor.letoun Bu 181 ON#BP, bylo
rozhodnuto o jeho prevezeni do Kolina. Této akce se zudastnilo
asi 20 mladych 1idi a mnozi z nich zastali letectvi vérni
po dlouhd léta. Nikdo ze zaklddajicich ¢len® nemél zkuSenosti
se spolkovou c¢innosti a tak, kdyz se v 1été 1945 objevil
v klubovné J.A.Krdl - predvilelny sportovni pilot a muZ v nej-
lepsich letech, bylo vyhrdno. Spolelenské styky J.A.Rrdle,
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privedly do Aeroklubu, majitele tovdrny NAVARA-Kolin, p.tovar-
nika Navratila - muZe s modernimi ndzory, nadSence pro letectvi
a vyznamného mecenase Aeroklubu Kolin. Dalsi c¢len Aeroklubu,

z okruhu prétel J.A.Krdale, byl p.ing.Horcicka - pracovnik
Cs.diplomacie, se specializaci na letectvi a otec pozdéji
mezindrodné Uspésného modelare. V té dobé nemél Aeroklub Kolin
letiété ani letadla vzhledem k tomu, Ze BuUl8l z Velimi byl
odesldn na gen.opravu k vyrobci ZLZ-Otrokovice. Seriozni a
pilnou praci zorganizoval J.A.Krdl oficidlni vefejnou schuzi,
které se jiz zGlastnilo nékolik desitek pfiznivel letectvi.
Zde polozil zdklad funkdéni, organizadni strukture Aeroklubu

a predstavil, zprvu nepochopeny, znak Aeroklubu-Kolin.

Na vznikajici Aeroklub vyznamné upozornily uspésné akce, které
schiézi predchdzely jako ; letdky, plakaty, vystaveni letadla a
let.model&rské& vystava v sdle restaurace na namésti. Kolin se
tak stal, i kdyzZz bez letadel, prvnim fungujicim Aeroklubem
v Polabi s naprosto jasnou predstavou o budoucim letisti a
organizaci vycviku. V témzZe roce se uskutec¢nilo 3denni setkdani
funkciond¥d a &lend CNA ve Zliné. Delegdtem za CNA Kolin byl
V.Kdva. Na setkéni se diskutovalo o ziskdni a provozu leteckého
inventaf¥e, dadle o spoluprdci Aeroklubd a instruktord létani.
V dobre rozjeté organizaci se ani neprojevilo, kdyZ na prelomu
r.1945/1946 v ramci ndboru pro pohranici, docasné odesli do
Karlovych Var@, dva ze zakl&dajicich ¢lent V.Kava a Jan Reithar.
V tomto pripadé, oba Kolindci, stanuli v Gzkém kolektivu téch,
kteti zaloZili v K.Varech CNA-Cesky ndrodni aeroklub. ZzZatim
coc v Koliné&, v r.1946, jednalo intenzivné vedeni Aeroklubu, pod
vedenim J.A.Krale s let.odborém ministerstva dopravy a uUstredim
CNA v Praze o pridéleni bezmotorovych a motorovych letadel k
vycviku, vyuzili V.K&va a Jan Reithar bohatého leteckého parku
bezmotorovych letadel v CNA Karlovy Vary a zGcastnili se prvého
kurzu vycviku 1étdni na svahovém letisti Cinov u K.Vard.
Pilnou spolupraci v malém kolektivu, stavéli ubytovnu pro
frekventanty na letisti Cinov a tak se nepf¥imo i Aeroklub Kolin
zaslouzil o rozvoj CNA Karlovy Vary. Nutno podotknout, Ze
béhem vycviku vytvorili ojedinélou foto a filmovou dokumentaci
o &¢innosti obnoveného CNA dfive MLL v Karlovych Varech a nava-
zali leteck& pratelstvi trvajici dosud. Do Kolina se oba vrdtili
na zacCatku r.1947 s prikazy pilota plachtafre A/B a dokoncenou
pfipravou C. Jejich ucitel 1étani Jar.Kok$S, pfedvalecny plachtar
Gzkého tymu svatyné plachténi Rand u Loun, je vybavil zkuSenost-
mi z organizace provozu létdni na svahu v €inové a navijdkového
na statnim letisti OlSova Vrata. Nemalou valutou bylo i nékolik
letd, tehdy jesté vzdcného dvojiho rizeni na vétroni DFS -
Kranich (Jeréab).

zacatek r.1947 byl opravdovym startem létdni v CNA-
Kolin. Na lednové verejné schizi bylo ozndmeno, Ze se do Kolina
nevrati motorovy Bul8l, nybrZz Skolni kluzdk SG-38(SK-38) pro
zdkladni vycvik. Jan Reithar se stal &lenem predsednictva a
V.Kava instruktorem. Stav majetku v bfeznu 1947, predstavovala
stard stodola na Gpati vrchu Vinice, jako "hangdr" pro SG-38
(OK 5530),prepravni podvozek a startovaci lano. Prvni start se
uskutecnil za UGcasti mnoha adeptd 1létdni i divakd
dne 28.bFfezna 1947.
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Za dobrého pocasi se zde létalo témé¥r denné a zakladni, drive
jmenovany kolektiv nadsencd, rozsirili dalsi.

Ant. Kral - déstojnik navigdtor vojenského dopravniho
pluku 22 v Praze Kbelich. Tento pluk byl do SR prenesenou 311
peruti RAF a tato skutednost zapric¢inila perzekuce a posléze
véznéni A.Rrdle - Clovéka nenédpadného, znalého a domnivam se,
ze bylo pric¢inou jeho predfasného Umrti.

DalS$imi z mladé generace byli - Kraus, Sibrava,
Reitharovd a dalsi (foto). Je neskutecéné kolik 1lidi se "veslo"
do vycviku s jednim SG-38 jesté potom, co se k létani prihléasila
velkd skupina zdjemcd z n.p.Tatra Kolin. Tato skupina iniciovana
predvalednym voj.pilotem J.Svétinskym, ktery se 1létani na kluzdku
zAc¢astnoval sporadicky, predstavovala z pocCdtku asi 15 1idi.
Bohatou fotodokumentaci, z tohoto obdobi, pofrizoval Jan Reithar,
ale také zndmy fanda "vsSeho", kolinsky fotoreportér a promitad
J.Bezdicek. Dalsi fotodokumentace md& autora A.Jiru.

Mohutny rozvoj sportovniho letectvi v SR se promital
i do ¢innosti CNA Kolin a je velmi sloZité popsat jeho jednotlivé
féze vérné a chronologicky také proto, Ze se vzadjemné casové
prolinala c¢innost plachta¥skd a motorarska.

Odbor motorového 1létani, vedeny J.A.Kralem, ocekéval
pridéléni letound PIPER CUP z prebytkl americké USAF-Europe
a tovarnik Navratil jednal o zakoupeni dvou letadel pro svij
podnik. Jednalo se o F24R-¢tyrsedadlovy hornoplosnik a PIPER CUP.
V té dobé p.Navratil prichdzi, z dnes jiZz zapomenutou, mysSlen-
kou, zrizeni podnikového letisté ve Starém Koliné, které by
bylo pouzivano i CNA-Kolin. Tento zamér by res$il preneseni
zac¢inajiciho spoledného provozu nékolika Aeroklubid na letisti
Zbraslavice do prostoru blizkého méstu Kolin. Tato alternativa
vzala za své v r.1948 a nebyla ojedinéla. Pro informaci, v r.1947,
vznikla a byla homologovéna letisté Kutnd Hora-planina, jiho-
vychodné od K.H. 1000x400m s jednim hangdrem a letidté Cdaslav
vychodné od mésta za nemocnici, 1200x450m s jednim hangdrem.

V té dobé se o poloze a zrizeni letisté Kolin v jeho
soucasné poloze, uvazZovalo pouze hypoteticky a pro dGplnost nutno
predeslat, Ze letisté Kolin mélo puvodné plochu s BOS 90stupnt
na soudasnou.

Perspektiva dodani dalsich letadel, komfort letecké
techniky ve Zbraslavicich a v neposledni radé pro dalsi vycvik
nevyhovujici "Vinice", byly divodem k preneseni provozu na
letisté Zbraslavice.

Pokradovani bezmotorového vycviku zacalo v 1été r.1947,
jiz pomoci naviijdku "Ford" ve Zbraslavicich.

Pro Uplnost nelze vynechat epizodu, jejiZ hlavnim
aktérem byl Stihly, kudrnaty p. Heger . Udajné se podilel na
letecké sportovni ¢innosti jiZ pred 2.sveét.valkou a v Koliné
opravil objevivs§i se ném.vetron GB2B (existuje fotodok.).

Za idedlnich podminek by mohl tento letoun slouzit jako pokrado-
vaci typ po SG-38.

Osud vsak zaridil vsSe jinak. Po dokonceni opravy byl,
nevim kym, vybrdn jako terén k zalétnuti vrch "OSkobrkh"

u Podébrad. Sam jsem nebyl pritomen a tak cituji ocité svédky.
Vétron byl dopraven na Oskobrh a zalétnuti provedl sam p.Heger.



5.

Start pomoci gumového lana a po klouzavém letu doslo k havarii
pri které zustal pilot nezranén, zato vetron poskozen do
neopravitelného stavu. Pan Heger se stal pozdéji mechanikem
CNA-Kolin ve Zbraslavicich a s Gsmévem vzpomindm na dpravu

voj. PIPERA do civilni verze, kdy p.Heger ve snaze o exkluzivni
barevny povrch, zvys$il natolik vdhu prdzdného letadla, ze se
uvazovalo o provozu pouze Vv "jednomistné" verzi.

CNA-Kolin se také neprimo angazoval pri schvdleni
letisté K.Hora tim, Zze z poveéreni let.odboru min.dopravy,
zahdjil 8.8.1947 provoz letidté a vycviku V.K8va. Za letecky
odbor byl pritomen ing.Strejdek. Rizenim osudu vlastnil "komor-
ni" CNA-K.Hora 1 kluzdk Z-25 Honza, 1 vétron Z-24 Krajanek,

1 vétron GB-2BII a jes$té solidni navijdk. To vse se veslo do
prostorné stodoly. Je ironii osudu, Ze pri zalétnuti Krajanka
OK-8539 jsem naplnil oficidlné podminku C.

Plachtarsky provoz ve Zbraslavicich byl v plném proudu
a spoluprace vsech pritomnych Aeroklubd byla vynikajici.
Vzhledem k tomu, Ze CNA-Zbraslavice, domdci pdn na jmenovaném
letisti, zahdjil motorovy vycvik s .predstihem, pfipoijili se [
k vycviku na PIPERU OK-XHR také &ifh Zlenové CNA-Kolin V.K&va RVosahl
a M.Wagenknecht. Maly podet frekventantd (asi 8 zdkd) umozZnil
intenzivni a cCasté 1léténi a tak na konci roku 1947 jiz giem
létali samostatné.

Béhem r.1947 se konecné docCkali také kolinsti motordri
a do hangdru ve Zbraslavicich pribyly 2 PIPERY a F 24R tovar-
nika Navratila.

Dal$i predviledény pilot - Kolindk - p.Holata, zaméstna-
nec Tesly Kolin se stal instruktorem motorového léténi CNA-Kolin
a pilotem fy.NAVARA. Uspokojivy pohled integroval ve velkém
hangdru letadla PIPER, PRAGA BABY E114, F24R, Honza, GB2B,
Krajanek a vykonny navijdk Ford.

Motorovy provoz mohutnél, hlavné o sobotdch a nedé&lich,
kdy z Kolina pfijizdéli vsichni piloti a nejcCastéjsimi z léta-
jicich byli predvalec¢ni - J.A.Krdl, Chobot, Holata a pozdéji
i Svétinsky.

Nemohu vynechat, ale ani upfesnit pribéh vycviku
nékolika mlads$ich &lend CNA-Kolin na dfive jiZ zminé&ném svahovém
letisti Cinov u K.Varl. Polet udastnikd a dosaZeny stupen
vycviku by mohl upfesnit inicidtor zdméru L.8ibrava. Faktem
zOstava, zZe vysledek této akce rozsiril kolektiv téch, kteri
méli s bezmotorovym létanim praktické zkusSenosti a v jejichz
zivoté zaujalo letectvi své misto.

To, Ze plachtari i motorovi letci mohli celkem bez-
starostné létat, jistil neUnavnou organizacéni praci J.A. Kral
a velkolepou finan¢ni podporou p.tovarnik Navratil. Pro vysvét-
leni "bezstarostného" 1&téni nutno dodat, Ze kaZdy nesl individu-
4lné ndklady na 1léténi a to pri motorovém vycviku, ndklady na
kaZdou hodinu 1létdni s instruktorem "na dvojim", a ddle za
kazdou hodinu "solo". U plachta¥d v té dobé neexistoval vycvik
na "dvojim" a tak se platily pouze Jjednotlivé starty na navijéku,
nebo aerovleky. Cena nebyla zavisld na délce -~ cCasu letu. Nutno
podtrhnout absolutné demokratickou formu 1létani t.j.,zZe po
dosazZeni zplsobilosti samostatného 1létdni na motor.letadlech,
nebo vétronich rozhodoval o letu ve vSech ohledech pouze pilot

i kdyz v polétku samostatného létdni s poradnim hlasem "kolegy",
byvalého instruktora. Za necely rok se v tomto ohledu vse
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diametrdlné zménilo.

Pokud zistaneme jes$té v r.1947, ktery byl skutednym
poladtkem rozvoje letecké &innosti CNA-Kolin, plachtafi témér
vSichni létali na vétronich GBIIB a od ¥ijna r.1947 na nove
dodanych Z-24 Krajének. Pro ozZiveni chci p¥ipomenout, ze
prejimku 2 kus@ Z-24 dodanych pro CNA-Kolin do Zbraslavic
aerovlekem jsme provedli jiZ za vecderniho Sera. Proto, Ze se
letoun s piloty dvojvleku ihned vracel do Otrokovic, podepsal
jsem prevzeti vétrond a povinny let byl navijdkovy start se
zndmym "slétnutim" k hangdru. Zkrdtim epizodu tim, Ze kdyz
jsem se z prvniho Z-24 u hangdru odkurtoval a ocekdval slétnuti
druhého Z-24, bylo takové sSero, Ze nédslednd ré&na a praskot
preklizky byl logickym zakoncCenim letové situace. Zeptejte se
sveédkt, kdo tu kraksnu udélal, v zdznamu letd bude mit datum
27.X.1947 -~ Zbraslavice - naviijdk - vitr S/ndrazovy 1+8.

Vycvik na motorovych letadlech probihal na typu PIPER
CUP a imatrikulaéni znadky "svych" letadel si jisté kazdy pamatu-
je. Jinak existuje mnoho dokument.fotografii. Na letisti
Zbraslavice létaly aerokluby Zbraslavice, Zrué&, K.Hora a Kolin.
CNA-Kolin jiZ s redlnou predstavou alternativy letisté u
silnice mezi Kolinem a Zdibohlavy.

Ve vycviku motor.pilotd :

Zbraslavice : ucitel CHobot - 5 Zak4 a 3 z Kolina
Kutnd Hora : " Maracek- 6 zakl

Zrud : " CHobot - 5 Zz&ka

Kolin : " Holata, Kral, Svétinsky,-12z3aku

Rolinské letce lze rozdeélit do skupin :
“

1/ Nezévisli
2/ Zaméstnanci Tatry Kolin
3/ -"- tov. NAVARA

MozZn&, Ze je na misté oznaclit ostatni za nezavislé proto, zZe
skupina NAVARA byla dotovana tovarnikem Navratilem a skupina
Tatra Gdajné zavodem Tatra.

Pro zajimavost bych uvedl, Ze v 1lété r.1947 jsem
potfeboval urychlené zajet ze Zbraslavic do Kolina. Z casové
tisné Jjsme pouzili PIPERA. V Koliné jsme pristdli na tehdy jiZ
definovanou plochu budouciho letidté, ovSem v pivod.verzi B0S-32°
Podle mého ndzoru to bylo prvni pristdni na budoucim letisti,
tehdy jeSté zemédélské pldé, které provedla posddka CHobot-Kava
na PIPER CUP OK-XHR na Cerno. Toto mezipristdni jsme v zdpise
letd oba vynechali.

Jesté v r.1947 usporadaly dr¥ive uvedené aerokluby
na letisti Zbraslavice letecky den. PilotdZ klubovych letadel
predvedli piloti aeroklubd, akrobacii na Bu 181 Krajdova ze
Zlina, F24R Kral-Drbohlav, tehdy populdrni akrobacii na hrazdé
predvedl ? , "Dé&dek" Frida tov.pilot Mrdz-CHocen akrobacii na
vétroni DFS-Kranich (Jerab) a vyvrcholenim bylo jedno z po-
slednich vystoupeni stihacl RAF 310 peruté na Spitfirech. Udast
divédkd a pratel z dalsich aeroklubd byla necekand. Ani finandéni
zisk nebyl zanedbatelny, i kdyz nejveétsi devizou byla dalsi
propagace letectvi ve vychodoceském kraiji. :

12, 4%, 1y \
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Na konci roku 1947 byli prakticky vsichni frekven-
tanti pripraveni na sloZeni praktickych i teoretickych zkousek
pilota turistickych letadel a termin byl ministerstvem p¥isli-
ben na zaddtek r.1948. Do Aeroklubl prisel, v té dobé, novy,
pred tim nevidany host - politika. Zcela otevfené a uprimné
mohu prohlasit, Ze to byla prdvé pocetnd skupina Tatry Kolin
s representanty Kucha¥em a Svétinskym, kterd tohoto nevitané-
ho hosta privedla do Aeroklubu Kolin. Zde bych mohl skoncit
a pokracovat by mohli Ti, ktefi jesté dlouhé roky létali
v novych podmink&ch Aeroklubu Kolin, ktery ménil, po r.1948,
nejen ¢leny, ale i néazev CNA, CSLL, Doslet, Svazarm.

Pro uplnost dokonc¢im tu ¢dst historie letectvi
v Koliné, které jsem se jeSté zucastnil a bude vidéna zcela
subjektivné a tak nechf kazdy sdm posoudi jeji patfidnost,
a to jenom podle svého svédomi.

Zacdtek r.1948 prinesl obecné znamé uddlosti.
- ZasnézZené letisté ve Zbraslavicich bylo v dnoru r.1948 svédkem
neGspésného odletu V.Kavy a R.V. z republiky.

Béhem zacdtku roku se vyrazné zménila organizace
1étdni ve vsSech Aeroklubech, pocinaje ozbrojenou ostrahou,
nepravidelnymi zdkazy létdni a ndslednym celostatnim prikazem

" odmontovani vrtuli a bal.kfidélek. I pres tyto komplikace
vyvolané obcasnym pouzitim sportovnich letadel k emigraci,
se u Aeroklubd také létalo. Zhruba v poloviné roku 1948
oslavili ve spéchu vsichni kolin3ti piloti Gspé&Sn& praktické
zkousky na letidti ve Zbraslavicich a teoretické v ¥ijnu
r.1948 v Koliné (Savoy). Vzhledem k reorganizaci min.dopravy
a let.rejstriku, byly kolinskym pilotlm pfeddny letecké
diplomy a mezindrodni leteckd licence s odznaky az na jare
v roce 1949. Pro Uplnost budiZ fedeno, ze to byly posledni
ministerstvem vydané doklady v mezindrodné uzndvané formé
a platnosti. ;

Zmény nastaly i v organizaci Aeroklubu-Kolin.
Funkce predsedy byl zbaven J.A.Kral. Tovarnik Navratil se
dédle na &innosti v CNA nemohl podiiet a osud Navratilova
Z24R (OK-ZEU) byl dlouhy a pestry. Jesté nékdo- snad pfi set-
kédni starcl na Rané- mi vypravél o konci putovani "fesidka"
OK-ZEU. Ing.Horc¢icka, pokud byly informace vérohodné, emigroval
pozdéji do Vidné a obcas publikoval v odbornych zahraniénich
Casopisech.

V dobé& zmén byl vyloucen z vedeni aeroklubu-Kolin
také Jan Reithar a zdkaz letecké cinnosti dostal, nastésti
jen v Koliné, V.Kava.

Posledné jmenovani J.R. a V.K. odesli na jafe r.1948 do Prahy
a pracovali jako konstruktéfi v Ustfedni konstrukci letadel
tehdejsiho CEZALu. V.Kdva létal v Aeroklubu Leteckych zavodu
Letnany a byl zafazen do vznikajiciho tymu instruktor® plach-
téni a komise pro letecky motorovy vycvik pri HIBV (Hlavni
inspektorat branné vychovy).

Pro vysvétleni: HIBV vznikl jako hybridni nesmysl
z navrhu MNO - Velitelstvi letectva. Mimo to, Zze vznikajici
organizace zajidfovala Zivobyti nepreberného mnoZstvi drednikd
i létajiciho persondlu, byl jejim poslanim vybér brancl pro
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létajici perscnd&l v arméddé, zajistit jejich zdravotni sledo-
vdni v OLZ Praha-Karl.né&mésti, pozdéji v OVN StresSovice,
zajistit materidlné a financ¢né jejich vycvik v Aeroklubech

a organizadné je zaradit k leteckym Gtvarim.

To vse fungovalo docasné, v dobé, kdy v Aeroklubech
létali za penize armddy ti se kterymi pocditala a "za své"
ostatni, na kterych, mimo pfipadu mobilizace, neméla armdda
zdjem. V ramci tohoto hybridu si jesté mnoho 1idi "zadarmicko"
a "za vétrem" zalétalo. VSe bylo zruSeno, kdyZ armdda prevzala
provozni a politické vedeni civ.letectvi jako Svazarm.

Smutnou ironii a realitou té doby bylo, Ze vétsina
letcd z druhé svétové vilky v té dobé, misto v raddch sporto-
vnich pilotd, trpélo v nejtéiZsSich krimindlech.

V té dobé jsem neprozretelné zakoupil od Fondu
ndrodni obnovy vetron Mu Merle 17 - OK 8604 (pozdé&jsi 8605)
a hangaroval jej ve V¢yzkumném leteckém dstavu VZLU v Letnanech.
Vyznam pojmu "neprozretelné" si ponechdm pro sebe.

Jesté jednou se mi paradoxné dostali do rukou
doklady kolinskych perspektivnich pilotd, abych vypracoval
talentové posudky. Pokud jsem byl informova&n i na jejich
p¥iznivém zdkladé,vSichni v Koliné pokradovali v 1léténi.

Jednim z poslednich Gplnych setkdni létajicich &lenu
CNA-Kolin, byly zminéné pilotni zkousky, v 1lété a na podzim
roku 1948.

V roce 1949 prevzala prakticky rizeni Aeroklubu-
Kolin, jesté rozsifend Clenskd zakladna skupiny TATRA.

Organizacni a ideologické zadlezitosti byly
v rezortu p.J.Kuchafe - pozdé&ji samostatného pilota, vycviko-
vou ¢innost zabezpecil pilot instruktor p.J.Svétinsky. Nevim,
kdo ridil v nové,prisné politické atmosfére bezmotorovy
vycvik ? 2 pilotd motorovych letadel, s diplomem a licenci,
zistal z pévodniho k&dru, az do rijna r.1949 - t.j.ndstupu
na vojnu k letectvu M.Wagenknecht. Po skoncleni z.v.sluZby, se
M.Wagenknecht do Kolinského aeroklubu vrdtil a jistou dobu
létal jako pilot instruktor s J.Svétinskym a J.Kuchafem.

Objektivné vzato, znacdné podporovand iniciativa
¢lent Aeroklubu v nové situaci, zprovoznila v r.1949 letisté
a postavila, dnes jiZ nejstar$i, hangdr na letisti. Jak jsem
jiz zminil, osa pristdni byla tenkrdt 90 stupnd na soudasnou.

V radmci jedndni instruktord HIBV jsem spolupraco-
val také s instruktorem 1étédni v Cdslavi Jardou Sreibrem.
Vysledek tohoto pratelstvi bylo pozvdni na letisté do Céslavi.
Na jare r.1949 jsem na "létaci" ndvstévu vzal s sebou jesté
¢tyri kolinské plachtate, L.8ibravu, Krauze, ?, ?. J.8reiber
a dalsi instruktor Jandousek dodrzeli slovo a my jsme si celkem
levné, jeden den zalétali na vétronich nesoucich jména Krkanka
a Bystron. Pamétnici znaji pavod téchto jmen.

Z této akce kolinskych plachtard v C&slavi, mam dodnes
nekolik fotografii.

JesSté jednou jsem takovou navstévu, jiZ sdm, zopako-
val. Byla vsak doprovézena nedorozuménim s policejni ostrahou
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letidtd proto, Ze jsem k cesté do Cdslavi pouzil PIPERA

a nékolikahodinové mezipfistani jsem nemél povoleno. Z tohoto
mraku v8ak Z&dné& boufka neprifla. Dnes jiz letisté Cidslav
neexistuje. O tom co se v Koliné na letisti v té dobé délo,
nemohu seriozné psdt proto, Ze jsem,jak se rik& v Cechich

"do té hospody nechodil".

Jesté jednou jsem se s kolinskym letisStém setkal.

Pres HIBV jsem se zapletl do akce s provérovanim drakovych

a motorovych knih PIPERU u aeroklubd po té, co néjakd chytra
hlava vymyslela, Ze se za utahané motory Continental(USA)
budou instalovat motory Praga. Prace, kterd by se dala ukon-
¢it za nékolik hodin se protdhla na dny, béhem kterych jsem
se z nepochopitelné blahovile "provinil" 25 starty na veétro-
ni %24 Krajanek OK-8247 "na tézisté", béhem kterych dvakrat
prasklo vlec¢né lano pri maximdlnim stoupéni. Jak zkusSeni
znaji, nejednd se o nic dramatického, jenom si musite jit
vykartacovat Saty, event.umyt "ksicht". To bylo mé posledni
setkdni s praktickym 1étd&nim v Koliné. V té dobé se jiz pa-
vodni parta rozesla ke svym osobnim osudim, zaméstnani

a rodindm. R.Vosdhlo, M.Wagenknecht a V.Kava odes$Sli na vojnu
na 2 roky. A tak prvni letecky den na kolinském letisti v
-r.1950 jsem prozil jako divadk ve vojenské uniformé. Byl to
letecky den celkem skromny, provinéniho, téméf rodinného
charakteru. V mé vzpomince nepovazuji tuto charakteristiku
jako minus a popravdé recleno bylo vidét, Ze se cely kolektiv
velmi snazi. Dokonce jsem mohl byt krdtce vzat "na milost"
ve drive, na leteckych dnech, "oblibené" scénce, kdy “cik&ni"
(nebo snad Romové) ukradnou letadlo. Scéna probéhla opét
Uspésné i beze mé a k mistnimu uUspéchu prispélo i podasi.
Nikdo snad ani nepostfehl, Ze na vedlejsim poli pristédl
béhem programu vétron Lundk z Yrahy - Letnan, pilotovany

mym kamaradem, dnes jiz zesnulym, aerodynamikem, autorem let.
literatury a zurivym modeldf¥em Mirko Musilem. Tusim, Ze timto
preletem splnil posledni podminku stfibrného C.

Jesté v r.1950 jsem podnikl s Janem Reitharem motocyklovy
vylet civila a vojdka z Prahy na Ranou, kde v té dobé absol-
vovala plachta¥sky vycvik jeho sestra Ludmila. Soudasné byl
na Rané i kolinsky plachta¥ Kraus (fotodokumentace).

Stésti kolinskych frekventantl bylo, Ze na Rané jiZ neradil
"Krutas" Vasek Ohem - pozdéji vojensky stihad a velitel,
protoze se vdlel vedle mé& na vojenské posteli. V kontextu

s kolinskym letectvim Casto uzitym jménem Reithar, nemohu
vynechat, Ze davno po dobé, kterou popisuiji, v Koliné létala
jako pilot motorovych letadel dcera Jiriho — Jana.

Pokud si sé&m kladu otédzku, mohu-li se jako jeden
z vyvolenych, podivat do modré oblochy za zvukem leteckého
motoru, hleddm odpovéd v té dobé, kdy jsme s uprimnym srdcem,
vénovali ¢dst svého mladi letecké mySlence. J& osobnd a bez
dovoleni mél to Stésti, Ze Jsem po zdkl.voj.vycviku praco-
val na operacnim sdle vojenského dopravniho letectva (zbytku
jiz dfive zminéné 311 peruté RAF) v Praze-Kbelich, jako
desatnik zastupujici trvale operad¢niho ddstojnika ve sluZbé.
Zzde jsem nalétal témé&¥ 1.000 hodin ve dne i v noci, vétsinou
jako radista, palub.mechanik-"bortdk" v nejlep$im pripadé
"na druhé zidli", mnoho hodin velmi rad za nékoho, kdo mé&l
rande ~ za pivo nebo cigarety. BohuZel, to vSe na letadlech,
kterd nejsou ani hezkd& ani sportovni a to DC3 Dakota, Sibel
204D, Ju52 a minimum na Fiesler 156 nebo "lependku" Avro Anson.

14,48 19 \
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U pritele, ktery byl velitelem haly se tfemi Link Trenery
(pp-Rehka) jsem nalétal asi 20 hodin sestupd IFR na kniplové
i volantové verzi. Ve Kbelich jsem mél tu Cest absolvovat
akrobatické sestavy "na dvojim" s tehdy nejlepsim akrobatem
voj.letectva na BUl8l. Pri vysazovani parasutistd Jjsem se
setkal s kolinskym leteckym nadsencem, na voj.letisti .

v Kurivodech - ten dlouhdn tu$im, Ze se jmenoval ZAarsky,

v romantickém prostr¥edi pracoval ve sfé¥e rizeni letového
provozu. Celd spoluprdce trvajici asi 3 tydny, byla jedna
velikd "sranda". Ve Kbelich jsem se také "provinil" Gcasti
v posddce, kterd udélala "kraksnu" Sibela 204D v severnich
Cechdch po které 3la ma$ina na zruSeni. To by snad z vojny
stacilo a po ndvratu ke svému “"verpdnku" do konstrukce

Aero Vodochody jsem jesté nalétal, pfi castych sluzebnich
cestdch na Slovensko podnikovym taxikem Aero 45,zhruba

26 hodin "dvojiho" s laskavosti mého pritele, tovarniho
pilota Aero Vodochody Oty Bergmana (pozdéji pilot Aerotaxi
Skoda Plzen).

V dobé, kdy podnik Aero Vodochody, mé&l asi 100
zaméstnancl (dnes snad nékolik tisic), t.j. v padeséatych
letech fungovaly pouze 3 posledni "takty" koneéné montdzZe
a zalétdvaci oddéleni. Asi pdl roku jsem pracoval na startu
pri zalétdvani prvnich Mig 15 v kolektivu 6ti 1lidi, 3 piloti
V.David, Martinek ,Tonda BartoS a 3 technici. KaZdy z nés
mél pracovni pfezdivku pouzivanou i pri radiovém provozu.
Moje byla "Nocénik". Zde jsem pfri zalétdvani nalétal necelé
2 hodiny jako balik, ktery se pokousel odhalit pric¢iny zavad
na "roure" Migl5. V roce 1961 jsem musel letectvi opustit
a pracovat v diametrdlné jiné profesi. Dnes pfi totdlnim
nedostatku cCasu slepim 1 RKit za 2 roky a za 5 let slepim ev.
rozbiji radidka. Letectvi je pro mé dnes spisSe nostalgickou
vzpominkou.

A to je odpovéd na otdzku, zda se mohu s klidnym
svédomim podivat do modré oblohy za zvukem leteckého motoru.
vérim, Ze stejné nebo vétsSi prdvo maji v8ichni, které jsem
si dovolil predstavit v tomto bldznivém zrcadle ddvné doby.

A také pevné doufdm, ze JjiZz nikdy nebudou zbaveni
moznosti létat 1idé jenom proto, Ze na stejné véci méli
jiné nézory.

Podle osobnich poznamek, konzultaci, dokumentd
a fotodokumentace

sepsal J.V. Kava

V Praze L.P. 1995 ////\Y\QjEE;;¥:>r ‘
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Pokus o sepsdni subjektivniho'pohledu na vznik
a vyvoj Aeroklubu-Kolin zac¢inal nékolika konkrétnimi osobami.

Kruh se uzavrfel a povazuji za rozumné témito osobami
historicky fragment ukondit. '

Ing. Navratil
Radim

Ant. Kral -

A. Jira -

Jiri Reithar

Jan Reithar

Rud. Vosahlo

po ukonceni letecké c¢innosti v Aeroklubu-Kolin,
do konce Zivota pracoval jako umélecky restaura-
tor. Zem¥el v r.1978 v Praze.

- po r.l1l948 byl jeho podnik zndrodnén, dale
pracoval — — @migrace do USe
zemfel v.r. 4233 v Kalifornii.

po odchodu do civilu zaméstnén jako
zemrel v r.1994

po roce 1948 pokracoval v préci chemika
v Koliné. Zemfel v r. A968,

- po dokonceni odborné skoly pracoval v podniku
Kablo Kolin az do dichodu, jako mistr vyroby,
bytem v Koline. sl

- po r.l948 pracoval az do dichodu a-dosad,
nejprve v Ustfedni konstrukci letadel a potom
ve vyvojovém utvaru konstrukce jako skupindr
¥izeni. Podilel se na konstrukci Aed45 a dosud
na vyvojové radé Delfin a Albatros. Prubézné

.doswd se intenzivné vénuje zpracovani dokumen-

tace o némeckém letectvi jako takovém. Tato
nevsedni specializace vytvorila rozsdhlou
informac¢ni bazi uzndvanou a vyuZivanou ostatnimi
pracovniky v letectvi. Protivahou profesiondlni
i z&jmové cinnosti jsou znalosti a trvalé
studium o vsem co v prirodé, zahraddch a lese
roste.

Bytem v Praze.

- po ukonéeni letecké <Cinnosti a absolvovani
odb.techn.vzdéléni, pracoval az do dichodu jako
konstruktér strojar v Koliné. Dosud se vénuije
modeldfstvi a 1étd s modely fizenymi radiem.
Bytem v Koliné.

Lad. Vondricka -Tory- brzy po vdlce se prestéhoval do St¥ekova,

kde jesté néjakou dobu 1létal v mistnim aero-
klubu na bezmotorovych letadlech. Po skondeni
let.c¢innosti pracoval jako specialista pri
stavbé autom.telef.Ustfeden po celém Gzemi
stdtu az do ddchodu.

Bytem v Marizi u Slavonic.



vVliad. Kava -

M. Wagenknecht
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po roce 1948 pracoval nejprve v Ustfedni
konstrukci letadel a do r.1961 jako vedouci
techn.tvaru Aero Vodochody. V r.1948 vydal

s p.ing.BenesSem prirucku: 1) staticky vypodet
amatérskych letadel, 2) Aerodynamicky ndavrh
amatérského letadla a spolupracoval na sepséani
obsdhlého dila o letectvi "Svét k¥idel".

Po nuceném odchodu z letectvi pracoval, az do
dichodu, jako vedouci slaboproudé laboratore

a techniky u Mezinarodni organizace pro rozhlas
a televizi OIRT a vénoval se technické publ.
¢innosti z oboru satelitni techniky a antén.
Bytem v Praze.

- po ukonéeni letecké &innosti v Aeroklubu -
Kolin, pfresidlil do Prahy, kde doplnil ekono-
mické vzdélani odborné technickym. Do dtchodu
pracoval jako stavebné technicky specialista
u fy Konstruktiva.

Bytem v Praze. o Jond

e
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