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K zavrseni celkového obrazu planu precviceni idsti bombardovaciho letectva pro stibaci iicely, realizovaného od podzimu roku
1944, ndm, s obledem na predchozi studie Y zbyvd podrobnéjsi popis posledniho samostatného organizacniho celku. Je jim dopliovaci,
resp. ,cvicnd', jednotka, jez méla, po prootnim, nouzovém preskolent stavajiciho persondlu primo u jednotek, zajistovat dalsi prisun

pilotii k tomuto drubu operacnich iitvari.

Obecnym otdzkdm celého plinu jsme se vénovali diive, proto se nyni miizeme soustedit jen a pouze na historii jednotky s nazvem
Erginzung Kampfgruppe (]). I v pripadé tohoto specifického iitvaru se setkdme s uddlostmi svédcicimi o neustale se vyvijejicim planu
celé akce. Stejné tak se tvorici se vitvar dostal i do Sirsich vah veleni Luftwaffe obledné reorganizace dopliiovacich jednotek, kterd byla

vynucena vdlecnymi uddlostmi.

Idea

Jak jsme popisovali v pfedchozich studiich, celd idea pfevedeni
¢asti sil bombardovaciho letectva na stihaci roli méla podobu so-
fistikovaného planu. Ackoliv v ném hral dilezitou roli ¢as a jeho
uvodni ¢dst se vyznacovala nestandardnimi opatfenimi, bézné fun-
govini transformovanych jednotek mélo byt nasledné zajistovino
standardnimi metodami. Onim nestandardnim fe$enim byl vycvik
prvni ¢dsti pilotii. Aby probéhl v co nejkrat$im Case a také s co nej-
men$imi materidlnimi naklady, rozhodlo se vrchni veleni Luftwaffe
vyuzit schopnosti nejzkusenéjsiho personalu dotéenych jednotek.
Zajistilo zkriceny stihaci vycvik téchto pilotd a ti méli nasledné
noveé nabyté schopnosti pfedat vlastnimu persondlu piimo u svych
jednotek.

Odpovédnym osobdm z veleni Luftwafte vsak bylo jasné, Ze dal-
§i letecky personil bude nutné dopliovat béznéjsi metodou, tzn.
pomoci standardnich metod vycviku. Proto uz od samého pocatku
obsahovaly jak Gvahy tak i rozhodnuti o celém plinu feSeni této
otézky. Pro opera¢ni jednotky mél byt vytvofen samostatny Gtvar
o velikosti Gruppe, ktery by dalsi, pavodné bombardovaci, piloty
pfipravil na novou roli sttha&i se specifickymi tkoly".

Jiz prvni oficidlni dokument, zminujici uvedeny pln, zahrnoval
pozndmku o takovémto utvaru. Zopakujme znéni situa¢ni zpravy

*  Letci v pfedmétnych ttvarech méli byt vycviceni specidlné na boj s ne-
patelskymi bombardovacimi svazy. Operovat méli ve velkych skupinich

a za kazdého pocasi.

Gen.Qu.6.Abt. ke dni 10. 10. 1944, jez bylo samoziejmé zaloZzeno
na rozhodnuti vrchniho veleni Luftwaffe:

oLur Verstirkung der Tagjagd werden in die Jagdverbinde
diberfiibre:

aus Zestorerverbinden:

Geschwaderstab Z.G. 26 als Geschwaderstab J.G.6

1/2.G. 26 als L/].G.6

aus Kampfverbinden des IX. Fliegerkorps (als III. Jagdkorps mit
12 Gruppen zu 3 Staffeln und 1 Erg.Gruppe zu 4. Staffeln):

K.G. 6 mit LILIIL u. IV/K.G. 6,

K.G. 27 mit LILIIL u. IV/K.G. 27,

KG. 30mit LII.  u. IV/KG. 30,

K.G. 55 mit LILIIL u. IV/K.G. 55.¢

(,K posileni dennich stiha¢i budou pfesunuty nésledujici sti-
haci jednotky:

Z jednotek Zestorer:

Geschwaderstab Z.G. 26 jako Geschwaderstab J.G.6

1./2.G.26 jako 1./].G.6

Z bombardovacich jednotek IX. Fliegerkorpsu (jako III. Jagd-
korps s 12 Gruppe po 3 Staffel a 1 Erg.Gruppe se 4 Staffel):

K.G.6sIII,III. s IV/K.G.6,

K.G.27 s III,III. a IV/K.G. 27,

K.G.30sI,II. aIV./K.G.30,

K.G.55 s IIIIII. a IV./K.G. 55.9)2

Dopliiovaci jednotku v sile Gruppe mély tvofit Ctyfi Staffel.
O struktufe a sile ,Erg. Gruppe® dokument nehovofi.

Vznik
Vychozi stav

Podrobné piehledy stavi letadel a pilotd jednotek, vypracovi-
vané oddélenim Gen.Qu.6.Abt., vykdzaly dotéené ttvary, tj. KG 6,
27, 30 a 55, poprvé oddélené a pod souhrnnym nédzvem ,Jagd-
verbinde (IIL.Jagdkorps) auf Jagd umgertistete Kampfverbinde
des IX. F1.-Korps“ uz o deset dni pozdéji, tzn. 20. 10. 19443, Za-
hrnovaly téz ,Erginz. Gruppe®, kterd je zde graficky znazornéna

jako sestava ¢tyf Staftel po 16 strojich plus ¢tyfi stroje Stabu, tedy
68 stroju. Clenéni odpovidalo rozhodnuti z 10. fijna 1944, ve sku-
te¢nosti vak Zadny utvar jesté neexistoval. Jakékoliv vytvofent, zru-
$eni nebo jen pfejmenovini jednotky Luftwafte vyzadovalo roz-
hodnuti OKL a to nebylo prozatim u¢inéno.

Nicméné je ziejmé, ze pokud oddéleni Gen.Qu.6.Abt zahr-
nulo do své zpravy utvar o 68 letadlech, muselo se fidit néjakym
pokynem nebo alespoii pfedbéznym navrhem. Navrzend struktura
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odpovidala stévajicimu platnému modelu stihacich jednotek, jenz
v jedné Gruppe obsahoval ¢tyii Staffel, kazdou po 16 letadlech.
Celek doplrioval stibni roj o &tyfech strojich.

Vyse uvedeny utvar pod oznacenim ,Erginz. Gruppe“ v piehle-
du z 20. 10. 1944 nepochybné ,funkéné navazoval na IV. Gruppe
dotéenych jednotek, které slouzily jako vycvikové, resp. dopliiovaci.
Tyto IV. Gruppe totiz z piehledu zmizely, ale opét je nutné uvést,
ze jakékoliv ,zmizeni“ (tzn. zruSeni) bylo mozné pouze po néja-
kém rozhodnuti (rozkazu) veleni Luftwaffe. ,Objeveni se“ a zédro-
vefl ,zmizeni“ Gtvari stejného zaméfeni ndm v tomto pfipadé dava
znacnou jistou o souvislostech mezi nimi.

Dalsi znamkou névaznosti byla vykazovand technika nebot ,Er-
ginz. Gruppe“ disponovala stejnymi typy, jako byvalé IV. Grup-
pe. Pro srovnini uvedme, Ze k 30. 9. 1944 hlasily tyto IV. Gruppe
nisledujici pocty techniky: IV/KG 6 — 31 Ju88A a 5 Ju 188A;
IV./KG 27 - 0 He 111 (stroje byly odevzdény jinym jednotkim);
IV/KG 30 — 14 Ju 88A a 5 Ju 88S; IV./KG 55 — 96 He 111, cel-
kem tedy 151 letadel.

K 20. fijnu 1944, kdy uz byla samostatné vykdzana, vlastnila
yErginz. Gruppe® nésledujici vybaveni: 29 Ju 88A-4, 5 Ju 188A-2
a 90 He 111H-6 (z toho 88 He 111H-6 operacné zpusobilych),
tedy 124 letadel ve svém stavu®. Evidentné se jednalo o stroje, jak
typové, tak i poctem, diive vedené v ramci IV. Gruppe jednotek
KG 6, 27,30 a 55. Typové vybaveni a pocty tak nejsou v rozporu.
Uz nyni tedy mizeme tvrdit, Ze pro vytvofeni dopliovaciho ttvaru
nové zaméfenych jednotek byly plénovité vyuzity jejich dfive cvic-
né/dopliiovaci &sti.

Pravdépodobné stejné se uvazovalo i o persondlu, nebot
20.10.1944 uz ,Erginz. Gruppe® uvidéla 223 letcii ve stavu (bez
zddného instruktora). Opét pro srovnini uvedme, Ze na konci z4f
(30.9.1944%), kdy mame data k dispozici, pisobilo dohromady
ve zminovanych IV. Gruppe 338 pilota ve vycviku, které vedlo
64 instruktort”.

Predédvani pavodni operaéni techniky bombardovacich jednotek
(Ju 88,Ju 188 a He 111) se pochopitelné dotklo i , Erginz. Grup-
pe‘. Redlné k nému doslo mezi 20. a 31. fijnem 1944 a Gtvar tak vy-
kézal na konci mésice nulovy pocet letadel, 223 piloti v§ak ve stavu
ziistalo®. Na rozdil od operacnich ¢asti, u kterych uz byly v této dobé
zminény pldnované typy techniky — Bf 109G-14 a Fw 190A-8 —
se zde konkrétni typovid skladba prozatim neobjevila.

Oficialni vznik

Definitivni rozhodnuti veleni Luftwaffe o skute¢ném vzniku no-
vého druhu jednotek — KG(J) — padlo mezi 31.10. a 10. 11. 1944.
Vse shrnuje materidl ufadu Gen.Qu.6.Abt. z 10. listopadu 19447,
ktery popisuje nejenom zménu (, Verinderungen®) pivodnich KG
jednotek na KG(]), ale také zruseni viech jejich IV. Gruppe a zéro-
veni vznik dvou zcela novych &4sti — II1./K.G.(J) 30™ s 9.—11. Staf-
fel a ,Erg. K.Gr.(J) mit 1.-4. Staffel“. Doplniovaci utvar mél byt
podfizen Gen.Kdo.IX. (J)FLKorps. Teprve od tohoto okamziku
mizeme skute¢né hovofit o oficidlnim vzniku dopliiovaciho utva-
ru. V grafickém, tedy organizacnim, zndzornéni zistalo vie stejné,
tedy ¢tyfi Staffel po 16 strojich, doplnéné ¢tyfmi §tabnimi letouny.

Doplitovaci jednotka byla uz 2.11. 1944 uvedena mezi utvary,
které byly predstaveny spravni moci protektoratu Cechy a Morava,
tzn. Gfadu zastupujiciho Fisského protektora K.-H. Franka, v Praze.
Generalleutnant Sonnenburg a Generalmajor Volk uvedli, Ze vedle

*

10. 10. 1944 IV. Gruppe potty piloti a instruktor bohuzel neuvedly.

III. Gruppe KG 30 byla zrusena 8. 6.1944 v ramci restrukturalizace bom-
bardovaciho letectva — vice viz ,,Messerschmitt Bf 109s of KG(J) 6 JaPo,
2017.

o

dvou Geschwader pfibude do prostoru protektoratu Cechy a Mo-
rava, konkrétné na zakladny v Plzni a Ceskych Budéjovicich, také
yErginzungstruppe IX. Fliegerkorpsu®. Na po¢itku listopadu 1944
uz tedy existovaly konkrétni pfedstavy o dislokaci dopliiovaci ¢4s-
ti®. Spolu se dvéma pfeskolovanymi jednotkami — KG(J) 6 a 30
— méla pusobit v protektordtu.

Redlna situace s leteckou technikou se prozatim nezménila
a Zddnd nebyla ve stavu. Pavodni pocet 223 vykazovanych piloti
vSak k 10. 11. 1944 klesl na nulu. Jak jsme uvadéli v predeslé studii®,
souviselo to pravdépodobné s redlnym zhodnocenim schopnosti
persondlu. Zatimco onéch 223 dfive zaznamenanych piloti pfed-
stavovalo pouhé administrativni opatieni, kdy byla vykdzana &dst
pilotti z pivodnich IV. Gruppe KG 6,27, 30 a 55, data z 10. listo-
padu uz predstavovala skute¢ny zacitek redlného posuzovini vhod-
nosti jednotlivych pilotd zvladnout pfecvi¢eni na jednomotorové
letouny. Pfedpoklddime, Ze teprve nyni se zacalo opravdu prové-
fovat, ktery z byvalych adepti na bombardovaciho letce se miize
do nového tkolu zapojit. Proto bylo vsech 223 letcti, opét admi-
nistrativng, ,vyjmuto a mohli se ,vritit“ zpét az po tomto ové-
feni. Stile se samozfejmé bavime pouze o piislusnicich byvalych
IV. Gruppe, tedy dopliovacich ¢asti bombardovacich jednotek.

Erg. K.Gr.(J) byl sice oficidlné vytvofen, ale ve skute¢nosti
se novy celek teprve zacal budovat. Hlavnim zdrojem personilu,
leteckého i pozemniho, byly zrusené IV. Gruppe. Utvar viak nebyl
hned v nésledujicich pravidelnych hldsenich o stavu jednotek Luft-
watffe z 20.a 30. 11. 1944 viibec uveden (ani v grafickém zndzorné-
ni), coz je neobvyklé. Jen 20. listopadu se pod souhrnnou tabulkou
o stavu ,Erginzungs- und Ausbildungseinheiten (Erg.Gruppe
Kampf/Jagdverbinde)“ objevila zajimavad poznimka ,Umbenannt
in I1.(Erg.)/].G. 2% tedy ,piejmenovany na II.(Erg.)/JG 2.

Koncepcni zména

U této zdanlivé drobnosti se trochu zastavime. Piejmenovini,
a zfejmé téZ zménu zafazeni (pod Gen.d. Ausbild.), tedy subor-
dinaci, iniciovala s velkou pravdépodobnosti dalsi velkd zména
v organizaci Luftwaffe. Na konci #{jna 1944 probéhla™ ,unifikace®
systému stihacich dopliiovacich jednotek, pfi které doslo k celkové
reorganizaci. Vedle vzniku (Erg.)]JG 1™, zajistujici dopliiovaci ¢in-
nost pro vSechny standardni stihaci jednotky, byla postavena také
(Erg.)JG 2,zaméfend na specidlni pozadavky stihaciho letectva ™
Stab, III. a IV./(Erg.)JG 2 byly nové postaveny, pouze I./(Erg.)
JG 2 vzesla z personilu ,Erg.N.J. Staffeln (einmot.)“. II. Gruppe
utvaru vsak zistala neobsazena, takze se, v souvislosti s diskuzemi
nad plinem vystavby KG(J) jednotek, zfejmé dospélo k ndpadu,
zahrnout vznikajici Erg. K.Gr.(J) do tohoto nového systému. Byt
byly ukoly jednotlivych Gruppe (Erg.)JG 2 rozdilné, jevi se na-
vrhovand organizace jako pfehlednéjsi a zfejmé i administrativné
jednodussi feseni.

S uvazovanym novym zafazenim a nizvem byla spojena i zména
v celkové struktufe a sile jednotky. Na misto pivodné pfedpokld-
danych 68 letadel méla nyni I1.(Erg.)/JG 2 disponovat 122 stroji.
Velikosti méla odpovidat ostatnim Gruppe jednotky™.

K této udilosti, tzn.
I1.(Erg.)/JG 2, v8ak neexistuje zddny oficidlni rozkaz a zmin-

piejmenovini z ErgKGr.(]) na

ka v dokumentu z 20. 11. tak byla pravdépodobné pouze jakousi

% Zaznamendno ufadem Gen.Qu.6.Abt. k 31. 10. 1944.

o (Erg.)JG 1 se svoji I.-IV. Gruppe vznikla z byvalych Erg.J.Gr. Nord, Siid,
Ost a West. Pfi zméné vsak doslo také k navyseni plinovaného poctu letadel
v Gruppe z pivodnich 124 na 162 letadel.

% 1. Gruppe zajistovala dopliiovani stihacich pilotd na jednomotorovych noé-
nich strojich, ITII. Gruppe méla na starosti piloty Me 262 a IV. Gruppe pi-
loty Me 163.



pozndmkou nebo reakei na probihajici diskuzi. Nicméné byla to
redlnd tvaha. Doklddé to opét dokument z Gen.Qu.6.Abt., tento-
kratz 30.11. 1944" kdy je v grafickém piehledu stihacich dopliio-
vacich jednotek II.(Erg.)/JG 2 uvedena, pfestoze, jak jsme uvedli,
neexistuje rozhodnuti o jejim vytvofeni. Jednotka byla v této dobé
ve vystavbé (,Im Aufstellung®) a na rozdil od dalsich &asti (I., III.
a IV.(Erg.)/JG 2) nedisponovala zZiadnou technikou ani piloty. Ofi-
cidlné viak uz ocekdvala pfichod 63 Bf 109 a 31 Fw 190. Pfesnéjsi
uréeni verzi nebo variant ale chybi. [jdaje se rozhodné tykaji na-
$eho tématu, protoze se evidentné jednd o stejnou jednotku, tedy
piejmenovany Erg. KGr.(]). Ta, jak jsme jiz zminili, v dokumentech
z obou dat chybi.

O deset dni pozdéji cely ,problém® mizi a do dokumentu se vra-
ci ,Erg.K.G.(J) Gruppe“. Novinkou je vykdzany pocet 73 strojii
ve stavu (26 Fw 190 a 47 Bf 109) s o¢ekdvanym piichodem dalsich
21 letadel. Vsimnéte si, Ze celkovy pocet letadel, tzn. jiz ve stavu
a ocekdvanych, odpovidd celkovému poctu olekdvanych stroji
z 30. 11. 1944, spojenému vsak jesté s I1.(Erg.)/JG 2.

Goringuv rozkaz

Vyse zminéné nesrovnalosti ukondil na konci listopadu 1944
(23.11.1944) Goéringiv rozkaz, ktery podrobné specifikoval a po-
pisoval ,reorganizaci bombardovacich Gtvard na stihaci silu“'?. Shr-
nul v ném dosud provedené zmény a potvrdil jejich platnost, déle
ur¢il podfizenost, organizaci, zdroje a sloZeni dotcenych jednotek ™.

Pokud se soustfedime na dopliiovaci utvar, tak rozkaz potvrdil
vznik ,Erg.-Kampfgruppe (J)“ o ¢tyfech Staffel (jak je explicitné
napsino ,pro kazdou KG(]) jedna Staffel®). Zdrojem vhodného
personalu (tedy pouze toho, ktery se pro dany zdmér hodil) a mate-
ridlu byly zrusené IV. Gruppe dotéenych Geschwader.

Organizaci novych jednotek urcovaly exaktné predpisy K.St.N.
(Kriegstirkenachweisungen). Dopliiovaci ¢asti se tykaly K.St.N.
1442 (L) pro ,Stab einer Erg. K.Gr. (J)“ a K.St.N. 1444 (L) pro
»Erg. Kampfstaffel (J)*. Podle &isel piedpisi se s velkou pravdé-
podobnosti jednalo o nové vytvofend schémata.

Goringtv rozkaz dile formuloval, Ze Gen.Kdo.IX. (J)F1.Korps
je v otdzce vycviku podiizen G.d.J.™ Géring viak k rozkazu zdro-
veil pfipojil formulaci, Ze dopliiovaci Gtvar zistane prozatim pod
velenim Gen.Kdo.IX. (J)FL.Korps a o jeho definitivni podfizenosti

T

bude rozhodnuto pozdg&ji™. Jednotka zistala ve formé , Erg.-Kam-
pfgruppe (J)“. Pozemni zabezpeceni Erg. Kampfgruppe (]) zajis-
tovalo Lg.Kdo.VII. (Luftgau Komando VII). Géring tak odpovéd-
nost za vycvik pfesunul na Gallanda, ale podfizenost dopliiovaciho
Gtvaru nechal v rukou velitele IX. (J)FLKorpsu. Tim byl v této
dob¢ Dietrich Peltz. Nevime pfesné, jak se projevovala ona podii-
zenost jednotky pod G.d.J. Pfedpokldddme vsak, Ze spocivala pfe-
dev8im v zajisténi personilu, tedy instruktort, ze stihaciho letectva.

Definitivni rozhodnuti o budoucim ,vlastnikovi“ véech KG(])
jednotek rozkaz nepfinesl*. Na jednu stranu to nyni nebylo dile-
Zité, piloty bylo tieba nejprve pfeskolit, ale dobrym vztahiim mezi
stthaci a bombardovaci slozkou Luftwaffe to nepfidalo. Prozatim

ziistdvaly véechny ¢asti KG(]) jednotek pod spravou G.d.K.

%

Také ostatni ¢sti KG(J) atvarii byly organizovany dle téchto piedpisi:
— Gen.Kdo.IX. (J)FL.Korps dle K.St.N. gem.OKL.Genst.Gen.Qu.,
Nr.16195/44 g (2.Abt.) v. 25.5.44 (I11A)
— Stab. eines Kampfgeschwader (J) dle K.St.N. 1131 (L)
— Ln.Komp.(mot) eines K.G.(]J) dle K.St.N. 3361 (L)
— Ln.Zug L.-IIL.Gr. eines K.G.(]) dle K.St.N. 1192a (L)
— Stab einer Kampfgruppe (J) dle K.St.N. 1132 (L)
— EB.K.(mot) einer K.Gr.(]) dle K.St.N. 1336 (L)
— Kampstaffel (]J) dle K.St.N. 1134 (L)
** Po operaéni strince byl Gen.Kdo IX. (J)F1.Korps podtizen Lfl. Kdo.Reich.
4 Zde odkazujeme na dfive popsany navrh na pfejmenovéni na I1.(Erg.)/]G 2.

Vystavba jednotky a dalsi zmény

Kauza o pfejmenovini se v dokumentech Gen.Qu.6.Abt. ty-
kala dat 20.11. a 30. 11. 1944. Uz 10. 12. 1944 se dopliiovaci jed-
notka vritila do souhrnnych zpriv Gen.Qu.6.Abt. pod nizvem
LErg.K.G.(J) Gruppe“. V grafickém zndzornéni klesl plinovany
pocet letadel na 52 kusg, ale dle naseho nazoru slo pouze o gra-
fickou chybu. Co je dulezité, ve stavu uz bylo vykazino 47 kusa
B£109 a 26 kustt Fw 190, prozatim vSechny v ,neoperaénim® sta-
tusu. Dalsich 21 kust techniky bylo na cesté. Piloti, véetné instruk-
tort, vSak prozatim nebyli ve stavu Zddni.

Ve stejnou dobu, tedy v poloving prosince 1944, navstivil jed-
notky IX. (J)Flg.Korps (v originale ,,9. Flieger Korps®) v protek-
tordtu Richard Lasser zaméstnanec firmy Messerschmitt®. Jeho
zpréva mimo jiné potvrzuje, Ze uz v této dobé byla ,Erginzungs-
gruppe* umisténa na zikladnich v Plzni a Ceskych Budgjovicich.
Jde o nejrangjsi potvrzeni pfitomnosti jednotek zde.

Nejasnosti o zafazeni a ndzvu utvaru definitivné skoncily
ke konci prosince 1944. Veleni Luftwaffe urcilo kone¢nou podo-
bou a ndzev jednotky. Odrazilo se to v nsledné vydaném piehledu
Gen.Qu.6.Abt. z 20. prosince 1944, kde se jasné hovofi o vytvo-
feni™ , Erg. Gr.IX. (J)F1.Korps (1.—4. Staffel)“. Timbylo definitivné
ustaveno jak zafazeni, tak i koneény ndzev jednotky. Od dvodnich
uvah v fjnu 1944 tak neslo toto uskupeni nékolik ndzvi. Od neo-

ficidlniho , Erginz. Gruppe® ptes jiz fadné ,Erg. K.Gr.(])“ k uvazo-

e Es wurden aufstellung ...“ — Byla postavena...

vanému ,I1./(Erg.)].G.2 zpét k ,Erg. K.G.(J) Gruppe® az k defi-
nitivnimu ,, Erg. Gr.IX. (J)FLKorps*“.

Mimo vySe uvedené okolnosti okolo zafazeni a nizvu béze-
la vlastni vystavba jednotky. Jak jsme jiz zminili, pavodni leteckd
technika vSech dopliiovacich IV. Gruppe KG 6, 27, 30 a 55 byla
do konce ffjna 1944 odevzdina zpét pod sprivu Genst.Gen.
Qu.6.Abt.** Prvnim ddajem o novych strojich (nicméné v rdmci
J1./(Erg.)].G.2“) pfinesl dokument z 30. listopadu 1944. Pocty
postupné vzristaly a ke 20. 12. 1944 vykazala ve stavu nésledujici
pocty strojii a také prvni piloty (viz proni tabulka na strané 6 v tis-
téné publikaci).

Celkem 186 pilotti bylo pfijato (nebo spiSe znovu pfijato)
k pfecviceni na stihaci roli. Zajimavé vsak je, Ze mezi nimi nebyl
zddny instruktor, coz pravdépodobné &inilo pfeskolovini ryze
teoretickym.

O deset dni pozdéji pocty stroju i pilotii poklesly, za to vsak
piibylo pét instruktord 1étini (viz drubd tabulka na strané 6 v tisténé
publikaci). Redlné pieskolovini tak mohlo zadit.

Mirny pokles poétu techniky ndsledoval i v prvni dekdd¢ led-
na 1945 (viz tieti tabulka na strané 6 v tisténé publikaci). Nicméné
se zde projevil masivni pfiliv novych adeptd na stihaci roli. Téméf
dvojndsobny vykazovany stav neumime podlozit jinym dobovym
dokumentem, ktery by vysvétlil jeho divod. MiZzeme se pouze do-
mnivat, Ze do dopliiovaci jednotky dorazili piloti z dalsich rusenych
a omezovanych bombardovacich jednotek a také pravdépodobné
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leteckych skol, dfive zaméfenych na pfipravu bombardovacich
piloti.

Jistou zajimavosti je, Ze souhrnna hldseni o stavu techniky a per-
sondlu zcela vynechavala tdaje o cvi¢nych typech Ar 96 a Bii 181,
pfestoze je utvar prokazatelné vlastnil. Zminil se o nich zajaty pri-
slusnik 3./EKG(]J) Gefr. A.J. Rehaen pfi svém vyslechu v bieznu
1945". Udaéval, ze Staffel, sidlici v Ansbachu, vlastnila mimo Bf 109
také 6 ks Ar 96, 6 ks Bii 181 a 2 ks Fw 44Y. Z toho lze usuzovat,
Ze stejnymi pocty téchto typt disponovaly i ostatni Staffel jednotky.
niho obsazeni. Ve hldeni zdravotniho dustojnika jednotky* se do-
zviddme, Ze cely utvar tvofilo 1500 osob, z toho 38 dustojnikii,
4 tfednici a 1 458 muzstva.

Lednova zména

Diilezitym milnikem se stalo rozhodnuti o zaclenéni IX. ()
FLKorpsu do opera¢ni struktury. Doslo k nému 26. 1. 1945, kdy
IX. (J)FL.Korps nahradil v ramci Lfl. Kdo.Reich cely I. Jagdkorps.
V &ele ziistal Peltz a protoze, nyni jiz operaéni, IX. (J)FLKor-
ps absorboval pivodni bojové jednotky I. Jagdkorpsu, musel byt,
pro stile se piecvicujici KG(]) jednotky, vytvofen novy nadfize-
ny celek. Vznikla tedy 9. Fliegerdivision, v jejimz ¢ele stanul Hajo
Herrmann.

Zminéna reorganizace (zruseni I. Jagdkorpsu) nepochybné sou-
visela s tzv. ,vzpourou stihaci“, ndslednym odvolinim Gallanda
z pozice G.d.J. (23. 1. 1945) a jeho ndhradou Gordonem Gollobem.
Ten potvrdil myslenku pfecviovini bombardovacich pilotd na sti-
haci, k tomu vsak jesté sjednotil pfeskolovéni jak bombardovacich
tak i stihacich pilotd na proudovou techniku (konkrétné Me 262)
pod IX. (J)FLKorps.

Z téchto divodii doslo 23. 1. 1945% i ke zméndm doplriovacich
utvartl. Erg. Gr.IX. (J)FLKorps (zapsin ve formé ,(Erg.)/KG(])*)
byla pfeznacena na I./Erg.KG(]), opét se §tabem a tyfmi Staffel.
Tvoftila tak I. Gruppe rozséhlejsi dopliiovaci jednotky a starala se
o piloty na klasickych vrtulovych strojich. Zaroveri vznikla, pfezna-
¢enim z IV./KG 407,i I1./Erg. KG(]), jez méla za tkol pfecvi¢ovini
persondlu na proudovou techniku. Uz 1. Gnora 1945 obé Gruppe
EKG(]) figurovaly® v celkovém pfehledu tizemniho a taktického
lenéni LA.Kdo.Reich.

Zahajeni ¢innosti

Na ¢innost a zaméfen{ Gtvaru neméla organiza¢ni zména vliv
a v poloviné unora 1945 (12.2.1945) mame diky hldeni mini-
sterskému radovi Giesemu potvrzeno umisténi ,Ersatzgruppen®
v Plzni a Ceskych Budgjovicich. V této dobé tedy na obou mistech
jednotka opravdu piisobila a plnila svoji roli?. To potvrzuji také
zaznamenané ztrty techniky.

Pokud se ohlédneme zpét, je ziejmé, Ze leteckd technika pro
vycvik dorazila do Erg.Gr.IX. (J)FL.Korps béhem prosince 1944.
Ve stavu byli také piloti pro pfecviCeni, ale schazeli instruktofi.
Minimalné pét ucitelt létani vSak dorazilo do 10.1.1945, takze
bylo mozné redlné zahajit ¢innost uskupeni. S tim koresponduji

Zpriva z vyslechu Gefr. Arneho Justuse Rehaena je vzhledem k jeho ochoté
vypovidat velice dilezitym dokumentem. Piesnost vypovédi lze navic ovéfit
s fakty z jinych pramenti, napfiklad ztrdtami nékterych pfislusnika jednotky.
Z tohoto divodu ji také uvadime v plném znéni jako pfilohu €. 6 (viz strany
170-172 v tisténé publikaci).

**  IV./KG 40 nebyla vybrina nihodné. Cela jednotka KG 40 se uz od konce
Fijna 1944 preskolovala na Me 262. Preskolovini to vSak bylo ryze teoretic-
ké, protoze minimélné do 10. 1. 1945 neobdrzela do svého stavu ani jediny

Me 262. Byl jich zoufaly nedostatek.

i jiz zminéné zdznamy ztrit, kdy prvni z nich je datovin k prvni-
mu dni mésice unora. Pfedpoklidime tedy, Ze ndplni prace v dru-
hé poloviné ledna byla teoreticka instruktdz a findlni dokoncovani
funkénich struktur jednotky. Prvni lety zacaly okolo konce mésice.
To vie na letistich v Plzni a Ceskych Budgjovicich.

Je zajimavé, Ze pfichod letadel na zékladny v Cesk}ich Budgjo-
vicich a Plzni se nijak markantné neprojevil ve zpravich americké-
ho leteckého prizkumu 15. USAAF?%. Dilem to bylo zpisobeno
napiiklad pozdéjsim zacitkem sledovani Ceskych Budgjovic, prv-
ni vzdu$ny prizkum probéhl az 4. ledna 1945, v Plzni vsak byly
udaje k dispozici jiz od srpna 1944. Presto se zde az do poloviny
unora 1945 neobjevil zéznam o jednomotorovém stihacim letou-
nu. V tvahu je samozfejmé nutné brat meteorologické podminky
a snad i rozptyl na zdkladné, ale i tak jsou udaje neobvyklé (viz
priloba . 1 na strané 165 v tisténé publikaci).

Zaznamy ztrt, vSak pFindsi udaje o vyuZiti nejen téchto dvou
zékladen, ale také letisté¢ v Ansbachu. Neni jasné, kdy pfesné tam
byla ¢ast jednotky presunuta a nezndme ani divod. Pravdépodob-
nym vysvétlenim by mohl byt nedostatek mista na pivodné urce-
ném letisti. Z fotografickych i faktografickych materidld vyplyvi,
ze letisté v Plzni vyuzivala 2. a 4. Staffel, Ceské Budgjovice pak
1. Staffel. V Ansbachu operovala 3. Staffel. Nabizi se tedy teorie,
7e pivodné mély na kazdé zakladé pisobit dvé Staffel — v Ceskych
Budgjovicich 1. a 3. a v Plzni 2. a 4./Erg.KGr.(]). Ceskobudéjo—
vické letisté je vdak mensi a navic se uvazovalo o jeho vyuziti pro
zdlety nedaleko sestavovanych Me 262 firmy LBB (coz se nako-
nec skute¢né délo)®. Zfejmé proto byla 3./Erg. KGr.(J) pielozena
do Ansbachu nedaleko Norimberka.

Zajaty piislusnik 3. Staffel Gefr. A. J. Rehaen uvedl do vy-
slechového protokolu v bfeznu 1945, Ze Staffel byla v Ansbachu
od 5. 1.1945. Prvni zdznamy o nehodich v Ansbachu mame k dis-

pozici z poloviny tnora 1945%.
Zmeény z Uinora, brezna a dubna 1945

Vileénd situace Némecka a jeho armady se stvala stile vice
neudrzitelnou. Chybélo téméf ve, co Luftwaffe potfebovala pro
béznou ¢innost. Nejvétsimi problémy se ukazovaly nedostatek pi-
lott a paliva. Druhé polozka byla pfisné regulovina a v zdsobovani
mély absolutni pfednost operacni utvary. Zbylé jednotky byly ome-
zovény, reorganizoviny nebo ruseny. Veleni Luftwaffe situaci sa-
moziejmé znalo a snazilo se ji néjak fedit. Vyse zminéné problémy
se dotkly i dopliiovacich jednotek a 15. 2. 1945 zadal operaéni $tib
Luftwaffe (Luftwaffenfiihrungsstab, LwFu.Stab nebo OKL FuSt.)
velitelim stihact (G.d.J.) aleteckého dopliiovini ™ (G.d.Flg.Ausb.)
tkol na vypracovini iprav organizace stihacich dopliovacich jed-
notek. Divodem, jasné vyjadienym v zipise z denni porady, byla
$patnd situace s palivem. Cilem méla byt pouze jedna dopliovaci
Geschwader se Sesti Gruppe?.

FiiSt., jak by méla byt uvedena jednotka organizovina®. Clenéna
méla byt na Sest Gruppe, pfi¢emz kazda z nich zajistovala rozdilny
ukol. Zakladni dopliiovaci vycvik providéla I. Gruppe, II. Gruppe
se koncentrovala na typy Bf 109 a Fw 190, III. Gruppe odpovida-
la za pfipravu letcli pro nasazeni za kazdého pocasi a IV. Gruppe
na proudové stihace. Posledni dvé Gruppe, tzn. V. a V1., uz mély
pusobit na vychodni fronté, jedna s Bf 109 a druhd s Fw 190. Na-
vrzen byl také pocet mési¢né vyfazovanych pilotd a téZ zpisob
pfechodu persondlu mezi jednotlivymi Gruppe, tedy mezi jednot-

livymi stupni vycviku. Letci z I. Gruppe méli pfechézet do II. nebo
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III. podle svych dosazenych schopnosti. Dile postupovali z II. nebo
IV. Gruppe do V. nebo VI. Gruppe k ,leh¢imu® bojovému nasaze-
ni. Ze III. (Schlechtwetter), V. a VI. Gruppe pak piloti odchézeli
k opera¢nim jednotkdm. Kazdé z prvnich ¢tyf Gruppe méla zahr-
novat ¢tyfi Staftel, kazdou po 40 letounech. Celkem tedy 640 leta-
del. Planovany mési¢ni pfiristek mél ¢init 600 pilott z I. Gruppe,
300 pilotd ze II. a 200 ze III. Gruppe.

Uvedeny navrh mél nahradit stivajici stihaci dopliiovaci utvary,
tzn. EJG 1, EJG 2 a EKG(]), zahrnujici celkem 9 Gruppe, které uz
vétsinu vyse uvedenych tkolu plnily. Zda byl uvedeny zamér ufady
G.dJ. a G.d.Flg.Ausb. podrobnéji rozpracovin, bohuzel nevime.
Nicméné na samém konci bfezna 1945 opravdu doslo k reorgani-
zaci v doplnovacich jednotkach. Zda to byl dasledek onoho poza-
davku LwFu.Stab, ale neni zfejmé, protoze vysledek byl ponékud
jiny, nez bylo plénovano.

Nejprve (23. 3. 1945) se reorganizace dotkla E]JG 17, jejiz vniti-
ni pfestavbou byly zruseny vSechny &dsti II. Gruppe. Jednotka dal
pokracovala v tkolu piipravy stihacich pilotd na vrtulovych Bf 109
a Fw 190, v¢etné jejich prvotniho nasazeni na vychodni fronté
(¢asti IT. a IV/EJG 1, po reorganizaci &asti II1. a IV. Gruppe).

Zmény ale prodélala i druha z dopliiovacich jednotek EJG 2.
Stav EJG 2" se od jejtho vzniku pfili§ nezménil. Jen pfipomerime,
ze L/EJG 2 zajitovala vycvik nocnich stihacich letct na jednomo-
torovych Bf 109 a Fw 190, III./EJG 2 cvi¢ila piloty proudovych
Me 262 a IV./EJG 2 pak na typu Me 163. Zadn4 dalsi Gruppe
neexistovala.

Reorganizace pfisla v samém zdvéru bfezna (29.3.1945) kdy
byla I/EJG 2 ptejmenovina na II/EJG 1™ (¢imz se EJG 1 znovu
dostala na plny stav ¢tyt Gruppe), dile se z I1./Erg. KG(]) stala
JL/(Erg.) JG 2“ s 5.-8. Staffel, 1./Erg. KG(]) se transformovala
na ,V./(Erg.) JG 2“ se Staffel ¢isel 17.-20%. Navic byla zalozena
nova I./(Erg.) JG 2. Vy3e uvedené skutecnosti tak doplnily EJG 2
o dalsi tfi Gruppe.

Celd reorganizace souvisela s rozhodnutim OKL pfeménit
EJG 2 na dopliiovaci dtvar pro proudové stroje (doslova ,Um-
wandlung EJG 2 in Strahles EJG*). V této dob& uz nikdo ne-
zpochybnioval pouziti proudovych typa ve stihaci roli a veleni
Luftwaffe se snazilo postavit co nejvice Gtvari vybavenych touto
technikou. Ty jediné jesté mohly, alesponi z ¢dsti, ofenzivné plnit
stihaci dkoly. K tomu samoziejmé potiebovala i dostatek vhodnych
pilotii. Jedinymi dopliiovacimi jednotkami pro proudové letouny
viak dosud byly II. (ex IL./Erg. KG(])) a III./EJG 2, coz bylo sa-
moziejmé malo.

Pro naSe téma zajimavi V./EJG 2 tedy nakonec dostala nové
zadini. Ze to bylo mysleno viZné, potvrzuji tdaje Gen.Qu.2.Abt.
2 20. dubna 1945%, kde je jako typové vyzbroj u L., II., II1., ale také
V./EJG 2, uveden Me 262,u IV/E]G 2 pak He 162. Z toho je pa-
trné, Ze veleni Luftwaffe soustfedilo v této dobé doplitovéni stiha-
cich jednotek s proudovou techniku plné do odpovédnosti EJG 2.

Vysledkem bifeznovych a dubnovych zmén tak byla existence
dvou doplnovacich jednotek EJG 1 a EJG 2, dohromady o deviti
Gruppe. Letce na vrtulovych typech méla na starosti EJG 1, EJG 2
se mohla soustfedit na proudové stroje. K redukci celkového poctu
Gruppe sice nedoslo, ale pfi porovnani ¢innosti jednotlivych Grup-
pe z konce bfezna a zadini z poloviny dnora nalezneme shodu.
Skute¢né zde existovaly dopliiovaci Gruppe se zaméfenim na typy

V ptvodnich dokumentech je nézev jednotky ve tvaru (Erg.) J.G.2.

Je to pochopitelné, protoze se zabyvala vycvikem na vrtulovych strojich, byt
pro operace za kazdého pocasi (Schlechtwetter).

Uvedenou zménu nemidme podloZenu pivodnim dokumentem. Jednd
se pouze o nd§ vyvod, zaloZeny na dokumentech z 20. 4. 1945.

Bf 109 a Fw 190, na proudové Me 262 (a He 162) a &isti dvou
Gruppe uz byly nasazeny na vychodni fronté.

Posledni reorganizace dopliiovacich stihacich jednotek skondi-
la. Cela akce v§ak v této fizi vilky pfedstavovala pouhou stibni
prici a na néjaké ovlivnéni personilni situace Luftwaffe nemé-
la vliv. Ve vztahu k ndmi sledované jednotce mizeme prohlisit,
ze vzhledem k délce jeji existence byla pravdépodobné nejcastéji
pfejmenovivanym celkem v Luftwaffe. MZeme to chipat bud
jako vyraz nedostatecné celkové koncepce Luftwafte, nebo naopak
diikaz o velké zméné v nédhledu na existujici a potiebnou strukturu
némeckého letectva. V kazdém ptipadé viak pfisla pozdé.

Zavérecna faze existence jednotky

Mezitim 1./EKG(]), nisledné pod oznacenim V./EJG 2, bez
ohledu na vyse popsané zmény plnila sviij Gkol. Zaznamenané
ztraty pii vycviku se plynule tdhnou cely tnor a bfezen 1945, dal-
§1 zdznamy bohuzel schézi. Nékolik dochovanych letovych deniki
lentt I./EKG(]) ale potvrzuje vycvikovou ¢innost na vrtulovych
strojich az do poloviny dubna 1945. Zédny z pilotnich zdznamu
také nepotvrzuje zménu zaméfeni Utvaru na proudovou techniku
a také skladba identifikovanych letadel jednotky na konci valky
napovida, Ze ji zistala pfedchozi vrtulovd technika. S velkou prav-
dépodobnosti nikdy Zddné Me 262 nedostala, o néjakém vycviku

ook

na nich ani nemluvé
Zruseni

Vilecna situace Némecka vsak uz byla katastrofilni a nastdvalo
posledni déjstvi d¢inkovani Luftwaffe. Obecny nedostatek ,v§eho*
nutil OKL k rusen, v této situaci nepotfebnych, atvard. To se pfi-
rozené dotklo zejména neoperacnich ¢sti. Karl Koller, jako ndcel-
nik Genst. OKL proto 21. dubna 1945 rozhodl instrukei ¢. 20642
o zrudeni vét§iho mnozstvi jednotek v ramci Lfl. Kdo.Reich a Lfl.
Kdo.6.Jednalo se o nasledujici atvary:

— Stab./KG(]J) 54
- 1/KG(]) 54

— III./KG(]) 54
- III./KG(]) 6

— Stab/EJG 2

- 1/EJG 2

- II/EJG 2

- IV/E]JG 2

- V/EJG 2
-1/G2

Letuschopné stroje, spolu s piloty, mély byt vélenény do stva-
jicich jednotek. S ostatnim persondlem a vybavenim md byt na-
kladdno v souladu se smérnici & 1857 OKL. Org.St.Abt.2. Neni
zde specifikovino, do kterych konkrétnich jednotek méla technika
pfejit, rozhodnuti bylo na Lfl. Kdo.Reich a Lfl. Kdo.6.

Vydanim rozkazu se rozhodnuti sice stalo platné, nezname-
nalo viak jeho okamzité vyplnéni. Muselo projit po sluzebni linii
az k vlastnim jednotkdm a kazdy podfizeny orgin jej musel splnit
vydanim svého vlastniho rozkazu. Obvykle s vy$si mirou detailnich
informaci o konkrétnich krocich.

V./EJG 2 spadala do kompetence 9. Fliegerdivision, ta zase pod
IX. (J)Flg.Korps, ktery byl soutdsti Lfl.Kdo.Reich. Jenomze prave
21. dubna 1945 byl cely IX. (J)Flg.Korps organizaéné podtizen

e Existuje zdznam o ztraté Me 262A-1, W.Nr. 110655 (dne 2. 3. 1945, Ofhr.
Horst Metzbeband zahynul pobliz Dillingenu) ze stavu I./EKG(]), ale ziej-
mé se jednd o zdménu s IV/EKG 1.



Ll.Kdo.6, kterd méla dale, skrze Luftgau VIII, zajistovat jeho lo-
gistickou podporu. Rozkaz o zruseni V./EJG 2 tak obdrzel jak Lfl.
Kdo.Reich, tak i Lfl.LKdo.6 s Luftgau VIIL. Boje o Berlin navic
o tfi dny pozdéji 25. 4. 1945 pfinutily OKL docasné podfidit cely
IX. (J)Flg.Korps Lfl.Kdo.6 i operacné. Luftflotte 6 tak disponovala
kompletnim velenim nad utvary IX. (J)Flg.Korpsu, tedy i 9. Flg.
Div. To nim dévd moznost sledovat v dokumentech Lfl. Kdo.6 cely
proces ruseni jednotek z rozkazu OKL z 21. 4. 1945.

Jiz o dva dny pozdéji, tzn. 23. 4. 1945%, zaslal nalelnik gene-
rélniho stabu Lfl. Kdo.6 Gen.Maj. Klees dalnopis na operaéni $tib
Luftwaffe” a v kopii téz na G.d.J. a Lg.VIII, s ndvrhem na zacle-
néni uz del3{ dobu nevyuzitého persondlu ,I.Erg./K.G.(])*. Jejich
1 600 muzii se nachdzelo v Plzni a Klees je plinoval zafadit k jed-
notkdm ochrany letist, popfipadé jimi doplnit pozemni vojsko...
Dokument ukazuje, Ze rozkaz vydany OKL byl platny v den vyddni
a oslovené podiizené slozky se to dozvédély ihned. Thned také za-
¢aly pldnovat redlné provedeni rozkazu. Ve stejny den formuloval
zprévu o zrueni vy$e uvedenych Gtvart také Gen.Qu.2.Abt.

Prvni skupinu postizenych jednotek — Stab./KG(]) 54,
IT1./KG(]) 54 a IT1./KG(]) 6 — zahrnulo veleni L.l.Kdo.6 do svého
rozkazu 25.4.1945% kdy smérem k IX. (J)Flg.Korpsu a Lg.Kdo.
VIII oznamilo jejich zruseni. Provedeni instrukce mélo byt ozné-
meno do 3.5.1945.

Dalsi rozkaz, vydany o den pozdéji, rusil Stab a I./JG 2 a pie-
souval veskeré jejich vybaveni a persondl ke II./JG 2%. Ziroven
jednotku podfizoval k 26.4.1945, 18.00, z Lw.Kdo.West pod
IX. (J)Flg.Korps pro ochranu letist proudovych letadel.

Ve stejny den (26. 4. 1945) odesel také rozkaz o zruseni ,V./(E)
JG 2 = frithere L/(E)K.G.J“". Stroje a piloti méli byt k dispozi-
ci IX. (J)Flg.Korpsu, vybaveni a vozovy park véetné fidi¢a k Lg.
Kdo.VIII. Zbyly persondl byl uréen k zafazeni do Panzerkorps
Hermann Goring, dle dfivéjsi instrukee z 24. 4. 1945%.

K ostatnim Gruppe EJG 2 nemdme podobné dokumenty k dis-
pozici, nicméné musely byt vydany. V grafickém zndzornéni jedno-
tek Luftwaffe z 20. 4. 1945%, ktery byl vyuzivin i v pozdéjsim ob-
dobi, je u viech &isti Erg.JG 2 mimo III. Gruppe ¢ervenou tuzkou
vyznacené jejich zruseni s datem 25. 4. 1945.

Tim bylo rozhodnuti OKL o zruseni této skupiny jednotek z po-
hledu druhé drovné veleniukonéeno ™. Pfedpokliddme, Ze zdmérem
bylo ukonéit proces zruseni do 3. 5. 1945, tak jak to bylo zminéno
v souvislosti s Stab./KG(]) 54, II1./KG(]J) 54 a II1./KG(]) 6.

* A také na jeho organiza¢ni oddéleni, tedy OKL Gen.Qu.Org.Abt.(2.Abt.).
*  Za zminku stoji oznaleni ruseného dopliovaciho utvaru, kde je zminé-
no jeho pfedchozi oznaceni I./EKG(]). Je vidét, Ze zména na V/EJG 2
z 26. bfezna 1945 se jesté prilis nevzila.

Pozornému ¢tendfi jisté neunikla absence 1./KG(]) 54. Nesrovnalosti jsme
se zabyvali v publikaci Messerschmitt Me 262s of KG & KG(]) units.

Neni jasné, zda také nizsi droven struktury veleni, tzn. IX. (])
Flg.Korps a nisledné 9. Flg.Div., vydaly své rozkazy, ale ziejmé
ano. Nejde ani tak o samotné vydani, to bylo jejich povinnosti, ale
spise o ¢as — zda rozkazy stihly vydat. Prozatim zddny z nich ne-
mame k dispozici.

Proto také neni ziejmé, zda skute¢né probéhl pfesun, alespori
nékterého, leteckého persondlu, letadel a ostatniho vybaveni nebo
pozemniho persondlu k jinym jednotkdm. Vzhledem k pozdnimu
datu vydani rozkazu se toho asi do konce vilky mnoho neusku-
te¢nilo. Navic miZzeme v této dobé opravdu hovofit o zdvére¢ném
organiza¢nim zmatku. Pfesto nelze takovouto moznost jednoduse
odsunout jako neredlnou, protoze mnoho letadel, nepochybné na-
lezejicich do V./EJG 2, bylo po skonceni vilky nalezeno na jinych
letistich, nez jednotka pouzivala. Nelze samoziejmé vyloudit pielet
v samém zdvéru konfliktu se snahou persondlu dostat se do zépad-
niho zajeti. Nejvice letadel V./EJG 2 zistalo na opera¢nich zdklad-
néch jednotky, tedy v Ceskych Budé&jovicich, Plzni a Ansbachu.
Na posledné jmenované je navic patrné, Ze leteckou techniku znicil
vlastni persondl.

Dokumenty jsou podloZené piesuny techniky od Erg.KG(])
k JG 2, konkrétné jeji 10. a 11.Staftel®. V zachycené zprivé
219.4.1945 se hovoti o pfijeti ¢tyf stroji z Erg. KG(J) k 10./]G 2
a jednoho, konkrétné Fw 190A-8, W.Nr. 177900, do 11./]G 2.
Uvedené prevzeti letadel ale jesté nesouviselo s rusenim jednot-
ky, ale s urputnou snahou o posileni zdecimované JG 2 v bojich
o Berlin™"

Neékteré Bf 109 a Fw 190 se mohly na nékolik dni stdt soucasti
opera¢niho utvaru. Jednd se o ptipady letadel, kterd zistala na leti-
stich, kde prokazatelné skoncila svoji ¢innost bojova jednotka o niz
navic vime, Ze nedostatek techniky fesila podobnym zpisobem,
tzn. pfebirdnim stroji z tieba i cvi¢nych utvard. Piikladem muze
byt Bf 109G-14, W.Nr. 464609, ,¢ernd 13“ nalezeny v Salzburgu,
kam se na konci vilky uchylily zbytky JGr. 27. Dalsi dva Bf 109
ze 17./EJG 2 — ,¢ernd 23“ a ,Cernd 26 spolu s Aradem 96B,
»modra 49% skondily svoji pout na zdkladné v Miihldorfu. Z letisté
pusobily v zavéru vilky opera¢ni ¢isti EJG 1. Poslednim pfikladem
pak jsou nékteré Bf 109 zanechané na letisti ve Skutci. Zde kapitu-
lovaly zbytky JG 77. Dalsi stroje byvalé V./EJG 2 padly do rukou
Spojencii na letistich v Prienu, Berliné-Tempelhofu, s Fw 190A-6,
»modra 31“ Americ¢ané pelétli z Lince (nebo Plzn€) do Ansbachu.
Tyto nahodné rozeseté piipady svédéi spiSe o individudlnim vyu-
ziti letadel na konci konfliktu. Vice o téchto moZnostech uvedeme
v popisu jednotlivych stroji.

%% Vice informaci viz Messerschmitt Me 262s of KG & KG(]) units.

Vycvikova c¢innost jednotky

Zikladnim zdmérem existence dtvaru byla konverze byvalych
bombardovacich pilotd na piloty stihacich letadel, coz znamenalo
pilotdz vrtulovych Bf 109 a Fw 190, pozdéji i proudovych stroju.
Realné se vsak v rimci této jednotky piloti ucili ovlddat standardni
vrtulovou stihaci techniku. Adepty na pfecvi¢eni mohli byt ptivod-
né bombardovaci piloti nebo piloti z leteckych skol, vétsinou ur-
¢enych pro bombardovaci nasazeni. Nakonec se zde mohli objevit
i absolventi jinych 8kol, ale také uéitelé 1étdni nebo snad i opera¢-
nich utvard, jejichZ profese uz nebyla ve zménéné koncepci Luft-
walffe tfeba nebo byla silné pocetné oklesténa.

6

Bézné tak mél persondl, pfed odeslanim ke KG(J) utvaru, pro-
jit pfes Erg.Gr.IX. (J)FLKorps (pod jakymkoliv ndzvem). Cel-
kem nebylo dilezité z jakého ,zdroje* adept pfichdzel. MiiZzeme
ale fici, ze pfichozi nebyli v drtivé vétsiné operacni letci a vétsina
absolvovala pouze vycvik. Zirovei je ziejmé, Ze se jednalo o letce
pfedevsim z leteckych s$kol pro vicemotorové letouny. V piipadé
hotovych bombardovacich pilota pfichazeli v dvahu jedinci, ktefi
se nezucastnili prvni vycvikové viny pfimo u operaénich jednotek
(tento zpiisob byl, jak jsme popsali v pfedchozi studii, provizorni).



Skutecny stav véci nejlépe dokresluji dochované letové deniky
¢lent dtvaru. Opét véak musime fici, Ze jejich pocet je nizky na to,
abychom z néj ¢inili obecnéjsi zavéry. Poznatky zalozené na téchto
dokumentech vsak ukazuji minimalné mozné varianty prabéhu vy-
cviku v Erg. Gr.IX. (J)FL.Korps.

V jednom piipadé byl letec v pfedchozim case prislusnikem
bombardovaci jednotky, i kdyZ pouze jeji dopliovaci ¢sti. Jedna-
lo se o Uffz. Gerharda Helmse, jenz pfed nistupem ke 4./EKG(])
na pocitku bfezna 1945 (v zdpise v letovém deniku uvidi ,4.Erg.
KG.J. XTI F1 K“ - znovu je patrné, jak se Casté zmény ndzvu Gtvaru
nestadily vzit) ptsobil v rdmci 13./KG 53. Zakladni vycvik bom-
bardovaciho letce dokonéil v zavéru dubna 1944 u FFS C 10,
od zalatku Cervna na néj navizal v fadich IV./KG 53 a zdokona-
loval se v pilotdzi na He 111H-16. Posledni let vykonal 14. srp-
na 1944 a atvar byl 20.8.1944 zrusen. Helms zistal az do nd-
stupu ke 4./EKG(J) bezprizorni. Pro¢ viak do jejich fad vstoupil
az v bfeznu 1945 nevime. Jak zde sviij vycvik ukondil, také neni
zfejmé, protoze po zdznamu o poslednim letu na Fw 190G-8
(A-8?) s oznacenim ,63“ dne 3. dubna 1945 denik nepokracuje.
Neni ani obvyklym zpiisobem uzavien, tzn. zdpisem a potvrzenim
o poctu absolvovanych leti v atvaru s podpisem velitele, coz mize
naznacovat mimofddnou uddlost v osudech pilota.

Dalsim z letct byl Obgefr. Friederich Haferland. Do I./EKG(])
pfibyl na pocatku unora 1945 s niletem 25 hodin a 8 minut zé-
kladniho vycviku ,A“ a 151 hodinami a 51 minutami absolvova-
ného vycviku drovné ,B“. Do Plzné dorazil z fad $koly FFS B 8
ve Wiener Neustadt, kterou ukondil 24.7.1944 zivére¢nym zku-
Sebnim letem. K dalsimu 1étini se dostal az za Sest mésicti. Mezi
6. tnorem 1945 a 16. bfeznem 1945 (lety ¢. 419-456) prodélal
v Plzni celkem 38 letd na typech Bi 181, Ar 96B, Fw 190S a A.
Vycevik u L/EKG(]) (evidentné ve 4. Staffel) mu byl uzavfen za-
pisem po celkové 456. letu, i kdyz nedatovanym, ale k operacni-
mu nasazeni u né&jaké jiné jednotky se jiz nedostal. Pro zajimavost
uvedme, Ze Fw 190A pilotoval dohromady 67(!) minut, pak se vé-
noval okruznim letim a nécviku vzdusného boje na Bi 181. Pfitom
onéch 67 minut bylo rozdéleno do 18 lett a z toho jesté plnych Sest
probéhlo na dvoumistném Fw 1905-8. Nejdelsi let na typu Fw 190
trval 23 minut, ostatni nepfekrocily pouhych 8 minut. V podstaté
se jednalo o vzlet, okruh a pfistini. Jakou droven ovlddini Fw 190
mél pilot po takovémto ,8koleni® si Ize predstavit.

Uffz. Kurt Ahrens byl leteckym Zékem, ktery ukonéil sviij vycvik
ve $kole FFS B 12 v Zeltwegu az na po&itku srpna 1944.V té dobé
uz byly bombardovaci utvary programové ruseny a $koly s perso-
nilem omezovény. Ahrens tak 2. 8. 1944 absolvoval sviij posledni
let (¢.357) v FFS B 12 na Ju 88A-7, ,DE+JE* a nésledujici den
byl ze $koly vyfazen. Vice nez pil roku zistal letec bezprizorni
a teprve v polovin€ unora 1945 dorazil do Plzng do fad I/EKG(]).
Zde mezi 17. a 20. 2. 1945 absolvoval deset lett na Bii 181, Fw 44
a Ar 96B. Vétsinou pilotoval sim, pouze jeden let, na Ar 96 s &is-
lem ,46“ a oznaleny jako ,Umschulung®, proved! s instruktorem.
To ale bylo v Plzni vse. Od 26. tnora 1945 piisobil Ahrens na za-
kladné v Raffeldingu, kde se stal pfislusnikem 1./KG(]) 27. Je ziej-
mé, ze ,vycvik* u I/EKG(]) byl skute¢né minimaélni.

Dodejme, Ze Kurt Ahrens ziistal u I./KG(J) 27 do 26. bfezna
1945, kdy vyslysel vyzvu pro dobrovolniky k akei ,Schulungs-
lehrgang Elbe“ a odcestoval do Klecan. K operaénimu nasazeni
7.4.1945 se ale nedostal®. Nakonec participoval v dalsim pla-
nu Hajo Herrmanna, akci ,Bienenstock, kde zvladl mezi 15.
a 18. dubnem 1945 tii lety s Ar 96, ,G9+35.

Vyjimku mezi popisovanymi letci predstavuji byvali ucitelé
létani. Ofw. Karl-Heinz Groth ukonéil funkei pilotniho instruk-
tora ve $kole FFS B 36 letem ¢. 2119 dne 22. 6. 1944. Na podzim

1944 provedl pouze tii pielety s riiznymi Ju 88A (16.9., a dva
22.11.1944). Az teprve 20. ledna 1945 se znovu vznesl do vzdu-
chu, tentokrét za kniplem Bii 181 v Ceskych Budéjovicich pfi ak-
robatickém letu (,Kunstflug®). Pfedpokladime, Ze to bylo v rdm-
ci 1./EKG(]). Dalsi tii lety na stejném typu uskute¢nil mezi 23.
a 24. Gnorem 1945. Vzhledem k jeho pfedchozim zkusenostem
to pravdépodobné stalilo k tomu, aby mohl byt 5.3.1945 ode-
slin do Gablingenu ke KG(J) 54. Zde prodélal nékolik dalsich
letd na Bi 181 a 12. bfezna 1945 pak usedl do kokpitu Fw 190,
,B3+ZL*. Jeho dalsi osudy bohuzel nezndme, protoze zbyld ¢ést
deniku schézi.

Obdobnym piikladem je Uffz. Gerhard Pahlke, jenz po zi-
kladnim vycviku zistal u Blindflugschule 4, pozdéji FFS B 34,
v Kastrup jako instruktor. Posledni let (¢. 1219) provedl 1. 7. 1944,
pak presel do Luftkriegsschule (pravdépodobné L.K.S. 12) v Bug
auf Rugen. Provedl nékolik letti s He 111 s oznacenim ,B2“ a ,2B,
ale na konci srpna 1944 s létanim piestal. Od 1. 2. 1945 se stal pfi-
slusnikem 2./EKG(]) v Plzni a zahjil svij vycvik stihactho pilo-
ta (,Jagdfliegerausbildung®). Ve svém povile¢ném podani uvadeél,
ze jej absolvoval u ,K.G. 1. (]J.)*. Prvni let zde uskute¢nil 5. Gnora
1945 v Plzni. Nésledoval pravdépodobné standardni postup pfe-
cviceni s tvodnimi lety na Bii 181 a Ar 96B a to véetné skupinové-
ho 1éténi (,Rotteneinsatz). Po dvandcti dnech se poprvé sezndmil
s Bf 109 v letu, jesté vsak na dvoumistném Bf 109G-12 s oznace-
nim ,41% Jesté ten samy den, po &tyfech(!) vzletech a pfistdnich,
usedl do kabiny jednomistného Bf 109 s oznacenim ,,6“ a provedl
prvni s6lovy let na Messerschmittu. Nésledujici tii dny pilné cvi-
¢il okruhy, aby 20.2.1945 prodélal prvni delsi let v Bf 109 ,29¢
v trvani 38 minut”. Od zacitku bfezna se vritil k letim na Bii 181
a Ar 96B a pokrocil k ndcviku slétanosti ve vétsich skupindch
az po ,Verbandsflug®. Od 20. bfezna pak nésledoval ndcvik leti
s navadénim ze zemé — ,Zielanfluge“. Posledni let v rimci jednotky
provedl 21. 3. 1945, pak byly zépisy v jeho letovém deniku fddné
uzavieny Lt. Laubnerem. Celkem mél na Bf 109 nalétino 17 ho-
din a 15 minut.

Gerhard Pahlke ziejmé piesel k akei ,Bienenstock® pod ve-
denim Hajo Herrmanna. Na samém konci dubna 1945 se pfesu-
nul v Ar 96B , ,GK+LT* z Pockingu do Klagenfurtu, odkud 5.
a 6. kvétna provedl dva bojové lety s Bii 181, ,RP+KW*. Pii dru-
hém z nich byl sestfelen severozdpadné od Steinamangeru a jeho
kopilot Gefr. Giinter Golz zahynul. Nicméné Gernard Pahlke val-
ku prezil.

Kolik pilott proslo fadami dopliiovaci I./EKG(]J) a dorazilo na-
sledné do néjakého KG(]) utvaru, podobné jako Kurt Ahrens nebo
Karl-Heinz Groth, nevime. Z vy$e uvedenych ptikladd je ziejmé,
ze ,pobyt* letce v EKG(J) zna¢né zévisel na jeho predchozich zku-
$enostech a také schopnostech pfizptsobit se nové technice. Pocet
yvycvicenych® osob tak zfejmé nebyl nijak vysoky, navic skute¢na
dinnost jednotky zacala az na konci ledna 1945.

Rozsahly seznam piislusniktt 3./EKG(]) uvedl pfi svém vy-
slechu i Gefr. Arne Justus Rehaen v bfeznu 1945 (viz priloba 6
na strandch 170-172 v tisténé publikaci)¥ . Ziroven sdélil, ze v dobé
jeho zajeti, tzn. na konci bfezna 1945, bylo v utvaru okolo 50 fre-
kventantti. Vétsina pfisla ze zrusenych bombardovacich jednotek,
jednotlivci také z uzavienych skol, coz byl pravé jeho pfipad. Sdm
Gefr. Arne Justus Rehaen vstoupil do Luftwaffe az 8.12.1942
a prvni letecky vycvik prodélal v rdimci FFS A 71 v Prost&jové
od kvétna 1943 do 2. 1. 1944. Pak presel do stavu FF'S B 11 v Zelt-
wegu, kde se udil pilotdzi na JuW 34, Ju 86, Ju 52, Ju 88, Fw 58

* Témef viechny Bf 109 zminéné v jeho letovém deniku jsou fotograficky

zdokumentovény a jejich podobu naleznete v dalsi ¢dsti publikace.



a Si 204A, D. Od cervence 1944 omezoval létini silny nedostatek
paliva. V zafi 1944 byl s jinymi frekventanty odeslin do zévodu
koncernu Hermann Géring v Zeltwegu/Steiermarku jako predik
(vyroba ¢asti lokomotiv, lodi). Po kratké nemoci na zac¢itku ledna
1945 odesel dne 10. 1. 1945 z FFS B 11 ke 3./EKG(]J) do Ansba-
chu, kam dorazil 15. 1. 1945. Svoji kariéru ukond¢il dletem do ame-
rického zajeti 19. 3. 1945 (viz dle).

Dalsi prislusniky jednotky se podafilo dohledat v seznamech
ztrét (viz priloha ¢. 7 na strané 173 v tisténé publikaci), ale také na-
piiklad z vy¢tu piesunutych leted z I/EKG(]) k akei ,,Schulungs-
lehrgang Elbe® — Ogrf. Hans-Dieter Eitle, Ogfr. Wilhelm Gruber,
Gefr. Alex Hendrik, Gefr. Will Holland, Fw. Rudi Netscher, Uffz.
Helmut Reusch, Uffz. Rudi Schweizer, Ofw. Helmut Vieweg®.

O jednotlivych letcich nemédme piili§ informaci. Zajimavou
postavou byl napfiklad Robert Eck. V roce 1941 slouzil v fa-
dach 1./KG.z.b.V.1 a v zavéru roku piesel k 1.(Go)/KG.z.b.V. 1.
V kvétnu 1942 znovu zménil tGtvar a ocitl se u 1./LLG 2, kde

absolvoval vycvik na kluzacich DFS 230. Po roce zménil své zafa-
zeni na 3./LLG 2.V Gvodu roku 1944 ptesel ke KG 200. Nasazeni
v§ak ubyvalo a tak v samém zdvéru biezna 1945 (24. 3. 1945) pfi-
byl do fad 4./Erg. KG(]). Zda jesté prosel néjakym vycvikem, neni
jasné, ale vilku pfezil. Procesem pfecvi¢eni na stihaci roli skute¢né
neprochézeli pouze byvali piloti bombardovacich jednotek.

Jako jistou zajimavost miZeme jmenovat i Dr. (med.) Dietera
Bischoffa®, jenz jesté na konci biezna 1945 (30. 3.) ptibyl do Stab
I./EKG(]) jako lékaf.

Prestoze je zdznami malé mnoZstvi, vénujeme zde kritkou
zminku i instruktorim. Oni byli témi, ktefi méli z riznorodych
letct ,,vyrobit“ adepty pro boj s bombardovacimi svazy. Podafilo se
identifikovat ndsledujici z nich: Lt. Lampe, Lt. Laubner, Fw. Wal-
denmeier, Fw. Schmidt, Fw. Holler (Hiiller?) a Bethe.

Vsechna jména pochazeji z letovych deniki dfive zminovanych
letct. Bohuzel o jejich konkrétnich osudech se ndm nepodafilo do-
hledat viibec nic.

Velitelsky sbhor

Velitelsky sbor je dilezitou &isti jednotky s velkym vlivem
na jeji kvalitu. V pfipadé Erg. Kampfgruppe (J) byl na samém po-
¢atku 21.11. 1944 do jejiho ¢ela jmenovan Hptm. Walter Engel®.
Zkuseny distojnik a pilot, ktery zac¢inal u leteckého prizkumu, ale
nisledné ptisobil u bombardovacich KG 3 a KG 4. Dokonce zasti-
val funkci Verbandfiihrerslehrgang KG 101, takZe s vedenim vy-
cviku mél zkusenosti. Po redukei bombardovaciho letectva prodélal
piecviceni na noéniho stihace a stal se pfislusnikem NJG 5. Velite-
lem Erg. Kampfgruppe (J) byl pouze kritce™ a uz 10.12. 1944 jej
vysttidal Hptm. Walter Grasemann®. Také on byl velice zkugenym
bombardovacim pilotem a od roku 1940 byl pfislusnikem KG 27.
Jeste 24. listopadu 1944 se stal velitelem IV./KG 27 (pfestoze je
uz 10.11.1944 vedena jako zruSend; proces trval néjakou dobu
a po cely tento as stéle fungovaly vSechny jeji organizaéni struktu-
ry v&etné veleni). Po jejim skute¢ném zrudeni pfevzal veleni dopl-
novaci Erg. Kampfgruppe (]). Ve funkci vydrzel az do bfezna 1945.

Post technického distojnika jednotky zastaval Hauptmann
(Hptm.) Hesse, jak potvrdila zpréva technického zéstupce firmy
Messerschmitt z cesty po jednotkich vyzbrojenych letouny firmy.
Pravdépodobné se jednalo o Hptm. Willyho Hesseho, ktery od fij-
na 1943 pusobil ve funkei ,, Techn.Offz. a Ia“ u §tibu IV./KG 27

Néco milo je zndmo také o velitelich jednotlivych Staffel. Diet-
rich Minnigerode® byl prvnim velitelem 1. Staffel. Do dubna 1943
ptsobil v Letecké skole FFS C 11, poté vsak byl k dispozici tfadu
Angriffsfuhrer England. Od ¢ervence 1944 v hodnosti Hptm. velel
7./KG 27, od zatitku zdii 1944 pak 12./KG 27. Dne 21.11.1944
obdrzel funkci Staka 1./Erg KG(J) v niz vydrzel do 11.12.1944.

Nahradil jej Hptm. Gerhard Lucke*, byvaly pfislusnik
5./KG 51, od tnora 1943 velitel 2./KG 6.V &ervenci stejného roku
pievzal veleni 11./KG 6. Od 1.9.1944 docasné vedl IV./KG 6
aod 15.12.1944 az do bfezna 1945 pak 1./Erg. KG(]).

Druhou Staffel vedl Hptm. Adolf Fischbach®, velice zkuseny
bombardovaci letec a dustojnik, slouzici v Luftwafte od fijna 1938.
Po vycviku a dvodni sluzbé u KG 38 a KG 26 zakotvil na zacatku
roku 1942 u 6./KG 27.V ¢ervnu 1943 pievzal veleni nad 4./KG 27,
od biezna 1944 pak 11./KG 27. V této dobé uz dosihl hodnosti

* Walter Engel nadile ptsobil u NJG 5. Z celkem 27 akei jako noéni stiha¢
si ndrokoval 10 vitézstvi, ale také byl dvakrat sestfelen. Celkem absolvoval
266 operacnich letil. Zahynul za nevyjasnénych okolnosti v kvétnu 1945.

Hptm. Jesté v zdii 1944, tedy v dobé omezovéni ¢innosti jednotky,
vedl 13./KG 27, u které zustal az do jejiho zruseni. Nasledné obdr-
zel veleni 2./Erg. KG(]). V tnoru 1945 piesel k pozemni jednotce.
Vilku pfezil a na svém konté mé 446 akei.

Hptm. Kurt Wilde* byl od roku 1942 piislusnikem 1./KG 55.
Hodnosti Hptm. doséhl v lednu 1944 a od bfezna velel 13./KG 55.
Po jejim zruseni pievzal vedeni 3./Erg.KG(]), ale vydrzel zde pou-
ze do 30. 11. 1944. Odpovédnost velitele ttvaru misto ného prevzal
dalsi velice zkuseny letec Hptm. Georg Fanderl*. Ten svoji kariéru
spojil s KG 51, v jejichz faddch byl dvakrit sestfelen. Po prvnim se-
stfelu v kvétnu 1941 dokonce padl do britského zajeti (po 17 hodi-
nich na zdchranném voru), byl viak repatriovin. O rok pozdéji byl
hospitalizovin po sestfelu ruskymi stiha¢i. V dubnu 1943 slouzil
jako Stafu u 1./KG 51, v lednu 1944 byl ale ptelozen ke III./KG 6
a pievzal veleni 9./KG 6. Tu vedl aZ do f{jna 1944 a v jejich faddch
byl v &ervenci stejného roku povysen do hodnosti Hptm. Od za-
atku prosince 1944 do ledna 1945 pak velel 3./Erg. KG(]). Jesté
v kvétnu 1945 slouzil jako Staka u IV./KG 76. Dalsim velitelem
3. Staffel byl Hptm. Dold, jak uvedl zajaty pfislusnik jednotky
Gefr. A.J. Rehaen v bieznu 1945%. S velkou pravdépodobnosti §lo
o Ottmara Dolda, od roku 1940 pfislusnika KG 27. S dtvarem pro-
Sel v aktivnim nasazeni celou vilku, od konce roku 1942 zastival
funkci Techn. Offz. Stab./KG 27. Od 15. 10. 1944 vedl 9./KG 27,
pozdgji 9./KG(]) 27%. Ve funkci skonéil v poloviné prosince 1944,
kdy ndsledné pfevzal veleni nad 3./EKG(]).

Stejny zdroj vyjmenoval pfi svém vyslechu i dal§f osoby ve ve-
doucich funkeich 3. Staffel. Ia distojnikem byl Oblt. Richter, T.O.
pak Lt. Schurr, Ic dustojnikem Fw. Engelhardt.

Ze zrugené IV./KG 55 se rekrutoval i velitel 4./Erg. KG(J) Oblt.
Harald von der Lithe®. V jednotce slouZil od Cervence 1943, velite-
lem 12./KG 55 byl od srpna 1944, tedy v jejim zdvére¢ném obdobi.
Po vytvofeni dopliiovaciho ttvaru pievzal veleni 4. Staffel a vydrzel
zde do konce vilky.

Vyse uvedeny vycet ukazuje, Ze na velitelskych postech pusobi-
1i velice zkuseni dustojnici s dlouhou velitelskou a operaéni praxi.
Vétsina jich pochizela z KG 27 a 55, nékteii prisli z KG 6. S ve-
denim jednotky tedy zfejmé neméli Zadny problém. Otizkou vsak
zistavd, jak to bylo s jejich schopnostmi zhostit se nové role vycvi-
ku stihacich pilotu...



Operacni technika
Planovany a skutecny stav jednotky

Zajimavé tdaje poskytuji pivodni dokumenty o celkové sile
jednotky. Tou se vzdy rozumély cviéné stihaci, pro tento druh dtva-
ru v podstaté ,,operaéni, typy, tedy Bf 109 a Fw 190. Jiz jsme zmi-
nili, Ze prvotni Gvahy z fjna 1944 piedpoklddaly sestavu 68 letadel,
¢lenénych na Etyfi stroje $tdbu a &tyfi Staffel po 16 letadlech.

S kritkou polemikou o piejmenovini na II./(Erg.)JG 2 byla
svézdna i zména celkové organizace a sily, jeZ se promitla do je-
jtho grafického znizornéni”. Obdobné jako u dalsich Gruppe
utvaru (tzn. (Erg.)JG 2) ¢inil pfedpoklidany pocet Bf 109/Fw 190
122 kust®. Prvni podlozend zminka o skute¢ném stavu pochazi
az z 30. listopadu 1944, kdy I1./(Erg.) JG 2 ,ocekévala pfichod“
94 letadel — 63 Bf 109 a 31 Fw 190°%2. Pfidélovani stroji zajistova-
lo, na pifkaz Lw.FiSt., oddéleni Gen.Qu.6.Abt., které se v otdz-
ce poctu fidilo platnym rozkazem/nafizenim/pfedpisem. O vyse
uvedeném poctu 94 strojii muselo rozhodnout v listopadu 1944
a evidentné uz mélo k dispozici uvazovanou silu jednotky (minéno

I1./(Erg.)]JG 2) o 122 letadlech. Jinak by nerozhodlo o ptidéleni
vice nez 68 stroju, jak pfedpokladaly dfivéjsi avahy.

Souhrnné mési¢ni zpravy oddéleni Gen.Qu.6.Abt. o pfijaté
a rozdélované letecké technice obsahuji jak celkové udaje za celé
obdobi, tak i denni pfehledy pfidélovéni letadel ve specilnich
piipadech. Do nich spadal i pldn vyzbrojovani IX. (J)Flg.Korpsu.
Prvni zminku nalezneme v listopadové zpravé, kterd vsak vykazu-
je udaje a to jak podrobné, tedy denni, tak i souhrnné, pouze pro
yoperatni“ utvary — KG(J) 6, 27, 30 a 55. Celkem jim bylo pfidé-
leno 78 Bf 109 a 16 Fw 190 pro stihaci (,operacni®) ucely a dopl-
néno jesté o 16 ks ,,cviénych® Bf 109%. P¥ipomindme, Ze se jednalo
o rozhodnuti Gen.Qu.6.Abt., ne o fyzicky pfichod stroje k jed-
notce. Pod letouny pro stihaci cely se skryvaji operaéni varianty
uvedenych typu, tzn. Bf 109K-4 a G-10 a Fw 190A-8/9/R11, cvi¢-
nymi Bf 109 se rozumély verze pro vycvik, tedy Bf 109G-6 (G-14)
a G-12.

O strojich pro dopliovaci utvar zde bohuzel neni zminka. A to
jak v celkovém souhrnu, tak i dennich zdznamech. Pfitom, jak jsme
uvedli vyse, samotny dtvar uz informaci o pfidéleni 94 kust Bf 109
a Fw 190 mél. Vysvétleni by se mohlo skryvat ve faktu, Ze Gen.
Qu.6.Abt. skute¢né rozhodl o pfidéleni tohoto poctu letadel, ale
jesté jej nerozpracoval detailné, tedy do konkrétnich typt. Musime
v této dobé vybavit leteckou technikou vlastni KG(J) jednotky,
protoze uvodni féze vycviku méla probéhnout v jejich rezii. Dopl-
fiovaci utvar byl tieba az pozdéji a proto nebyla rozhodnuti o pfi-
déleni techniky, navic &isté vycvikové, tzn. v drtivé vétsiné opravo-
vané, tfeba okamzité. Z dalsich podkladd navic vyplyva, Ze ufad
redlné vykdzal pfidéleni celého tohoto poétu letadel k Erg. KG(J)
ve svych dokumentech az o mésic pozdéji.

Po definitivnim rozhodnuti o ndzvu jednotky na Erg.Gr. IX(])
Flg.K. v poloving prosince 1944 se sice do dokument vratil i pa-
vodné plinovany pocet letadel (68 kust; zdznam k 10.12.1944),
ale redlné uz jednotka vykazala 26 Fw 190 a 47 Bf 109 ve stavu
a prichod dalsich 21 letadel ocekdvala®. K tomuto konkrétnimu
datu jsou tedy skute¢ny pocet letadel a pfedpokladany pocet strojii
dle oficidlnich dokumentu v rozporu.

*  Pfedpoklidime, ze slo o redlné uvazovany pocet letadel jednotky, podlozeny

piedpisem K.St.N.

V prosinci uz v souhrnnych mési¢nich zdznamech Gen.
Qu.6.Abt. najdeme vedle letadel pro KG(]) utvary i rozhodnuti
o celkovém piidéleni 60 Bf 109 a 31 Fw 190 pro ,Erg.Gr. IX(])
Flg.K.“®*. K tomu je jesté zvldsté specifikovino piidéleni dvou
Bf109G-12 ke stejnému utvaru. V§imnéme si, Ze dohromady slo
0 94 letadel, tedy téméf stejny pocet (rozdil je jeden kus), jaky za-
znamenaly vySe citované dokumenty o II.(Erg.)/JG 2 z listopadu
1944.Z toho vyvozujeme, Ze ufad Gen.Qu.6.Abt. vykazal své listo-
padové rozhodnuti az o mésic pozdéji. V dennich zéznamech pfi-
délovini bohuzel nejsou, mimo dva citované Bf 109G-12, uvedeny
z4dné konkrétni letouny k Erg.Gr. IX(J)Flg.K. Také tato skutec-
nost je neobvykld. Denni seznamy rozdélovani letadel se vézaly jen
a pravé na specidlni pfipady a jsou v dokumentech Gen.Qu.6.Abt.
peclivé vedeny az do dubna 1945. Mozné vysvétleni piedlozime
pozdéji.

Realnou prosincovou situaci s technikou jednotky odhaluji dalsi
zdroje. Na pomoc si miZzeme vzit dokumenty o stavech a pohybech
letecké techniky v utvarech Luftwaffe (Flugzeugbewegungsmel-
dungen)®. Ty v listopadu 1944, v souladu se skutecnosti, nezazna-
menaly Zddny stroj ve stavu Erg. KG(J) a dokonce ani samotnou
jednotku. O mésic pozdéji vsak bylo vse jinak a dtvar hldsil nésle-
dujici data — viz tabulka na strané 20 v tisténé publikaci.

Jak je ziejmé, jednotka obdrzela v prosinci 1944 dohroma-
dy 75 kust Bf 109G-6, G-10, G-14 a Fw 190A-9. Mimo jeden
piipad odchodu letounu na opravu vsak vzapéti odeslala ze své-
ho stavu k jinym utvarim 19 letadel. Timto sniZenim bychom
mohli vysvétlit vySe popisovany rozpor mezi plinovanym poctem
68 strojt (,Erg. Gr.IX(])Flg.K.“) a redln¢ vy$sim stavem u jednotky
v poloviné prosince. To znamend, Ze po definitivnim rozhodnuti
o organiza¢ni struktufe Utvaru a tim také o jeho sile, byla nadby-
te¢nd technika odeslina do jinych jednotek (pravdépodobné také
cvi¢nych). Na konci mésice disponovala Erg. Gr. IX(])Flg.K. redlné
celkem 55 letadly.

Pokud je nase vysvétleni spravné, ukazuje, jak tésné souvisela
rozhodovéni o zméndch v organizaci a ¢lenéni jednotek, véetné
jejich ruseni a vzniku, s praci oddéleni odpovédného za jejich pii-
délovini. Pokud se zménila struktura ttvaru, musel Gen.Qu.6.Abt.
fesit otdzky jejiho vyzbrojeni nejenom po strince typové skladby,
ale také spravného poctu. Technika nemohla byt pfidélovina a ode-
birina bezdivodné a néjakym jinym subjektem nez Gen.Qu.6.Abt.

Nesrovnalosti zaznamu vsak pokracuji. V lednu 1945 oddéleni
Gen.Qu.6.Abt. zaznamenalo a vykézalo detailni, tedy denni, roz-
hodnuti o pfidéleni konkrétnich 125 stroju® k ,E.K.G.(J)*. Z4-
znam vZdy obsahuje nejenom (viceméné) pfesny typ letounu a jeho
pocet, ale také ptislusnou Staffel jednotky. Napiiklad ,1./E.K.G.(])
IX. Flg.K.“. Typové se skladaly z Bf 109G, G-6, G-6/U4 a G-12
a Fw 190A, A-6. Nicméné souhrnné lednové udaje Zadny letoun
k Erg.Gr. IX(J)Flg.K. neuvidi. Opét je tedy rozpor mezi dvéma
dokumenty jednoho tfadu, tentokrat vSak opacny nez v prosinci
1944. Zatimco celkové pocty pridéleni techniky k Erg.Gr. IX(])
Flg.K. nezaznamendvaji, denni svodky potvrzuji 125 pfipada.

Dle naseho nizoru vsak Gen.Qu.6.Abt. nerozhodl v lednu 1945
o ,dalsich 125 kusech techniky, ale denni zdznamy se vztahuji
na jiz dfive, v souhrnném dokumentu avizované, pfidéleni 94 leta-
del z prosince. Jednoduse skute¢na préce s pfidélenim konkrétnich
letadel byla provedena (a zanesena do dokumentu) az v lednu 1945.

Nevyjasnény vsak zstdva pocet 125 letadel, protoze jak vime,
od definitivniho ustaveni jednotky jako Erg.Gr. IX(])Flg.K. byl

jeji plinovany stav 68 stroju. Zde vsak musime pfipomenout,
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ze v lednu 1945 prosla jednotka dalsi zdsadni zménou — na zdkladé
Erg.Gr. IX(])Flg.K. vznikla I./EKG(]). O této zméné sice vime,
ale nezndme jeji dalsi atributy, jako je napfiklad organizaéni ¢lené-
ni L/EKG(]). Pislusné dokumenty Lw.FiiSt. nebo Gen.Qu.6.Abt.
nejsou k dispozici. Predpokliddme v8ak, Ze se s ndzvem zménila
i struktura nového utvaru a to podle pfedpisi ostatnich stihacich
dopliovacich jednotek (tzn. EJG 1 a EJG 2). Ty disponovaly v pl-
ném stavu 162 (tyti Staffel) resp. 122 (tfi Staffel) stroji “*® na jednu
Gruppe. Celd tvaha je pouze nase spekulace, nicméné predpoklad
o navySeni velikosti utvaru na 162 letadel neni v rozporu s mode-
lem ostatnich dopliiovacich jednotek.

V podstaté se opakovala situace z prosince 1944, kdy Gen.
Qu.6.Abt. reagoval na zmény pii pfechodu od II.(Erg.)/JG 2
na Erg.Gr. IX(])Flg.K. Nyni musel stejn& vyfesit dal3{ reorgani-
zaci z Erg.Gr. IX(J)Flg.K. na I/EKG(]), ktera s sebou (s velkou
pravdépodobnosti) pfinesla (opétovné) navyseni plinovaného
stavu jednotky. Lednové denni zdznamy pfidélovini techniky tak
souhrnné zachycuji nejenom dfive pfijaté rozhodnuti o vyzbroje-
ni 94 stroji, ale také (mozné) navyseni celkového poctu techniky
na 162 kusti pfi reorganizaci na L/EKG(]).

Mozné ponékud zdlouhavému vysvétlovani okolo sily jednotky
jsme se vénovali proto, abychom se co nejvice pfiblizili k odpové-
di na otdzku, kolika kusy letecké techniky vibec kdy utvar mohl
disponovat. Na zdkladé¢ pfedchozich faktd tak mizeme Fici, Ze jed-
notka pod nizvem 1./EKG(J) méla plnit své zadani s tabulkovymi
162 letadly.

Jak jsme jiz uvedli, oficidlni zdznamy o sile jednotky konéi
10. ledna 1945. V dalsim obdobi mdme k dispozici pouze udaj
Gefr. A.]. Rehaena, ktery pfi vyslechu po svém pfistini za spoje-
neckymi liniemi 19. 3. 1945 uvedl, Ze k tomuto dni méla 3. Staftel
jednotky umisténd v Ansbachu k dispozici:

238 x Me 109 G-6, G-14, K-4 (pouze nékolik);
6 x Ar 96;

6 x Biicker 181;

2 x Fw 44 "Stieglitz"*®.

I kdyz vezmeme v Gvahu presnost udaji uvadénych zajatci pri
vyslesich, pocet 38 operacnich Bf 109 na Staffel ndm davd odhad
sily celé jednotky na 4 x 38 stroji, tedy 152 kusi. To se pomérné
dobfe shoduje s nasimi pfedeslymi Gvahami.

Zda ke zméndm ve stavu doslo také pii posledni reorganizaci
na konci bfezna 1945, kdy doslo znovu ke zméné nézvu, tentokrit
na V/EJG 2, nevime. , Typ* jednotky v§ak zistal stejny. Nicméné
pokud vezmeme v ivahu téZ zménu zaméfeni na proudovou tech-
niku (Me 262), pak jedna Gruppe EJG 2 operujici s Me 262 (tedy
II1./EJG 2) disponovala pouze tfemi Staffel a celkové 122 kusy le-
tadel®. To se viak pohybujeme na Cisté teoretické roving, protoze
utvar Me 262 nikdy nedostal a navic byl stile organizovin do ¢tyt
Staffel.

Je samoziejmé, Ze rozhodnuti o piidéleni techniky neni to samé,
co jeji skutecnd dodavka. Posledni ovéfeny udaj o poctu techniky
Erg.Gr. IX(])Flg.K. pochizi z 10. ledna 1945, z doby, kdy jesté ne-
bylo dokonceno jeji vyzbrojovani. Zda se nékdy dostala na pldno-
vané pocty neni jasné, ale informace uvedend Gefr. A. ]. Rehaenem
by tomu nasvéd¢ovala. Z pohledu dostupnosti techniky je to moz-
né, nebot vyuzivala vétsinou opravené letouny. Také zna¢né mnoz-
stvi fotograficky identifikovanych letadel jednotky zanechanych
na raznych letistich po skonceni vilky napovida, Ze disponovala
vétsim poctem techniky.

s

Pocet se odvijel od poétu vytvofenych Staffel, pficemz jednu Staffel tvofilo
60 stroji. Gruppe mély tii, ¢tyfi nebo pét Staffel, ke kterym se pfipocetly
dva stroje $tdbni letky.
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Typova skladba

Samotné zaméfeni dopliiovaciho dtvaru urcovalo skladbu jeho
typové vyzbroje. Protoze hlavni ndplni byla pfiprava pilotd na ope-
ra¢ni pilotdz Bf 109 a Fw 190, musely byt tyto dva typy logicky
nejvice zastoupeny v jeho vyzbroji. Pro nécvik dalsich ¢innosti, kte-
ré nevyzadovaly nutné stihaci letoun, obdrzela jednotka jesté dalsi
druhy letadel.

Ojedinélym dokumentem o typové skladbé je mési¢ni hldeni
o stavu techniky z prosince 1944, Podle né¢ho disponovala jednot-
ka na konci mésice 55 kusy Fw 190A-9, Bf 109G-6, G-10 a G-14.
Podobné podrobné udaje, az do drovné varianty, zaznamenaly také
lednové denni zdznamy Gen.Qu.6.Abt® o pfidélovini letadel.
Zminuji varianty Bf 109G-6, G-6/U4, G-12 a také Fw 190A-6.

K dalsim dkolim vycviku se vyuzivaly pfedeviim Arada 96B,
Bii 181, Go 145A a Fw 44], ve stavu se v§ak objevil i He 111H-10.
Jsou doloZeny utrzkovitymi zaznamy z dalsich dokumentu (sezna-
my ztrét), z letovych denikd a fotograficky. Priibézn4 hldseni o stavu
persondlu a techniky uvadéji tyto pomocné stroje pouze jednou®.
K 20.12.1944 potvrdila jednotka vlastnictvi Sesti ,Ar 96 z toho
Ctyf v operacnim stavu a tif ,Bi 181,z toho dvou schopnych nasa-
zeni. Jejich pocet nepochybné jesté narostl, coz vyplyva z porovnani
vy$e uvedenych ¢isel a identifikovanych Ar 96B a Bi 181B/C v le-
tovych denicich pfislusnika jednotky. Bohuzel néjaky dalsi podlo-
zeny Udaj o poctu téchto stroji neni, vyjma faktd uvedenych Gefr.
Rehaenem v bieznu 1945, k dispozici.

Fotografie ¢astecné potvrzuji udaje z dokumenti. U Bf 109 tvo-
fil letovy park v drtivé vétsiné Bf 109G-6 (G-6/U4), ndsledovin
Bf 109G-14 (i kdyz pravdépodobné bez systému MW 50) a G-12.
Pouze jeden, velice nekvalitni zabér zachycuje v Plzni Bf 109, ktery
by mohl byt interpretovin jako G-10, bohuzel nenese Zidné tak-
tické oznaceni charakteristické pro jednotku. U Fw 190A prozatim
neni znidm snimek varianty A-9 tohoto dtvaru.

Fotografie viak potvrzuji zafazeni dalsich variant. U Bf 109G
to je Bf109G-6/AS (G-14/AS?), ,Cernd 26 nalezeny na letisti
v Mihldorfu. Jeho oznaceni nepochybné svéd¢i o jeho predeslém
vlastnikovi — 2./EKG(]) resp. 17./EJG 2. Stejné varianta zistala
zanechdna na letisti v Ceskych Budéjovicich, tentokrit pod ozna-
Cenim ,bild 34“. Bf 109 s motory DB 605AS se tedy do vyzbroje
prokazatelné dostaly. Jako vyjimku musime vést i informaci Gefr.
A.J. Rehaena o nékolika Bf 109K-4 ve stavu 3. /EKG(]) v Ansba-
chu v bfeznu 1945, jejiz platnost nelze ovéfit.

U Fw 190 je t&zké urcit pfesnou variantu verzi Fw 190A ne-
bot béhem oprav mohl byt trup kombinovén s kfidlem novéjsiho
provedeni. O pfesné varianté tak lze v téchto pfipadech mluvit jen
s uritymi pochybnostmi. To mizeme vztihnout na stroj ,mod-
ra 33%, pravdépodobné varianty A-4, jiné snimky ukazuji Fw 190A
ve variantdch A-6, A-7 a A-8. Stejné tak je zfejmé, Ze jednotka
operovala s dvoumistnymi Fw 190S. Minimalné 1ze hovofit o dvou
kusech, ,modra 41 zachyceném fotograficky a ,61“ zaznamena-
ném v letovém deniku Gerharda Helmse (pokud se nejednd o chy-
bu v zépise a neslo o stejny stroj).

Bez pochybnosti je potvrzeno zafazeni varianty Fw 190D-9
v podobé stroje W.Nr. 211115, ,modrd 18 z Plzné. Dalsi
Fw 190D-9 a také D-13 zanechané v Plzni vSak nemaji oznaceni
jednotky a s velkou pravdépodobnosti nalezely spise do stavu JG 2,
jejiz rozptylené ¢asti se dostaly i do Plzné.

U (disté cvicnych typd hovofi dobové dokumenty pouze
o ,Ar 96 a ,Bii 181 Pfesnéjsi urCeni variant umozZiiuje znalost
nékolika sériovych ¢&isel Ar 96B. Ty je urcuji jako varianty B-1
a B-7, nepochybné vsak mohly byt ve stavu i jiné. Podobné je to

iudruhého cviéného typu, u kterého zndme variantu — Bt 181C-3,



W.Nr. 120504 z I./EKG(]) poskozeném 2. inora 1945. Soubrn ty-
pové skladby naleznete v tabulce na strané 23 v tisténé publikaci.

Zdroje letecké techniky

Zdrojem letecké techniky Erg. KG(]) a to jak ,opera¢nich®, tak
i ¢isté cvi¢nych typu, byly zejména opravny. Je to logické, proto-
ze se jednalo o dtvar cvi¢ny, kde se vzdy vyuzivala starsi, opravend
nebo repasovand technika. Nepochybnym dokladem je znovu cito-
vané pravidelné mési¢ni hldSeni jednotek o svém leteckém vyba-
veni z prosince 1944%. Z celkové dorazivsich 75 kusi letadel bylo
celych 66 stroji z opraven, zbytek pochdzel z vyroby.

Nejprve se vénujme nové technice. Prosincovy zdznam jasné
hovofi o tom, Ze novymi letouny (,Neufertigung®), tzn. dodanymi
piimo z vyroby, byly pouze Bf 109G-14. Diivodem dodévek no-
vych Bf 109 ke cviénym tcelim jsme se zabyvali v minulé studii.
Letecky primysl nebyl v inkriminovaném obdobi schopen pokryt
pozadavky vyrobct typu Bf 109 na systémy MW 50 a nové vyrobe-
né Bf 109G-14 nakonec Luftwaffe akceptovala bez této vybavy®.
U Bf 109 byla nejvice postizena tovirna Erla a jeji Bf 109G-14
sérii 462—464°7. Takové se ve stavu I./EKG(]) skute¢né nachize-
ly. Celkem 1 009 podobné klasifikovanych stroji (nejenom kwvili
chybgjicimu MW 50, ale pfedeviim kvili neschopnosti vybavit je
s vykonnéj$imi motory DB 605AS a D) Luftwaffe pfesunula rov-
nou k vycviku®.

Podobné se podafilo identifikovat minimalné tfi pfipady pfi-
déleni nové vyrobenych Ar 96B-7 z produkce firem Avia a Letov
v protektoritu Cechy a Morava. Stroje prevzaté zastupci Luftwaffe
v lednu a tnoru 1945 odesly rovnou do fad EKG(]).

Jako dalsi ,zdroj* techniky musime zminit i moZnost pfebirini
letadel od jinych jednotek. V souvislosti s nAmi popisovanym utva-
rem to Zddny z dochovanych dokumentd nezminuje, naznacuji to
vak fotografické prameny. Pomérné dobfe je zndma série fotografii
Bf 109G-14, W.Nr. 4645xx, ,zlutd 25“ z plzeriského letisté s em-
blémem ok#idleného Gryfa na krytu motoru. Znak byl po celou
dobu vilky uzivin bombardovaci jednotkou KG 55. Ta byla také
souldsti transformace bombardovacich dtvard na KG(J) a na pod-
zim 1944 obdrzela techniku k pfecviceni. V jejim piipadé to byly
Bf109G-6, G-12 a Fw 190A-3/8%. Z fotografii vyplyvi, Ze znak
své jednotky vytvofili pfislusnici KG(J) 55 i na téchto stihacich
strojich. Snad pokracovali v tradici, protoze své letouny (He 111)
takto ,zdobili“ uz od samého zacitku vélky.

Vyse uvedeny Bf 109G-14 vsak na snimcich z Plzné nese jas-
né oznaceni 18./EJG 2 (ex 3./EKG(])). Od KG(]) 55 se letoun
mohl k jednotce dostat dvéma zpusoby. Bud standardnim pfeda-
nim v dob¢, kdy KG(J) 55 obdrzela novou techniku a tento stroj
se stal nadbyte¢nym. O takovém piipadé vSak nemame Zddny do-
bovy dokument. Druhd moznost pfichizela v uvahu v samém zé-
véru vélky. Uz jsme uvadéli™, ze KG(J) 55 byla rozkazem Lw.FiSt.
2 9.4.1945 zrusena a jeji technika byla k dispozici jinym utvaram
LA.Reich. I/EKG(]), resp. tehdy uz V/EJG 2, v této dobé jesté
stile existovala a naddle se snazila plnit svoji funkci. Posledni dolo-
zené lety pfislusnikd jednotky mdme z pocatku dubna 1945™. Neni
tedy vylouceno, Ze si nékteré ze stroji pievzala.

U <isté cvicnych typt bylo jejich predeslé vyuziti vice pravdé-
podobné. Tyto stroje mély pfece jenom delsi Zivotnost a v nékte-
rych pripadech, citovanych dale, slouzily u Luftwaffe i nékolik let.
Také Gefr. A.]. Rehaen pfi svém vyslechu v bfeznu 1945 potvr-
dil, Ze Ar 96 pfisla ke 3./EKG(J) v Ansbachu od ostatnich Staffel
z Plzng, zatimco ,Bickery®, tzn. Bu 181, pochdzely ze stavu koly
(FFS A), snad byvalé, v Drazdanech™.

Protoze se na plzeiiském letisti nachdzelo vice letadel, piede-
vsim Bf 109, které neodpovidaly svym oznalenim V./EJG 2 (viz

dale), dochézelo zfejmé k prebirdni letecké techniky od jinych jed-
notek castéji. Predpoklad vyslovujeme samoziejmé se zahrnutim
znalosti pfitomnosti dalsich leteckych utvart na letisti.

Systém a rozsah oprav

Vétsina letadel jednotky vsak pochézela z opraven. Mame tim
na mysli opravy pramyslové, to znamend, Ze pfislusny stroj byl
z Luftwaffe pfedan leteckému pramyslu, do segmentu specializo-
vaného na opravy. Cely, dle typu strukturovany, dlouhodobé fungu-
jici systém opravirenskych firem existoval celou vélku a byl scho-
pen vritit do ,obéhu“ zna¢né mnozstvi techniky. Pro nazornost
uvidime piehled z prosince 1944 a ledna 1945, tedy z obdobi, kdy
Gen.Qu.6.Abt. potieboval zdroje pro vyzbrojeni I/EKG(]) — viz
tabulky na strané 25 v tisténé publikaci.

Hlavni éel samoziejmé byl zprovoznit co nejvice operaéné
schopnych letadel. Naptiklad v srpnu 1944 bylo z celkové 473 opra-
venych stihacich Bf 109 poslidno zpét k jednotkdm plnych 358, dal-
sich 60 odeslo k vycvikovym tceliim a zbylych 55 kusa bylo zaslino
k pfestavbich (pfedpokliddime vétsinou na dvoumistné G-12)7.

Poéty opravenych letadel pak vstupovaly do mési¢nich vykaza
obdrzené a rozdélené techniky tfadu Gen.Qu.6.Abt. Ten pracoval
pii rozdélovini letadel s jejich celkovym mnozstvim (pfislusného
typu) ze viech zdroji, které mél k dispozici. Jako zékladni obdobi
byl zvolen jeden mésic”.

Rizeni systému opraven Bf 109 bylo tikolem oddéleni Arbeits-
ausschuss F2/b , pro typ Fw 190 pak Arbeitsausschuss F4/b™. Oba
spadaly pod dfady Sonderausschuss F2, resp. F4, tzn. organizaci,
odpovidajicich za vyrobu typi Bf 109, resp. Fw 190.

Béhem vilky se samoziejmé organizace opraven pribézné upra-
vovala, aby dostdla narokim Luftwafte. Jak se stupriovala leteckd
vilka, zvySovaly se neustéle i poZadavky na jejich kapacitu. Ménil
se proto pocet firem zahrnutych pod jednotlivd oddéleni, stejné
jako organizace. Vzhledem k poctu vyrdbénych a provozovanych
letounti mél pochopitelné nejrozvétvendjsi strukturu Arbeitsaus-
schuss F2/b, odpovédny za opravy Messerschmittu Bf 109. Kom-
pletni popis by svym rozsahem zabral pfili§ mnoho mista a budeme
se mu vénovat ve zvlastni studii. Zde si nastinime stav na konci
roku 1944, pfimo ovlivilujici vznik jednotky naseho zdjmu.

Posledni souhrnné némecké udaje o firmich opravujicich
Bf 109 mame ze srpna 19447. Do tkolu bylo zafazeno dvanict
subjektt, které se zabyvaly celkovymi opravami typu. To znamend,
Ze z jejich bran odchizely kompletné opravené Bf 109 a jejich po-
¢ty se ndsledné objevily v dokumentech Gen.Qu.6.Abt. V systému
navic participovaly dalsi subjekty, jejichZ ikolem byly opravy hlav-
nich komponent (naptiklad motory Daimler-Benz mél na starosti
Sonderausschuss T2/a) nebo systémii letadel (podvozky pro Bf 109
spravoval Arbeitsausschuss F14/c, kovové vrtule vSech typd pak
Arbeitsausschuss T6, atd.). Ty se samozfejmé také vracely nasledné
do ob&hu a to bud do opraven nebo i standardni sériové vyroby.

Na vysvétlenou uvedme, ze zdrojem letadel, které ufad rozdéloval, byly vy-
robci, opravny, pfestavbovd centra (,Umbau“) a centra pro dalsi instalace
(specidlni). To byly zdroje vnéjsi, tedy letecky priimysl. Z tohoto celku, ale
jiz pod svoji jurisdikei, odeslal ufad nékteré letouny k dopliikovému vy-
strojeni/vyzbrojeni (,Nachriistung Betrieb“), ale zaroveri ze stejného zdroje
né&jaké stroje ziskal. Tim vznikl koneény pocet letadel, ktery byl k dispozici
pro rozdéleni v pfislusném mésici. Gen.Qu.6.Abt. tedy rozhodl o pfidéleni
pocti k jednotlivym leteckym armédddm, dile do rezervy OKL a dfadu pro
letecké vyzbrojovani (,Gen.d.F1. Ausb.“). Navic odeslal nékteré kusy na pfe-
stavby (,Umbau”) a nakonec jesté ve specidlnich pfipadech rozhodl o pfi-
mém pridéleni stroji konkrétnim jednotkim. Rozhodovini v poslednich
dvou bodech bylo zaznamenavéno v dennim intervalu a pravé jako specidlni
piipad bylo chépano vyzbrojovéini nové utvafenych jednotek KG(J) veetné
dopliiovaci Erg.Gr. IX. (J)FLK.

11



Nis vsak budou zajimat pfedevs§im celkové opravny, kde byl
opravovany stroj ndsledné zpétné zkompletovén, zalétin a pfedin
Luftwaffe. Jak jsme jiz uvedli, posledni ovéfeny udaj z némecké
strany hovofi o dvandcti subjektech. K dispozici je viak i Spojenci
vytvofeny seznam podnikd némeckého leteckého primyslu, obsa-
hujici samozfejmé i opravirenské kapacity, z 11. listopadu 19447
Vypracovén byl zfejmé na zdkladé leteckého priizkumu a dalsich
zpravodajskych informaci. Ten klade opravy do tfindcti mist a fi-
rem, které se v sedmi pfipadech shoduji s némeckymi udaji ze srp-
na 1944. Né¢které z firem zmizely, napfiklad Caproni nebo Erla
Antverpy, jiné pfibyly. Je to pochopitelné. Cely systém se neustéle
ménil v zdvislosti na vile¢nych podminkach a dostupné kapacitg,
fungoval v§ak az do samého konce vilky.

Zpusob price opraven byl rozdilny od hromadné sériové vyro-
by novych letadel. ,Zdrojem“ byly letouny havarované, poskozené,
olétané (tzn. které vyzadovaly dle poctu odlétanych hodin opravu/
repasi) nebo vykonnostné nevyhovujici, které byly opera¢nimi ¢ast-
mi Luftwaffe, tzn. jednotkami nebo Luftflotte, vriceny zpét pod
ufad Gen.Qu. Obycejné proto, Ze je nebyly schopny opravit vlast-
nimi silami nebo byly nadbyte¢né. Utad Gen.Qu. shromazdoval
letouny v Luftpark nebo Feldflugpark a ty, které nebyly pfesunu-
ty zpét do sluzby nebo rezerv, byly ndsledné odesliny do systému
oprav. To znamenalo, Ze letoun opustil Luftwatfe a pfesel pod od-
povédnost priimyslu.

Bud' mohl stroj skoncit v ,pfedsunutych opravarenskych fir-
miéch (,pfedsunutymi“ se rozumélo k pfislunému tzemi/valdis-
ti; napiiklad pfedsunuté opravirenské centrum pro draky Bf 109
pro zdpadni sektor bylo v podniku Erlawerke VII v Antverpich
a Hansen v Munsteru, pro severni sektor to byla firma Brin-
ker Eisenwerke v Kjelleru, atd.) nebo byl odeslin k domdcimu
opravirenskému subjektu (na némecké tzemi)”. Zde byl letoun
kompletné rozmontovin na zakladni ¢asti, tj. trup, motor, kiidlo,
ocasni plochy a ostatni vybaveni, pfesné zjistén rozsah poskozeni
a nutnych zdsah. Jednotlivé ¢dsti byly odeslany do jinych opraven
a déle s nimi bylo nakliddno jako se samostatnymi dily. Existence
konkrétniho stroje tak zistala navizdna na vlastni trup, nyni zcela
zbaveny vnitini instalace. Pokud bylo shledano, Ze trup je neopra-
vitelny, byl rozebrin a letoun tohoto &isla zrusen. V' téchto piipa-
dech se samoziejmé vsechny vyuzitelné dily a systémy recyklovaly
a vracely do obéhu. Stejnd procedura se déla i s ostatnimi ¢dstmi.
Trup se tedy s ptivodné osazenymi kiidly a dal§imi ¢dstmi nasledné
nesetkal.

Zpétnd montiz probihala obdobné. Ke trupu byly postupné
piipojeny ostatni celky, opravené nebo zkontrolované jinymi doda-
vateli. Konecny sestavovatel pracoval s dostupnymi ¢dstmi a prav-
dépodobné pravé dostupnost dilti urcovala konecny vzhled stroje
po opravé. Napiiklad, pokud byly k dispozici novéjsi ocasni plo-
chy, byly pfipojeny ke trupu, i kdyz je pivodné nepouzival. Stejné
to bylo s motorem, jenz také pfiSel z opravy. Prozatim neni jasné,
zda byl viibec uréen néjaky ,standard®, v jakém mél letoun opravny
opoustét.

Systém oprav zédroveil umoziioval co nejekonomictéjsi vyuziti
klicovych komponent a to dokonce s piesahem do sériové vyroby.
Jak vime, nejsledovanéjsim ukazatelem leteckého pramyslu byla
sériova vyroba, bedlivé kontrolovana velenim Luftwaffe. Pro dosa-
hovini co nejlepsich vysledka potfebovala velké mnozZstvi vyrobka
riznych subdodavateltl, jejichz mozny nedostatek ohrozoval po-
zadavky zadavatele (RLM). Jednalo se napfiklad o motory, ocasni
plochy, systémy GM-1 a MW 50, radiostanice, kryty kabin, pod-
vozky atd. V uspokojovini pozadavki téchto vyrobkd méla sériova

*  Zavod Erla Werke VII v Antverpéch byl uz od zati 1944 obsazen Spojenci.
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vyroba pfednost pfed opravami. Opravny se dokonce mohly stit
i zdrojem zminénych dili. Pokud byly nedostatkové komponenty
demontoviny v neposkozeném stavu, mohly se dostat k upotfebeni
v sériové vyrobé. V opravirenském systému je nahradily repasova-
né, piipadné stardi dily.

Jako jeden z piikladt promény konkrétniho stroje béhem opravy
pouzijeme Bf 109G-14, W.Nr. 785102, zachyceny na sérii snimka
(viz strana 28 v tisténé publikaci) pii zéletu v lednu 1945 v podniku
Flugzeugwerke Mannheim ve Wertheimu™. Sériové &islo jej bez-
pecné fadi do varianty G-14 z Mtt Regensburg. Stroje obdobnych
sériovych &isel byly vyrdbény v zdvodé Waldwerk pfiblizné v fijnu
1944. Série 784922-785142 z objednavky ¢. 123037 uz byla stavé-
na pouze v provedeni s motorem DB 605AS ™ a systémem MW 50
v kombinaci s palivem C3™. Vechny Bf 109G-14/AS v Mtt Re-
gensburg uz také dostdvaly pfi vyrobé zvétsené ocasni plochy, né-
které kusy téz prodlouzené ostruhy.

Porovnime-li zminéné skutecnosti s fotografiemi letounu
po opravé, je zfejmé, Ze béhem zpétného sestaveni byl pivodni
motor DB 605AS nahrazen béznym DB 605A a ocasni plochy

skt

star$im, men$im typem™ . Stopy po pivodnich aerodynamickych
pfechodech pfed kabinou jsou vsak i pfes novy kamuflazni néstiik
stile patrné. Na nékterych snimcich je viditelnd rozsihld oprava
trupu ve spodni poloviné trupovych dili ¢. 3 a 4, cozZ mohl byt da-
vod celkové opravy stroje.

Je ziejmé, Ze béhem procesu oprav mohlo dojit ke znaénym
zméndm konkrétniho letounu, resp. v podstaté byl sestaven novy.
Jako zékladni ¢ast stroje, tedy Cast, ke které se vizalo jeho sériové
&islo, byl povazovin trup od motorové prepazky po trupovy dil &. 8.
Pokud se musela z diivodu poskozeni odepsat, skonéila tim existen-
ce Bf 109 piislusného sériového &isla. Naproti tomu ostatni ¢dsti
mohly byt vyuZity na jinych letounech.

Dalsi ukazkou promény opravovaného Bf 109 mize byt stroj
Bf109G-6, W.Nr. 163824, dodnes dochovany v pavodnim sta-
vu v australském AWM. Nebudeme se zabyvat jeho podrobnym
popisem, protoze by zabral pfili§ mnoho mista a stroj nemél nic
spole¢ného s ndmi sledovanou jednotkou. Jen v kritkosti uved-
me, Ze byl vyroben matefskym podnikem Mtt Regensburg jako
Bf109G-6/AS, ,NF+FY*, zhruba v Cervenci 1944. Jesté pied
piidélenim k operacnimu utvaru vsak byl 12.8.1944 ucastnikem
havérie s W.Nr. 20488 na letisti v Rheine™. Pfi ni utrpél 30% po-
skozeni a byl odeslin k opravé do firmy Ludwig Hansen & Co.
v Miinsteru.

Oprava stroje byla dokon¢ena k 31.12.1944, jeho podoba
se véak znacné lidila od té pivodni. Pfedevsim obdrzel pohonnou
jednotku verze DB 605A-1, W.Nr. 78246. Motor samotny uz také
prosel nékolikerymi opravami. Prvni v inoru 1943 (celkem 10 pra-
covnich hodin oprav), pak v dubnu 1944 (31 hodin) a nakonec
v z4fi 1944 (téméf 17 hodin). Prvni dvé probéhly v ,Reparatur-
werke No. 3602 posledni v opravné No. 3351. Pfi druhé, nejroz-
sahlejsi opravé na ném bylo aplikovino dvandct Uprav ze seznamu

ok

Pavodné podnik sidlil v Mannheimu, ale v roce 1944 byl presunut
do Wertheimu.

Technicky se lisilo od provedeni s palivem B4 pouze v nastaveni nékte-
rych prvkd motoru a jinym typem svicek motoru. Neni vSak zndm pfipad
Bf 109G-14/AS z Mtt Regensburg, ktery by pouzival palivo B4 (i kdyz to
bylo technicky mozné). Od pocitku vyroby Bf 109 se systémem MW 50
az do pfiblizné zifi/fjna 1944 byl provoz MW 50 v kombinaci s palivem
B4 zakédzan. Pozdéji doslo k jeho nouzovému povoleni a vse, po piislusnych
testech Daimler-Benzu, vyvrcholilo v prosinci 1944 oficidlnim pfedstave-
nim motoru DB 605AB, ktery palivo B4 v kombinaci s MW 50 akceptoval.
Spekulujeme, Ze motor DB 605AS(M), stejné jako vétsi ocasni plochy,
mohly poslouzit pii vyrobé nového Bf 109G-14/AS. Samoziejmé nemi-
Zeme vyloucit ani mozZnost, ze obé &isti byly zni¢eny pfi havarii, kvili které
se stroj dostal do opraven.
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cislovanych ,Anderungsanweisung®. Nakonec byl odesldn k firmé
Ludwig Hansen a pouZit pfi znovusestaveni W.Nr. 163824.

Stejné tak byly vétsi ocasni plochy nahrazeny mensim provede-
nim. Obé poloviny kfidla pochdzely kazda od jiného vyrobce. Lisi
se totiZ v technickych detailech a jejich rozdilny pavod doklad4 téz
viditelnd ptivodni kamuflaz. Z konfigurace stroje z vyroby tak zby-
la pouze zédkladni ¢ist trupu. Letoun ziejmé nikdy nebyl pfidélen
néjakému utvaru. Tento pfipad zietelné ukazuje, jak cely systém
prumyslovych oprav fungoval.

Jak jsme popsali, (pravdépodobné) neexistoval zddny standard
yopraveného“ stroje, Zddnd pfesnd pravidla v jakém technickém
provedeni opusti opravnu, protoze to bylo odvislé od dostupnych
hlavnich &isti pfi zpétném sestavovini. Podle téchto znaki nelze
rozlisit, ve kterém podniku byl kus opraven.

Opravirenské firmy, které dodévaly kompletni letouny, ale na-
konec musely opatfit stroj novym kamufliZnim néstfikem a ten

byl pro jednotlivé opravny charakteristicky. Pfestoze platil pred-
pis o zbarveni kazdého typu letadla véetné Bf 109, nebyl striktné
dodrzovan. Respektive jednotlivi vyrobci méli sviij charakteristicky
yrukopis®, u opraven se rozdily jesté zvétSovaly. Tykd se to samo-
zfejmé predevsim detaild, ale v nékterych pfipadech mizeme mlu-
vit o vlastnim ,,stylu®. KamuflaZ tak umoznuje, alespon v nékterych
piipadech, uréit potencidlniho autora oprav. Dosud identifikovand
provedeni jsou popsdna u konkrétnich stroja dale.

Ziznam o opravé byl samoziejmé proveden do privodni do-
kumentace letounu a také pfimo na konkrétni stroj. Oznace-
ni mélo podobu malého Zlutého (nebo Eerveného) trojihelniku
s trojpismennou zkratkou vyrobce a datem pfevzeti stroje z opravy.
U Bf 109 byval vétsinou umistén na levém boku trupu v okoli ka-
biny, ale zndma jsou i dal$i umisténi. Pravdépodobné se to fidilo
zvyklostmi jednotlivych firem.

Operacni ,nasazeni“ Erg. KG(J), ./EKG(J) a V./EJG 2

K prvni ztrit¢ doslo 1. unora 1945, podle seznamu ztrit
se u Plzné zfitil Bf109G-14, W.Nr. 464516. Jeho pilot Ofw. Josef
Delhey pfi havirii zahynul®. T&lo pilota bylo pfevezeno k pohibu
do Plzné a v soucasnosti je Josef Delhey (*23.12.1916, Aachen)
vzpomenut na bronzovych deskich pohfbenych némeckych vo-
jika ve vojenské &sti Ustiedniho hibitova v Plzni. Piislusnost
k I/EKG(]) jasné potvrzuje ruéné psany ddaj ,2.Erg.Kampf-
gruppe (J) IX. FLKps“ v povéle¢né evidenci Volksbund Deutsche
Kriegsgriberfiirsorge e. V. a totozny zdpis obsahuji i persondlni
ztraty Luftwaffe. Oba dokumenty také upfesiiuji misto jeho amrti
»Weitechin, 27 Km NW.Pilsen®, nepochybné dnesni malou osadu
Vojtésin u UnéSova na severnim Plzefisku. Tato oblast s pfevdzné
némeckym obyvatelstvem byla v roce 1938 okupovina Némeckem
a zallenéna do Sudetengau. Pfesto se zde podafilo jesté v roce
2010 najit pamétnika Antonina Lidla (*1936), ktery pivodem
ze smiSeného manzelstvi mohl na okupovaném uzemi ziistat. Pan
Lidl vzpominal, Ze trosky zficeného letadla svezli mistni obyvatelé
hned po havirii v zimé 1945 na ndves, kde zistaly opusténé lezZet
do konce vilky. Havérii samotnou nevidél, ale poskytl vypravéni
svého bratra, ktery jako maly kluk vSe pozoroval z louky pod ves-
nici. Podle vypravéni letadlo pfiletélo od jihu nizko nad zemi a bez
zndmek poskozeni se v okamziku zfitilo na okraj louky za ves-
nici, kde explodovalo a jeho trosky po zmrzlé pidé doklouzaly
do lesa. T¢lo pilota bylo k nepoznini roztrhano. V misté havirie
na rozhrani louky a lesa bylo povrchovym prizkumem v roce 2010
zjisténo jesté nékolik drobnych kovovych dlomki, které smutny
ptibéh potvrzovaly.

Hned nasledujici den 2. dnora 1945 béhem vycviku na letis-
tiv CCsk}?ch Budéjovicich (FLPL Budweis) byl z 30 % poskozen
stroj Biicker Bii 181C-3, W.Nr. 120504, jeho pilot Obgfr. Alois
Schulien byl zranén®. K nehodé doslo uvnitf aredlu letecké za-
kladny a vedle seznamu ztrit ji nedokumentuje jiny pramen. Se-
znam rovnéz uvadi jen obecné I. Gruppe, ale na letisti v Ceskych
Budgjovicich pusobila jeji 1. Staffel. Zminény stroj W.Nr. 120504
pochézel z produkee firmy Zlin v Otrokovicich, z posledni série
dokoncené nékdy béhem léta 1944.

Kone¢né haviriemi provizeny vycvik na tfeti zdkladné
1./EKG(]) v némeckém Ansbachu dokumentuje k 17. inoru 1945
zdznam o nouzovém piistini stroje Bf 109G-14, W.Nr. 782753
severovychodné od zédkladny. Zranéni pilota zdznam neuvidi, ale
poskozeni stroje dosihlo 40 %. Pfi¢inou byla technickd zdvada®.

Také zde je uvedena pouze pfislusnost k I. Gruppe, ale v Ansbachu
méla piisobit jeji 3. Staffel.

K dalsi havarii 17. inora 1945 doslo v Mnichové. Pfimo do més-
ta, v ulici Pppelstrafie 6 ve ¢tvrti Obere Au se zfitil He 111H-10,
W.Nr. 5301. Ctyiclennd posidka zahynula®. Piislusnost stroje neni
zcela jasnd, nebot se objevuje jak I/EKG(]), tak IV/EKG 1 (v cel-
kovém seznamu ztrit Luftwaffe ze dne 23.3.1945 je veden pod
IV/EKG 1). Misto lezi v ose letisté Miinchen-Riem, domovské
zdkladny pravé IV/EKG 1 (ex IV./KG 51) a k havirii zfejmé doglo
pii pfistini nebo startu z této zdkladny, ale ¢lenové posidky jsou
v persondlnich ztratich jednotlivé pfipisovani k I/EKG(]). Pilot
Uffz. Erhard Raubaum (*12.11.1922, Wedringen) a Uffz. Hans
Gabriel (*19.2.1922, Frankfurt /M) jsou vedeni pod 2. Staffel
EKG(]), ovSem ¢islo jejich zndmek 62 695 ukazuje na pivodni pfi-
slusnost k 11./KG 27. Také tieti ¢len posadky Uffz. Julius Hiring
(*9.2.1917, Stuttgart) je veden u 2. Staffel, jeho zndmka 63 642
ukazuje pivodné na 10./KG 27. Zfejmé jako cestujici byl na palu-
bé jesté piislusnik Luftnachrichtenzug 1./EKG(]) Uffz. Sebastian
Jennerwein (*27.5.1919, Schliersee). Vsichni étyfi letci jsou dnes
pohibeni ve vojenské ¢asti Miinchen-Waldfriedhof.

Stroj W.Nr. 5301 byl vyroben u ATG v Lipsku koncem roku
1939 pivodné jako He 111H-2, obdrzel Stkz. DB+XT a byl za-
znamendn u pilotni skoly FFS C 22.

K dalsi mensi nehodé doslo 20. inora 1945 opét v Ansbachu.
Za letu se zde srazily dva cvi¢né stroje Arado Ar 96B-7 a muse-
ly nouzové pristit vychodné od zakladny. Prvni, Gplné novy stroj
W.Nr. 451046 (Avia Praha, zélet 9.2.1945, pfedino 13.2.1945)
s 15% poskozenim nilezel k I. Gruppe, druhy W.Nr. 550249 (Stkz.
KP+TR, Letov Praha) s poskozenim 25 % nilezel k II. Gruppe
EKG(])®.

Pravé dne 20. tnora 1945 se staly Stfedni Franky a jejich cen-
trum Norimberk cilem jednoho z nejvétsich niletd. Americkd
8. AAF s plnou silou 900 bombardéra B-17 od 1. a 3. Air Division
napadla mésto. Pfimy doprovod bombardériim zajistovalo 350 sti-
hacich Mustang, zatimco dalsich 200 stihacek do stejné oblasti vy-
razilo k volnému stihani. Nékolik hloubkovych utoka na vlaky bylo
zaznamendno také na Plzensku, nejvétsi se asi odehrdl v 13.45 h
u Stiibra, kde byl napaden vlak ¢. 93409 slozeny z 5 ndkladnich
vagonu a 22 cisteren. Hned 19 cisteren bylo zapéleno.

Hlavnim cilem ale byly zakladny Luftwaffe. Tento den neji-
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a 26 (+ 23 poskozenych) na zemi. Dile znicila 15 (+ 5 poskoze-
nych) lokomotiv, 25 (+ 115 poskozenych) vagénid. U Straubingu
se jeji 77. Squadron potkala se skupinou $kolnich letadel. 1./Lt.
Frank L. Van Sickle spatfil nizko letici Bf 108 a okam?zité ho se-
strelil, ale vzdpéti se objevily dalsi t¥i Bf 108.2./Lt. Albert B. North
jednoho sestielil, dalsi unikl a posledni Bf 108 pfistal na louce, kde
bylo ukryto dalsich 8 letadel. 1./Lt. Frank L. Van Sickle zni¢il
zamaskovany Fi 156, Bf 108 a jeden neidentifikovany dvoumoto-
rovy stroj, 2./Lt. Albert B. North pfidal také jeden Bf 108, jeden
Bf109 a neidentifikovany jednomotorovy stroj. Dalsi sestfelend
skolni letadla hlasili 1./Lt. Leo H. Kerns, 1./Lt. William C. Fay,
1./Lt. Henry J. Piatkiewicz a 1./Lt. Garth L. Reynolds. Dle lokal-
nich zpriv se ziejmé podafilo napadnout letisté Mitterharthau-
sen u Straubing a Puchhof na polovi¢ni cesté mezi Straubingem
a Regensburgem. Na Puchhof zattocily mezi 12.32-12.47 h tfi
Mustangy. Jeden $kolni letoun pravé pfilétavajici nad letisté byl
sestfelen. Na plose pak byly zniceny tfi stroje Bf 109, dva K135
a po jednom Bii 181, Fi 156 a Caudron C.445. Znicena byla také
jedna hala. V blizkém Mitterharthausenu mezi 12.45-13.08 h
zni¢ilo 8 Mustangu tii stroje Bu 181, dalsich sedm Bu 181, Sest
Bf 109, dva He 177 a po jednom Ju 88 a He 111 bylo poskoze-
no. Zaroverl byly nad leti§tém sestfeleny dalsi dvé stihacky. Maj.
Robert J. Meyer vedl letce od 79. Squadron do prostoru vychod-
né od Bayreuthu, kde se jim podafilo zni¢it 7 lokomotiv a 16 va-
goéni. Na letisti Weiden zjistili n€kolik zaparkovanych He 111
a Bf 110, po akci letci hlasili zni¢eni hned 16 Helll a Bf 110
a dalsich 19 stroju poskozenych. Podle lokalni zpravy byly dtokem
asi 20 Mustangi v 13.20 h na letisti Meierhof u Weidenu zniceny
dva Si 204, dva Me 410 a jeden Me 410 byl poskozen. Koneéné
55. Squadron zaznamenala pouze sestfel jednoho Bf 109, kterého
dosdhl 1./Lt. Kenneth D. McNeel.

Do stietnuti s letci Luftwaffe se dostala také 356. Fighter
Group, kterd vyrazila k volnému stihdni do prostoru Plzei — Kar-
lovy Vary — Norimberk — Coburg. U Bayreuth narazila na skupinu
osmi Fi 156 a Sest sestielila. Polovinu z nich dostal Maj. Donald
J. Strait, 1./Lt. Clinton D. Burdick pfidal dalsi dva a o posledni-
ho Fi 156 se podélil s 2./Lt. Eldonem L. Slankerem. Dalsi letci
356. FG objevili letisté Windischenlaibach, jihovychodné od Bay-
reuthu, a zni¢ili zde dva Ju 88, po jednom Bf 110 a Fw 190 a néko-
lik neurcenych letadel. Na letisti Bayreuth-Bindlach jesté zapalili
jeden Fw 190 a dva dalsi poskodili. Koneéné, pfi utoku na letisté
Fiirth u Norimberka zaséhli pét odstavenych Ju 88. Vedle toho zni-
¢ili tfi lokomotivy a poskodili 40 vagéna.

Zikladné 1/EKG(J) v Plzni stejné jako v Ansbachu se prvni
mohutny ttok jen tésné vyhnul, ale i napadena letisté ohlasila jen
minimalni $kody, mezi relevantni ztrity lze zahrnout jen 40% po-
skozeni Fw 190 od SG 151 v Bayreuthu a 40% poskozeni Me 262
od KG(]) 54 na letisti Giebelstadt, oviem potvrzené ztrity leh-
kych, cviénych letadel ani jejich pfislusnost nejsou zndmé.

Drobné letecké utoky se v regionu opakovaly jesté 21.a 23. ano-
ra 1945, ale jejich cilem jiz vyhradné byla Zelezni¢ni doprava.

Podle zépisi Pohiebni sluzby mésta Plzné se 27. tunora 1945
konal na Ustfednim hibitové pohieb Uftz. Valdemara Frimperta;
byl pohiben v oddéleni 76, hrob 85. K jeho imrti muselo dojit né-
kdy mezi 20.-23. unorem 1945, ale kromé pozndmbky, Ze byl k po-
hibu pfivezen z letisté, nejsou o tomto poddustojnikovi Luftwaffe
zndmé Zadné dal§f detaily.

Dne 24. unora 1945 do provozu u I./EKG(]) v Plzni opét za-
sdhla vaZzna nehoda, kterou kratce popisuje zdznam ve sluzebni kni-
ze Velitelstvi pofddkové policie v Praze. Podle dokumentu oznd-
mil v 16 hodin telefonicky Mstr. Lamer z Cetnického velitelstvi
ve Stiibfe zficeni dvou letadel , Type BU 181 mezi obec Ujezd
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n/M7i a osadu Dobronice blizko Mésta Touskova na severnim P1-
zenisku. K havirii doslo kolem 9. hodiny dopoledne, obé letadla
byla Gplné znicena a oba letci pfi havdrii zemfeli. Mstr. Lamer sou-
Casné uvadi, Ze pravdépodobnou pric¢inou byla srizka ve vzduchu.
Obé letadla patiila letecké zdkladné v Plzni.

Domnénku o srazce obou letadel potvrzuje ocitd svédkyné Véra
Machovi (*1930), kterd havirii sledovala pfimo z [jjezda n/Mzi:
w10 bylo v zimé, byla zatazend obloha, mraky, kdyZ od Plzné prilétly
dvé letadla a jako by zkousely néjakou akrobacii, najednou rana a zmi-
zely za horizontem smérem na Touskov. Jako déti jsme se hned béZeli
podivat, letadla spadla do vivozu za dnesnim kravinem, to uz tam byli
vojdci, nikobo blig nepustili. Piloty museli v zakrvdcené plachté vynést
aZ na cestu, pak vse odvezli.

Dalsi detail pfinasi kniha Pohfebni sluzby mésta Plzné, pod-
le které byli 2. biezna 1945 na Ustiednim hibitové v oddéle-
ni 76 do hrobu ¢.103 az 106 soucasné pohibeni ¢tyfi némecti
vojaci Hptm. Skrzipek, Uffz. Grienater, Uffz. Gohring a Uffz.
Mirbeth. V dalsich dokumentech o tmrti maji pravé Uffz. Karl
Grienatier a Uffz. Horst Gohring jasné uvedeno ,Absturz, 4km
nordlich Tuschkau®. P¥islusnost k jednotce je u Karla Grienaiie-
ra (*20.11.1920, Videri) uvedena ,2.Erg. K.G.(]) 9. FL.Div., ale
jeho identifika¢ni znidmka nesla star$i zatazeni ,-879- 2. Flg.Ausb.
Reg.43“. Pilotni $kola Sch/FAR 43 byla umisténa v Crailshei-
mu, ale jiz v #jnu 1941 v rdmci celkové reorganizace vycviku byla
piejmenovina na FES A/B 43. Star$i oznaceni na identifika¢ni
znamce ukazuje, Ze Karl Grienatier musel pilotni vycvik nastou-
pit jiz pfed timto datem. U Uffz. Horsta Gohringa (*22. 6.1922,
Berlin) je uvedeno ,2/Erg.K.G.(J.) 9.FL Div.“ a identifikatni
zndmka ,-192- M.29 Rad 3/60%. Zatazeni k pracovnimu oddilu
RAD (Reichsarbeitsdienst) bylo obvyklym pfedstupném vstupu
do armédy.

Také v Ansbachu umistén4 ¢4st I./EKG(]) zaznamenala neho-
du, kdyz pfi pfistdni chybou pilota byl z 15 % poskozen Bf 109G-6
W.Nr. 1637408,

Nisledujici den 25. unora 1945 se opét pfipomnéli americ-
ti stiha¢i. V rdmci doprovodu bombardéri 8. AAF nad Mnichov
se nad jizni Némecko, Rakousko a Cechy vydalo pres 700 stiha-
cich Mustangt a Thunderbolti. Z jihu, ze zdkladen v Italii se pfi-
daly také bombardéry 15. AAF utokem na nddrazi v rakouském
Amstetten. Z jejich doprovodu byla uvolnéna celd 332. Fighter
Group a dalsich padesit P-38 a P-51 od 14., 82., 31. a 52.FG,
které se spolecné staly zfejmé hlavnimi aktéry asi desitky utoku
na vlaky v jihozapadnich Cechach.

Prestoze k utokiim doslo v tésné blizkosti zakladen v Plzni
a Ceskych Budéjovicich, nejsou vysoké ztrity, které I/EKG(])
tento den zaznamenala, spojovany s innosti americkych stihaca.

Jiz bylo vyse uvedeno, Ze 2. bfezna 1945 se na Ustfednim hibi-
tové v Plzni konal pohfeb ¢tyf pfislusniki EKG(]). Mezi nimi
byl také Hptm. Eduard Skrzipek (*26.6.1917, Beuthen, dnes
pol. Bytom). S Bf 109G-6, W.Nr. 163982 se zfitil pfimo v ared-
lu zékladny v Plzni®. Rozhodné §lo o velmi zkuseného frontové-
ho letce. K Luftwafte vstoupil v roce 1937, od ledna 1940 slouzil
u 5./KG 27, prodélal Zapadni tazeni, Bitvu o Britdnii, Gcastnil se
utoku na Rusko, kde 27. 5. 1942 obdrzel nejprve Deutsches Kreuz
in Gold a 14. 4. 1943 soucasné s povysenim na Oberleutnant ziskal
Ritterkreuz. Pozdéji se stal velitelem 14.(Eis.)/KG 27, na Haupt-
man byl povysen 1.2.1944 a 24.6.1944 obdrzel k Ritterkreuz
také Dubové ratolesti. Po 600 bojovych letech byl v srpnu 1944
stazen z ruské fronty a mél pusobit v Erprobungsstelle Rechlin
u Erprobungskommando 388. Persondlni ztrity uvddéji jeho nové
zatazeni ,Stab 1./Erg K.G.(]), zatimco dokumenty o umrt{ jes-
té zmiruji stardi ,5.Staf. Kampfgeschwader Boelke 27¢. Rovnéz



¢islo identifika¢ni zndmky 62682/24 odpovidéd pavodni 5./KG 27,
u které Eduard Skrzipek stravil vétsinu vojenské kariéry.

Dalsi leteckou havirii 1ze s pusobenim EKG(]) pro nedostatek
jinych prament spojit jen nepfimo vzhledem k blizkosti zdkladny
v Plzni. K 28. tunoru 1945 vypracovalo Okresni velitelstvi Cetnic-
tva v Kralovicich mési¢ni pfehled, ktery obsahuje i vy¢et mimo-
fadnych udalosti. Nejprve k 10. tnoru 1945 uvidi nouzové pfi-
stani némecké stihacky severné od mésta (jednalo se o Fw 190A-8
W.Nr. 739329 od III./KG(]) 55, pilot Uffz. Heinrich Meyer byl
téZce ranén) a pod daldim bodem k 25. inoru 1945 jen heslovité
zmifiuje zficeni letadla do rybnika u obce Hodoviz. Pilot z letadla
vyskoéil na padiku a nezranén dosel do sousedni obce Stichovice.
Ranni svodka némecké Porddkové policie v Praze, vychézejici ziej-
mé z nedochovaného, podrobného hldseni Cetnikd, uvadi: ,Bezirk
Pilsen. 25.2., gegen 13.30 Uhr, Wehrmachtflugzeug BF 109/29 bei
Hodowies abgestiirzt, Fiibrer leicht verletzt.“ Zminéné &islo 29 snad
muZe byt oznacent, které Cetnici opsali z trupu letadla.

Béhem ¢isténi rybnika v roce 1992 byl na jeho bfehu nalezen
vrak letadla, ze kterého se podafilo zachranit téméf neposkozeny
motor DB 605A se znakem plzeniské Skody na odlitku klikové
skifné. Tento nilez ukazuje na starsi verzi Bf 109G-6 pouzivanou
pravé u EKG(]J) se zdkladnou v blizké Plzni.

Ctvrt}?m letcem, ktery byl pohiben na hibitové v Plzni, byl Uffz.
Martin Mirbeth (*11.2.1922, Feichten), ktery ve stejny den ze-
miel u Dobfan, jizné od Plzné. Persondlni ztrity Luftwaffe zmi-
fiuji pouze Wiesengrund (némecky nidzev pro mésto Dobtany)
a jeho pfislusnost k ,4.Erg. K.G.(J.) 9. FL.Div.%, pfi¢ina tmrti zde
nezvykle uvedena neni. Ze se opét jednalo o leteckou havirii lze
vycist az z pozndmky v zdznamu o umrti, kde je uvedeno jen pros-
té ,Flugzeugabsturz, Wiesengrund“. Samotnou havirii ale zfejmé
piezil, nebot do mérnice Ustiedniho hibitova byl pievezen z Re-
serve Lazarett Pilsen. Vice detaild se nepodafilo zjistit, ale vzhle-
dem k pfislusnosti k 4. Staffel je pravdépodobné, Ze se u Dobfan
zfitil ve stroji Focke-Wulf Fw 190.

Konecné, v udoli Divokd Sirka, vychodné od Prahy-Ruzyné
doslo v 13.40 h k havirii Focke-Wulfu Fw 190. Podle hl4seni Po-
fadkové policie se zde pobliz zahradnické skoly zfitil i s pilotem
»Wehrmachtflugzeug FW 190 Nr. 5151% Blizsi identitu stroje
se nepodafilo zjistit, oviem pilotem byl Fhj.-Ofw. Gerhard Tonn
(*29.9.1919, Zirschow, Usedom), ptislusnik 4. Staffel Erg. KG(])
z Plzné. deaje v persondlnich ztritich jesté dopliuji, Ze byl po-
hiben na hibitové v Praze-Diblicich.

Stejny den se u Svérova v blizkosti letisté v Ruzyni zfitil jes-
t&¢ Focke-Wulf Fw 190 ze stavu KG(J) 6. Pripady z Divoké Sirky
i Svérova jsou souc¢asné prvni zminkou o pfitomnosti typu Fw 190
u EKG(]) resp. KG(]) 6.

Jestlize se letecké utoky zakladnim v jihozapadnich Cechich
vyhnuly, v sousednim Bavorsku byly ztrity ve srovndni s utokem
z 20. tnora vyrazné citelnéjsi. Jen na zdkladné Illesheim, nedaleko
Ansbachu, kde sidlil Stab/EKG(]), ohlésili piloti Mustangi znice-
ni dvou Bf 109, ¢tyf Fw 190 a poskozeni dvou Fw 190, dvou Ar 96
a jednoho Bf 109. Némecka strana referuje jen o zniceni jednoho
Ar 96 a poskozeni Fw 190. Oba ttokem zasazené stroje mohly ni-
lezet pravé Stab/EKG(]), ale jde pouze o nasi spekulaci.

Americké tézké bombardéry napadly také sousedni zikladnu
Giebelstadt, kde znicily Sest Me 262 od KG(]) 54, soucasné pro-
béhlo jednostranné stfetnuti mezi Mustangy 55.FG a nékolika
Me 262, kterym se jesté véas podafilo odstartovat. Vysledkem byly
dalsi ¢tyfi Me 262 sestfelené v okoli zakladny. Americané po stiet-
nuti ndrokovali hned sedm Me 262, ale je mozné, Ze se do stfetnuti
dostaly jesté stroje z III./EJG 2, ktera postradala jeden Me 262
zdpadné od Norimberka (Me 262A-1, W.Nr. 110491, Oblt.

Joset Bohm, jako misto umrti je uveden Groflhabersdorf resp.
Deberndorf). Cilem utoku se stala i samotné zakladna II1/EJG 2
v Landsbergu, kde byl z 60 % znicen Siebel Si 204, W.Nr. 351538.
Napaden byl také Erding, kde byl poskozen jeden Si204, W.Nr.
381508 a Bf 109G-14, W.Nr. 462875 ze stavu IV/EJG 1.

Celkem tento den Ameri¢ané ohlésili 21 vzdusnych vitézstvi
jistych, 4 pravdépodobné a 14 znicenych a 17 pravdépodobné zni-
Cenych stroji Luftwaffe na zemi.

K dal3i havarii u ¢asti I/EKG(]) umisténé v Ansbachu doslo
28. inora 1945. Pro zdvadu motoru se jihovychodné od Heilbron-
nu zfitil Bf 109G-6, W.Nr. 412940. Nejmenovany letec se zachra-
nil nezranén, ale stroj byl zcela znicen®.

Technické zavady byly také pficinou dvou nouzovych pfistd-
ni dne 2. bfezna 1945. U Langenlohe pfistdl pro poruchu moto-
ru Bf 109G-6, W.Nr. 165578, stroj byl poskozen jen z 15 %. Se-
verozdpadné od Gauting zase nouzové pfistal Fw 190A-8, W.Nr.
530115°. Zde bylo poskozeni vaznéjsi (dosdhlo 85 %) a zranén byl
rovnéz pilot Uffz. Ulrich Thonissen®.

Stejny den dopoledne 8. AAF podnikla jeden z dosud nejvétsich
niletl, opét provizeny stfetnutim s Luftwaffe. Prvni svaz 3. Air
Division ¢itajici 450 bombardéra B-17, pfeletél kolem 9. hodiny
zépadni hranice Némecka, pfes Hannover dosihl Brandenburg,
kde se stocil k jihu, a mezi 10.28-10.45 h bombardoval Drézdany
a blizké rafinérie. Ve stejné trase ndsledoval svaz 400 bombardérii
B-24 Liberator 2. Air Division, ktery mezi 10.30-10.50 h bom-
bardoval Magdeburg. Jizni trasou proniklo do Némecka 400 bom-
bardért B-17 1. Air Division, v 9 hodin pfelétly Trevir a pies
Schweinfurt a Plauen pronikly asi v 10.25 h nad Chemnitz. Stihaci
doprovod tvofilo pres 750 Mustangt a Thunderboltd, proti kterym
se v cilové oblasti postavilo 198 letadel 1. JD (pfevizné od JG 300
a JG 301)%. Pfes narokovanych 24 vitézstvi ztratila Luftwaffe
v boji 24-15-17 (ztraceno—nezvéstnych—poskozeno) stihacek
a 11-15-11 (mrtvi—nezvéstni—zranéni) piloti. Vysledkem byl té-
méf uplny zdnik JG 300 a 301 rovnajici se zdniku stihaci obrany
Némecka.

Ziejmé proti pfilétavajicimu svazu 1. AD méla byt vysla-
na skupina Me 262, nebot v 8.38 h odstartovalo z Giebelstadtu
14 Me 262 od 1. /KG(]) 54. Z Lechfeldu odstartovalo v 10.35 také
nékolik Me 262 od IIL./EJG 2, do kontaktu s nepfitelem se nedo-
staly a v 11.12 h se vratily na zdkladnu.

Na pfiletové trase skupiny Me 262 od I./KG(]) 54 ale 0d 7.40 h
hlidkovalo 14 Mustangt 355. Squadron 354. Fighter Group 9. Air
Force. Americané spatfili jen Ctyfi pfiblizujici se Me 262 a ihned
se dali do jejich pronisledovéni. Capt. Bruno Peters zasihl jednu
Me 262, kterda mu po vyhodnoceni byla pfiznina jen jako prav-
dépodobné sestfelend. Soucasné F/O Ralph Delgado zasdhl dalsi
Me 262 a jeji pilot vysko¢il na paddku. I./KG(J) 54 skute¢né v boji
ztratila dva stroje, s Me 262, W.Nr. 110913 se u Wiirzburgu zfitil
Fw. Heinrich Griens, zatimco stroj W.Nr. 111889 jeho pilot Fw.
Ginter Gorlitz opustil na padaku.

Ve stejné dobé jizn&ji, nad udolim Dunaje hlidkovala
353. Squadron. V 9.15 h jizné od Dillingenu a.d.Donau sestfelil
1./Lt. Theodore W. Sedvert dalsi Me 262. Tento sestfel pfiznd-
véd 1 némeckd strana, podle které byl jizné od Dillingenu ¢tyfmi
Mustangy sestfelen Me 262, W.Nr. 110655. Jeho pilot Ofhr.
Horst Metzbeband zahynul. V' seznamu ztrét je veden jako pii-
slusnik I./EKG(J)®. Ovsem ve vzpominkich ObFhr. Hanse Bus-
che je Horst Metzbeband (uvadén jako Netzeband) pfipisovin
k KG 519

Sériové ¢islo viak odpovidd varianté A-6.

15



Dillingen je blizko zdkladny Neuburg a.d.Donau, kterou inten-
zivné pouzivala IV/EKG 1 (ex IV./KG 51) k vycviku pilotd bom-
bardovacich Me 262 a stroj W.Nr. 110655 byl pravé v bombardo-
vaci verzi Me 262A-2a%. Viechny indicie ukazuji, Ze sestfeleny
Me 262 nilezel pravé IV./EKG 1 z Neuburg a.d.Donau”.

Pres nejasnosti o pfislusnosti tohoto Me 262 se I./EKG(])
do ,stfetu“ s Americany skute¢né dostala. V 10 hodin sestfelil
vedouci 353. Squadron Capt. James P. Keane cvi¢ny dvouplosnik
Fw 44. Americany byla lokalita uvedena jako Illesheim, némeckd
strana upfesnuje lokalitu na obec Lichtenau na vychodnim okraji
zékladny Ansbach. Sestfelen zde byl Focke-Wulf Fw 44], W.Nr.
2956, pilot vyvizl nezranén®. Jednalo se o stroj vyrobeny v CKD
Praha (za okupace BMM Prag), ktery tovirni pilot Jan Anderle
zalétal 27. Cervna 1940%. Obdrzel Stkz. CO+YZ a v srpnu 1941
byl zaznamendn u FFS A/B 121.

Na zékladné v Plzni byl 7. bfezna 1945 ze 40 % poskozen cvic-
ny stroj Arado Ar 96B-1, W.Nr. 4076 nilezejici k II1./KG(]) 30.
Ptic¢inou byla srazka ve vzduchu, ale poskozeni dalsiho letadla hld-
$eno nebylo. V dvahu ale pfipadd opét mistni I./EKG(]). Pritom-
nost persondlu a letadel od KG(]) 30, ale i KG(J) 6, na domovské
zakladné I/EKG(]) v Plzni byla ¢astd a minimélné v zéznamech
o ztritich je dokumentovina od ledna 1945 (27. ledna 1945 — nou-
zové pfistani Bf 109 od KG(]) 6, 17. tinora 1945 — srézka dvou
Fw 190 od KG(]J) 30). Persondl KG(]) 30 zfejmé v Plzni vykond-
val &ast vycviku (pilotdZ stthacek) pro nasazeni s Mistely, na ktery
byla jednotka pfefazena na konci ledna 1945%.

Dne 8. biezna 1945 se pravdépodobné pfi bézném cviéném letu
zfitil do lesa u osady Bzi nedaleko Chocenic na jiznim Plzensku
dalsi Bf 109. Havirii sledoval Josef Vanék (*1933): ,.... letadlo pre-
létlo pres vesnici a bylo jen slyiet jak na plny plyn zalétlo kamsi za ves
do lesa. Jesté ten den jsme se ho s klukama vydali hledat. Nic jsme nenasli
a vrdtili jsme se smutné domil. Na misto havdrie jsem se dostal az dru-
hy den, to uz ve vsi vsichni o havdrii védéli, sli jsme podle zdpachu
benzinu. Na misté byl useknuty dub skoro piil metru v priméru. Okolo
v kifovi nékolik rozlamanych, bilyjch nebo svétle Sedych plechit a upro-
stied vyrytd jama asi od trupu letadla. Dalsi den prisli némecky vojd-
ci. Misto si ale jen problédli. AZ pozdéji piijela skupina piloti pdtrat
po letci. Vykopali nékolik trosek letadla, svetr a chomdc viasii.“ Velky
krater po dopadu letadla, dnes zcela zarostly vegetaci, v zdpadni
strani lesa Bzi s pohdzenymi kusy kovu v okoli jen potvrzuje vzpo-
minky Josefa Varka.

Podle knihy Pohtebni sluzby bylo z Chocenic na Ustfedni hbi-
tov v Plzni pfivezeno télo Uffz. Fritze Schwarze a 15. bfezna bylo
pohibeno do hrobu 1 v oddéleni 77. Dalsi ddaje o umrti a identi-
fika¢ni zndmka 268495/81 jiz jen potvrzuji pfislusnost Uffz. Fritze
Schwarze (*29.3.1923, Bernau bei Berlin) k 2. Staffel EKG(]).
Vse potvrzuji zdznamy persondlnich ztrat jednotky, které navic
uvadéji ztratu stroje Bf 109G-14, W.Nr. 510990%.

Ve stejny den doslo jesté k havarii pfimo na letisti v Plzni, kdy
béhem startu srazil Focke-Wulf Fw 190 dva pfislusniky pozem-
niho persondlu. Stroj Fw190A-8, W.Nr. 380396, s oznacenim ,,5¢
ze ,4./Erg K.Gr.(]) d. 9. FLDiv.(])“ byl poskozen ze 70 %, jeho pi-
lot Ogefr. Golge byl zranén. Zbrojif Ogefr. Adolf Berger byl zranén
a jeho kolega Ogefr. Wilhelm-Friedrich Disselhoff (*29.5. 1924,
Giessen) na misté zemfel. Podle persondlnich ztrit oba mechanici
patfili k 7./KG(J) 307". [jdaje o pohtbu Ogefr. Wilhelma-Friedri-
cha Disselhofta na plzeniském hibitové schézi, ale dnes je jeho jmé-
no citovino na bronzovych deskich zde pohibenych némeckych
vojaki.

*  Neuburg a.d.Donau byl rovnéz domovskou zikladnou pro ¢isti IL./Erg.

KG().
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Nehoda na letisti ale zfejmé méla jesté dalsi obét. Podle hibi-
tovni knihy byl 15.bfezna soucasné s Uffz. Schwarzem pohiben
do sousedniho hrobu & .2 Uffz. Wilhelm Kistner (*17.1.1923,
Neustadt an der Aisch). U jeho jména je poznimka ,Fliegerhorst®.
Na pamétnich bronzovych deskach, kde je jeho jméno rovnéz uve-
deno, je vsak datum tmrti az 12. bfezna 1945.

K dalsi smrtelné nehodé doslo 14. bfezna 1945 na letisti
Ansbach, pfi které (opét podle personalnich ztrit) zemiel Uffz.
Karl Forster. Neni ale zfejmé, jestli doslo ke zficeni letadla nebo jak
souvisela s leteckym provozem. Uffz. Karl Forster (*14.11.1923.
Mannheim) byl pohtben v Otterbachu u Ansbachu. Havarii zminil
pii svém vyslechu i Gefr. A.]. Rehaen, kdyz uvedl, Ze Uffz. Fors-
ter havaroval pobliZ leti§té v Ansbachu 15.3.1945 pfi chybném
piistdni®.

Poznimka ,Fliegerhorst Pilsen“ je v pohfebni knize uvede-
na také u Uffz. Rudolfa Mannherze a souvisi zfejmé s podob-
nou havérii. V zaznamech Luftwaffe je veden jako pfislusnik
2. Staffel EKG(]) jak potvrzuje rovnéz jeho identifika¢ni znamka
¢&.-268 495/57-. Dne 16. biezna 1945 se v Bf 109G-6 zfitil do are-
dlu letisté v Plzni a 21. bfezna 1945 byl Uftz. Rudolf Mannherz
(*19.12.1921, Ettlingen, Karlsruhe) pohiben na Usttednim hibi-
tové v Plzni v oddéleni 77, hrob 8.

V hibitovni knize nasleduje zdznam jesté o souc¢asném pohibu
Gefr. Otto Ableidingera do hrobu 11, ktery byl k pohibu vypraven
z Reserve Lazarett I. Pilsen, a dalsi fddka v knize bez podrobnos-
ti jesté uvadi jméno Hesselbein, ulozeného do hrobu 10, a Miiller
(-ové), ulozené do hrobu 9. Nepochybné se jednd o pfislusniky
Flugplatzkommando Budweis A.19/XVII. Pfislusnost Gefr. Otto
Ableidingera (*20.9.1905, Barmen, Wuppertal) je v umrtnich
zéznamech jesté upfesnéna o Cislo zndmky -3320- a podfizenou
jednotku Werftabt.18/XVII, jako pfi¢ina smrti je uvedeno ,Un-
fall, FLH.Pilsen zw. Werft u. Halle II.(Schrottpl.). Flg. Wilhelm
Hesselbein (*8.11.1899, Wien) se znimkou ¢ -2691- ma jako
misto amrti uvedeno jen prosté ,Pilsen, Fliegerhorst®. V zdzna-
mech dilenské pomocnice (Werft-Helferin) Gertraud Miiller
(*16.9.1925, Schwerin) je strohé, ale dilezité ,F1.H. Pilsen, Abst.,
Unfall“. Zkratka ,Abst jako ,Absturz miize spojovat imrti tif
mechaniki se ziicenim Bf 109 a mozna souvisi s ¢ernou legendou
vypravénou mezi ¢s. povileénymi letci slouzicimi na plzeriské zd-
kladné, Ze na konci vilky se némecka stihacka zfitila pfimo do jed-
noho z hangéri a pozabijela zde vSechny pfitomné mechaniky.

Posledni obét, kterou lze spojit s provozem na zakladné v Plzni
jeho télo bylo pfivezeno k pohibu z Reserve Lazarett I. Pilsen,
ale datum dmrti je uvedeno az 18. bfezna 1945. Fw. Max Karp
(*10.4.1918, Berlin) podle &isla identifika¢ni zndmky 74190/10
byl piislusnikem, letcem u Nachtkette NAGr. 2. Zniamka vsak
nemusela vypovidat o aktudlnim zafazeni letce a je tedy mozné,
ze Max Karp byl jednim z precvi¢ovanych letci, jez nepochazel
z fad bombardovaciho letectva.

Vyse citovany Gefr. Rehaen do vyslechového protokolu uvedl
také havirii z 19. biezna 1945, kdy severozdpadné od Norimber-
ku zahynul pii ziiceni Gefr. Bauer®. Oficidlni dokumenty ale tuto
tragédii nezaznamendvaji.

V mési¢nim piehledu za biezen 1945, které opét vypracovalo
Okresni velitelstvi Cetnictva v Kralovicich, je zprava z 23. biez-
na 1945, kdy se ve 14.30 mezi obce Korytka a Vrdzné, zdpad-
né od Plas na severnim Plzefisku po vzdjemné srdzce zfitily dva
stroje ,Messerschmied. Oba jejich piloti se zachrénili na paddku.
Kronika Plasy kritce zmifije: ,,Brzy na jare spadla 2 némeckd le-
tadla za Borem, pod Korytkami. Byla sestielena americkymi stihaci,
ktert cistili vzduch.*, ale pamétnici ani citované Cetnické hlaseni



pfitomnost Ameri¢and vylu¢uji. Jedno letadlo se stfemhlav zfiti-
lo do lesa ve strdni pod silnici Plasy-Korytka, druhy stroj dopadl
asi 1 km zdpadné do pole pod vsi Vrdzné. Obé mista se podafilo
béhem prizkum v roce 2010 v terénu snadno identifikovat, ale
ziskané nélezy drobnych soucdstek jen potvrdily typ jako Messer-
blizkost zakladny v Plzni opét muze naznacovat jejich pfislugnost
k I/EKG(]).

Po této uddlosti az do poloviny dubna 1945 se v lokélnich pra-
menech jiz dal§f zpravy o letecké aktivité neobjevuji. Také zpravy
o aktivité Luftwaffe v Plzni od poloviny dubna 1945 jsou jiz vy-
hradné americké provenience spojené s utoky na zdejsi letisté.

Prvné se letisté v Plzni stalo pfedmétem zdjmu americkych
stihacich letcd az dne 16. dubna 1945 v rimci rozsdhlého ttoku
proti zbyvajicim némeckym zikladndm na jihu Némecka a v Ce-
chach. Tento den odpoledne vyslala 8. AAF nad kontinent dva
svazy bombardéra. Cilem pro 306 stroji B-24 Liberator od 2. Air
Division bylo sefadovaci nadrazi v Landshutu, zatimco 454 bom-
bardéri B-17 Flying Fortress mélo zautocit na nddrazi v Regens-
burgu, Plattlingu a Straubingu. Akci bombardért provazelo nasa-
zeni 875 stihalek, které ndsledné vykézaly zniceni 724 a poskozeni
373 stroju nepfitele na zemi. V chaosu, ktery béhem tohoto dne
panoval na ¢eském nebi, Ize jen tézko rozplést jednotlivé atoky. Za-
kladnu v Plzni prokazatelné navstivily Mustangy z 78., 339., 355.
a moznd i z 359. a 364. Fighter Group. Vysledkem bylo zniceni
nebo poskozeni asi dvacitky odstavenych Bf 109 a Fw 190.

Podobné obtizné Ize identifikovat jednotlivé ttoky nasledujici
den 17. dubna 1945, kdy se nad vybrané cile vydalo 1 054 tézkych
bombardéra. Dopoledne uskupeni 160 bombardéra 3. Air Division
zahdjilo dal$i mohutny Gtok na Drézdany, ktery odpoledne dokon-
¢ilo 450 bombardéra 1. Air Division. Zbyvajici ¢dsti 3. AD zadto-
Gily na Usti nad Labem a Karlovy Vary. Doprovod bombardérim
opét zajistovalo pies osm stovek stihacek a jejich vysledek v poctu
neptitelskych stroji znicenych nebo poskozenych na zemi dosdhl
Cisla 400.

Letisté v Plzni se prokazatelné pokusily napadnout Mustan-
gy 364. Fighter Group, ale pro silnou protiletadlovou palbu neza-
znamenaly Zddny uspéch a pfesunuly se nad letisté¢ Karlovy Vary,
kde zasihly nékolik Ar 96. O ttok se pokusili také letci 4. Fighter
Group, kterd zde v kompaktni sestavé znicila jen ¢tyfi letadla. Proti-

letadlovou palbou z letisté byl ale zasazen Mustang No. 44-14387,

1./Lt. Roberta O. Davise. Pilot chvili pokracoval v letu smérem
na zdpad, ale u Chebu musel poskozeny stroj opustit na padiku
a zahynul. Letisté v Plzni nebo Cesk}?ch Budgjovicich bylo cilem
také pro Mustangy 339. FG. Podobné jednoznaéné nelze identifi-
kovat cil, jednalo se bud o Plzer, nebo Cheb, v pfipadé utoku 355.
a 361. Fighter Group. Celkem lze v americkych dennich nérocich
z Plzné vybrat zniceni tfi Fw 190 a poskozeni dalsich dvou Fw 190
a dvou Bf 109, které jesté mohly nalezet k I/EKG(]).

Konec letecké zdkladny v Plzni pfinesl nalet na mésto 25. dub-
na 1945. Hlavni cil pro svaz 198 bombardéra 1. Air Division byla
zbrojovka Skoda pfimo ve mésté, zatimco 78 bombardért podiize-
ného 1. Combat Bomb Wing zattocilo na leti§té na jihozdpadnim
okraji mésta. Kritce po 11. hodiné dopoledne tak nad letisté od se-
veru postupné nadlétly stroje 398.,91. a 381. Bomb Group. Kazdi
skupina odhodila 220 kusa GP bomb 500 Ib, 200 kustt GP bomb
250 1b a 80 kust zdpalnych bomb M17 a také desitky baliki s letd-
ky. Ptipraveny flak z okoli mésta ale pfimo nad cilem sestfelil jednu
B-17 a dalsi pro poskozeni havarovala béhem névratu. Svaz Gtocici
na zbrojovku také pfisel palbou flaku pfimo nad méstem o tfi bom-
bardéry, dalsi nouzové pfistdl béhem navratu.

Udaje o znicenych letadlech na zikladné nebyly vyhodnoceny,
zpriva 1. CBW pouze konstatuje: ,Dva ze ityr velkych hangarii byly
zniceny a mnoho letadel v jejich sousedstvi bylo poskozeno. C'tyﬁ zdsahy
do kasdrenské oblasti v jibovychodni cdsti a dva dalsi bardky byly prav-
dépodobné opraveny po predchozim poskozent. Mnoho zaplnénych krd-
terit bylo patrno na pristavaci plose. Sest novyjch krdteri bylo spateno
na letisti pobliz velkych hangdri, ale pristdvaci plocha a ranvej se zddla
byt plné provozuschopnd. Jeden maly hangdr byl znicen vybuchem, dalst
dvé malé budovy dosud hori... “

Ptes zfejmé totdlni zniceni zdkladny v Plzni zaznamenavé kro-
nika obce Strunkovice nad Blanici pfekvapivé dalsi aktivitu letadel
z L/EKG(]): ,27. dubna (1945) rdno v 7 hodin poplasila mistni obec
némeckd stibacka, kterd hromovym hlukem dvakrit obletéla Strunkovi-
ce a pak havarovala na poli za obci. Pilot zranén nebyl.“ Dle fotogra-
fické dokumentace vlozené v kronice se jednalo o Arado Ar 96B
s trupovym oznacenim ,,50%. Vrak stroje byl zfejmé pozdéji roze-
bréin a odtazen z pole na Cinadrovu pilu u Zelezni¢ni zastavky.

Hned nésledujici den 28. dubna 1945 dalsi némecké letadlo
nouzové piistilo u obce Kafez na cesté mezi Prahou a Plzni. Zde
viak dalsi detaily schazeji.

Letecka technika Erg. KG(J), I./EKG(J) a V./EJG 2

Z popisu historie jednotky vyplyvi, Ze prvni cviéné letouny ob-
drzela do svého stavu na pocitku prosince 1944. Z tohoto pohledu
tak budeme hovofit o konkrétni typové skladbé jednotky s ndzvy
»Erg. KG(]) Gruppe*, ,Erg.Gr. IX. (J)FLKorps*, ddle ,I./EKG(])*
a kone¢né ,V/EJG 2¢.

Systém oznacovani

Po celé obdobi existence jednotky bylo jeji zédkladni ¢lenéni
na drovni Gruppe rozvrzeno do Ctyf Staftel. Piestoze se grafické
oznacovéni jednotlivych Staffel v Luftwaffe nepouzivalo, v tomto
specidlnim pfipadé vyuzila jednotka zdsady uréené o jeden orga-
nizaéni stupen vyse, tedy Gruppe. Kazd4 z vytvofenych Staffel tak
aplikovala na své stroje identifika¢ni symboly odvozené z existuji-
ciho modelu. Prvni Staffel nepouzivala zadny symbol, druha nosila
za trupovym vysostnym oznacenim vodorovny pruh, tfeti pak pruh

svisly a ¢tvrtd vlnovku. Jejich umisténi i provedeni je jedine¢né
a charakteristické pravé pro jednotlivé Staffel.

Také barvy taktického oznaleni (a symbold Staffel) byly jed-
notné — 1. Staffel bil4, 2. Staffel ern4, 3. Staffel Zlutd a 4. Staffel
modrd. U 4. Staffel neni barva jista, nékteré ze zdrojii ji uvadéji jako
Cervenou. Bohuzel relevantni dokumenty, napiiklad zdznamy ztrit
nebo letové deniky, barevnost oznaceni neobsahuji. Podle zvyklosti
Luftwaffe by 4. Staffel méla pouzivat spiSe modrou barvu. Dalsi
dtvody pro tuto skute¢nost uvadime dile u podrobnéjsiho popisu
letounu Fw 190A-6, W.Nr. xxxx70, ,modri 31°.

Na vSech bezpe¢né identifikovanych letadlech jednotky jsou
navic aplikované pruhy (pfiblizné 450 mm — §itka 6. trupové sekce
Bf 109) obepinajici trup hned za trupovym kfiZzem. Poloha pruhu,
tésné se dotykajiciho vysostného oznaleni, je také charakteristic-
kym znakem utvaru. Stejné jako v pfipadé taktického oznaceni,
pouzivaly Staffel rtizné barevnosti pruhu. Jistotu médme u 3. Staffel,
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u jejichz stroji zanechanych na zékladné v Ansbachu potvrzuji ba-
revné snimky tmavé modrou barvu. Ostatni Staffel pouzivaly pruhy
svétlé barvy. Vétsinou se jevi jako bild, v nékterych ptipadech viak
spise jako velmi svétle Zlutd.

Pokud by barevnost pruhu méla znacit konkrétni Staffel, nedava
smysl, aby tfi z nich, konkrétné 1., 2. a 4., pouzivaly stejny odstin.
Fotografie vsak toho potvrzuji, coz nds vede k nézoru, Ze pruhy
mély jiny vyznam, nez pfesnou identifikaci Staffel jednotky. Jako
spekulaci mtizeme vyslovit moznost identifikace cviénych letadel
urcitého prostoru (naptiklad spravniho — Luftgau). Zdivodnéni
barevnosti pruhi vsak neni jisté. Zadné jiné specidlni oznadeni
stroje I./EKG(]) neobdrzely.

Konkrétni stroje

Popis jednotlivych letadel jednotky rozclenime dle jejich zafa-
zeni do jednotlivych Staffel.

Stab/EKG(J)

Organizace utvaru zahrnovala &tyfi stroje §tabu, Zddny z nich
se ndm ale prozatim nepodafilo identifikovat. Pfedpoklddime,
ze byly oznaleny symboly stroji $tibu Gruppe, jako v ostatnich
stihacich jednotkich, nicméné zadny takovyto letoun neni znam.
Stab I./EKG(]) sidlil v Plzni (pozdéji snad v Illesheimu) a jediny
stroj se symbolem $tabniho roje nalezeny v Plzni byl Fw 190D-13,
W.Nr. 836016. Jak jsme jiz zmifiovali, v tomto pfipadé se jednd
spiSe o letoun Stab 1./JG 2. Z ruznych dtrzkovitych dokumenta
a vzpominek pilot vyplyvd, Ze nékolik kusi této posledni sériové
vyribéné varianty Fw 190D bylo skutecné k JG 2 dopraveno.

Jedinym potvrzenym letounem Stab I/EKG(]) tak zistdva
Bf109G-6, W.Nr. 163982, se kterym smrtelné havaroval Hptm.
Eduard Skrzipek 25.2.1945 v Plzni. Oznaceni stroje vSak neni

v dobovych dokumentech uvedeno.

1./EKG(J) (pozdéji 17./EJG 2)

Zikladnou 1. Staffel bylo po celou dobu jeji existence letisté
v Ceskych Budgjovicich, kde po skonceni vilky zistalo pomérné
zna¢né mnozstvi Bf 109G jednotky. Nesly velka bild takticka ¢isla
a svétly (bily nebo svétle zluty) pruh za trupovym vysostnym ozna-
¢enim. U Messerschmittti Bf 109 této Staffel jsme zaregistrovali
nejvétsi pocet piipadd, kdy byl tento pruh posunut nestandardné
o jeden dil vzad (Bf 109 &isel ,,2, 13, 33“ a,,34“ v obou piipadech).
Celkem se nam v Ceskych Budé&jovicich podafilo identifikovat je-
denict kust Bf 109 &isel ,2, 3,4, 5,6,13,22,31,32“ a dva &isel ,34%

Zajimavosti je velice Casté oznaceni letadel 1. Staftel tzkym bi-
lym nebo Zlutym krouzkem na vrtulovém kuzelu. Ac¢koliv zde na-
lezneme také stroje s obvykleji zbarvenym kuzelem, tzn. standardni
spirdlou, jednou tfetinou bilou a nebo v jednolitém Cerném nebo
Cernozeleném nétéru, vyskytuje se tenky krouzek prilis Casto, nez aby
to byla ndhoda. Neni ndm zndm Zidny jiny pfipad né&jaké jednotky,
ktera by tento druh oznaceni pouzivala s takovou Cetnosti. Miize to
byt jeden z pomocnych znaku identifikace letadel z 1. Staffel.

Bf 109G-14, W.Nr. 2, ,bila 3¢, Ceské Budéjovice
(strana 43 v tisténé publikaci)

,Bild 3“ je typickym piedstavitelem repasovaného stroje firmou
Flugzeugwerke Mannheim (zkricené Flumann) ve Wertheimu.
Jeho kamufldZ je naprosto shodna s letouny z fotografii zalétavacich
pilott podniku na pfelomu let 1944/45 na letisti ve Wertheimu.

Je na nich patrny ,rukopis® ve formé typického zbarveni a ozna-

¢eni zde opravovanych Stodevitek. Boky trupu pokryvaly velké,
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nékdy téméf az kruhové skvrny se stfidavou intenzitou nanesenych
barev. Bo¢ni kiiZ vypliiuje tmavsi z kamuflaZnich odsting, ktery ale
v horni &asti presahuje po jeho strandch.

Pouzivané odstiny lze odvodit od barevného snimku vraku
Bf 109G-6, zanechaného po skonceni vélky v Illesheimu. Prove-
deni kamufldZe opét potvrzuje, Ze prosel opravou ve Wertheimu.
Opraveny stroj firma nastfikala odstinem RLM 76 na spodnich
a bo¢nich plochich, barva vSak méla nddech do Zlutosedé, horni
a Castecné bocni plochy, stejné jako skvrny na bocich pak kryly od-
stiny RLM 81 a 82. Opravny ve Wertheimu tak pouzivaly, alespori
od zacitku roku 1945, odstiny barev zavddéné piiblizné od polovi-
ny roku 1944.To potvrzuji i dfive zminéné fotografie z prelomu let
1944/45, kde jsou letouny celkové tmavé a neni téméf zndt rozdil
mezi hornimi odstiny. Svoji specifickou formu mély také technické

popisky.

Stroj

Bez znalosti sériového ¢isla neni mozné zjistit zddné podrob-
trojihelniku u otvoru plnéni systému MW 50 na levé strané trupu.
Pod levou polovinou kfidla se nachédzela anténa FuG 16ZY. Letoun
byl vybaven krytem kabiny ,Erla-Haube“ s upevnénym stozarkem
antény. To ukazuje na pozdéjsi provedeni tohoto typu kabiny.

Jako vét§ina Bf 109 v CCSk}?ch Budgjovicich, mizeme snad fici
pochiézejicich z 1./EKG(]), postradal stroj kryty podvozku. Perso-
ndl jednotky je zfejmé odstranil, aby se nezandsely snéhem z nez-
pevnéné plochy letisté na zacatku ¢innosti v unoru 1945.

Kamufldz
Zbarveni odpovidd vyse uvedenému vzoru z Wertheimu. Bohu-
zel nejsou viditelné horni plochy kiidla.

Oznaceni

Bild &islice ,3% bily pruh za trupovym kiizem a dzky prouzek
na vrtulovém kuZelu tvoifi oznaceni stroje. Na snimku z pravé stra-
ny jsou nezfetelné patrné Zluté konce kiidla zespodu. Podobnou
Upravu maji i daldi Bf 109 na zakladné, byla tak zfejmé v jednotce
pravidlem.

Bf 109G-14(?), W.Nr. 2, ,bila 4“, Ceské Budéjovice
(strana 46 v tisténé publikaci)

Stroj

Pravdépodobné vlastnim persondlem poskozeny Bf 109G-14,
,bild 4“ zistal na plose letisté se zbytky maskovaci sité na kiidle
je, protoze nezndme jeho sériové &islo. Na zakladé podobnosti
s na stejném misté zanechanym Bf 109G-14, ,bila 3“ predpokla-
ddme, Ze se i v tomto pfipadé jednalo o opraveny Bf 109G-14. Pro
tento fakt svédéi i pfitomnost antény FuG 16ZY pod levou po-
lovinou kfidla. Nicméné anténa neni nepochybny dikaz a nebyla
svdzdna s zddnou konkrétni verzi. Jeji masové rozsifeni opravdu
pfislo az v dobé vétsinové produkee G-14, Ize ji vsak identifikovat
i na n€kolika pozdné vyrobenych Bf 109G-6.

Motor DB 605A pouzival palivo B4, tzn. 87oktanovy letecky
benzin.

Vedle krytd podvozku schazi také kryt sachty ostruhového kola.
Samotnd ostruha postradd protiprachovy litkovy nebo kozeny kryt
tlumice a také zdmek. Takovouto zjednodusenou variantu provede-
ni ostruhového kola mélo mnoho opravovanych Bf 109.

Vsimnéte si nékolika pristield mensich rdZi na trupu a kfidle
a také opravy v misté horniho zdvésu smérovky.



Kamufldz

Zbarveni odpovidd zvyklostem firmy Flugzeugwerke Mann-
heim. Rozvrzeni barev na hornich plochach kfidla neni diky tma-
vym odstinim RLM 81 a 82 viditelné.

Oznaceni

Velkd bild nelemovand ¢tyika spolu s bilym pruhem za trupo-
vym kiizem tvofila oznaceni letounu. Na vrtulovém kuzelu pied-
pokldddme tenky bily krouzek, byt neni na fotografii patrny. Opét
vychédzime z podobnosti s ,bilou 3% Stejné tak, podle jinych Bf 109
z 1./EKG(]), pfedpokldddme Zluté konce kidel.

Pod VOP nad sachtou ostruhy jsou na boku patrné dva bilé
obdélniky, jejichz vyznam neni zfejmy.

Bf 109G-6/AS, W.Nr. 2, ,bila 34¢, Ceské Budéjovice
(strana 48 v tisténé publikaci)

Stroj

Na volném prostranstvi letist¢ zastal po skonceni vilky
Bf 109G-6/AS s ¢&islem ,bild 34 Fotografie z obou stran umoz-
fiuji jasnou identifikaci letounu jako G-6/AS, protoze na pravé
strané trupu schédzi oznaeni plniciho otvoru systému MW 50.
Jinak se jednd o standardni provedeni této varianty z podniku
Mtt Regensburg, tedy letoun vyrobeny jako novy kus s motorem
DB 605AS. Celkem zdvod vyprodukoval 324 (325)*° kusii této va-
rianty v rozmezi dubna aZ srpna 1944. Letouny nosily sériové ¢isla
ze sérif 163, 164, 165, 166 a byly v nich rozmistény bez néjakého
systému. Nejspise to souviselo s nizkymi a nepravidelnymi dodav-
kami motort DB 605AS na jafe 1944, nisledné pak s upfednost-
flovinim montiZe motoru do G-14/AS.

Stroj uz byl vybaven krytem motoru se dvéma vyboulenimi
na spodni &asti (i kdyZ je konstrukéné nevyzadoval) a vétsim chla-

di¢em oleje (F6 987 s vyménnou plochou 8,5 dm?) pod nosem.

Kamufldz

Zbarveni odpovidd zdsaddm podniku v Regensburgu a pouzi-
té odstiny barev byly nepochybné standardni RLM 76 zespodu
a RLM 74 a 75 seshora. Smérovka a kylovka nesly specifické pro-
vedeni skvrn charakteristické pro Regensburg.

Oznaéeni

Velké bilé taktické ¢islo ,,34“ lezelo na bocich trupu. Vyjimeéné
je zde pruh obepinajici trup umistén o jeden trupovy dil vzad, nez
bylo obvyklé a zd4 se byt ponékud tmavsi (na barevné rekonstrukei
je proveden svétle zlutou; mohlo se ve skute¢nosti jednat o zbytek
oznaceni, které stroj obdrzel uz béhem vyroby v Mtt Regensburg).
Na vrtulovém kuzelu mizeme rozlisit nezfetelny svétly prouzek,
bohuzel pravé v tomto misté je drobné poskozeni snimku.

Bf 109G-6, W.Nr. ?, ,bila 36, Skute¢
(strana 50 v tisténé publikaci)

Vedle domovskych zéikladen ttvaru se znacné mnozstvi bez-
pecné identifikovanych letadel I./EKG(]) naslo po skonéeni vilky
na jinych letistich. Jednim z nich bylo letisté ve Skutci, na které
na samém konci konfliktu prelétly ¢asti stihaci JG 77, operujici
na vychodni fronté. Celkem zde po ukonéeni boji zistalo 30 kust
Bf109 v rizném stupni poskozeni, z toho jeden letuschopny.
Z fotografii je zfejmé, Ze zanechané Bf 109 tvorily dvé nesourodé
skupiny — jedna zahrnujici opera¢ni stroje JG 77, identifikované
dle jejich oznaleni a verzi a druhd sestavajici ze starsich provedeni

Bf 109 s dvoucifernymi taktickymi &isly a také bilymi a Zlutymi

krouzky na vrtulovych kuzelich. Pokud porovnime provedeni mar-
kingu a typovou skladbu druhé skupiny s letouny 1/EKG(]), je
jasné, Ze si odpovidaji.

Abychom se pokusili najit odpovéd, zda a jakym zpisobem
se Cast letadel I./EKG(J) mohla objevit na letisti ve Skutci ve vy-
chodnich Cechach, musime se kratce vénovat situaci a zakladné
v samém zavéru valky.

Letisté ve Skut¢i nebylo béZnou vojenskou zidkladnou urcenou
pro bojovy utvar. Prvni operacni jednotkou ve Skut¢i se stala trans-
portni IL/TG 2. V poloviné dubna 1945 (13.4.1945) obdrzela
tato jednotka rozkaz o pfesunu z Bronkowa (pfiblizné 10 km ji-
hozépadné od Chotébuzi, Cottbus) do Ptibyslavi a Zbraslavic!®.
Na kazdé z téchto letist méla pfibyt jedna Staffel, coz ale nefesilo
celou silu tehdejsi I1/TG 2, tvofenou tfemi Staffel. O den poz-
déji uz byla II/TG 2 zachycena v piehledu Lfl. Kdo.6 na novych
zdkladnach — 5./TG 2 se nachazela v Pfibyslavi, 6./TG 2 ve Zbra-
slavicich a posledni Staffel, 7./TG 2, ve Skut¢i'®. Na leti§té pfilétly
transportni Ju 52/3m, bohuzel neni znimo v jakém poctu. Pfesun
I1./TG 2 do Skutée je tedy podlozen rozkazy a dokumenty o di-
slokacich jednotek Lfl.Kdo.6. Jiny utvar ale neni na této zdkladné
puvodnimi materily zaznamendn.

Fotografie z kvétna 1945 zde vsak nepochybné potvrzuji pfi-
tomnost velké skupiny Bf 109. Diky vzpominkim nékolika piislus-
nika jednotky JG 77 a také letovému deniku Uffz. Rolfa Bucka
2 9./JG 77 (od 19. 4.1945 prefazeného do Stab./JG 77'%) miize-
me tvrdit, Ze pochdzely pravé z tohoto dtvaru. Buckiv denik uvé-
di 1. kvétna 1945 mezi 13.30 a 14.05 pfesun (pielet) z Prostéjova
do Skutée. Typ letounu neni v zdznamu exaktné uveden, jedna-
lo se ale zfejmé o Bf 109, na kterém do té doby operacné létal.
Do vzduchu se Buck dostal znovu az 8.5.1945, kdy okolo jedné
hodiny odpoledni prelétl ze Skutée do Hradce Krdlové. V podve-
Cer pak, spolu s dal$im letcem, pouzil kuryrni Fi 156 pro pielet
do amerického zajeti.

JG 77 bojovala na vychodni fronté od konce ledna 1945 a z mo-
ravskych zakladen operovala v ramci VIII. Flg.Korpsu pod hla-
vickou Lf.Kdo.6. Spolu s dalsimi jednotkami tvofila jeji 3. Flg.
Div. kooperujici s Pz.AOK 1. V piehledu dislokaci jednotek ce-
lého LA.Kdo.6 z 3. kvétna 1945 je JG 77 uvadéna v Prostéjove,
kde sidlil jeji Stab a II. Gruppe, 1./JG 77 bizovala v ,Peterswaldu®,
tedy v Petivaldu u Karviné. V této dobé uz utvar tvofily pouze dvé
Gruppe, protoze III./JG 77 byla 5.4.1945 zrusena'®. Jeji stroje
nasledné posilily zbyvajici ¢4sti jednotky.

Jak je patrné, existuje zfejmy rozpor mezi dislokaci JG 77 ve vyse
uvedeném zdznamu Rolfa Bucka a oficidlnim piehledem jednotek
Lfl.Kdo.6 z 3.5.1945, ktery o néjaké ¢asti JG 77 ve Skutci ne-
hovoti (viz vyse). Na této zdkladné zaznamenéva pouze 7./TG 2.
Dle naseho nézoru se jednotka nedostala do Skutée uz okolo za-
Catku kvétna, ale spiSe az na samém konci vilky, tzn. 7.5.1945
v rdmci Gstupu (tletu) jednotek smérem na zépad. Zaznam z leto-
vého deniku Rolfa Bucka prozatim neumime vysvétlit. Je mozné,
ze obsahuje nepfesnosti, v atmosféfe hrozby ruského zajeti celkem
pochopitelné. Posledni zdpisy jsou navic nekompletni, neobsahuji
udaje o typech letadel a také zde nejsou Ziddné pozndmky o néjaké
operacni ¢innosti.

Operacni lety ale JG 77 providéla jesté na zacitku kvétna 1945.
Utvary celé 3. Flg.Div. pokracovaly v aktivni ¢innosti a drzely své
zdkladny na Moravé az do konce vélky. Teprve po ozndmeni kapi-
tulace béhem 7.5.1945 se vydéavaly na pout k americkym liniim.
Kapitulace méla vejit v platnost o ptlnoci z 8. na 9. kvétna, takze
mély na ustup jeden den. Pokud to bylo mozné, pouzily k tomu
ileteckou techniku. Limitoval je ale nedostatek paliva. Timto zpt-
sobem se mnoho letadel zminénych jednotek objevilo na konci
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valky na letistich ve vychodnich Cechdch. Konkrétné stroje JG 77
zistaly zanechdny, a v nékterych piipadech zde byly i zniceny,
na zdkladnich v Hradci Krilové, Chrudimi, Moravské Trebové
a pravé Skutci. Identifikoviny zde byly Bf 109G a K s oznacenim
1. a III. Gruppe. Piitom k Ziddnému takovému preletu neexistuje
oficidlni rozkaz.

Jaka ¢ast JG 77 se dostala do Skutce, neni zcela jasné. 1./JG 77
zamifila z Petfvaldu jihozdpadnim smérem a skonc¢ila v Moravské
Ttebové, kde po vilce zistalo minimalné 16 kusi Bf 109G. Dal-
§ stroje I. Gruppe (identifikované ov§em pouze podle oznaceni)
se dostaly do Hradce Krélové.

Cisti z Prostéjova, tedy oficidlné Stab a IL/JG 77, si to nami-
fily severozdpadné na letisté ve Skut¢i a Chrudimi. Minimélné
v pfipadé Chrudimi byla skupina vétsi a zahrnovala také Fw 190F
z SG 4, prizkumné Fw 189 z 1./31(Nacht) a Fi 156 z Pz.Aufkl.
Schwarm 4. Slo o jednotky spadajici téZ pod 3. Flg.Div. a v minu-
losti ¢asto spolupracujici s JG 77 v Prostéjové. Evidentné se jednalo
o organizovanou akci.

Ptimo ve Skut¢i zistaly minimélné dva Bf 109K-4 s oznacenim
II1./JG 77, ktera vsak v té dobg, jak jsme zminili, uZ neexistovala,
dile tfi Bf 109G-14 z neidentifikované Gruppe a jesté dalsi Bf 109
z byvalé IIL. Gruppe. Ostatni Bf109 nepochizely (ptivodné)
2 ]G 77.K tomu, aby si opera¢ni jednotka pfivlastnila letouny jiné-
ho utvaru, musel existovat divod. V pfipadé JG 77 to byl nedosta-
tek letecké techniky v zavéru vilky, kdy uz pfestal fungovat systém
ptidélovini letadel. Nové Bf 109 uz nebylo kde brit.

Intenzivni bojové ¢innost opotiebovévala silu JG 77 po cely rok
1945 a nikdy nedovolila dosihnout tabulkovych stavi. Plné vyba-
venou Geschwader tvofily tfi Gruppe, doplnéné jesté stabnim ro-
jem se ¢tyFmi stroji, pfi¢emz Gruppe méla mit ve stavu 52 letadel.
Celkem tak méla JG 77 disponovat 160 stihackami. Pokud vsak
sledujeme pocetni stavy techniky JG 77 od konce biezna 1945,
tak se mnoZstvi letadel nikdy nedostalo nad 43 kust a pohybo-
valo se spiSe okolo 30 kusti na Gruppe. Navic mluvime o celko-
vém poctu letadel, operaéni schopnost byla pochopitelné snizena
o letouny v opravich. K jistému zvySeni stav Stab, I. a IL/JG 77
doslo mezi 10. a 16.dubnem v dusledku pfevedeni techniky
od zrusené III./JG 77. Posledni zdznam o sile jednotky pochazi
z 23.4.1945% — Stab vykazal 5 kust Bf 109 (5 bojeschopnych),
I. Gruppe pak 35 kusi (26 bojeschopnych) a II. Gruppe také
35 kusi (26 bojeschopnych). To je méné nez polovina tabulkového
stavu v provozuschopnych letadlech. Pfitom pilotd bylo 142! Jed-
notka, v polovingé dubna stéle v intenzivnim nasazeni v bojich ze-
jména v okoli Ostravy, ale letouny potfebovala. Davod k doplnéni
letecké techniky tedy JG 77 méla.

Nyni se vratime zpét z I/EKG(]), resp. V/EJG 2. Velkd vlna
rueni leteckych jednotek v Luftwaffe probéhla na poc¢itku dub-
na 1945, dal3i nésledovala okolo 20.4.1945. Jak jiz bylo uvede-
no, 21. 4. 1945 rozhodlo veleni Luftwafte o zru$eni véech Gruppe
dopliiovaci EJG 2, mimo III/EJG 2. V. Gruppe pusobila na zé-
kladnédch v protektoritu a ve vyzbroji méla Fw 190 a Bf 109. Ru-
Sené utvary stdle spadaly pod IX. Flg.Korps, ktery vsak postupné
piechdzel z Lfl.Kdo.Reich pod veleni Lfl.Kdo.6. Nejprve ope-
raéné — 21.4.1945 a pak i organizacné — od 26.4.1945". Dne
23.4.1945 navrhl nacelnik generdlniho $tibu Lfl.Kdo.6 vyuziti
pozemniho personilu V./EJG 2, z ¢ehoz je patrné, Ze se uz v této
dobé o zdroje jednotky zajimalo veleni této letecké armady. Osud
pilotti a letadel pak ur¢il rozkaz generdlniho §tabu (opét) Ll.Kdo.6
z 26. dubna 1945, ktery je déval k dalsimu vyuziti ,IX. Flg.Korp-
su®. Tento celek v§ak nedisponoval Zidnym ttvarem vyzbrojenym
pistovymi Bf 109 a proto bylo jejich vyuziti s velkou pravdépodob-
nost{ feseno o Uroven vyse, tzn. v rimci celého Lfl.Kdo.6. Pod jeji
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VIIL. Flg.Korps (pozdéji Lw.Kdo.8) nilezela 3. Flg.Div. v jejimz
ramci operovala JG 77. Zde je ono ,propojeni® mezi ,nabidkou®
z rusené V/EJG 2 a ,poptivkou” z operaéni JG 77",

Stalé operaéni nasazeni pocet 75 letadel zaznamenany
23.4.1945, kdy jesté nemohl byt ovlivnén pifichodem techniky
od V/EJG 2, dile redukovalo. Redlny stav tak musel neustile kle-
sat. Vznikld ,nabidka“ volnych Bf 109 tak mohla pifijit v pravy ¢as.

Vyse uvedeny teoreticky konstrukt je nastésti doloZen také
vzpominkou jednoho z pilott JG 77. Hans Bauer se nékdy v dub-
nu 1945, po svém dramatickém uletu z jedné ze zakladen JG 51
u Gdanského zilivu (pravdépodobné Junkertroylhof), ocitl
na ,polnim leti§ti v Troppau® (Opava). Je zfejmé, Ze jeho novym
opera¢nim Gtvarem byla JG 77, kterd dlouho 1étala z nedalekého
Dolniho Benesova (v samém zdvéru vilky pusobily jeji cdsti téZ
z Jakartovic). Obé letisté lezela pobliz Opavy, kterd zadné vlastni
letisté neméla.

Vzhledem k nedostatku letadel v ,, Troppau® dostal se skupinou
dalsich pfislusniki jednotky za dkol pfivézt novi letadla z Ceskych
Budgjovic. Bauer s ostatnimi absolvovali dobrodruznou pozemni
cestu pres Jihlavu do Ceskych Budgjovic. Jeho Bf 109 vsak nebyl
jesté piipraven a on musel ¢ekat. Pravdépodobné vice dni, protoze
si udélal kritky vylet i do svych rodnych Pecek. Spolu se svym ka-
marddem Heinzem Sieversem, kterého nésledné potkal na letisti
v Ceskych Budgjovicich, se nakonec rozhodl pro odlet k americ-
kym liniim. Po kritkém letu s Bf 109 z Cesk}?ch Budgjovic piistal
pobliz Vétini v americké okupacni z6né'%. Oznaceni letadla, patr-
né na nekvalitni fotografii po nouzovém pfistani, tvofilo velké bilé
&islo ,12%, provedenim odpovidajicim zvyklostem 1./EKG(]), resp.
17./E]JG 2.

Ackoliv je vzpominka zatiZend mnoha nepfesnostmi (naptiklad
letisté v Troppau) a neobsahuje konkrétni data, potvrzuje vyslini
skupiny persondlu JG 77 z Moravy do CESkYCh Budgjovic pro le-
tadla. V této dobé se ale v Cesk}?ch Budgjovicich nachizely pouze
stroje byvalé 17./EJG 2.

Bauer se o ostatnich pilotech skupiny nezmifiuje, pravdépodob-
né viak ze zakladny odlétli, kdyz on musel ¢ekat na uschopnéni
svého Bf 109. Leteckd technika zrudené V/EJG 2 se tedy skute¢né
mohla dostat do rukou personalu JG 77.

Stroj

Popisovany Bf 109G-6 s oznacenim ,bild 36“ piedstavuje urci-
tou vyjimku v historii typu, protoZe se prokazatelné jednalo o je-
diny Bf 109, ktery se dostal do vzduchu s eskoslovenskymi znaky.
K tématu ,¢eské“ Stodevitky na letisti ve Skutci je zajimavé doplnit
nékolik podrobnosti o stavu letisté ze samého konce vilky. Z peé-
livé vedeného ,Deniku o ¢innosti na letisti Skutec“ je mozné vycist
situaci, v jaké byla tato leteckd zdkladna opusténa a také nékolik
podrobnosti o zde zanechané technice.

Prvni zéznam z vy$e zminéného dokumentu je datovin
8.5.1945.,0d 13. hod. zacal odjezd némecké jednotky = mésta, kterd
cely den provddeéla nicent zdsob, dopoledne na letisti, odpoledne od 14.00
hod. na hristi sportovniho klubu, kde spalovala auta, benzin, vojensky
materidl i zarizeni. Zabrdniti tomu nebylo mozné, nebot letisté bylo
osazeno 35 kulometnymi hnizdy a 4 letouny, které byly pripraveny
na rozkaz ném. velitele letisté myr. Mendeho ke startu, kaZdy s 250 kg
pumou, na zniceni mésta Skutce*.

Podle tohoto zdznamu tak némecka posidka drzela a kontro-
lovala letisté do posledni chvile pfed svym odchodem a snad byly
alespori nékteré ze stroju, pfedpokladime Ze pravé Bf 109, stile
letuschopné.

%

Neni vylouceno, Ze uvolnéné stroje V./EJG 2 vyuzily i dalsi ttvary Lfl. Kdo.6.



»V 17.50 hod. zacalo pod vedenim kpt. Brandeise a csl. partyzdnii
prebirdni letisté, zajistovdnt k vybuchu pripravenych min a bomb, kte-
rého tikolu se ujali se vedle kpt. Brandeise, co pyrotechnika, téz dobrovol-
né se prihldsivsi br. Jan Kyselka a br. Alois Vesely. “

Uz pozdé odpoledne bylo celé letisté v Ceskych rukdch. Novi
majitelé zaroven provedli prvni prizkum zde se nachazejiciho
materidlu a vybaveni. K letecké technice se pro tento den uvadi:
»Veskery materidl letisté a zbrané byly idstecné zniceny (letadla rozbita
krumpdcem na nosnych plochdch, na pristavacich plochdch a kiidélkdch,
pusky bez zdvérd, kulomety bez hlavni, paddky odiezdny a odneseny
na hiisté ve mésté, kde zapdleny).

Dalsi den provedl esky personal podrobnéjsi prohlidku letecké
techniky, véetné prvniho soupisu. ,PFi problidce plochy letisté za ve-
deni Ing. Bromského nenalexeny Zddné zndmky podminovdnt. Letadla
byla rozestavena po celé plose letisté, aby bylo zamezeno pristdvini rus-
kych pripadné nasich letadel.

wLetecky park pod vedenim br. Moudrého zaial ihned uvoliiovat
plochu letisté a odtahovat letouny ke kraji letisté, nejdiive pomoci jedno-
ho kotiského potahu, pozdéji pomoct traktoru z Dletic. Na letisti zjistén
ndsledugic stav letounii: Me 109 ... 24 kusil, Gigant ... 6 kusti, Fokke
Wulf .... 1 ks. V soupisu se ddle pokracuje.“

Zda byl divod rozmisténi letadel na plose skute¢né pravdivy
nevime, je ale zfejmé, ze uz 9.5.1945 s nimi bylo manipulovino
a byla odstraniovina ze vzletové plochy. Stejné tak byl ,Me 109-36“
opatfen Ceskoslovenskymi znaky, uschopnén k letu a nakonec
v 17.47 vzlétl s partyzénem por. Andrejem Jaroslacevem v kabiné
nad mésto'®. Teprve nésledujici den, 10. 5. 1945, pfistdlo na letisti
prvni sovétské letadlo. Byl jim kuryrni ,U 2 & 5°s ,pplk. Holoborod-
kem, ktery se v 19.40 dotkl pfistavaci plochy.

Dalsi soupis némecké techniky, véetné podrobného plinku
jejiho umisténi, vznikl ponékud pozdéji. ,Soupis letadel, konec-
ny stav® byl vypracovin 21.5.1945 a podivd presnéjsi piehled
o zanechané technice. Stihacich Bf 109, zde oznacovanych jako
»Me-109 Messerschmitt, zistalo na letisti celkem 30 kust,
z toho jeden letuschopny, devét s 10% poskozenim, dva s 50%,
tiindct s 90% a pét se 100% poskozenim. Vétsina z nich byla tedy
zcela znicena. Dile se zde nalézalo jedendct kust Me 323 (,Me
- 232 Gigant®), dva kusy Ju 52/3m (,Ju-52 Junkers®), jeden kus
Fw 58 (,Fw-2m“) a jeden neidentifikovany stroj, oznaleny jako
»2Fw-1m“. Mohlo se jednat o Fw 44, ale dikaz chybi. Mnozstvi
30 kusa Bf 109 je vysoké a pfi porovndni vy$e uvedenych stavi le-
tadel u JG 77 vyplyne, Ze nemohly véechny pochézet z pivodnich
zdroji jednotky.

Ceskoslovenskymi znaky bylo nakonec opatfeno vice Bf 109,
coz dokladaji dobové fotografie. Navic Cesky persondl pretiel
na vétsiné ostatnich Stodevitek némecké kiize svétlou barvou, snad
aby jasné demonstroval nového vlastnika.

Bf 109G-6, ,bild 36 vykazuje jasné zndmky opraveného stroje.
Mimo neobvyklého zbarveni nesl nové provedeni kylovky a smé-
rovky, nahrazeny byl pravy kryt motoru pochézejici z jiného letou-
nu. Pancéfovini kabiny je star$i konstrukee, bez ¢dsti s pancéfovym

sklem, chybél piistroj FuG 25a.

Kamufldz

Fotografie, kterych se dochovalo pomérné dost, ukazuji pouziti
jednoho odstinu barvy na hornich plochédch (bud starsi RLM 74,
nebo novou RLM 81). Neslo o né&jakou pfipadnou dpravu u jed-
notky, protoze jsou dobfe patrné peclivé provedené technické po-
pisky. Nistfik tak pochdzel od nékterého z opravirenskych center.
Zde odkazujeme na téméf totozny zplsob zbarveni ,Zerné 16“
z Plzné.

Oznaéeni
Bilé &islo ,36“ bylo vyvedeno na tmavsi skvrné piekryvajici né-
jaké ptvodni oznaceni. Bily pruh kryl cely 6. trupovy dil a pfimykal

se k trupovému kiizi.

2./EKG(J) (pozdé&ji 18./EJG 2)

Operaéni zakladnou 2. Staffel bylo letisté v Plzni, kde se také
na konci vélky nalézalo nejvétsi mnozstvi jeji techniky. Jednotka
méla vyhrazenu Cernou barvu taktického oznaleni a za trupovym
kifZem nosila na letounech vodorovny prouzek — oznaceni 2. Staf-
fel. Jeho poloha zachovivala jednotné provedeni. Spodni hrana
prouzku korespondovala se spodni hranou hornich bilych st
(lem®) trupového vysostného oznaleni.

Také stroje 2. Staffel byly oznaceny svétlym pruhem za trupo-
vym kiizem. Na vétsiné fotografii se jevi jako bily, v nékolika piipa-
dech v8ak ponékud tmavsi. Jak jsme jiz zminili, neni jasné, zda je to
vysledek pouzitého fotografického materidlu, podminek pfi foceni
nebo byla skute¢né pouzita jind svétld barva. Jisté je, Ze Zlutd barva
urfend na popisku plnéni paliva, to nebyla.

V ptipadé této Staffel se na jejich strojich neobjevilo Zddné dalsi
specidlni oznaceni, jako byl uzky bily nebo Zluty prouzek na vrtulo-
vém kuzelu u 1. /EKG(]).

Z fotografickych materidla jsme dokdzali identifikovat celkem
19 Bf 109 této Staffel s taktickym oznacenim ,Cernd 6,8,11,13,14,
16, 18%,,20“ (dva pfipady), ,21, 23, 26,27,28,29, 35, 41, 42, 46“.

Bf 109G-6/U4, W.Nr. 2, ,Cerna 29, Plzen
(strana 61 v tisténé publikaci)

Stroj

,Cernd 29“ je predstavitelem stroje repasovaného v opravaren-
skych dilndch firmy Brinker Hannover ve Wunstorfu. Nese typic-
kou kamufldz Bf 109 proslych opravou v tomto zivodé. O jeho
historii nejsme bohuzel schopni zjistit nic dalstho, protoze neznd-
me jeho sériové &islo. To obéas byvalo u Stodevitek z Wunstorfu
napsino ve stfedni ¢dsti smérovky, bohuzel tato ¢dst neni na foto-
grafiich rozeznatelna nebo je platno smérovky strzené.

Krytka plnéni tlakového vzduchu v 5. trupovém dile dole pro-
zrazuje, Ze se jednalo o subverzi U4, tzn. vybavenou motorovym
kanonem MK 108. Jejich pfitomnost v jednotce potvrzuji zdznamy
Gen.Qu.Abt.6 z 26. ledna 1945, kdy uvadéji rozhodnuti o ptidé-
leni péti kust této subverze ke 2./EKG(]). Je viak tfeba mit na pa-
méti, Ze alespon v nékterych obdobich existoval nedostatek kanona
MK 108 pro sériovou vyrobu. Neni tedy vylouceno, Ze kanon byl
z letounu pfi repasi vymontovén a nahrazen béznym MG 151/20.
Nicméné jsme prozatim nenalezli Zddné indicie o tom, Ze by pii
repasich byly providény néjaké zmény ve vyzbroji.

Zajimavosti je vyménény zadni pevny dil piekrytu kabiny, evi-
dentné bez jakéhokoliv natéru. Navic chybi anténni stozdrek, jenz
byl soucisti tohoto dilu. Ve by mohlo svéd¢it o opravé v dilnich

jednotky.

Kamufliz

Po opravé dostaly Stodevitky z Wunstorfu zcela novou kamu-
flaz. Byla tak rozdilna od vsech standardd, Ze je nepochybnym
znakem letadel proslych touto destinaci. Spodni plochy si podrzely
nastfik béznou RLM 76, v n&kterych (jinych) pfipadech je moz-
né, Ze alespon st plochy kiidel zistala bez natéru. Horni plochy,
na trupu az k trovni odtokové hrany kiidla, obdrzely zbarveni dvé-
ma tmavymi odstiny RLM 81 a 82 ve formé nepravidelnych poli.
Délici linie byvala zubatd, podobné jako u Bf 109 z podniku Erla.
Tmavé odstiny vytvifely dojem jednolité barvy, ale pfi pozorném
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pohledu jsou patrné hranice mezi barvami. Ucelem bylo co nejlépe
zamaskovat stroj na zemi. Tmavé barvy tak pokryly i spodni kryt
motoru, téméf aZ na samy spodek.

Boky trupu pak dopliovaly skvrny svétlé RLM 76 s pomérné
ostrymi hranami. Neexistoval Zddny vzor a kazdy stroj byl unikétni.
Jsou dolozeny pfipady, kdy tyto svétlé skvrny chybi, neni vsak jas-
né, co bylo pfi¢inou. Zda spéch pii pfeddni stroje, nedostatek barev,
nebo to souviselo se zvyklostmi ur¢itého obdobi price ve Wunstorfu.

Po zhotoveni kamuflaZze doplnil podnik nékteré z technickych
popisek. I jejich forma byla pro Wunstorf charakteristicka.

Vysostné oznadeni se ustdlilo na nejjednodussi formé, tzn. kiize
tvofily pouze jejich bilé &dsti a svastiku bily lem. Jen forma kiiza
na spodni strané kfidla nebyla jednotna, respektive jsme na riz-
nych letounech nalezli rizné provedeni. Je tedy tieba se Fidit foto-
grafiemi. V pfipadé ,Cerné 29 §lo o Cerné jédro s bilymi lemy.

Oznaéeni

Taktické oznaceni mélo formu cerného ¢isla bez lemu a ozna-
eni 2. Staffel. Pruh na trupu tésné pfiléhal ke trupovému kiizi.
Vrtulovy kuzel nesl jednolity néstiik tmavou RLM 70 nebo 71,
stejnou jako vrtulové listy.

Bf 109G-14, W.Nr. 464633, ,cerna 28, Plzen
(strana 66 v tisténé publikaci)

Stroj

Jednim z nejlépe dokumentovanych letadel 2. /EKG(]) je stroj
»cernd 28, zanechany na letisti v Plzni. Sériové ¢&islo jej bezpecné
fadi do vyroby podniku Erla v Lipsku, kde vznikl v listopadu 1944.
Nisledn& byl 4.12.1944 prevzat zdstupci Luftwaffe (BAL)M.
S velkou pravdépodobnosti nélezel do pocetné skupiny G-14, které
byly na podzim roku 1944 vyrobeny nekompletni a pfi pfedani jim
schizel systém MW 50. Na pravé strané trupu u plniciho otvoru
neni vystrazny trojihelnik tohoto systému, coz tuto teorii podpo-
ruje”. Letoun byl asi proto rovnou zafazen do vycvikové jednotky,
tedy 2./EKG(]). Podle data pfevzeti miZeme odhadnout, Ze se tak
stalo v prosinci 1944. Z fotografii je dobfe patrné, Ze letoun nenosil
z4dné predchozi oznaceni, k Gtvaru tedy pfisel jako novy kus. Nic-
méné jeho osud asi nebyl jednoduchy, nebot z neobvyklého zbarve-
ni nosnych ploch vyplyvi jejich pravdépodobnd nahrada. Odehréla
se zfejmé v tvarovych dilndch, kazdopadné vsak v ramci Luft-
watffe, kde se neprovidélo sjednocovini nebo nihrada zbarveni.

Kamufldz

Typickd kamufliz Bf 109G-14 z produkce podniku Erla pou-
zivala barvy RLM 76/75/74 se skvrnami obou tmavsich odstind
na bocich. Skvrny byly oddélené, ale uz ne kruhové, jak tomu bylo
v pfedchozim obdobi. Tato kamuflaz kryje trup stroje, obé poloviny
kiidla a VOP jsou vsak zcela rozdilné.

Leva polovina kfidla nese jednotny, pomérné svétly nastik
(snad variantu RLM 75), na kterou nanesl personl jednotky tmavé
nepravidelné skvrny. A to v€etné plochy vysostného oznaceni. Jen
kiidélko mélo bézné zbarveni dvéma odstiny. Naproti tomu pra-
vou polovinu kfidla kryla jednolitd tmava barva, pravdépodobné
RLM 74. Koncovy oblouk si véak ponechal bézné provedeni kamu-
flaze z Erly Lipsko s dobfe patrnou délici linii barev RLM 74/75.

Vodorovny stabilizitor nesl opét jednotné zbarveni svétlejsim
odstinem, doplnény o tmavé skvrny, pouze prava vyskovka si za-
chovala bézné provedeni.

* Na druhou stranu, pravé podnik Erla se s timto oznacenim piili§ nezatézo-

val (i kdyz je pouzival).
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Celek je znaéné neuspofddany a svédéi o snaze dovést letoun
do provozuschopného stavu v dilndch mimo primyslovy systém
oprav. Vyména nosnych ploch nebyla tak slozitd, aby ji pfislusné
dilny Luftwaffe nezvladly. Jednotné zbarveni hornich ploch kiidel
vede k zdvéru, Ze by se mohlo jednat o nahradni dil, dodany v z4-
kladni formé kamufldze.

Oznaceni

Cerné &islo a vodorovné oznaceni Staffel bez lemovani se na-
chazelo na standardnich pozicich. Za trupovym kiiZem obepinal
trup bily pés, ktery se vSak na nékterych fotografiich jevi tmavsi.
Neni jasné, zda $lo pouze o vysledek zvoleného zpisobu naneseni
barvy nebo §lo skute¢né o jiny odstin. Pruh nebyl natfen standardni
zlutou, coz je dobfe patrné pfi porovnéni se Zlutou barvou v popis-
ce paliva na levé strané.

Vrchol kylovky nesl z obou stran sériové ¢islo, vyvedené stan-
dardni formou &islic z Erly. Pravd strana postrddala oznaceni sys-
tému MW 50.

Minimélné na pravé poloviné kiidla mél spodni kiiz formu Cer-
ného jidra s bilym lemem, coz je pro Bf 109G-14 série 464xxx
neobvyklé. Podporuje to teorii o nihradé celé ¢asti. Spodni kryt
motoru se jevi vyrazné tmavsi, snad jinym odstinem RLM 75 nebo

dokonce zluty.

Bf 109G-14, W.Nr. 464613, ,Cerna 14*, Plzen
(strana 71 v tisténé publikaci)

Stroj

Dalsi Bf109G-14 ze skupiny Bf109 pochdzejici z Erly
v Lipsku, jenz nese vSechny typické znaky pozdné vyribénych
Bf 109G-14. Byl uz napiiklad vybaven vétsi olejovou nadrzi o ob-
jemu 55 litrti, coz znadi krytka plnéni umisténd na vys$§i pozici
a také radiostanici FuG 16ZY s ,Y* anténou pod levou polovinou
kiidla. Zajimavym detailem byl Zluty krouzek za kabinou pilota,
jehoz pfesny vyznam prozatim nezndme”.

Prevzeti z vyroby probéhlo 4. prosince 1944, Opét chybi
technicka popiska systému MW 50, takze pfedpoklidime, Ze jim
letoun nebyl vybaven.

Kamufliz

Ve na tomto stroji je standardni a to véetné kamufldze. Jak bylo
v této dobé¢ obvyklé, podnik Erla jej zbarvil odstiny RLM 76/75/74
a u I/EKG(]) nedoslo k Zddnym tpravim.

Oznaceni

Cislo,,14“ a oznaden{ Staffel byly na béznych pozicich, za trupo-
vym kiizem byl doplnén svétly pruh. Jevi se ponékud tmavsi nez
barva trupového kiize, ale to mohlo byt zptisobeno technikou nan-
eseni, kdy vrstva barvy nekryla stoprocentné.

Bf 109G-8/R5, W.Nr. 201461, ,cerna 20, Plzen
(strana 74 v tisténé publikaci)

Stroj

Na shromazdisti zanechané némecké techniky na plzeiiském le-
tisti byl vyfocen letoun ,¢ernd 20%. Jeho kylovka a smérovka neod-
povidaji svym zbarvenim zbytku stroje a byly evidentné nahrazeny.
P1i detailnim zkoumani samého okraje fotografie 1ze identifikovat
na nabézné hrané kylovky ¢islici ,,2“ a za ni pak ¢ast ¢islice ,0“. Po-
sledni tfi &islice byly ,461“ (snimek této &dsti nemame k dispozici

** Vice informaci viz Messerschmitt Bf 109s of KG(J) 6, JaPo, 2017.



pro publikaéni ucely), dohromady tedy 20x461. Jejich forma byla
uzka a vysokd, vméstnand pied svastiku. Ze sériového &isla vyplyva
ptvodni varianta letounu — fotopriizkumna G-8 série 200.

Vzhledem ke skutecnosti, ze stroj s ¢islem W.Nr. 200461 byl
hlasen jako zni¢eny béhem souboje s La-5 dne 23. srpna 1944
(1./NAGr 8), musi byt kus z Plzné ¢isla W.Nr. 201461. Pokud jsme
identifikovali sériové &fslo spravné, pak Bf 109G-8/R5”, W.Nr.
201461 pochézel ze srpna 1944 z produkce tovirny WNEF. Po né-
jakém poskozeni byl opraven, ale nevritil se uz do podoby fotopri-
zkumného stroje. Predpoklddame, Ze fotografické vybaveni z ného
bylo kompletné demontovéino a otvory pro kamery na spodni ¢ésti
patého trupového dilu zakryty. Stroj nebyl vybaven prutovou anté-
nou systému FuG 16ZY.

K jeho poskozeni mohlo dojit uz tésné po vyrobg, jesté v dobé
zdletu nebo pfeletu k uZivateli. Zmifiujeme tuto moZnost proto,
Ze v srpnu 1944 se takovito uddlost stala na letisti v Brné, slouzici-
mu k zéletim zde sestavovanych Bf 109 z WNF. Dne 24. 8.1944
bylo na letisti ndletem poskozeno osm kust Bf 109G-14 a téz je-
den Bf 109G-8*2. Rozhodné se jedné o zajimavou ukdzku mozné
zmény ureni pivodné specializované varianty Messerschmittu
na {isté pomocnou/vycvikovou.

Dalsi zajimavosti je existence jiného Bf 109G s oznacenim ,,Cer-
nd 20 v Plzni. Na vrakovisti se nalézal kousek od popisovaného
stroje.

Kamufliz

Celkové tmavé vzezieni kamuflize nis vede k rekonstruk-
ci zbarveni novymi odstiny RLM 81 a 82, spodni plochy pak
v RLM 76. Kylovka a smérovka nesly zcela jiné zbarveni.

Horni plocha kidel se jevi jako barevné jednotn, ale poskozeni
nétéru urceni ztéZuje.

Vrtulovy kuzel si zachoval tovérni zbarveni s ernozelenym zé-
kladem a jednou tfetinou bilou.

Oznaceni
Cerni dvacitka, oznaceni 3. Staffel a bily pruh na trupu odpovi-

daji standardu jednotky.

Bf 109G-6, W.Nr. 2, ,cerna 16“, Plzen
(strana 76 v tisténé publikaci)

Stroj

Tézce poskozeny stroj zistal po vélce na plose plzeiiského le-
ti§té. Horni ¢dst druhého trupového dilu byla znicena, doslova
proseknuta a pravdépodobnou pii¢inou mohla byt kolize s pojiz-
dé¢jicim letounem. Schézel také koncovy oblouk levého kiidla s kfi-
délkem, vodorovné ocasni plochy a kylovka. Naproti tomu vlastni
smérovka zGstala na misté.

,Cerni 16“ vykazuje ziejmé znaky opraveného kusu — ocasni
plochy sice byly nového typu, ale kryt kabiny, a to véetné pancéfo-
véni, zstal v pivodni konstrukei. Neni patrnd ani anténa piistroje
FuG 25a. Naopak za vyjimku mizZeme oznacit zavésnik pro pfi-
davnou nadrz pod trupem. Tim obvykle nebyly letouny I./EKG(])
vybaveny, nebyl k tomu divod.

Kamufldz

Dochované snimky zobrazuji kamufléz tvofenou na hornich
a bo¢nich plochéch jednim odstinem. To potvrzuje pfedevsim fo-
tografie hornich ploch. I v pfipadé pouziti novych RLM 81 a 82

*  Subverze G-8/R5 méla namisto radiostanice FuG 16ZY instalovinu

FuG 16ZS, umoznujici komunikaci s pozemnimi Gtvary.

jsou tyto barvy na Cernobilych snimcich odlisné, zde je vSak ziejmy
jednolity odstin. Setkali jsme se s tim uz dfive pfi popisu ,bilé 36
ze Skutce. Jeden z opravirenskych podniki tak pouzival takto zjed-
nodusené zbarveni.

Oznadeni
V tomto piipadé nijak nevybocovalo ze zvyklosti utvaru. Cerné
dislo ,, 16, Cerné oznaceni Staffel a také bily pruh okolo trupu jsou

na obvyklych mistech.

Bf 109G-6/AS, W.Nr. 2, ,cerna 26*, Miihldorf
(strana 78 v tisténé publikaci)

Pro osvétleni moznosti, jak se letouny V./EJG 2 mohly ocitnout
na letisti v Mihldorfu, se musime vritit do doby zruseni tvaru
a podivat se na situaci na této zdkladné ve druhé poloviné dub-
na 1945. Po 23.4.1945 sem piesidlila a zdroven presla pod ve-
leni 7. Jagddivision, jedna ,Einsatzstaffel Erg./JG 1!, Jednalo se
o operaéni &ist dopliovaci EJG 1, tedy ¢dst nasazenou do bojo-
vych akei. Do této doby zde nebyl zidny z Gtvart Lfl.Kdo.6, resp.
podfizenych Lw.Kdo.4, Lw.Kdo.West nebo Gen.Kdo.VIIIL. Flg.
Korps*
7.]D potvrdil Einsatzstaffel Erg./JG 1 na stejném misté ', pfesun
tedy skutecné probéhl. Pro doplnéni dodejme, Ze jedna ,,Schul. St.
EJG 1“ byla v Bad Aiblingu a dalsi ,Eins. St. EJG 1“ v Erdingu.

Bohuzel v 7Z4dném z dokumentl neni feceno, kterd ze Staf-

. O tfi dny pozdéji jeden z piehledu dislokaci jednotek

fel v Mihldorfu pusobila. Bojovym nasazenim prochézely v této
dob¢ ¢asti dvou Gruppe EJG 1 - II/EJG 1 a III/EJG 1 (ta ab-
sorbovala okolo 15.4.1945 v té dobé opera¢ni ¢asti IV/EJG 1,
resp. jak zni v dokumentech, IV.(Erg.)/JG 1 byla pfejmenovina
na III.(Erg.)/JG 1%¢). II. Gruppe piisobila v severni ¢asti fron-
ty pod velenim Lw.Kdo.Nordost a 1.Fliegerdivision, zatimco
II1.(Erg.)/JG 1 létala pod VIII. Fliegerkorpsem a 21.4.1945 sid-
lila na zakladné ve Zhotelci (Goérlitz). Navic 7.(Erg)/EJG 1 ope-
rovala ze severoCeskych Hodkovic. V pavodnich dokumentech
jsme nalezli zminky, Ze opera¢né nasazené &isti jednotky nélezely
do stibt obou Gruppe. V souhrnnych piehledech stavi jednotek
se viak od 23.4.1945 setkivime jesté se 17./EJG 1, uvadénou
v podiizenosti 7.JD™. Vy3e uvedené datum se shoduje se dnem
rozkazu o presunu jedné opera¢ni Staffel do Mihldorfu a druhé
do Erdingu.

Je moiné, Ze operaéné nasazené &sti jednotky nemély Zidné
spole¢né oznaceni, resp. ze piloti zde soustfedéni nélezeli do raz-
nych Staffel. Zalezelo pouze na jejich schopnostech, zda byli uzna-
ni za schopné bojovych akei.

V kazdém piipadé se ale v Mithldorfu jednalo o operaéni utvar,
u kterého veleni Lfl. Kdo.6 resp. 7. JD, stilo o jeho co nejvyssi ope-
rabilitu. Re¢eno jednoduseji, musel disponovat dostate¢nym po-
¢tem letadel a pilotd. A s letadly byl v této dobé problém.

Nemime v rukou pfimy dtikaz, Ze si tato jednotka stihla né-
jaké stroje nebo piloty z V/EJG 2 rozpusténé 26. 4. 1945, neni to
ale ve vy$e popsané situaci nemozné ™. Jak bylo citovdno v rozkaze
o ruseni V/EJG 2, k dispozici byla jak letadla, tak i piloti. Pokud
jednotka trpéla nedostatkem techniky nebo persondlu, mohla zdroj
vyuzit.

Jeste  30.4.1945 povéiilo veleni Lfl.Kdo.6 podiizenou
7.Jagddivision vytvofenim Jagdgruppe 27 (s vyzbroji Bf 109),

utvaru o sile 48 letadel, jenz mél sdruzit techniku a persondl

** 17./EJG 1 vznikla pii rozsihlé reorganizaci jednotky 23. 3. 1945 z pivodni
13./EJG 1. Jako ,Auslesestaffel“ spadala pod 1. Gruppe.

** 17./E]G hlasila 23. 4. 1945 22 kusti Bf 109G-6, z toho 20 v opera¢nim sta-
vu a 18 piloti schopnych nasazeni.
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2 ,2.(Erg.)/JG 1 a zbytkd JG 27". V oznaceni &isti EJG 1 cituje-
me pivodni dokumenty a je zfejmé, Ze neodpovidaji zndmé struk-
tufe a rozmisténi jednotky v tomto Case. 2. Staffel by totiZ méla byt
soucasti I./EJG 1, jez 1étala v severnim Némecku. Nebudeme nyni
tento rozpor fesit a budeme pokracovat v popisu uddlosti okolo
jednotky z Mithldorfu, at uz bylo jeji konkrétni oznaceni jakékoliv.
Jen krétce podotkneme, Ze ono oznaceni pravdépodobné neuvidélo
konkrétni Staftel, ale znamenalo pouze poradové Cislo operaénich
Staffel. Tedy ,,druhd operaéni Staffel”.

Zatimco ,,2.(Erg.)/JG 1 byla v Mihldorfu, JG 27, resp. jeji 1.
aIII. Gruppe operovaly z Bad Aiblingu. Neni jasné, zda k seskupe-
ni JGr. 27 skute¢né doslo. K 3. 5. 1945 totiz Jagdgruppe 27 pielétla
do Salzburgu, zatimco operaéni &isti EJG 1 zistaly jesté v Mihl-
dorfu resp. v Erdingu (,(E)/J.G. 1 bisher mit einer Eins.-Staffel
Miihldorf und Erding®). Zda se, Ze k n€jakému plnému spojeni ne-
doslo, pfesun alespoii ¢dsti techniky od 2./EJG 1 k Jagdgruppe 27
viak nelze vylou¢it.

Pomérné dlouhym popisem jsme chtéli ukazat, Ze pouziti uvol-
néné letecké techniky a pilotd z V./EJG 2 v operacnich utvarech
LAl.Kdo.6 nebylo neredlné. Na posledni chvili vytvifené svazky,
evidentné nouzové, jako byly Jagdgruppe 27, 53 a 300, mély sou-
stfedit nejlepsi persondl (,,... besten flg. u. Bodenpersonal...“) a po-
tfebovaly letadla. Jind, nez z rudenych dtvard, uz ale nebyla.

Je to samoziejmé pouze jedno z moznych vysvétleni vyskytu
letecké techniky V./EJG 2 v Miithldorfu a nakonec i v Salzburgu.
Dalsim mohl byt napfiklad pfelet do zony amerického zajeti na sa-
mém konci vilky. Pro tuto mozZnost svéd¢i fakt, Ze v Mihldorfu
byly nalezeny (nejmén¢) dva Bf 109G jednotky, ale také Arado
Ar 96B, coz nebyl typ uréeny k opera¢nimu pouziti.

Stroj

Jeden ze dvou identifikovanych Messerschmittd Bf 109G jed-
notky nalezenych v Miihldorfu nesl oznaceni ,¢ernd 26 a slo o verzi
s motorem DB 605AS. Priklanime se k tomu, Ze se jednalo spi-
$e o Bf 109G-6/AS nez o Bf 109G-14/AS se systémem MW 50.
Tvarové provedeni aerodynamického pfechodu na boku trupu fadi
letoun do produkce podniku Mtt Regensburg. Jednalo se tedy
o sériové vyrobeny Bf 109G-6/AS, podobné jako v piipadé dfive
popisované ,bilé 34“. Tento letoun viak 1étal s pivodnim spodnim
krytem motoru bez malych vybouleni vpiedu. Lze jej tedy zafadit
na samy zaldtek produkce Bf 109G-6/AS v Regensburgu. Neznime

jeho sériové &islo, takze o ném nemuZeme pfinést vice podrobnosti.

Kamufldz

Horni plochy kiidla, vyskovek a trupu, véetné jeho bok, doplnil
personal jednotky velkym mnoZstvim tmavych skvrn. Tato praxe,
Casto aplikovand pravé ve 2./EKG(]), bohuzel velice znesnadnila
identifikaci pivodni kamufléze. Na kfidlech jsou vSak patrna pole
svétlej§i a tmavsi barvy ve zndmém schématu z Mtt Regensburg,
takZe stroj nesl zfejmé standardni zbarveni Bf 109G tohoto podni-
ku z odstind RLM 74/75/76.

Spodni kiize tvofilo ¢erné jadro s bilymi lemy.

Oznaceni

Taktické oznaceni cernou ,,26 doplnil vodorovny symbol Staf-
fel a také svétly pruh na trupu. Pruh se jevi jako mirné tmavsi, nez
bilé ¢dsti trupového kifze. Ndpadné se podoba Zluté barvé identifi-
ka¢niho pruhu vpredu leziciho Fw 190D-9, W.Nr. 600xx4, ,bild 4

* Stejné tak byl na zaklad€ letecké techniky JG 53,]JG 300 a ,1.(Erg.)/JG 1¢
vytvofen Geschwaderstab JG 300 s Jagdgruppe 300 (s Fw 190) a Jagdgrup-
pe 53 (s Bf 109).
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ze I11./JG 2. Pokud tedy nebyl bily, muselo se jednat o né&jakou vel-
mi svétlou barvu.

Vrtulovy kuzel si ponechal tovirni zbarveni s jednou tfetinou
bilou a zbytkem ¢ernozelenym.

Bf 109G-14, W.Nr. 464609, ,cerna 13“, Salzburg
(strana 82 v tisténé publikaci)

Stroj

Jak jsme popsali v pfedchozim textu, v samém zivéru valky
se do Salzburgu pfesunula Jagdgruppe 27, vznikld na technice
JG 27 2 ,2.(Erg.)/JG 1“. Tim je vysvétlena jedna z moZnosti pfi-
tomnosti stroje na této rakouské zikladné. Je také samoziejmé
mozné, Ze se zde ,Cernd 13“ objevila z né&jakého jiného divodu,
jako byl napfiklad prelet pilota do Salzburgu.

Letoun pochdzel z listopadové produkce podniku Erla v Lip-
sku. Procesem pfejimky prosel 1. prosince 1944 , pak byl ziejmé za-
fazen ptimo do Erg.KG(]) v Plzni. Boky trupu pokryvaji vyrazné

stopy spalin z motoru, letoun tak byl zfejmé intenzivné pouzivin.

Kamufliz

Standardni zbarveni, které letoun dostal ve vyrobnim zavodg,
upravil pozemni persondl 2./EKG(]), jesté pfed aplikaci oznacen,
velkym mnozstvim tmavych skvrn na hornich plochach kiidel a tru-
pu. Cely vzhled se tim vyrazné ztmavil. Jak jsme popisovali, nebyl
to u 2./EKG(]) ojedinély piipad — viz ,Cernd 28" ,Cernd 42°, ,Cer-
na 23% coz svadi k pfedpokladu, Ze k tomu musel byt né&jaky divod.
Snad §lo o snahu lépe zamaskovat stroje zaparkované na okrajich
lesa, kde se stojénky plzeiiského letisté skute¢né vyskytovaly.

Oznaceni

Taktické oznaceni a oznaceni Staffel vykazuji bézné zvyklosti
utvaru, standardni je také bily pruh na trupu. Préavé na fotografii to-
hoto letounu je zietelné patrny rozdil mezi barvou pruhu a popisky
plnéni paliva, ktera je Zlut. Pruh tedy nemohl byt Zluty, alespon ne
za pouziti pfedpisové zluté RLM 25.

Zajimavosti je Gzka spirdla s nepravidelnym stoupanim na vr-
tulovém kuzelu.

3./EKG(J) (pozdéji 19./EJG 2)

Minimilné od tnora 1945 operovala 3. Staffel z letisté v Ansba-
chu. Své Messerschmitty oznacovala Zlutymi &isly a svislym prouz-
kem a také tmavé modrym pruhem v $ifce jednoho trupového dilu
hned za trupovym kiizem. Pfed pfichodem americkych jednotek
znicil vétsinu své letecké techniky persondl jednotky.

Messerschmittd, o kterych muzeme tvrdit, Ze ur¢ité nalezely

do 3. Staffel jsme zaznamenali sedm pfipadi, s konkrétnimi ¢isly

yzlutd 2,4, 8,12, 20,26, 27¢.

Bf 109G-14, W.Nr. 2, ,3luta 26", Ansbach
(strana 85 v tisténé publikaci)

Stroj

Na zakladné v Ansbachu zistalo pfi okupaci americkymi
jednotkami (354.FG, 353.FS) minimailné Sest vrakd Bf109G
z V/EJG 2. ,Zluta 26“ byla, stejné jako ostatni, zni¢ena vlastnim
persondlem umisténim néloZe nékam do prostoru mezi motor a pi-
lotni prostor. Slo o standardni Bf 109G-14 z Erly v Lipsku a také
v tomto piipadé pfedpokliddime, Ze k jednotce pfisel pfimo z vy-
roby v prosinci 1944.

Meél jiz vétsi olejovou nddrz, smérovku typu B se dvéma trimy,
ale stale kola podvozku o rozmérech 660 x 160 mm.



Kamufldz
Zbarveni zcela odpovidalo provedeni tohoto vyrobce a nenalezli
jsme zde Zddné zvlstnosti.

Oznaceni

Taktické oznaceni a symbol 3. Staffel byly Zluté, bez lemu. Sym-
bol Staffel byl proveden ponékud ledabyle a svisly rozhodné nebyl.
Tmavé modry pruh obepinal trup za kfizem. Vrtulovy kuzel obtdci
uzka bila spirdla.

Bf 109G-14, W.Nr. 2, ,3luta 27*, Ansbach
(strana 87 v tisténé publikaci)

Stroj

Barvené fotografie nebo filmy zobrazujici stroje 1./EKG(]) jsou
vzicné. Existence filmu s americkymi vojaky prohliZejicimi némec-
ké vraky letadel ze zikladny v Ansbachu je proto pro nase téma
velkym pfinosem. Umoznila ndm totiz spravné ur¢it barvu pruhu
na trupu letadel 3./EKG(]) a zaroveri si potvrdit pouzivané kamu-
fldzni barvy Bf 109G-14 dodévanych firmou Erla v Lipsku.

Nejlépe je na uvedenych fotografiich viditelny stroj ,zlutd 27¢.
Slo o standardni Bf 109G-14 =z produkece Erly, i v tomto piipadé
zniceny vlastnim persondlem. Letoun pfibyl do jednotky jako novy
kus, neni totiz viditelné Zddné pfedchozi oznaceni.

Kamufldz

Snimky potvrzuji, Ze v obdobi vyroby tohoto stroje (podzim roku
1944) podnik Erla stile pouzival bézné odstiny RLM 76/75/74.
Vime, Ze tyto barvy vydrzely firmé az do samého konce vilky a tak
nejenom Bf 109G-14, ale také Bf 109G-10 a G-10/R6 odchazely
z podniku v téchto odstinech.

Poskozeni konstrukce smérovky umoziuje rozeznat také vniti-
ni konzervaéni barvu zvanou ,,Oxid Rot“.

Oznaceni

Na taktické oznaceni a oznaceni Staffel pouzil personal jednot-
ky standardni Zlutou RLM 27. Pruh okolo trupu byl tmavé modry,
nejspise také pfedpisovym odstinem RLM 24.

Bf 109G-14, W.Nr. ?, ,Zluta 20, Luneville, bfezen 1945
(strana 92 v tisténé publikaci)

Stroj
Za americkymi liniemi skon¢il dne 19.bfezna 1945 pout
Bf 109G-14, ,7lutd 20%. Zapis z amerického vyslechu pilota'®® od-
haluje dalsi data této udalosti:
+PLACE, DATE, and TIME  Just SW of OGEVILLER, nr
LUNEVILLE. 19 March 1945.
About 1300 hours.

TYPE and MARKS Me 109G-4 (Possibly G-6). 20 + 1
(yellow) NB: The “1” represents an
upright bar.

UNIT 3/Erginzungskampfgruppe (J).

FELDPOSTNUMMER L 62 366 Niirnberg (according to
Prisoner, = 3/Erg. Kampf.Gr. (])).

AUSWEIS None carried.

START and MISSION Took off alone from fighter-

conversion School at Niirnberg/
ANSBACH and 1145 hours, with
intent to desert to American Forces at

any airfield in TOUL area.

Pilotem byl Gefr. Arne Justus Rehaen, jenz od 15. 1. 1945 pro-
délaval vyevik u 3./EKG(]) v Ansbachu a zdznam jej hodnoti jako
wyoung Berliner, the son of pacifist parents, has been an anti Nazi from
the beginning of the European War in September 1939 and had con-
templated an ultimate desertion to the Allies ever since the time*. Cesta
letounu za americké linie byla zimérnd, nicméné letoun nakonec
prodélal nouzové pfistini v disledku technické zdvady. Zpriva
uvadi:

JLAST FLIGHT

Having been ordered up solo to make practice circuits and some
aerobatics in an Me 109 over ANSBACH airfield, Prisoner saw his
long-awaited chance and, carefully selecting an aircraft with a full
petrol complement, he took off. After circling the field a few times,
he headed North and, after a few minutes’ flight in this direction,
switched off his 16 ZY and headed SW toward the Rhine at a height of
about 3800 m. His 25a remained off from the start. Passing between
HEILBRONN and STUTTGART, he crossed the Rhine some distance
8 of STRASSBURG. Already he had noticed that his engine gave signs
of over-heating.

Shortly after traversing the Rhine, he sighted what he took to be three
P-51 Mustangs at some distance North, whereupon Prisoner dived to
about 1200 m, heading West. The Mustangs did not bother him, nor
did he sight any other aircraft during his flight. Around St.DIE area,
he took a north-westerly course and at about this time received his first
Allied attention, in the form of flak-bursts coming from a town in the
sector. He fired 2 red flares. The flak missed him; and Prisoner continued
NW in what he hoped to be the direction of TOUL, constantly losing
altitude, as his coolant-indicator rose, until the strong stench of oil in
his cockpit and the sight of coolent steam spurting from both sides of the
engine determined him to make a crash-landing "

Co se tykd vlastniho Bf 109, dokument bohuzel neuvadi zad-
né sériové &islo. Pavodnim vyrobcem byl podnik Erla, protoze
ve 4. trupovém dilu vpravo je patrny ovélny otvor, pivodné ur-
Ceny pro manipulaci se systémem GM-1. Ten dostalo 324 kusi
Bf 109G-6/U2 z Erly, ale zdhy se na jeho misté objevilo zafizeni
MW 50°. Nicméné krytka nadéle zistala na trupech viech vyrabé-
nych Bf 109G v Erle az do konce vélky (byt neméla smysl). Pokud
je tedy tento prvek pfitomen na Bf 109G, jednalo se vzdy o letoun
z Erly.

Letoun prodélal primyslovou opravu a byl znovu sestaven
ve firmé Flugzeugwerk v Graudenz. Pfi prohlidce letounu po nou-
zovém pfistini zaznamenal piislusnik A T.1.", TAC XII ,na le-
vém boku piidé plny Cerveny trojuhelnik nédsledovany ndpisem
M C X 81 45“ (,on the port side of the nose was a solid red trian-
gle, followed by the lettering, also in red: M C X 8 1 45°). Zkratka
»mex“ jednoznaéné identifikuje zdvod Flugzeugwerk Graudenz
G.m.b.H."™ na letisti stejného mista a oprava byla evidentné
ukoncena 8.1.1945. Bf 109 obdrzel vétsi ocasni plochy, ale starsi
kabinu. Na prvni pohled jsou patrna velkd vybouleni na horni plo-
Se kiidla, charakteristickd pro kola podvozku o vétsich rozmérech
(660 x 190 mm). Ve skute¢nosti viak mohla kola zGstat mensich
rozmeérd.

Americké zpréva déle prozradila, Ze stroj byl vybaven pfistroji
FuG 16ZY a FuG 25a a standardni vyzbroji 1x MG 151/20 v ose
vrtule a dvojici kulometd MG 131 nad motorem. Pilot prohlsil,
Ze stroj je verze G-6 nebo G-14. Ameri¢ané jej ohodnotili jako za-
staraly (,obsolete®) a verzi G-4 nebo G-6. Jedinou zajimavosti byly
dfevéné ocasni plochy, které zastupce A.T.I. vedly k domnénce,

* U mnohych pivodné Bf 109G-6/U2 byl dokonce systém GM-1 konverto-
vin na MW 50.
**  A'TI - Air Technical Inteligence(?)
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ze letoun mél trup prosly opravou (doslova ,zéplatovany trup“ —
Jfuselage patch-repair previously). Z pozndmky vysvitd, ze americka
strana méla o némeckém systému oprav pfesné informace.

Zistavba radiostanice FuG 16ZY naznacuje, Ze $lo zfejmé sku-
te¢né o opravenou variantu Bf 109G-14.

Kamufliz

Podle neobvyklého zbarveni je zfejmé, Ze tento Bf 109G-14
prodel opravou. Trup a horni plochy kiidel kryly tmavé odstiny
RLM 81 a 82, spodni plochy pak RLM 76. Boky trupu dopliiovaly
skvrny RLM 76, zde vsak s rozpitymi okraji. Zptsob provedeni je
podobny jako ve Wunstorfu, nicméné pravé svétlé skvrny RLM 76
jsou rozdilné. Dobfe viditelnd je délici linie barev na ndb&zné hra-
n¢ kiidel ve formé vlnek. Stroj tak reprezentuje vzhled opravenych
Bf 109 z Graudenz.

Oznaéeni

Taktické oznaleni nijak nevybocovalo ze standardu jednotky.
Zluté &islo a Zzluty symbol 3. Staffel, za trupovym kifZzem pak tma-
vé modry pruh. Vrtulovy kuzel dostal erny nastfik a tzkou bi-
lou spirdlu. Zadni disk vrtule vsak ztstal v pavodnim, tovdrnim
zbarveni. Pozemni persondl tedy vrtulovy kuzel barevné upravoval
v sejmutém stavu.

Za zminku stoji svastika, vytvofend pomoci $ablony.

Bf 109G-14, W.Nr. 46453x, ,zluta 25, Plzen
(strana 94 v tisténé publikaci)

Stroj

V Plzni se na konci valky nalézaly minimélné dva Messer-
schmitty 3. Staffel. Pfelety mezi jednotlivymi zdkladnami nebyly
nijak vyjimecné a jednim z téchto letadel byl i stroj ,zlutd 25 Jeho
zvlastnost spociva v jeho minulosti. Na fotografiich je dobfe patrné
star§{ oznaceni a také znak okfidleného Gryfa na motoru svédci
o jeho predchozim uzivateli — IL./KG(]) 55. Tato jednotka ale byla
9. dubna 1945 rozkazem OKL zru$ena a stroje byly ddny k dispo-
zici L. Kdo.Reich. Toho zfejmé vyuzila V./EJG 2 a stroj si zafadila
do stavu.

Podle ¢asti sériového &isla (viditelné je 46453x, posledni &islice
muize byt 0, 2, 3, 6, 8, 9) lze dovodit, Ze letoun musel vzniknout
v listopadu 1944. Znalost osudu letadel s podobnymi sériovymi &is-
ly ndm dovoluje zuzit moznosti na 464532 nebo 464533. Oba byly
pievzaty zastupci BAL 29.11. 1944,

Zajimavé je pouziti spodniho krytu motoru z jiného stroje. Dvé
mald vybouleni a vétsi chladi¢ oleje napovidaji, Ze pochdzel z le-
tounu s motorem DB 605AS nebo D z produkce Mtt Regensburg
nebo WNF. Zde byl ale pfipojen na stroj vyrobeny u Erly v Lipsku.
Stejné tak byl nahrazen i horni kryt olejové nidrze s plnicim otvo-
rem v niz§f (starsi) pozici. Bf 109G-14 téchto sérii viak uz v této
dobé dostdvaly novéjsi, objemnéjsi (55litrové) olejové néddrze. Pl-
néni by tak nebylo mozné bez odstranéni krytu. Samoziejmé ne-
jsme schopni ur¢it, zda k témto ndhraddm doslo jesté u pavodniho
provozovatele, tzn. II./KG(]) 55 nebo az u V/EJG 2, opravu vsak
provedly utvarové dilny.

Letoun byl vybaven koly o rozmérech 660 x 160 mm a prove-
denim smérovky typu B s oblou spodni hranou.

Kamufliz

Podnik Erla opatfil letoun na tu dobu standardnim zbarvenim
odstiny RLM 76/75/74. Také provedeni zcela odpovidalo zvyklos-
tem v Lipsku.
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Oznadeni

Vysostné oznaceni a technické popisky odpovidaji standardim
vyrobce.

Ptvodni majitel I1./KG(J) 55 ptidélil stroji bilou,2“ a vodo-
rovny prouzek jako oznaceni Gruppe. Jednotka ale zvolila zvldstni
zpusob znaceni, kdy taktické ¢islo lezelo vpravo od kiize na obou
strandch trupu. Provedeni je potvrzeno na jiném letounu KG(J) 55
a to Bf 109G-12, ,bild 22 zanechaném v Landau Isar. Stejné tak
se na obou bocich motorového krytu objevil emblém IT1./KG(]) 55.
Podklad stitu byl tedy Zluty.

Po ptechodu do stavu V./EJG 2 nahradila bilou ,2 velkd Zlu-
ta ,25 tentokrat na bézné pozici pied kiizem. Modry pruh za kii-
zem piekryl pivodni oznaceni a pfibyl Zluty, svisly symbol 3. Staf-
fel. Vrtulovy kuzel nesl uzkou bilou spirdlu, podobné jako na jinych
Messerschmittech 3. Staffel.

4./EKG(J) (pozdéji 20./EJG 2)

Posledni Staffel utvaru byla vyzbrojena Focke-Wulfy Fw 190
riznych verzi a variant. Zakladnu méla v Plzni, tzn. Ze pusobila
spolecné s 2. Staffel a jejimi Messerschmitty Bf 109. Oznace-
ni Staffel bylo provedeno vlnovkou s charakteristickym tvarem
ykniru®, podle kterého jsou stroje jednotky dobfe identifikovatel-
né. Také jeji letouny nosily uzky svétly pruh za trupovym kfizem.
Pro nase rekonstrukee jsme zvolili nestandardni, svétly odstin Zluté
barvy. Jde o pouhy odhad, nicméné dle naseho nézoru nejvice od-
povidajici skute¢nostem ze zachovanych ¢ernobilych fotografii.

Problémem zistivd barva taktického oznaleni. Vétsina lite-
ratury (véetné nasich pfedchozich praci) voli barvu &ervenou.
Nicméné neni pro to Zidny konkrétni diikaz. Napfiklad vsech-
ny dochované letové deniky barvu oznaleni neuvadéji. Jak vime,
identifikace Cervené a modré barvy je z Cernobilych fotografii kraj-
né problematicka.

Pokud bychom brali v tvahu pfevazujici zvyklost v pouzivané
barvé oznaceni 4. Staffel ve stihacich jednotkich Luftwaffe, museli
bychom se pfiklonit k barvé modré.

Dalsim zpisobem identifikace muze byt porovndni odstint ba-
rev na jedné fotografii mezi sebou. Jako etalon mohou poslouzit
barvy popisek nebo jinych zndmych barevnych detaili.

Nami pfedlozené rekonstrukce vzhledi jednotlivych letadel
4. Staffel jsou zaloZeny na barevném filmu, zachycujicim nouzo-
vé piistani Fw 190A-6, W.Nr. xxxx70, ,31“ na letisti v Ansbachu.
Po pfistani byl letoun naticen kameramanem amerického letectva
a i kdyz nebyl zachycen v idedlnim pohledu, je zfejmé, Ze na Celnim
pancifi olejové nadrze je rukou napsané Cervené Cislo ,5¢. Vime
tedy, Ze pétka je Cervend a pokud ji na jinych snimcich porovnime
s barvou taktického oznaceni, zjistime, Ze je jiné. Dobfe viditelné je
to pfedevsim na éelnim pohledu zleva. Z toho odvozujeme, Ze bar-
va ¢isla ,31° na boku byla modra a dile, Ze 4. Staffel pouzivala tuto
barvu na viech svych letounech. Ve vsech znidmych ptipadech neslo
taktické oznaceni a téZ symbol Staffel tenky bily lem.

Vyse uvedené skutecnosti ndm dovolily identifikovat devét kusti
Fw 190A/D/S této Staffel oznacenych cisly ,4% ,8%, ,17, ,18%
»194,22%,31%),33“ a 41

Fw 190A-6, W.Nr. xxxx70, ,modra 31 Ansbach
(strana 104 v tisténé publikaci)

Stroj

Udalosti predchézejici nouzovému pfistini letounu v Ansba-
chu byly nékolikrdt popsiny v jiné literatufe. LiCeni se v mnohém
1isi, zejména pak v diivodu, pro¢ byl némecky stroj pilotovin ame-
rickym pilotem 1./LT. Brucem W. Carrem z 353. FS z 354. FG.



On sdm po vilce uvadél aték z némeckého zajeti po svém sestie-
leni a ndsledné ,,odcizeni“ Focke-Wulfu na jakési zakladné, snad
na uzemi Ceskoslovenska. Jeho spolubojovnici viak pozdéji celou
historku zpochybnili s tim, Ze Carr rdd zveli¢oval. Podle nich si
Carr chtél pfed skoncenim vilky uzit dobrodruzstvi, a tak opustil
zékladnu v Ansbachu, pésky odesel na jiné, Americany jiz obsa-
zené némecké letisté, kde si vyhlédl némecky letoun. Smluvil si
pfed tim ¢as setkdni se svymi kolegy ve vzduchu a s ,ukradenym®
Focke-Wulfem se k nim pfidal na zpite¢ni let do Ansbachu.
Zde si uvédomil, Ze nevi, jak vysunout podvozek a musel pfistdt
na bficho. Ani lokalita, odkud mél némecky stroj zcizit, neni jis-
td. Mél to byt bud rakousky Linec nebo ¢eskd Plzeii. Pohledem
do mapy zjistime, Ze Plzen je od Ansbachu vzdélena pfiblizné
200 km vzdusnou ¢arou a Linec dokonce 300 km. Jak by mohl
nékdo zvladnout uvedenou vzdilenost pésky, neni jasné... Smifi-
me se s tim, Ze skute¢ny divod Carrova letu na némeckém letounu
zatim nezndme, nicméné historka o jeho odcizeni z némeckych
rukou je opravdu vybdjend ?°.

At jiz v Linzi nebo v Plzni, vybral si Carr pro svij let Fw 190A
s oznacenim ,modra 31“. Letoun prosel celkovou repasi, kdy bylo
ke star§imu trupu s vyzbroji kulomety MG 17 nad motorem (A-5
nebo A-6) piipojeno novéjsi kfidlo s Pitotovou trubici na konci
pravé poloviny. Toto umisténi komponentu zacalo byt pouziva-
no az v pribéhu zévéru vyroby Fw 190A-7, ale standardem bylo
az od verze A-8. Vybaven byl také novym typem piekrytu kabiny.

Protoze sériové ¢islo stroje neni ¢itelné, nejsme schopni urdit,
zda pochdzel z verze A-5 nebo A-6. V prvnim piipadé by byly
jeho prvni dvé &islice 41, 71 nebo 84, ve druhém pak 47, 53, 55
nebo 652,

Kamufldz

Pii opravé obdrzel stroj i novou kamufldz ve standardnich bar-
vach RLM 76/75/74. Jeji provedeni se vyznaluje svétlym stfedem
trupového kiize a téméf vodorovnou délici linii hornich a spodni
barvy na trupu. Na samotném trupu byl pouzit pouze jeden tmavy
odstin.

Spodni plocha kiidla ¢4ste¢né postrddala natér, coz bylo v pfi-
padé Fw 190 casté. Spodni barva na niabézné hrané naopak presa-
hovala nahoru.

Vysostné oznaceni sestdvalo z kifzi ve formé Cernych thelnika
na trupu a spodni ploe kfidla, svastiky tvofené pouze bilym lemem
a bilych dhelnikd na horni strané ki{dla.

Sériové ¢islo bylo napsino na horni ¢ésti kylovky, pravdépodob-
né z obou stran.

Oznaceni

Modré ¢&islo ,31“ a symbol Staffel byly bile lemované, za kiizem
obepinal trup svétly pruh. Na nékterych fotografiich se jevi jako
svétlejsi nez spodni odstin RLM 76, na jinych zase tmavsi. Pod
taktickym oznacenim je skvrna svétlé barvy, prekryvajici néjaké
plivodni &slo. Letoun tak zfejmeé pted pievzetim 4. /EKG(]) piso-
bil v jiné jednotce. To ostatné potvrzuje i pfehled letecké techniky
utvaru z prosince 1944122 ktery uvadi, Ze vSechny pfibylé Fw 190
(oznacuje je jako A-9) pfisly z jinych jednotek.

Na pancéfovy prstenec olejové nadrze vyvedl pozemni persondl
z obou stran Cervenou Eislici ,5% Jeji vyznam nezndme a nelze vy-
loudit, Ze ji stroj dostal az od okupanich vojsk.

Vrtulovy kuzel nesl tenkou bilou spiralu.

Fw 190A-9, W.Nr. 2, ,modra 19“, Prien
(strana 110 v tisténé publikaci)

Stroj

Fw 190A-9, ,modra 19 byl nalezen na letisti v Prienu. Zde se
na konci vilky shromazdily zbytky Jagdgruppe 53, ale mnozstvi
a hlavné typy zde zanechanych stroji svédéi o vicero riznych uzi-
vatelich plochy. Z byvalé V./EJG 2 zde skoncily dva stroje. Zminé-
ny Fw 190A-9 a navic jesté Ar 96B, ,modra 51“. Neni zfejmé, zda
si je pfivlastnila néjakd jind jednotka, nebo byly oba stroje pouzity
pro tlet do amerického zajeti. Klonime se spiSe ke druhé moznosti.

Kamufliz

KamuflaZ stroje se zd4 byt standardni pro uvedeny typ. Pokud
pied pifidélenim ke cviénym dceliim prosel opravou, nebyla nijak
rozsihld a zbarveni ziistalo pivodni z vyroby.

Oznaceni

Taktické ¢islo ,19“ lezi Cdste¢né na skvrné svétlé barvy, pre-
kryvajici pavodni oznaceni. Stroj tak evidentné dorazil do fad
4./EKG(]) z jiného ttvaru. Zde obdrzel jak taktické oznaceni, tak
i oznaceni Staftel a také svétly pruh okolo trupu.

Na vrtulovém kuzelu chybi spiréla.

Fw 190A-7, W.Nr. 2, ,modra 17“, Berlin-Tempelhof
(strana 112 v tisténé publikaci)

Stroj

I tento stroj byl nalezen mimo domovskou zdkladnu 4. /EKG(])
a to dokonce na nejvétsim letisti Berlina v Tempelhofu. Jak se stroj
ocitl v srdci Treti Rise, neni zndmo. Zda tam piisobil v ramci néjaké
jednotky nebo zda prochézel opravou v mistnich opravirenskych
dilndch firmy Focke-Wulf'®, je téméf nemozné zjistit.

Zajimavy je motor s jednolitym ndtérem, coz miZe naznaco-
vat jeho vyménu a tedy i divod pfitomnosti stroje na tomto misté.
Focke-Wulf byl verze A-7, nicméné Pitotovu trubici uZz mé na kon-
ci pravé poloviny kiidla. K¥idlo mize byt pivodni, pokud byl stroj
vyroben na konci produkce A-7, nebo nahrazené pii opravé. Vzhle-
dem k faktu, Ze také smérovka nese zcela rozdilné zbarveni, je uz
celkovy pocet potencionilné vyménénych ¢asti pomérné vysoky.

Kamufliz

Zbarveni trupu, motoru, kiidla a napiiklad i smérovky jsou
naprosto rozdilnd a jednalo se o ¢ésti pfipojené k letounu béhem
opravy. Trup nejspiSe ziistal v odstinech RLM 76/75/74, ale kiidlo
mélo na horni strané jeden tmavy a jeden svétly odstin. Svétld barva
mohla byt i RLM 76, na celé kiidlo tak byly pouzity pouze dva
odstiny. Motor ziistal zfejmé v néstfiku zakladni RLM 02, pasobici
zdroven jako ochrana ocelového pancife olejového chladice. Skvr-
nitd smérovka pfipomind zpiisob zbarveni Fw 190A z produkce
Fieseleru v Kasselu.

Na vrcholu SOP bylo napsino sériové &islo. Prvni tii Cislice
na smérovee, zbylé tfi na kylovce. Pro Fw 190A-7 pfipadaji v uva-
hu 34,43, 64'*, fotografie v§ak neni tak kvalitni, aby umoznila jeho
jistou identifikaci. S jistou rezervou se mizeme pfiklonit k rekon-

strukci 430.
Oznadeni

Modri ,17¢ a oznaleni Staffel méla tenky bily lem, za kiizem
byl svétly pruh. Zadné dalsi Gtvarové oznaceni neni viditelné.
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Cvicné stroje

Samostatnou &ist popisu vénujeme cviénym strojum. Kazdd
Staffel disponovala vlastnimi letouny pro tvodni nebo speciali-
zovany vycvik (napiiklad price se zaméfovacem Revi nebo nacvik
vedeni letu na cil). Typové se jednalo o Bf 109G-12, Fw 190S-8,
Ar 96B, Bii 181B, dolozeny jsou také Fw 44 a Go 145 ze 2. Staffel.

Prosincovymi a lednovymi rozhodnutimi Gen.Qu.6.Abt. bylo
mezi 1. a 3. Staffel rozdéleno minimédlné sedm Bf 109G-12 (wiz
tabulka na strané 116 v tisténé publikaci).

Podobné podrobné udaje u typid Fw 190S, Ar 96B, Bii 181,
Fw 44 nebo Go 145 neexistuji. Jak jsme jiz zmifovali v minu-
1¢ studii, nebyly pro ufad Gen.Qu. dulezité. Pouze materidly
2 20.12. 1944 zaznamenavaji souhrnné pocty Ar 96 a Bii 181 pro
celou Erg. Gr.IX. (J)FLKorps. Fotograficky se nim podafilo iden-
tifikovat Bf 109G-12, Fw 44], Go 145, Fw 190S-8 a Ar 96B z 2.
a 4. Staffel.

Konkrétni Ar 96B zachycené na fotografiich nesly oznaceni
449,50, 51, 54,56“, Fw 44] ¢islo ,cernd 54

Bf 109G-12, W.Nr. 2, ,Cerna 42, 18./EJG 2 (ex 2./EKG(J)),
Plzen

(strana 119 v tisténé publikaci)

Stroj

Bf109G-12 s oznaenim ,&ernd 42 byl zanechdn v Plzni
na stojance po boku dalsich letadel. Technické prvky odhaluji,
ze zdkladem mu byla verze Bf 109G s vyzbroji kulomety MG 17
nad motorem, tedy Bf 109G-2 nebo G-4. Protoze jediny identifi-
ka¢ni znak mezi témito variantami byl béhem pfestavby u Blohm
und Voss ve Wenzendorfu upraven (jednalo se o typ radiostanice;
FuG 7 u G-2 nebo FuG 16 u G-4, ktery byl ale béhem konverze
sjednocen na FuG 16Z'%), bez znalosti konkrétniho sériového &is-
la nejsme schopni piivodni variantu uréit. K¥idlo sice nemd na hor-
ni plose vybouleni pro vétsi pneumatiky, coz bylo charakteristické
pro G-2 (i kdyz nékteré G-2 je obdrzely v rdmci oprav), ale obé
poloviny mohly byt béhem pfestavby nahrazeny z jiného zdroje.
Za zminku stoji pIné disky kol podvozku, v sériové vyrobé pouziva-
né piiblizné od verze G-4.Ty ale nic nevypovidaji o velikosti pneu-
matiky, které na tomto letounu musely byt rozméru 650 x 150 mm.

Vyjimecna je velikost kiizi na trupu, které jsou nestandardné
mensiho rozméru. Podobné provedeni je znimo u nékolika jinych
Bf 109 a vzdy je svizano s nasim predpokladem, Ze §lo o oprave-
né kusy. Je samoziejmé mozné, Ze i Bf 109G-12 ,Cernd 42° s kiizi
stejnych rozmért prosel opravou. U varianty uréené pro prvni se-
zndmeni s typem Bf 109 a jejimi letovymi vlastnostmi to neni nic
nepfedstavitelného, dikazy ale u tohoto stroje chybi. Nicméné do-
kumenty Gen.Qu.6.Abt. pouze za prosinec 1944 potvrzuji pievzeti
deseti kusi opravenych Bf 109G-12.

Kamufldz

Na bézné zbarveni trupu odstiny RLM 76/75/74 nastiikal
pozemni persondl velké mnozstvi tmavych hadovitych skvrn. Po-
dobné se tak stalo na hornich plochich obou polovin kiidla, které
viak ptivodné nesly pouze jednobarevné zbarveni. Pravdépodobné
stfednim odstinem RLM 75. Zde znovu odkazujeme na podob-
nost s jinymi stroji 2./EKG(J), naptiklad s ,Eernou 28

Vysostné znaky na trupu maji neobvykly mensi rozmér, svastika
na kylovce je tvofena pouze bilym lemem.

Oznaéeni
Trup za trupovym kiiZem obepind obvykly svétly uzky pruh.

Velké ¢erné ¢islo ,42 zasahuje az téméf do piekrytu kabiny a barva

28

odkazuje na 2. Staffel jednotky. Nicméné zde schézi vodorovné
oznaceni této Staffel. Neni jasné, zda to bylo pouze opomenuti.
Dalsi dva identifikované Bf 109G-12 z 2./EKG(]), ,cernd 41¢

a ,Cernd 46, totiz vodorovné oznaceni maji.
)

Fw 190S-8, W.Nr. 2, ,modra 41“, 20./EJG 2 (ex 4./EKG(J)),
Plzen

(strana 121 v tisténé publikaci)

Stroj

Dvoumistnych Fw 190 nebylo vyrobeno, resp. piestavéno, pfi-
1is velké mnozstvi, a tak jsou pomérné vzacné. V Plzni zistaly
po skonéeni vilky minimalné dva stroje tohoto typu — jeden sério-
vého ¢isla W.Nr. 381858 nezndmého oznaceni a druhy ,modra 41

Cvi¢né Focke-Wulfy vznikaly mnohem pozdéji a v mnohem
mensich poctech nez dvoumistné Bf 109G-12. O Fw 190S neméla
Luftwaffe piili§ velky zdjem. Pfestavby nakonec zacalo provadét
Umbaukommando 2341 v Altenburgu'®, toho ¢asu na zikladné
JG 110. S jednotkou ale nemélo nic spole¢ného a svoji préci zacalo
az na konci podzimu 1944. Stroje vznikaly z opravovanych kusi.
Dokumenty firmy Focke-Wulf zminuji v riiznych ¢asech rizné po-
doby cvi¢nych Fw 190. Price byly oficidlné zaddny az na podzim
1944 objednavkou ¢. 1013535 z listopadu 1944, pricemz prvni
piestavény stroj W.Nr. 410011 uz existoval od podzimu 1943. Po-
pis cvi¢ného provedeni Fw 190 s motorem BMW 801 uvédi zpré-
va z 8.1.1945 ndsledovné: ,Schulflugzeug BMW 801", Fw 1908-5
(A-2, 3, 4, 5 auf S-5), Fw 1908-8 (A-8). Serie S-8 Okt/Nov“'%,
Vznikat tedy méla dvé provedeni, odvisld od verze, ze které byla
upravovéna.

V plinech letecké vyroby RLM se dvoumistnd tprava Fw 190
objevila v ¢asti o pfestavbach, ale az 15.12. 1944 v ramci LP 227.
Price byly zadény jiz zminénému zafizeni v Altenburgu, cel-
kem mélo dodat 158 ks Fw 1905-8/9 a firmé Menibum s pld-
nem na 452 ks Fw 190S-8/9 (viz tabulka na strané 121 v tisténé
publikaci).

Ten samy dokument zérovenl uvadi, Ze do 30.11.1944 uz Al-
tenburg vyexpedoval 85 ks cvi¢nych Fw 190S-8/9, Menibum mélo
zatit az v prosinci 1944. Kolik dvoumistnych Fw 190 a v jakém
provedeni skute¢né vzniklo, neni znidmo. Posledni ovéfitelny udaj
pochizi z vyse citovaného 15.12.1944. Bohuzel souhrnné zpravy
o letecké vyrobé, resp. o pievzatych letounech z pramyslu, které
existuji az do bfezna 1945, cvi¢né Fw 190 uvadéji pouze v jednom
piipadé. V bieznu 1945 prevzala Luftwafte jeden kus...'?° Prav-
dépodobné byl pocet mési¢né piestavénych stroju tak nizky, Ze ani
nebyly do souhrnu cvi¢nych letadel zaneseny.

Sériové ¢islo ,modré 41 neni bohuzel na fotografiich ¢itelné,
takZe nedokdZeme vystopovat vic z jeho historie. K¥idlo vsak bez-
pecné pochizelo z bitevniho Fw 190F. Nevime, zda je piivodni,
pak by byl letoun konvertovin z této verze, nebo bylo pfipojeno
az béhem prestavby. Piestavba z bitevni F-8 ale nebyla nijak vyji-
mecnd. Znamy jsou dalsi Fw 190S-8 upravené z této verze — napii-
klad W.Nr. 931327, ,7lutd 50 nalezeny ve Flensburgu nebo W.Nr.
588227, , BW+WC, 7lutd 27 z Bad Aiblingu.

Letoun je v§ak zaznamendm v letovém zdpisniku Obgefr. Ha-
ferlanda, ktery s nim a pod vedenim ucitele Fw. Schmidta, provedl
10.3.1945 celkem $est seznamovacich letd. Trvaly kazdy pouze
nékolik minut a Obgefr. Haferland jesté ten samy den absolvo-
val na Fw 190 samostatné lety. Stroj na letisti zastal az do konce
vilky a byl fotografovin na prostranstvi pfed zni¢enym hangirem,

ve spole¢nosti Bf 109G-14, W.Nr. 464633, ,,Cernd 14

*  V plinu byl také skolni Ta 1525-1 na bézi Ta 152C.



Kamufléz

Fotografie ukazuji bézné zbarveni typu s pfedpokliddanymi
odstiny RLM 76/75/74. Zvlastni je stfed trupového kiize vypl-
nény barvou RLM 76, velice podobny tomu na Fw 190A-6(?),
,modra 31

Oznaceni

Modré, bile lemované &islo ,,41, charakteristickd vinovka a svét-
ly pruh za trupovym kfiZzem potvrzuji pfislusnost ke 4./EKG(J).

Rozhodné stoji za zminku emblém na krytu motoru, jenz s vel-
Jednalo se o postavicku s rozpazenymi a zdviZenymi pazemi a sedi-
ci na pumé&(?). Pfed kresbou je zfejmé slunce nebo mésic. Prozatim
se nam ale nepodafilo znak identifikovat. Spodni kryt motoru nesl
tmavsi ndtér, snad zakladni RLM 02. Také dalsi dily krytu pochd-
zely z riznych zdroji a mély proto rtizné zbarveni. Natér Celniho
pancéfového prstence s olejovou nddrzi motoru byl znaéné oloupédn
a znecistén.

Ar 96B, W.Nr. 2, ,modra 49“, 20./EJG 2 (ex 4./EKG(J)),
Miihldorf

(strana 126 v tisténé publikaci)

Stroj

»~Modra 49 skondila svoji pout na letiti v Miihldorfu spolu
s dal$imi minimdln& dvéma stroji I./EKG(J) — dfive popisovanym
Bf 109G-6/AS, ,¢erna 26“ a Bf 109G-6, ,cernd 23 z 2./EKG(]).
Vétsi mnozstvi letadel jednoho dtvaru by mohlo vypovidat o néja-
kém organizovaném piesunu z Plzné do Mihldorfu. Protoze mezi
pouzitymi letouny bylo i cvicné Arado, svédcila by celd akce spise
o pfesunu persondlu, nez techniky (viz popis situace v Mihldorfu
na strané 23).

Letoun nemd sériové ¢&islo na kylovee, a tak nejsme bohuzel
schopni zjistit vice o jeho historii. S velkou pravdépodobnosti ale
pochézel z produkce firem z protektoratu Cechy a Morava, tzn.
Avie nebo Letova.

V Plzni létal na Ar 96B s oznacenim ,49“ Uffz. Helms. Kon-
krétné na ném vykonal 8. 3. 1945 jeden ,Platzflug® v délce 7 minut.
Byl to jeho 452. let.

Kamufldz
Arado je vyvedeno ve standardnim tovirnim zbarveni odstiny
RLM 65/71/70, na hornich plochach v ostfe lomenych polich.

Oznaéeni

Velké modré, bile lemované ¢islo a vlnovka jsou charakteristic-
ké pro 4. Staffel EKG(]). Vse dopliiuje svétly pruh za trupovym
kifzem.

Ar-96B-1, W.Nr. 4535, ;modra 56 20./EJG 2 (ex 4./EKG(J)),
Plzen

(strana 128 v tisténé publikaci)

Stroj

Ar 96B s &islem ,56“ na boku bylo po vélce nalezeno v roze-
braném stavu v jednom ze zachovanych hangdri letisté¢ v Plzni.
Sériové ¢islo ndm dovoluje uréit vyrobce stroje. Byla jim Avia Le-
tiiany, kde Ar 96B-11°, W.Nr. 4535 zalétal 20. Cervence 1942 pi-
lot Sirok}i Prejimaci let se uskute¢nil o den pozdéji (pilot Brtnik)
2 29.7.1942 v 10.35 odlétlo Arado®™, nyni jiz v majetku Luft-
walfle, z tovarniho leti§té k dal§imu vyuziti.

»=Modrd 56“ je 7.3.1945 zaznamendna v letovém deniku Ger-
harda Pahlkeho. Pozdgji letoun pravdépodobné utrpél néjaké sko-
dy jesté béhem sluzby u 4./EKG(]) a zistal demontovin v prosto-
rach zakladny.

Kamuflaz

Arado bylo opatfeno standardnim zbarvenim barvami

RLM 65/71/70 bez né&jakych zvlastnosti.

Oznaceni
Také oznaceni odpovidalo zvyklostem v jednotce. Modré, bile
lemované &islo a vinovka, za trupovym kiizem svétly pruh.

Specialni pfipady strojli na letisti Plzen

Bf 109G-12, ,Cerna 1%, Plzen
(strana 130 v tisténé publikaci)

Stroj

Mezi zanechanymi letouny I./EKG(]) zlstal na zdkladné také
Bf109G-12 s &ernym &islem ,,1“ za trupovym kiizem. To by ne-
bylo zase tak vyjimec¢né, letouny tohoto typu ttvar prokazatelné
vlastnil (viz dfive), tento viak postrddd vSechny identifika¢ni prv-
ky I/EKG(]). Taktické oznaceni umisténé za trupovym kifZem
bylo s velkou pravdépodobnosti charakteristickym znakem letadel
KG(]) 55, a tak se i v tomto pfipadé, stejné jako u Bf 109G-14,
W.Nr. 464532, ,zlutd 25, nabizi myslenka moznosti pievzeti letou-
nu od zrusené I./KG(J) 55.Ta je prokazatelné vlastnila — uz v listo-
padu 1944 bylo rozhodnuto o pfidéleni Bf 109G-12 ke KG(]) 55,
konkrétné jednoho kusu k I. Gruppe a tfech kust ke II. Gruppe '

Letoun zistal stit v fadé mezi jinymi stroji 2. a 4./EKG(])
a evidentné patfil mezi vybaveni jednotky. Jiné utvary piisobici
v zavéru vilky v Plzni, midme na mysli zejména III./EKG 1 nebo
asti JG 2, tento typ nepouzivaly. S velkou pravdépodobnosti tak
nélezel do stavu I./EKG(]).

Zikladem stroje byla varianta Bf 109G-6, pfestavénd standard-
nimi Gpravami na cvi¢nou verzi.

Kamufliz

Vyrazné skvrny na trupu a zejména motorovém krytu jsou
na G-12 neobvyklé. Protoze vSechny G-12 obdrzely pii piestavbé
nové zbarveni, mize byt toto nestandardni provedeni vysledkem
néjaké rozsahlé opravy letounu.

K#idlo mélo seshora pole barev se zubatymi délicimi liniemi
a vlnovitou linii na nibé&zné hrané. Takovouto formu pouzivala
v sériové vyrobé tovirna v Erle, ale u konvertovaného a navic zfej-
mé opravovaného stroje nelze tvrdit, ze kiidlo pochézelo z piivod-
niho letounu.

Oznaceni

Velka ¢ernd &islice ,1“ lezela za trupovym kiiZzem z obou stran.
Na nékterych snimcich se zda, Ze ¢islo lezelo na pruhu obepinaji-
cim trup, ale neni to mozné tvrdit stoprocentné. Mozn4 §lo o kla-
sicky Zluty pruh.

Bf 109F-4, W.Nr. 13204(?), ,bila 23, Plzen
(strana 135 v tisténé publikaci)

Stroj
Zajimavym kusem techniky nalezenym na plzeiiském leti-

§ti byl nepochybné Bf 109F-4, ,bild 23“. Svym oznacenim sice
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neodpovidd letounim z I/EKG(]), ale jiny uzivatel je v Plzni
nepravdépodobny.

Stroj je zajimavy po technické strance. Piestoze jde o verzi F-4
(alespoii podle identifikované &asti sériového ¢isla), mél aplikovany
nékteré prvky z verze Bf 109G. Zejména se jednalo o motorové
kryty, véetné sini vzduchu, pomocnych lapa¢t vzduchu na bocich
a také chladice oleje.

Stejné tak byl upraven systém radiostanice na tehdy jiz béznou
FuG 16Z. Uchyceni svislé ¢asti antény je viditelné v 7. trupovém
dile.

Na bo¢ni fotografii letounu na jeho stdni v lese (pravdépodobné
v takovémto stavu byl letoun nalezen po skonceni valky) vyvstavaji
dalsi dvé zajimavosti. Na spodni strané trupu za odtokovou hra-
nou kfidla je patrnd silueta upevnéného krytu. Je téméf totozny
s krytem objektivu kamery u fotopriizkumnych verzi. Dalsi neob-
vyklosti je poloha ocasnich ploch vii¢i zemi. Ta odpovidd montazi
prodlouzeného provedeni ostruhy. BohuZel je partie ostruhy zakry-
td porostem a neni mozné stoprocentné fict, zda letoun mél novou
konstrukei ostruhy, nebo zda je ocas pouze nouzové podlozen, na-
ptiklad dfevénou bednou, traimky apod.

Bilé sériové &islo na kylovce se dd interpretovat jako 13204 nebo
13201. V obou pfipadech §lo o Bf 109F-4 z produkce podniku
WNF z roku 1942.

O W.Nr. 13201 nemdme bohuzel 7Ziddné bliz§i informace.
Zato W.Nr. 13204 1étal v ramci JG 77 na vychodni fronté, kde
byl 22.5.1942 z 20 % poskozen na zidkladné Petrovskaja. Zfej-
mé byl odeslin do opravy, protoze 11. f{jna stejného roku jej pilot
Hugo Lucks prelétl z Antverp do Erdingu. V Antverpéch sidlil
jeden z nejvétsich opravirenskych podnika pro Bf 109 Erlawer-
ke VII. Dalsi idaj pochdzi z bfezna 1943 a zaznamendva fatdlni
osud Uffz. Siegfrieda Westenbergera z 1./]G 4, zabitého béhem
startu v Mizilu. Letoun W.Nr. 13204 mél byt poskozen z 85 %.
Poslednim zéznamem je pak pifelet W.Nr. 13204 z Eggersdorfu
do Jiiterbogu-Damm dne 4. 9. 1944. Za fizenim sedéla Uffz. Beate
Ushe, jedna z mila Zen ptisobicich v Luftwaffe v pilotni roli (i kdyz
v rdmci pfepravni FIUG Mitte). I kdyz pfipustime mozné chyby
v zdznamech (zejména v pfipadé zéznamu o 85% poskozeniu JG 4
v bfeznu 1943), je jejich pocet natolik veliky, Ze mizZeme tvrdit,
ze stroj W.Nr. 13204 1étal jesté v roce 1944 a nemdme zdznam
o jeho zniceni.

Nalezena data neprokazuji na prvni pohled souvislost s foto-
prizkumnou dpravou. Takto modifikované Bf 109F-4 nevznikly
pouze jako bézné vyrobené kusy’, ale té7 v rdmci fotoprizkum-
ného letectva v jeho vlastnich dilndch. W.Nr. 13204 mohl projit
upravou pravé zde. Navic je zajimavou shodou, Ze na letisti v Ju-
terbog-Damm sidlila na podzim 1944 cvi¢nd I1./NAG 102 — jed-
notka zajistujici vycvik priizkumnych piloti pro frontovy prazkum.
Beate Ushe tak mohla transportovat stroj pravé pro tuto jednotku.
NAG 102 byla jesté v prosinci 1944 pfeznalena na Aufklirungsge-
schwader 103, ale zistala na stejné zdkladné. Nakonec byla na po-
atku biezna 1945 zrusena .

Témét stoprocentni jistou, Ze se naSe Gvaha ubird spravnym
smérem, ndm ddvaji zdznamy z letového deniku Giintera-Pete-
ra Scheeferse. Byl jednim z piloti, jehoz vycvik zacal az v druhé
poloviné vilky. Své prvni lety absolvoval v kvétnu 1943 ve skole
FFS A/B 7 v Plauen a zikladni vycvik ukonéil dne 16.9.1944
v FFS A/B 121 ve Straubingu. Od 30.9.1944 pokracoval ve vy-
cviku u IL/NAG 102 v Juterbogu na jednomistnych Bf 109

*  Fotoprizkumné Bf 109F-4 v modifikacich F-4/R2, F-4/R3 a F-4/R8
dodal do poloviny roku 1942 v malych mnozstvich podnik Erla. Subver-
ze F-4/R4 pravdépodobné zistala jen jako dilenska prava, pokud viibec
vznikla.
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riznych verzi. Toto obdobi sdim v deniku oznacuje jako ,,Beaobach-
ter Ausb.“. Jeho pusobeni zde skoncilo 8.11. 1944, kdy postoupil
k ,Erg. NAG“ v Brombergu. Za svého vycviku v Juterbogu pilo-
toval Bf 109 rtznych verzi — od F-4, pfes G-2 a G-6 az k cvicné
G-12. Co je dulezité, nékolikrit si zaznamenal let na Bf 109F-4,
»23“ s ndcvikem ,Gefechtsluft-Aufklirung®, ,Platzflug®, ,Takti-
sche-Aufklirung®. Stroj Bf 109F-4 s oznacenim 23 tedy skute¢né
u II./NAG 102 v Jiiterbogu létal. A nebyl v této verzi sim. Dalsi
F-4 nesly oznaceni ,7¢,,12 a ,13%

Co se stalo s technikou II./NAG 102 resp. Aufkl.G. 103, nevi-
me, ale opét se zde nabizi moZnost jejiho rozebrani jinymi dtvary,
tedy i L/EKG(]). Ze to v piipadé této jednotky neni jen teoreticka
moznost, naznacuje pfitomnost Ar 96B-1, W.Nr. 4586, ,CF+GHS,
,bild 107“ na plzeiiském letisti po skonceni valky. Uvedeny stroj to-
tiz prokazatelné slouzil v fadich NAG 102 minimélné mezi fjnem
1943 a kvétnem 1944.

Znovu viak uvidime, Ze vySe uvedend moznost je pouze nasi
spekulaci, zaloZenou na uvedenych faktech.

Po technické strince je ziejmé, Ze stroj byl vybaven komplet-
nimi motorovymi kryty z DB 605, motor ale s velkou pravdépo-
dobnosti ztstal DB 601. Specidlni fotografické vybaveni dokldda
nestandardni kruhovy otvor na levé strané 3. trupového dilu. Ne-
pochybné slo o pistup ke kameram. Modifikovino, resp. moderni-
zovino, bylo i radiovybaveni s anténou v provedeni pro FuG 16Z.

Kamufldz

Letoun mél standardni zbarveni odstiny RLM 76/75/74.
Za zminku stoji zubaté hranice mezi barvami na horni plose kfidla
a pomérné velky kontrast téchto barev.

Oznaéeni

Mimo taktické oznaceni bilou ,23% nesl stroj svétly, pravdépo-
dobné Zluty, pruh pfed ocasnimi plochami. Vrtulovy kuzel zdobila
§irokd bild spirdla na ¢erném podkladu.

Zjednodusené popisy dalSich strojli
Naleznete v tisténé publikaci na strandch 140 az 163.
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