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V nasich predchozich studiich jsme se zamévili na téma operainiho nasazeni a cdstecné i vycviku byvalych bombardovacich jednotek preskolenych
na proudovy Messerschmitt Me 262 nad ceskym iizemim. Vétsina téchto sil byla na nase izemi presunuta v poloviné dubna 1945, i kdyz nékteré
z jednotek— Kampfgeschwader (]) 6 a 30— zde piisobily jiz od podzimu 1944. Pruni jmenovand zde absolvovala cely proces ,premény “ bombardovacich
pilotii na stihaci silu, kterd méla s pomoci nejmodernéjsiho letounu Luftwaffe zastavit spojeneckou leteckou ofenzivu.

Z celého tématu premény cdsti bombardovacich sil na jiny drub nasazenti viak diive popsané uddlosti predstavovaly pomysinou ,tiesnicku na dortu ‘<
kdy byl splnén, byt v minimadlni mive, zdkladni zdmér celého planu — posilit zdecimované sily Luftwaffe v boji proti spojeneckym bombardovacim
svaziim. Operacniho nasazent piivodné bombardovacich pilotii na Me 262 ve stihaci roli pak dosably pouze I. a cdsteiné IIL/KG(]) 54 a IIL/KG(]) 6.
Ostatni titvary skoncily v jiné podobeé.

Samostatnd publikace nam dovoli nablédnout hloubéji do diivodil, geneze i provedeni celého planu, samozrejmé se zvldstnim zietelem na jeho cdst
realizovanou na ceském tizemi, tehdy tizemi protektordtu C’ec/yy a Morava. Jako hlavni tematickou linku si zvolime preménu bombardovaci jednotky
KG 6 na novy druh nasazeni. Chtéli bychom ukdzat cely priibéh procesu, potie s tim spojené, organizaci a vyzbrojovdnt titvaru, ktery se na podzim
roku 1944 usadil ve stiednich Cechdch. Zamétime se také na techniku, kterou disponoval, a to predevsim na nejvice zastoupeny typ — Messerschmitt
Bf'109. Nakonec zminime i skuteiné operacni nasazent pilotii KG(]) 6 na vrtulovych stibacich strojich, které se uddlo tésné pred zrusenim cdsti
Jednotky vyzbrojené touto technikou.

Stranou by nemély ziistat ani zbylé v Cechdch dislokované dtvary — KG 30 a Erg. KG(]), ale rozsah publikace to neumozZsiuje. Bude jim proto

vénovdno samostatné vyddani nasi rady.

Idea

Pokusme se nalézt odpovéd na otizku, pro¢ plin na pieskoleni
personalu bombardovacich jednotek na stihaci roli viibec vznikl,
z jakych divodi. Z dnesniho pohledu se totiz nejevi pfili§ smys-
luplné néco takového navrhovat, natoz providét. Systém vycviku
pilott je dodnes zaloZen na jejich postupné selekci dle osobnich
schopnosti. Ty maji ur¢it, pro ktery ukol se dany adept hodi nej-
lépe. Byl-li nakonec vycvi¢en do role bombardovaciho pilota, bylo
tomu tak proto, Ze jeho schopnosti ho k tomu uréovaly nejvice.
Jednoduse feceno, z nékterych zdjemcit o pilotdz se nikdy nemohli
stét stihaci piloti, z nékterych zase bombardovaci, prizkumni nebo
transportni.

Svoji pozornost zaméfime na dvé dilezité ¢sti némecké Luft-
wafte — na stihaci a bombardovaci letectvo, protoze obé tyto slozky
hrély v popisovaném tématu stéZejni roli. Stejné jako ostatni Césti
letectva méla kazdd z nich svého velitele, ktery sice nemél piimé
operaéni veleni, ale mél uddvat smér nebo lépe feceno koncepci.
Jeho starosti tak bylo napfiklad vytvafet pozadavky na potfebné
typy letount, na jejich modifikace, ale i vytycit nejvhodnéjsi taktiku
pro nasazeni jemu podfizenych sil nebo pruzné reagovat na akce
nepfitele.

Koneéné a rozhodujici slovo mél samoziejmé vrchni velitel Luft-
waffe Hermann Goring, ten viak podléhal zna¢nému vlivu Adolfa
Hitlera. Na rozdil od armady nemél sice Hitler s Luftwaffe oficidlné
nic spole¢ného, ale jeho rozhodnuti nebo dokonce jen vyjadfeni ¢i
ideje Casto ve skute¢nosti vedly k redlnym rozkazim Goringa. Tyto
rozkazy pak uz byly zdvazné pro OKL (Oberkommando der Luft-
watffe) a jeho vykonnd slozka, tedy generdlni §tab (Genst.d.Lw.),
resp. operalni §tib (Luftwaffe Fiihrungsstab — Lw.FiSt.), je pak
musel vykonat. Jak, to uz byla jeho odpovédnost. V roce 1944,
na ktery se budeme soustfedovat nejvice, byl ni¢elnikem generélni-
ho stabu Luftwaffe (Chef des Generalstab d.Lw.) Giinther Korten,
ktery vsak 20.7.1944 zahynul pfi atentdtu na Hitlera. Na kratky
¢as ho od 2.8.1944 provizorné nahradil Werner Kreipe, kterého
19.9.1944 vystiidal Karl Koller (ve funkci definitivné potvrzeny
1.11.1944) L.

Genst.d.Lw. byl onou slozkou, jez vedla Luftwaffe béhem vél-
ky. Jeji ¢lenové museli reagovat jak na piikazy svého velitele, tak

na vélecnou situaci. To oni pfichdzeli s navrhy jak operovat, pfi-
padné jak reagovat, jak ménit organizaci Luftwafte, aby co nej-
lépe vyhovovala vile¢nym podminkdm. Samoziejmé si nechavali
s riznymi situacemi a problémy radit i podfizenymi slozkami, jez
byly dle jejich ndzoru v pfislusném problému nejkompetentnéjsi.
Niévrhy predkliadal Genst.d.Lw. a definitivné je potvrzoval Géring.
Mluvime zde o zésadnich rozhodnutich jak opera¢nich, naptiklad
rozhodnuti o konkrétni operaci, tak i taktickych, strategickych
a organiza¢nich.

Luftwaffe 1943-44

Pted néstinem situace ve stihacim a bombardovacim letectvu jesté
zminime obecnéj§i fakta tykajici se Luftwaffe jako celku. Stejné
jako vletech pfedtim pokracovaly i v roce 1943 v Luftwaffe a obec-
né v celé némecké armddé vniténi spory o priority zdroji. Byla
to alfa a omega celé némecké vile¢né ekonomiky, prolinajici se
do véech jejich ¢asti. U Luftwaffe lze k tomuto permanentnimu
problému pficist i otizku jeji koncepce, tzn. zda budovat letectvo
naddle jako zbran uto¢nou s dirazem na produkci bombardérd,
nebo vzhledem k vile¢né situaci upravit koncepci na obrannou
s prevazujici produkei stihacich letadel.? Dosud byla Luftwaffe bu-
dovina rozhodné dle ttoéné koncepce s dirazem na bombardovaci
slozku. O tom svédéi uz jen napiiklad poéty bombardovacich jed-
notek. Jen v kritkosti uvedme, Ze pocet stihacich a bombardovacich
Gruppe se poprvé vyrovnal vlednu 1944.3 Do té doby vyrazné pie-
vazovaly jednotky bombardovaci nad stihacimi a ostatnimi.

Myslenku utoéného pojeti v tésném spojeni s podporou pozem-
nich arméd razil pfedev§im Goéring s podporou Hitlera a dosavad-
ni nélelnik generélniho $tibu Luftwaffe Hans Jeschonnek. Lidé
mi o schopnostech a zdrojich primyslu jako Milch nebo Adolf
Galland se uz v této dobé¢ klonili k myslence obrany a aZ nésledné
opétovné zmény na utocnou koncepci. Nicelnik generédlniho stibu
Luftwaffe Generaloberst Giinther Korten, jenz nastoupil do své
funkee 25. 8. 1943 po sebevrazdé svého predchidce Hanse Jescho-
nneka, se pak snazil skloubit obé myslenky do sebe. Pravdou za-
stdvd, Ze s jeho ndstupem do funkce a také s pfichodem Karla Ko-
llera do funkce nécelnika operaéniho $tibu Luftwaffe se koncepce
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Luftwaffe skutec¢né zacala ménit a reflektovat zménénou vileénou
situaci. Vyrazné zacala posilovat stihaci slozka, pfedev§im v obrané
tzemi RiSe, a bombardovaci letectvo se zatalo vymariovat z pii-
mé névaznosti armdady (k jeji nelibosti, pochopitelné). Korten viak
chapal, Ze pravé vzhledem k dostupnym zdrojim nebude mozné
vyhovét véem a vysledek bude polovicaty.

V jakém stavu byly obé jmenované slozky Luftwaffe na pocatku
léta 19442 Nejprve zaméfme pozornost na stihaci letectvo (ché-
pejme jej jako slozku obrannou) v odpovédnosti Adolfa Gallanda
ve funkci Generall der Jagdflieger (G.d.J.).

Stihaci letectvo Luftwaffe do ¢ervence 1944

Prioritou &islo jedna byla pro stihaci slozku obrana uzemi proti
bombardovacim svaziim. V roce 1943 doslo v boji Luftwafte se
Spojenci na zépadni a domidci fronté (v prostoru odpovédnosti
Luftflotte 3 a Reich) k dosud nejtvrdsim stfetim. Americané stup-
tiovali svoji bombardovaci ofenzivu (no¢ni utoky nebudou pied-
métem této studie) a Luftwaffe odpovidala stejnym tsilim ji mafit.
Boje neustile nabyvaly na intenzité. V fijnu 1943 bylo americkému
veleni, jeZ mélo na starosti denni operace, zfejmé, Ze zvoleny zpui-
sob ndletd nefunguje a ztrity se dostaly do neudrzitelnych hodnot.
Luftwaffe v této dob¢ takticky vitézila a Spojenci byli nuceni zmé-
nit pfistup k ofenzivé. Ukdzalo se, Ze pivodni doktrina o seviené
formaci vzdjemné se branicich bombardért, prorazejicich si cestu
k cili, neni redlnd. Bez nalezitého stihaciho doprovodu nebylo moz-
né v bombardovaci ofenzivé pokracovat a spojenecké veleni (Henry
A. Arnold, Carl A. Spaatz, James H. Doolittle, Ira C. Eaker) si to
po draze zaplacenych zkusenostech roku 1943 uvédomilo. Omeze-
ni po¢tu dal§ich néletd do hloubi Némecka, ¢dste¢né diky zméné
taktiky a ¢dste¢né diky nepfiznivému pocasi zimy 1943/44, vyuzili
Ameri¢ané jednak k posileni svych bombardovacich sil a zejména
k vyfeseni problémi stihaci ochrany. Urychlené byly vyvijeny vétsi
piidavné nadrze pro stivajici typy letadel a kone¢né byla odsouhla-
sena sériova vyroba a pouZziti typu P-51 Mustang.*

Luftwaffe sice ndporu roku 1943 dokézala Celit, ale nebylo to zadar-
mo. Pro lepsi nézornost uvedme konkrétni ¢isla za listopad a prosi-
nec 1943. Ve stihacim letectvu na vSech frontéch odepsala Luftwaf-
fe v listopadu 799 stroji (256 pisobenim nepfitele, 187 haviriemi,
140 odeslala na opravy a 216 pfedala jinym jednotkim), priimysl
dokézal dodat 867 novych a opravenych stihacek. Na konci mésice
vykézala Jagdwatffe silu 1789 stroju.® Ztrita 799 letadel tak pred-
stavovala 44 % mési¢niho stavu techniky”. V prosinci se ztrity vy-
$plhaly na 732, coz pii stejném vypoctu &inilo 47 % vykazovaného
mési¢niho stavu 1561 stihacek.® Jesté vétsi problém piedstavovaly
ztraty pilott, jez ¢inily 9 %, resp. 10 % mési¢niho stavu ve stejnych
mésicich. Je dobré pfipomenout, ze Luftwafte nebyla schopna na-
plnit ani pldnované stavy stihacich piloti. Misto pozadovanych
(tabulkovych) 2244 muzi disponovala v listopadu (po viech ztra-
tach a doplnéni ze kol) 1789 muzi, z toho 1140 bojeschopnymi.
V prosinci se stav jesté zhorsil a k dispozici bylo 1561 pilotd, ale jen
1095 nasazenischopnych...”

Pres mensi intenzitu spojeneckych utokd v zimé ale ztrity neklesa-
ly ani v tomto obdobi, coz byl ndsledek ménici se spojenecké takti-
ky, jejich zlepsené techniky a narastajici sily. Némci vSak nezahaleli.
General der Jagdflieger, tedy Adolf Galland, spolu s veliteli pfislus-
nych leteckych armdd a jim podfizenych nizsich taktickych forma-
ci (Jagdkorps, Jaddivision) a samozfejmé celého Lw.FiSt., hledali
nejvhodnéjsi zpisoby obrany. Ukézalo se, Ze zavedeni tézsi letecké
vyzbroje je sprdvnou cestou a bude tfeba ji dostat do masového

* Mluvime o celkovém poétu odepsané techniky. Ztrity bojové byly nizsi.

pouziti. Vyvijely se nové upravy stdvajicich stihacich a tézkych sti-
hacich letadel. Po téméf dvouro¢ni snaze Erharda Milcha o racio-
nalizaci pramyslu se zvedla produkee stihacich letadel. Upravovala
se taktika atoktl na bombardovaci svazy a vznikly i prvni speciali-
zované utvary pro tento boj — Sturmstaftel.

I pies uspéchy ze zacatku podzimu 1943 se ztrity techniky a pfe-
devsim létajiciho persondlu neustile zvysovaly. Vyssi potieba jeho
ndhrady negativné ovliviiovala kvalitu leteckého vycviku, takze
nové prichozi piloti uz nebyli na tak dobré drovni. Bylo tfeba vic
pilott za kratsi dobu.

To, ze Spojenci po Novém roce udeti jesté silnéji, veleni Luftwatte
predpoklidalo a snazilo se na nové boje pfipravit. Nicméné dfive
popsané vnitini spory v Luftwafte nebyly dofeseny a pres zvyseni
produkee stihacich letadel a urychleni vycviku nikdo nebyl schopen
fici, zda jsou opatfeni dostate¢nd.

Po zimnim Gtlumu zacali Spojenci opét stupriovat ofenzivu pro-
ti Némecku. Od podzimu 1943 Americané vyznamné posilovali
své bombardovaci sily a zdroveri i jejich stihaci ochranu. Jen po-
¢ty Ctyfmotorovych letadel 8th USAAF se zvedly od zafi 1943
z 656 (z toho 461 operacnich) na 1057 (752) v prosinci téhoz
roku a trend pokracoval déle — na pocitku inora 1944 uz to bylo
1481 (1046) ctyfmotorovych bombardérti a v Cervnu dokonce
2547 (2123) kust ®. Pomoci vétsich pfidavnych nddrzi zvysili dolet
stavajicich typi stiha¢a P-47, P-38 a ve velkych poctech zaved-
li novy doprovodny stiha¢ P-51 Mustang. Jejich sila i schopnost
provést udery po téméf celém tzemi Rise se vyrazné zvysily. Byl to
piimy dusledek pfechodu ekonomiky Spojenych stitii na vilecné
dodavky a pouceni z vysledki pfedchozich bombardovacich utoka
na Némecko.

Ta odpovidala plinu operace ,Argument®, vypracovaném jiz v fijnu
1943 a zaloZeném na myslence bombardovacich ttoki na letecky
pramysl, ktery bude muset Luftwaffe brénit a tim bude donucena
k boji. Jednoznaénym spojeneckym cilem bylo vyfazeni Luftwaffe
jako sily, se kterou se muselo poéitat. Slo o souddst pfipravy na in-
vazi, ale také o vysledek pfedchozich zkusenosti s bombardovaci
ofenzivou. Ukolem tak bylo Luftwafte znicit, jak ve vzduchu, tak
i na zemi. Sily a technické vybaveni spojenct tuto taktiku nyni
umoziiovaly a tak stihaci doprovod nejen branil samotné svazy, ale
i napadal némecké obrince pfed zahdjenim jejich utok, pii letu
ke svazim, pii vzletech a nebo i na zemi®.

Bombardovaci svazy se zaméfily na cile, které si Némci nemohli
dovolit nebranit (letecky priimysl a pozdgji petrochemicky priamy-
sl) a likaly tak na sebe jejich sily. Rozhotela se bitva, obecné poéita-
nd od série Gtokd na némecky letecky primysl v inoru 1944 (,Big
Week"), kterd za tfi mésice srazila Luftwaffe kvalitativné na kolena.
Ztrity stihacich jednotek rostly do neskutenych poéta. Zatimco
technika (letadla) se dala nahradit, navic némecky letecky priamysl
v tomto ¢ase produkei neustéle zvySoval, ztrity pilotd, zejména téch
zkusenych, byly katastrofou.

Na pomoc si vezméme piehledové statistiky samotné Luftwafte.
V lednu 1944 odepsala Luftwafte ze svého stavu 997 svych sti-
hacich letadel na vSech frontich (z toho 383 pusobenim ne-
pfitele), v Gnoru uz to bylo 1189 (434 nepfitel), v bfeznu viak
1390 (494 nepfitel), dubnu 1566 (714 nepfitel) a v kvétnu 1879
(752 neptitel) °. Jeste horsi to bylo u ztrét stihacich pilotd. Ve stej-
ném obdobi se vyvijely ndsledovné —leden 13 %, inor 18 %, biezen
21 %, duben 20 %, kvéten 25 % mési¢niho stavu stihacich piloti.
Kvantitativné §lo o 2262 odepsanych pilotd a pfi primérném stavu
stihacich pilotd 2283 to znamenalo 99% ztrity''... Nejvétsi po-
dil na tomto &isle pfitom mély ztrity utrpéné na zdpadni fronté
a v obrané Rige.



Genst.d.Lw. a celé veleni Luftwaffe si neudrzitelnou situaci veli-
ce dobfe uvédomovali. Galland se snazil stihaci slozku co nejvice
posilovat a jiz v bieznu sepsal vyzvu k dobrovolnikiim z fad jinych
slozek letectva o jejich mozném uplatnéni u stihaca. ,...jde pre-
devsim o udrzeni bojové pohotovosti stibaciho letectva. Zkusent piloti
bitevnich letounii a bombardérii, a obzvldsté distonici, mohou nalézt
uplatnéni jako velitelé formaci. Ti vSichni mohou nastoupit.“? Neza-
stiral Goringovi nepiijemnou realitu a pfedklddal své navrhy feSeni.
V poloviné kvétna 1944 zidal o pfesun dvou stihacich jednotek
z vjchodni fronty k obrané Rise, stazeni viech kvalifikovanych pi-
lotd ze $tabi a jejich zafazeni k frontovym jednotkdm, uvolnéni
viech pilotii s vice jak péti sestiely k obrané Rise a preveleni kvali-
fikovanych no¢nich stihac k dennimu stihacimu letectvu. Jiz pfed-
tim Galland ziskal vice nez osmdesit instruktort pilotnich $kol
a poslal je k opera¢nim Gtvaram jako nédhradu za ztrity. Goring
jeho pfanim vyhovél jen ¢dste¢né. Z Gallanda se vsak stal ,poti-
zista“. Jak bylo Géringovym zvykem, nemél rdd lidi, co mu nosili
nepfijemné zpravy.

Problém vyrazného snizeni operacni sily stihaciho letectva se ale
nedafilo vyfesit. V dobé spojenecké invaze tak Luftwaffe nebyla
schopna viznéji narusit spojenecké bombardovaci a jiné ofenzivni
operace. Veleni Luftwaffe situaci znalo a snazilo se vymyslet néjaké
feseni.

Na tomto misté je nutné poznamenat, Ze hlavnim ukolem némecké
obrany bylo zastavit bombardéry. Ve se soustfedilo na dkol nalézt
nejucinnéjsi taktiku boje s bombardovacimi letouny. Némctim bylo
jasné, ze uspéchu mohou docilit pouze pii ziskdni lokilni letecké
pievahy. To znamenalo ttok velkou skupinou stihacich letadel, nej-
lépe kombinaci ¢isté stihacich a specidlné pro boj s bombardéry vy-
zbrojenych strojii. Vse spélo ke vzniku taktiky zaloZené na velkych
skupindch stroji — Gefechtsverband.

Ani to v§ak nemohlo napravit situaci némeckych leteckych sil,
postradajicich po jarnich bojich zkuseny letecky persondl. Ten se
nedal jednoduse ,vykouzlit“ odnikud. Tim nechceme fict, Ze by se
néjak vyrazné snizovaly stavy stihacich jednotek a Luftwaffe tak
nebyla schopna boje. Tim, co se sniZovalo dramaticky, byla celkova
kvalita stihacich utvarti. To znamend, Ze pfi pfiblizné stile stejnych
stavech (pfestozZe se vyroba stihacek zvySovala...) nebyla schopna
plnit tkol obrany stejné u¢inné jako napiiklad v roce 1943. 1 kdyz
byla stile schopna zasadit tvrdy uder, stile vice to zélezelo na chy-
bach spojenci nez na schopnostech Luftwaffe.

6. Cervna se Spojenci vylodili v Normandii. Luftwaffe invazi pfed-
pokladala a pfipravila pldn, jak ji elit. Spocival v piesunu vétsiny
stihacich utvard, do té doby ptisobicich v obrané proti bombar-
dovacim svaziim, do Francie. Zde méli stiha¢i pomoci invazi za-
stavit. Vzhledem k naprosté spojenecké letecké pfevaze a chybdm
na némecké strané se ale zimér nevydafil. Polni leti§té nebyla zce-
la pfipravena, Spojenci je vytrvale napadali, nefungovalo spojeni,
némecké jednotky bloudily. Pfedevs$im to vsak byla drtivd pfevaha
Spojenct, ktera usili némeckych letcd zcela eliminovala. Stihaci
nakonec pusobili i v roli pfimé pozemni podpory brinicich se né-
meckych jednotek. Vysledek byl nasnadé — dalsi ztrity techniky
a persondlu 3.

Zacaly vsak prvni vyraznéjsi zmény v organizaci. Operaéni zku-
$enosti jednotek tézkych stiha¢t ukazaly na jafe 1944 jejich dalsi
neupotiebitelnost. Od pocitku Cervence 1944 byly proto postupné
stahovdny a prezbrojoviny na jednomotorovou stihaci techniku.
Po celou dobu se provadéla i dalsi opatfeni na posileni stihaci sloz-
ky letectva, od navySovani plant produkce az po upfednostiiovini
vycviku stihacich piloti pfed ostatnimi druhy personalu.

Presto byl stav stihaci slozky na pocatku léta 1944 neradostny.
Némecké stihaci letouny sice nezmizely z oblohy, ale spojenecka

pievaha byla tak velika, Ze jejich vliv na vile¢nou situaci vyrazné
eliminovala. Pfes maximalni nasazeni stihacich jednotek byly vy-
sledky neuspokojivé.

Bombardovaci letectvo Luftwaffe do éervence 1944

Bombardovacim silim Luftwaffe velel po vétsinu roku 1943 Die-
trich Peltz ve funkci General der Kampflieger (G.d.K.). Pod jeho
vedenim a pozdéji s podporou nového nécelnika generdlniho §td-
bu Luftwaffe Kortena se mu dafilo postupné vyvést bombardovaci
slozku ze silného vlivu a ndvaznosti na armédu.

Jednotky s méné vykonnymi typy jako He 111 se v této dobé sou-
stfedily na vychodni fronté, vykonnéjsi Ju 88 a Do 217 pak ptisobi-
ly pfedevsim ve Stiedomofi a na zédpadé. Zacalo také piezbrojovini
na modernéj$i subvarianty typt Ju 88S nebo Do 217M, K a také
Ju 188A. Pribylo nékolik novych Me 410A a konec¢né i He 177A.
Pocty bombardovacich letadel se béhem roku mirné zvysily.
Typovi vybavenost ale bombardovaci letectvo ziroven omezova-
la, protoze nedisponovalo letounem s dlouhym doletem. O néjaké
strategické ofenzivé nemohla byt tedy fe¢. Z dlouho slibovaného
He 177 (a také Ju 288) se stalo interni politikum, protoze nejvyssi
veleni s Hitlerem v ¢ele si pamatovalo dfive proklamovand data na-
sazeni. Prvni opera¢ni zkusenosti s typem ale byly vyloZené $patné
a musela se hledat cesta, jak je napravit ™.

Jesteé uvedme, ze funkci G.d.K. od 1. dnora 1944 zastival Walter
Marienfeld, pravdépodobné pro Peltzovu vytiZzenost.

Zipadni fronta

Vedle funkce G.d.K. byl Peltz odpovédny za koordinaci bombar-
dovacich utokt na Anglii (Angriffsfithrer England). Ukol obdrzel
v zdfi 1943 od samotného Hitlera, jenz neustile prosazoval my-
slenku ,odvety“ za spojenecké denni i no¢ni nélety. Zaroven ob-
drzel veleni nad IX. Fliegerkorpsem, tzn. uskupenim bombardo-
vacich jednotek na zdpadni fronté (v sestavé Luftflotte 3). Nélety
na Anglii byly provadény uz od zacatku roku s maximédlni moznou
intenzitou, ale sily bombardovaciho letectva byly jednoduse slabé.
Nezapominejme na to, Ze jeho ¢dst plnila také roli taktické podpo-
ry armédy na vychodni fronté a déle se velice aktivné tcastnila boji
se Spojenci ve Stfedomoii. PIné pokryt vSechny uvedené kampané
bylo nad jeho mozZnosti.

Na konci roku ale Peltz naplinoval (opét na zéakladé pozadav-
ku od nejvyssiho veleni — Hitlera a Goringa) a pfipravil operaci
»oteinbock® (zndmé pod spojeneckou piezdivkou ,Baby Blitz®),
coz byl pokus o némeckou bombardovaci ofenzivu proti Vel-
ké Britanii. Operace, jejiz zamér nebyl tak uplné jasny® (atoky
na mésta jako odpovéd na spojeneckou bombardovaci ofenzivu
z let 1942-43 nebo tutoky na pfistavy jako naruseni spojeneckych
piiprav na invazi), zacala v lednu 1944 a naplno se v ni ukdzala ne-
schopnost bombardovacich sil Luftwafte splnit vytycené cile. Ve-
dle pocetni slabosti, zpiisobené nedostate¢nou vyrobni schopnosti
némeckého leteckého priimyslu, se ukazala i technicka zaostalost
bombardovacich sil. Od zac¢itku vélky nedostaly bombardovaci
utvary zadny novy typ letounu a dtok byl provddén se stile stej-
nymi stroji — He 111, Ju 88, Do 217, pfipadné jejich nasledniky
Ju 188. Ve stavu bylo i nékolik novych He 177 a Me 410, které
vsak naprosto nesplnily o¢ekédvini, a navic jich bylo malo. Dile se
ukazala i zastaralost naviga¢ni techniky, coz se projevilo v neschop-
nosti nalézt cil. Zejména to viak byla pocetni slabost némeckych
jednotek a naproti tomu vzristajici sila obrany na strané Spojencd,
jez zptsobily naprosto mizivé vysledky ofenzivy '. Zato ztrity osi-
dek a letadel rostly.



Na konci kvétna 1944 probéhl posledni nilet operace. Utvary byly
na nizkych stavech a jejich bojeschopnost byla znaéné omezena.
Z ptvodnich 547 bombardovacich letadel (z toho 478 schopnych
boje) IX. Fliegerkorpsu vyclenénych pro nilety k 20. 1. 1944 zby-
lo v poloving ¢ervna (15. 6. 1944) pouhych 209 letadel, z toho jen
130 schopnych nasazeni'”*.

Ani po ukonéeni operace Steinbock nebylo dopfino bombardova-
cim jednotkdm oddechu. Nékteré z utvara presly k jinych dkolim,
jiné byly reorganizoviny, ale vzapéti vyvstala nova hrozba v podobé
spojenecké invaze. I pfes vyCerpanost nasadilo veleni bombardovaci
sily do snahy vylodéni zastavit. Na tento tikol ale nemély bombar-
dovaci jednotky sily a nedokazaly boje zdsadné ovlivnit. Operovaly
v§ak s maximalnim Gsilim, at uZ to byly no¢ni utoky na mista vylo-
déni, kladeni min nebo nakonec i standardni bombardovaci atoky
na spojenecké jednotky po jejich uchyceni ve Francii. Opét se pro-
hloubily jejich ztrity a je$té vice snizila jejich bojeschopnost. Pravé
Cerven 1944 znamenal pro ,Kampfllieger nejvétsi mésicni ztrity
techniky — plnych 238 letadel pfic¢inénim nepfitele na vSech fron-
tach. Celkové odepsalo bombardovaci letectvo 686 stroju ze svého
stavu (havirie, opravy, pfesun k jinym jednotkim) 8. Rozhodujici
podil na tom méla zdpadni fronta.

Vychodni fronta

Na vychodni fronté se na podzim roku 1943 zacalo vedeni Luft-
wafte redlné zabyvat strategickou bombardovaci ofenzivou namife-
nou na rusky zbrojni pramysl. Koller, jako nacelnik opera¢niho §ta-
bu Luftwaffe, spolu s dal§imi odborniky vytipovavali nejvhodnéjsi
cile, jako elektrarny v okoli Moskvy a na horni Volze **. Na zdkladé
téchto Gvah Goring 26. 11. 1943 rozkdzal soustiedit pod IV. Flie-
gerkorps pfislusné sily k ,....systematickym operacim proti sovétskému
zbrojnimu primystu. .. “a zalit s vycvikem. Nakonec i Hitler odsou-
hlasil 5.12. 1943 ,,akei Rusko®, jak byl plan nazyvin .

Zacal vycvik osddek s no¢nimi vzlety, navigaci, lety ve vétsich sku-
pindch, nékteré z jednotek — KG 4 — se pfipravovaly na roli ,Path-
findert“ a osvétlovacu?'. Prici vSak naruSovaly udalosti na frontg,
kde sovétskd armada zahdjila v lednu na severu a jihu ofenzivy
a nékteré z jednotek musely poméhat se snahou o konsolidaci po-
zemni situace. Navic byly ztraceny zakladny vhodné pro plinova-
nou bombardovaci ofenzivu. Stavajici typy letadel nemély dosta-
tecny dolet, aby mohly kol splnit ze vzdilenéjsich letist. ,Plan
Rusko“ tak zménil cil (a také nizev na ,Zaunkoénig®), kterym byly
nyni Gtoky na ruskou Zelezni¢ni sit, zdsobujici pozemni armady .
Nilety (az o 200 strojich %) zacaly na konci bfezna a trvaly celé tii
mésice. Vysledky byly uspokojivé, ztrity relativné nizké. Aktivné
se jich ucastnily KG 4 (v roli znackatt), KG 3, KG 27, 53 a 55%.
Ziroveii se na nasazeni na vychodni fronté pfipravovala prvni jed-
notka s He 177, tedy KG 1%,

Mimo ttoky na Zeleznici dosahlo bombardovaci letectvo i velké-
ho uspéchu pii Gtoku na letisté v Poltavé a Midgorodu, vyuzivand
Americany pro kyvadlové nalety. Spojence se podafilo piekvapit
a znicit velké mnozstvi (43) B-17 a navic i zna¢né zdsoby paliva®.
I tak byl ale vybér cil spiSe takticky nez strategicky.

Uvahy veleni 0 bombardovacim letectvu

Je nutné podotknout, Ze zkusenosti s nevalnymi vysledky naletd
na Velkou Britdnii a obecné slabosti bombardovaciho letectva ne-
nechdvaly veleni Luftwaffe bez povimnuti. Vétsina zdroji tehdy
totiz mifila ke stihaci sloZce a obdobné se stihaci letectvo upfed-

nostiiovalo i ve vyrobnich planech do budoucna. Uz 5. kvétna 1944

*  Jiné zdroje udavaji silu IX. Fliegerkorpsu k 31.5.1944 na 279 letadel,
z toho 143 nasazenischopnych.

vznikl material zabyvajici se celkovym stavem bombardovaciho
letectva?’.

Zhodnoceni z pera nicelnika opera¢niho §tibu, tedy Karla Kollera,
bylo neradostné. Persondlni a technické opotfebeni v kombinaci
s nedostate¢nym pfisunem novych letadel a posidek bylo v této
dobé tak veliké, Ze nutilo veleni Luftwaffe k tivahdm o nutnosti
zruSeni 23 bombardovacich Gruppe. To ale ¢inilo polovinu celé
sily bombardovaciho letectval Hlavnim operaénim problémem
byla shleddna neschopnost dostat nad cil dostate¢ny pocet leta-
del. Aby byla G¢innost bombardovini dostate¢nd, byl odhadovin
minimalni pocet 250-300 nasazenych stroji pro jednu akci. To
viak vedlo k vypoctu celkové minimalni velikosti bombardovaci-
ho letectva na 40 Gruppe bombardovacich letadel (16 na zdpadé
(IX. Fliegerkorps), 14 na vychodé (IV. Fliegerkorps), 8 na specidlni
tkoly (X. Fliegerkorps) a 2 v pfezbrojovéni na nové typy). Ty viak,
vzhledem k tehdejs{ situaci, nebyly k dispozici. Vychodiskem mélo
byt razantni navy$eni vyrabénych bombardovacich letadel a pfisné
planovani akei (pro zlepseni jejich G¢inku a sniZeni vlastnich ztrit).
Jenomze tehdy diskutovany plin vyroby P 1026, v tomto case
vlastné pouhd studie, s takovym mnozZstvim bombardovacich leta-
del nepocital. Navic operaéni opotfebeni donutilo veleni Luftwaffe
k realnému, byt postupnému, zruseni 11 bombardovacich Gruppe.
Vysledkem bylo rozhodnuti o nutnosti reorganizace, kterd byla
rozdélena podle typi stavajicich opera¢nich letadel.

1) U jednotek s Ju 88 a Do 217 mélo nastat:

a) stazeni KG 3 z vychodu, pfeddni jejich letadel IX. Flie-
gerkorpsu a zapoceti pfecviceni na He 177
b) rozpusténi jedné Gruppe z jednotek KG 30,76 a LG 1
¢) béhem 1éta 1944 zruseni I11./KG 2 v disledku ukonce-
né vyroby Do 217
Vsechny osddky rusenych jednotek Ju 88 a Do 217 mély ndsled-
né piejit do noénich stihacich utvarti, pravdépodobné do konce
Cervence 1944.

2) U jednotek s He 111 nebylo tfeba rusit jednotky hned, ale
bylo pfedpoklidano:

Od ¢ervence 1944 snizit vyrobu na 80 ks mési¢né a po-
stupné ji utlumovat az na 10 ks mési¢né v prosinci 1944
tak, Ze az do pfezbrojeni na nové typy Ar 234 a Do 335
nebudou do konce roku k dispozici Zddné jiné bombardo-
vaci typy letadel.

3) U jednotek s He 177 bylo plinovéno, Ze vzhledem k rozhod-
nuti Goéringa o vyrobnim poméru 70 % bombardovaci a 30 %
,Kehl provedeni je mozné vyzbrojeni pouze 6 bombardova-
cich Gruppe a 3 ,Kehl“ Gruppe:

a) S, Kehl“ provedenim ziistanou I. a I1./KG 40
a I1./KG 100; pozdéji se slouci do jedné Geschwader —
KG 40 (II./KG 100 bude pfeznacena na II1./KG 40).
b) S bombardovacim provedenim ziistanou I. a IL/KG 1
a prezbrojovand 1./KG 100, pozdéji se slou¢i do jedné
Geschwader — KG 1 (I./KG 100 bude pfeznacena
na II1./KG 1) a dalsi — KG 3 — bude pfezbrojena.

4) SKG jednotky:

Zustanou ve stivajicim stavu. Pfedevsim proto, Ze po pla-
novaném ukonceni vyroby bombardovaciho provedeni
Me 410 nebude k dispozici jiny typ jednotky pro tyto dru-
hy akei.



5) KG 51:
Prejde po ukonéeni vyroby bombardovaciho provedeni
Me 410" k ZG jednotkdm. Do srpna 1944 se pocitd s roz-
sifenim ZG Gruppe ze soucasnych 4 na 6 (nehledé na 3
Gruppe Ta 154).
Celkové tedy mélo dojit k redukci o 11-12 bombardovacich
Gruppe.
Ani tento plin ale nebyl v souladu se studiemi vyroby P 1026
a P 1027, které piedpokladaly produkei bombardovacich typt pro
naplnéni a operacni pouziti 26, resp. 28 Gruppe!
Koller nakonec zduraziuje, Ze je nutné zajistit, aby personal ruse-
nych Gruppe zistal pro opétovné vyzbrojeni bombardovacich jed-
notek a nebyl pouzit k posileni dennich a no¢nich stiha¢d.
Celym dokumentem se vine znepokojeni z procesu vynuceného
ruseni bombardovacich jednotek a obavy o dalsi osud personilu
téchto dtvard a obecné z omezovini bombardovaciho letectva. Je
jasné, ze dokument slouzil k vnitinim diskuzim Luftwaffe o dal§im
sméfovani letectva, pfedev§im mezi stihaci a bombardovaci sloz-
kou. Generilni §tab Luftwaffe se snazil problém vyfesit. V avahu
v$ak musel brat stévajici a budouci vyrobni kapacity leteckého pra-
myslu a redlnou vale¢nou situaci. Vysledkem bylo vzdy konstato-
véni, Ze je tfeba vice a modernéjsich letadel, okamzité ndsledované
pozadavkem na vétsi polet leteckého persondlu. Pfitom nelze brat
autora dokumentu, Karla Kollera, jako né&jakého rigidniho zastince
jedné nebo druhé slozky letectva.
Uvedené tvahy se okamzité zacaly realizovat a spustila se rozséh-
14 reorganizace bombardovaciho letectva. Skutecné zacalo ruse-
ni zminénych jednotek. Prvni na fadé byla KG 3, resp. jeji Stab,
I. a II. Gruppe™, jez piedaly své stroje, celkem 42 Ju 88A-4, jinym
jednotkdm (pfedpoklidame, Ze ve shodé s plinem IX. F1.Korpsu)
a byly zruseny?. Jeji vycvik s He 177 vzhledem k daldim udalos-
tem nejspiSe ani nezacal a létajici persondl odesel dilem k no¢nim
stiha¢im (napf. NJG 2 a NJG 7), k jinym bombardovacim jednot-
kim (napt. KG 53 a KG 76) a dokonce, i kdyZ v malém mnoZstvi,
ke stihactim (JG 301) .
Dile byly zruseny III./LG 1, IIL/KG 30 a I/KG 76 a ve shodé
s ndvrhem do podzimu roku 1944 také ostatni jmenované utvary
(I./KG 26, ITI1./KG 2, II1./KG 40 a II1./KG 100) 3. Jen u jedno-
tek s He 177 dopadla situace jinak, to vsak jiz na zdkladé dalsich
udalosti.
Opotiebeni, nedostatecny pfisun novych letadel a zastaralost leto-
vého parku tak donutily bombardovaci slozku Luftwaffe ke zna¢-
nym zméndm. V poloviné roku 1944 bombardovaci letectvo celko-
vé oslabilo z 1302 letadel v lednu na 1089 v &ervnu *2. Je také dobré
zminit, Ze si veleni Luftwaffe technickou zastaralost nékterych typa
letadel uvédomovalo a rozhodlo o ukonéeni vyroby bombardova-
cich provedeni Do 217 a Ju 88A™ od kvétna*. Na druhou stranu
potitalo s ndhradou modernizovanymi Ju 88S, Ju 188A a pfede-
v§im He 177.V del$im horizontu pak Ju 388, Ar 234, Do 335 a téz
Me 262. Problémenm, jak jsme jiz uvedli, viak byl jejich pocet.
O nékolik dni pozdéji (19.5.1944) doslo, opét od Karla Kollera,
i na dokument nastifiujici celkovou koncepci Luftwaffe, vztazenou
na vSechny druhy letectva. I zde vsak vzesel jeden zdsadni cil — vice,
dokonce podstatné vice letadel. Ze soucasného stavu 5133 leta-
del (k 15.5.1944) se mél vysplhat na neskutecnych 14 384, coz
vyzadovalo mési¢ni produkci 6034 strojii (oproti 4913 ze studie

Bombardovaci Me 410, oznacované jako ,SK — Schnellkampf®, se prestaly

vyribét v Eervnu 1944, protoze vyroba pfesla plné na ,ZG*“ provedeni, tedy

tézké stihaci pro boj s bombardéry.

** IIL/KG 3 si ponechala své He 111, zahy vSak odesla z vychodni fronty a za-
¢ala s vycvikem s He 111 s V-1. Pozdéji byla pfeznacena na L/KG 53.

** U Do 217 §lo o varianty D a M, u Ju 88 o variantu A-4.

P 1027)*. Jen pfipomenme, Ze v kvétnu 1944 dokdzal némecky
letecky pramysl dodat 3778 letadel, z toho 2865 novych a 913
opravenych . Zda byly brany v tvahu redlné schopnosti pramyslu,
nevime.

V kazdém piipadé se bombardovaci letectvo nachizelo v ervnu
1944 v rozsihlé reorganizaci.

Mezihry — éerven az srpen 1944

»Stihaci“ koncepce

Nejvyssi spicky veleni, tzn. Hitler a Géring, vidy prosazovaly Gto¢-
nou koncepci, opirajici se o silné bombardovaci letectvo. Neodra-
dila je ani nedostatecna kapacita pramyslu, ani zhorsujici se situ-
ace na domidci fronté. Jesté 23. kvétna 1944 Goring predstavoval
zdstupclim Jigerstabu svoji koncepci letectva s cilem 2600 bom-
bardéri v operaénim pouziti. Mési¢ni vyroba méla ¢init 800-900
bombardéri veetné 200 He 177B*™. Pro zdpadni frontu mély byt
uréeny rychlé bombardéry Ju 388 a Do 335, jako prozatimni pak
ystihaci bombardéry Me 262 a Ar 234. Od prosince 1945 se poci-
talo i s proudovymi Ju 287. Pocet stiha¢ek mél byt také navysen, ale
ne na tkor bombardéra...* S redlnymi surovinovymi a pramyslo-
vymi kapacitami to nemélo nic spolecného.

V této situaci viak doslo k rozhodnuti zdsadné ovliviiujici celkovou
koncepci Luftwaffe a jeji zaméfeni. O priibéhu udilosti nds dobfe
zpravuji pozndmky Karla Kollera a Karla-Otty Saura (v té dobé ve-
douciho komise pro vyvoj a konstrukei letadel) ze situa¢nich porad
s Hitlerem. Zlom nastal 25. ¢ervna 1944, kdy Hitler jasné vyjadiil
nespokojenost s programem He 177. Néhle se zeptal Saura, kolik
pracovniki je alokovino pro vyrobu tohoto typu a kolik vyrobi sti-
hacek namisto 200 ks (mési¢né planovanych) He 177. Pozadoval
okamzitou odpovéd. Saur po kritké konzultaci se svym ufadem
odvétil, ze program zaméstnava 5000 lidi a namisto 200 He 177 je
schopen vyrobit 1000 stihagek 7.

Dalsi den (26.6.1944) na stejné poradé Hitler opét kritizoval
He 177 a zopakoval sviij ndzor na typ a jeho ¢tyfmotorovou va-
riantu. Podle jeho pfesvédéeni nemd smysl v této vile¢né situaci
He 177 a ani jeho ¢tyfmotorové provedeni nadale vyrabét. Navic
zduraznil: ,V nasi situaci se musi vyrdbét stihacky a stile vice stibacek.
Spolu s rychlymi bombardéry. Budeme se muset vyrovnat s dlouhotrva-
Jici ztrdtou strategického letectva, kterou musime prijmout.“ V otizce
He 177 prohlasil, Ze si Luftwaffe bude muset rozmyslet, zda jej
vyribét, ¢i ne. Rozhodnuti ale neni nutné udinit ihned. Pfipadné
zfeknuti se vyroby ¢tyfmotorovych bombardért ale bude zname-
nat vyrazny piirastek vyroby stihacich a rychlych bombardovacich
(Schnellstbomber) letadel 3.

Nisledujici den (27. 6. 1944) se pfi tcasti nejvyssich velitelt armé-
dy znovu diskutovala pfevaha nepfitelského letectva na vSech fron-
tach. To opét rozlitilo Hitlera a neustdle se vracel k He 177 a nasa-
zeni jeho ¢tyfmotorové varianty v roce 1946. Zduiraznil, Ze takovy
plan je bezcenny a tudiz by mél byt nemilosrdné zrusen (,barbarisch
aufgeraumt*). Nicmén€ dodal, Ze rozhodnuti, zda He 177 viibec vy-
rabét, nebo vyrobu pfevést pouze na stihacky, jesté nepadlo. Prabé-
hy téchto diskuzi samoziejmé doznély az ke Kollerovi (Lw.FiSt.),
ktery je téZce nesl. Poznamenal si, Ze problém je tak ,pronikavy*, Ze
jej nelze vyfidit obratem ruky a je nutnd detailni porada *.

% PH této piilezitosti Goring uvedl, Ze pokud se od této doby bude zmirfiovat
o He 177, bude to vzdy pouze jeho ¢tyfmotorovi varianta. Nicméné je zaji-
mavé porovnat pedstavy Goringa s dokumentem Kollera z 5.5.1944...

“*** Hitler byl stavem programu He 177 velice rozezlen a reagoval na informaci,
ze bude k dispozici jeho ¢tyfmotorové varianta. Prohldsil, Ze nevéii, Ze by
byla k opera¢nimu pouziti diive nez v roce 1946, a to ze bude stejné pozde,
protoze v tu dobu uZ bude typ zastaraly.



Jenomze udilosti necekaly. Na dalsi Hitlerové poradé 29. 6. 1944
pii diskuzi ohledné stavu zédpadni fronty Hitler pfednesl dva zdsad-
ni pozadavky: 1) vy¢isténi pobfeznich vod od tézkych lodi nepfite-
le* (a jejich ostfelovini pozemnich jednotek) a 2) zvriceni vzdusné
pfevahy nepfitele pomoci posileni stihacich svazka u Luftflotte 3.
Pokracoval, Ze zaminovéni pobfeznich vod (letecké) je tfeba provi-
dét s co nejvétsim Gsilim a co nejvice posilit stihaci slozku (Jagd-
krifte), a to i za podminky odkladu plind vyroby bombardéra, kte-
ré nejsou nezbytné nutné.*

Na ziklad¢ této diskuze nafidil Goring jesté 29.6.1944 svému
stabu™, Ze ... veskerd vyiroba bombardéri, torpédovych bombardeérii
a podobné, jakoz. i veskery vycvik musi byt bezodkladné zastaveny.“,Je
to vildcova viile, Ze se budou vyrdbeét pouze stibacky*, odvétil na Kolle-
rovy vazné namitky k ukonceni vyroby bombardéra. Ziroven po-
hrozil, Ze pozaduje bezpodmineéné vykondni rozkazu a kazdy, kdo
jej neuposlechne, miZe byt zastielen. Nacelnik generlniho $tibu
byl povéfen zvldstnim dozorem nad vykonanim rozkazu.* Nepfi-
poustéla se zadna diskuze.

Byl to vysledek dlouhych spori o vyrobni kapacity, ale hlavné o cel-
kovou strategii Luftwafle, trvajicich v podstaté od samého pocatku
vélky. Vile¢nd situace po spojenecké invazi tyto diskuze (namnoze
plané) ukonéila a donutila Hitlera k dvaze maximalné se soustfedit
na vyrobu stihadek. Nicméné upozorfiujeme, Ze s nidpadem ukon-
eni vyroby a v podstaté i existence bombardovaciho letectva pfisel
Goring. Je to ziejmé z vyse uvedenych zdznami.

Produkce bombardovacich typua fakticky skonéila. I kdyz se tak
nestalo ihned, bombardéry se skutecné prestaly vyrabét. V srpnu
piislo poslednich 30 kustt He 177, posledni 2 ks He 111 obdrzela
Luftwaffe z pramyslu v zdfi, stejné jako 40 ks Me 410 v ,, Zestorer*
provedeni (,SK“ neboli ,Schnellkampf* provedeni se nevyribélo
uz od &ervna), 15 ks Ju 88S nebo 45 ks Ju 188A v bombardova-
ci dpravé. Ju 88A a Do 217M se uz nevyrabély od kvétna 1944.4
Rozbihala se produkce Ar 234B, jeho pocty ale rozhodné nemohly
nahradit pfedchozi bombardovaci typy a jako bombardér byl vy-
produkci pro Kampfverbande a tak bylo zfejmé, Zze bude mit brzy
problém s vyzbroji svych jednotek.™

Neékolik nasledujicich dni zacal Koller s dalsimi ¢leny $tibu rozkaz
uskutecriovat, pfedevsim z pohledu bojovych utvart, tzn. bombar-
dovacich jednotek. Davaly se dohromady aktudlni pocty jednotli-
vych typi bombardért u jednotek a ve vyrobé, pocty jejich posidek
a odhadovala se doba jejich mozného fungovani za tohoto stavu.
Prvni odhady, které byly k dispozici uz 30. 6. 1944, ukazovaly, Ze
za nové situace bude béZnd opera¢ni ¢innost moznd u jednotek
s Ju 88/188 zhruba dva mésice, u Gtvard s He 111 asi 1,5 az 2 mé-
sce™

Zpresnéni informaci piislo o den pozdéji. Jednotky s Junkersy
Ju 88/188 meély vydrzet do zifi 1944, s Heinkely 111, vzhledem
k nasazeni na vychodni fronté, 3 az 4 mésice. Muselo se znovu
poditat i s Do 217, jehoZ vyroba uz byla ukonéena, ktery ale stile

* X, ok

»Vycisténi“ mélo probéhnout zaminovinim téchto vod.

V piitomnosti Gen. Kortena, Gen.fld.marsch. Sperrleho, Maj.i.G. Pani-
tzkiho a Gen. Kollera.

Zde odkazujeme na dfive uvedenou studii z 5. 5. 1944, kterd uz v té dobé
piedpokladala ukonéeni vyroby vétsiny zminénych typd (mimo He 177)
do konce roku 1944. Nebylo to tedy zase tak ne¢ekané rozhodnuti. Problé-
menm ziistal nafizeny Cas a zruSeni jediného, skute¢né bombardovaciho typu
z produkee — He 177.

Je zajimavé, ze Koller se viibec nezmiriuje o jednotkich s He 177. Zda se, ze
bylo také rozhodnuto o drastickém omezeni pouziti typu, a osudy jednot-
livych utvar tomu daly za pravdu. Dvé z Gruppe I/KG 1 a I/KG 40 byly
zruseny uz v srpnu 1944,
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figuroval ve dvou Gruppe IX. a X. Flg.Korpsu a v noé¢nich pra-
zkumnych Staffel na vychodni fronté.*

Delsi vyhled své existence ale bombardovaci letectvo se stavajicimi
typy nemeélo... Pfes velice ostry nesouhlas Kollera s Goringovym
rozhodnutim se ale pldn zase tak pfilis nelisil od jeho studie a nd-
slednych rozkazi z 5. kvétna 1944. Novinkou bylo v podstaté jen
celkové urychleni redukce Kampfgruppen a rozhodnuti o ukonce-
ni vyroby a pouziti typt He 177, modernéjsich verzi Ju 88 nebo
Ju 188A. Nejzasadnéjsim problémem bylo pravdépodobné ziejmé
odsunuti bombardovaci slozky na druhou kolej a nebezpeci, Ze
po pfesunu persondlu k jinym ucelim (denni a no¢ni stihaci sily) jej
nebude mozné pouzit k znovuobnoveni bombardovaciho letectva.

Leteckd vyroba

Ve stejné dobé skondil i dalsi vnitini spor v Luftwaffe — o odpovéd-
nost za leteckou vyrobu. S kone¢nou platnosti ji od Gen.Qu. Er-
harda Milcha do své kompetence ziskal ministr zbrojni vyroby
Albert Speer (v pfedchozi dobé takto ziskal kontrolu nad ostatni
zbrojni vyrobou; leteckd produkce byla posledni, na kterou nemél
plny vliv).* Luftwaffe uz nebyla schopna kontrolovat vyrobu leta-
del. Navic se zde stéle vice uplatiioval i vliv zbrani SS.

Vyse popsané rozhodnuti o ukonéeni vyroby bombardéri mélo
okamzity vliv na dalsi uvahy veleni. Jiz 2. 7. 1944 se Hitler bavil se
Saurem o dalsi vyrobé¢ stihacek. Saur mu sdélil, Ze pro Cerven oce-
kéva 2600 ks, v ¢ervenci doufd v dosazeni hranice 3000 ks. Od srp-
na by vyroba mohla vzrist o 300 ks mési¢né, aby v prosinci 1945
dosihla 6500 za mésic. Uvedl oviem, Ze vie zavisi také na dostatec-
nych dodavkéch hliniku.*

,Problém Me 262

K dokresleni celkové situace je také nutné zminit déni okolo na-
déje némeckého letectva — proudového Messerschmittu Me 262.
Od rozhodnuti o jeho sériové vyrobé z poloviny roku 1943 po-
kracovaly price na dokoncovini technické stranky stroje. Platilo
to zejména o motorech, které jednoduse nebyly ve stavu operac-
niho pouziti. Vedle téchto kol a pfipravy na sériovou vyrobu byl
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typ pfedmétem sporu o jeho ziskdni do vyzbroje. ™ Bombardovaci
letectvo bylo ve vyhodg, protoze Hitler razil myslenku na pouziti
Me 262 jako rychlého bombardéru (Schnell-bomber). Pies ves-
keré snahy nebyl Galland schopen zménit Hitlerdv nazor (navic
ve stinu nadchdzejici invaze) a vsichni, kdo jej podporovali, se po-
stupné dostdvali do nemilosti. Ve vyvrcholilo zndmym vybuchem
na schizce 25. kvétna 1944, kdyz se Hitler dozvédél, ze Me 262
neni uzpisoben nosit pumovou vyzbroj. Vysledkem byl striktni
ptikaz, Ze veskeré vyrobené Me 262 budou piidéloviny bombar-
dovacim jednotkdm.*” Thned v§ak dodejme, Ze prvni sériové stroje
pfevzala Luftwafte od pramyslu v dubnu 1944 v poétu 16 ks a né-
sledujici mésic dokonce pouze 7 kusi! Neslo tak o zddné pocty, kte-
ré by byly schopny néco zménit. Navic Luftwaffe prvni stroje za-
fadila do stavu az v Cervnu 1944, kdy 5 Me 262 obdrzela KG 51.%
Cervnovym rozhodnutim o soustfedéni vyroby na stihaci typy se
bombardovaci ¢ist Luftwaffe dostala do zvldstni situace. Na jed-
né strané timto pfisla o vidinu pfisunu stdvajicich bombardova-
cich letadel, na druhou stranu méla jistotu pfidélovéni proudovych
Me 262. Nicméné jak Mareinfeldovi, tak i Peltzovi bylo zejmé-
na po zkusenostech s operaci Steinbock jasné, Ze stdvajici bom-
bardovaci typy jsou uz natolik zastaralé, Ze nejsou schopny tkoly
plnit. Tim pro né bylo Hitlerovo rozhodnuti v podobé vylu¢ného

% Spor lezel samoziejmé mezi stihacim a bombardovacim letectvem. Zastupci
obou slozek letoun znali, protoze Galland si jej vyzkousel v letu 22. kvétna

1943 (Me 262V4), Peltz pak 20. prosince 1943 (Me 262V6).



piidélovani Me 262 o to cennéjsi. Dodejme, Ze dalsi revoluéni typ
pro bombardovaci jednotky — proudové Arado Ar 234 — byl téz
v piipravé sériové vyroby. V Cervenci 1944 se poprvé objevil v pla-
nech pfezbrojeni jednotky St. a III/KG 76 a ziroven dodal vy-
robce i prvnich 5 sériovych kust letectvu.* U Do 335 byla situace

vyzbroje u II1./KG 2.%°

Pfechod bombardovacich jednotek na Me 262 byl ihned po kvét-
novém extempore Hitlera uvidén do praxe. Limitujicim faktorem
byly jen dodavky Me 262. Jako prvni méla novy typ obdrzet jed-
notka KG 51, konkrétné 1./KG 51, nésledovat ji mély dalsi dvé
bombardovaci eskadry — KG 54 (v zafi 1944, po ukonéeni ¢innosti
s Ju 88) a KG 40 (v fijnu 1944, po postupném ukonéeni &innosti
s He 177, Fw 200).°! I kdyz vyzbrojovini bombardovacich eskader
Messerschmittem Me 262 pfimo nesouvisi s popisovanym téma-
tem, je nutné mit jej na paméti. V Luftwaffe to bylo velice Zivé
téma, protoze revoluéni typ skytal nadéje na zvrat v letecké vilce.
Kazdy z veliteld jednotlivych slozek letectva jej chtél mit ve svych
jednotkdch. General der Kampflieger mél timto jistotu, Ze jeho
utvary budou vybavoviny nejmodernéjsimi stroji — Me 262, Ar 234
— které byly vibec k dispozici.

Palivo

Vyse uvedend situace, ve které se zrodilo rozhodnuti soustfedit se
ve vyrobé na stihaci letouny, zacala byt od Cervna 1944 ovliviio-
vina dalsim dalezitym faktem — stavem zdsob leteckého paliva.
Spojenci v kvétnu 1944 zménili hlavni zaméfeni bombardova-
ci ofenzivy a soustfedili se na mista produkce a zpracovéni paliv.
Utinek byl okamzity a jiZ v &ervnu varoval Albert Speer Hitlera,
ze pokud bude ofenziva pokracovat timto tempem, zni¢i chod né-
meckého vile¢ného primyslu, a doporuéil ochrénit zdroje vSemi
moznymi zplsoby.*? Ve stejném mésici pfisla prvni opatfeni v Se-
tfeni palivem. Jeho vyroba od bfezna 1944 trvale klesala — biezen
214 000 m?, kvéten 120 000 m?, ¢erven 74 000 m* a pfestoze byly
vyuziviny zdsoby, omezeni se promitlo do nékterych slozek fungo-
vani Luftwaffe. Palivové zdsoby Luftwafte se samoziejmé snizovaly
také — v kvétnu 1944 to bylo 540 000 m?, ale v ervnu uz pouze
218 400 m?.%

Béhem léta vedla situace az k vyraznému omezeni operacnich
schopnosti Luftwaffe. Zpravuji nas o tom rozkazy vyssich velitel-
stvi. Napiiklad Lfl. Kdo.Reich vydalo takové nafizeni uz 17. 6. 1944
a mimo popisu vdzné situace s palivem razantné omezilo veskeré
osobni cestovdni letadly, véetné nejvyssich veliteld, a také jaké-
koliv cestovini motorovymi vozidly.** Krize pokracovala a nako-
nec doslo i na operaéni omezeni. Vzhledem ke své vyzbroji bylo
bombardovaci letectvo dotéeno pochopitelné nejvice. Jasné o tom
hovoti rozkazy Lfl.Kdo.3 (nadfizeného velitelstvi IX. F1.Korps)
z 11. 8. 1944, vydané na zdkladé direktivk OKL z 10. srpna.*® Ho-
vofi se v nich o tom, Ze dalsi poskozeni vyrobniho primyslu paliv
si vynucuje dalsi snizeni letecké aktivity. Pouze stihaci operace pfi
obrané zUstavaji bez omezeni, rusi se nékteré z prizkumnych ¢in-
nosti, bombardovaci a bitevni operace jsou omezeny jen na ,vitéz-
né“ operace (zfejmé mysleno se zaruCenym vysledkem) a operace
jednotek He 177 a Ju 290, mimo Westa 2, budou uskuteéniovany
jen na piikaz OKL. U bombardovacich a bitevnich operaci mé byt
kazdy ze zdméra nasazeni diikladné prozkouman a nasledné pak
dodrzovin.

To mélo mimochodem za nisledek i neschopnost vycviku dalsich
bombardovacich osidek. O tomto problému, nedostatku novych
osadek, se IX. F1.Korps zmitloval ve své zpravé uz 10.7.1944.%
Vysledkem byly dvé moznosti — dodat palivo pro vycvik osidek
v Erg.Gruppe IX.Flg.Korpsu nebo znatelné omezit operace

na zdpadé. Zajimavé je konstatovini, Ze uz v této dobé byla za-
stavena vSechna ¢innost dopliovacich bombardovacich (,Erg.“)
jednotek na vychodé a jednotek s typem He 177.

Na pocatku zéii byla situace s palivem tak $patna, Ze Hitlera vedla
udajné k ndvrhu zrusit bombardovaci utvary vibec.*’

Na druhou stranu je nutné poznamenat, Ze Luftwaffe se za celou
dobu vélky nedostala do situace, Ze by jeji operacni letecké tvary
byly uzemnény kvili nedostatku paliva. To znamend, Ze palivovd
krize sice ovliviiovala rozhodnuti veleni Luftwaffe o jejim ope-
raénim zaméfeni (omezeni bombardovaciho letectva atd.), ale pro
zvolené operace (obrana proti ndletim pomoci navyseného poctu
stihacich jednotek) bylo palivo vzdy k dispozici. Umoziiovalo to
kombinované vyuzivini vSech zdroj, jak vyrobnich, tak po polovi-
né roku 1944 pfedevsim rtznych zisob.

Stihaci letectvo Cervenec az srpen 1944

Stihaci zistali na zdpadni fronté hlavni opera¢ni silou Luftwafte
a svadéli marné boje se spojeneckou pievahou. Po rozhodnuti o za-
méfeni letectva na stihaci slozku z konce ¢ervna zacal postupny né-
vrat stihacich jednotek z boju se spojeneckou invazi zpét k obrané
Rie. Po prekotném tstupu z Francie a zdreujici pordzce pozem-
nich vojsk u Falaise se zbytky ttvart konsolidovaly na zékladnach
v zdpadnim Némecku, Belgii a Holandsku. Galland v té dobé pro-
sadil myslenku vytvofeni vétsiho poctu zéloh, resp. ukonceni neu-
stalého vrhéni Cerstvé vycvi¢enych sil do boje, pro pozdé;jsi, velky,
koordinovany utok proti bombardovacim sildim nepfitele. Podle
jeho povile¢nych vzpominek bylo jeho myslence kone¢né dopfino
sluchu.”

Bombardovaci letectvo cervenec az srpen 1944

I pfes cervnové Goringovo rozhodnuti o soustfedéni se na vystavbu
stihaciho letectva a ukonceni vyroby bombardéra se bombardova-
ci sily na zédpadé (pod Luftflotte 3 a v jejim rdmci zejména pod
IX. Flg.Korpsem) aktivné snazily tocit na spojenecké sily, nyni
uz pevné uchycené na kontinenté.* Projevovala se vsak uz jejich
opotiebovanost a nedostatek novych posidek. Palivova krize se do-
tkla pfedevsim dtvard na jinych valcistich a IX. Fliegerkorps zatim
ziistdval stile ¢inny. Némci dobfe védéli, kam soustfedit zbylé sily
a zajistili jim nutné podminky. Pfesto se opera¢ni schopnost a Géin-
nost Udertd neustile snizovala. Jednak ztratami z opera¢ni ¢innosti,
jednak téméf zastavenym pfisunem novych osidek a letadel.

Na vychodni fronté dosdhla KG 1 s He 177 kone¢né operacniho
statutu a zacala na konci Cervence s bombardovacimi akcemi. Situ-
ace se zde ale radikdlné zménila po za¢itku sovétské letni ofenzivy
(22.7.1944). Kriticka pozice armddy donutila Luftwaffe pouzivat
bombardéry, véetné He 177, k naprosto nevhodné roli taktické
podpory, a tak se slibné zacitky bombardovaci ofenzivy nerozvinu-
ly dale. Béhem doby ¢innost bombardovacich jednotek postupné
ustdvala, coz bylo zptsobeno jak od€erpdvinim techniky jednotka-
mi na zédpadé (viz Kollertiv materidl z 5. 5. 1944), tak obecnym roz-
hodnutim Géringa o ukonceni vyroby bombardovacich typu. Jak
stroje dosluhovaly nebo byly odepisovany v akcich, bojeschopnost
»2Kampfgeschwaderen® se snizovala. K tomu jesté pfispivala pali-
vovi krize, kterd dolehla nejvice na jednotky s He 177. UZ v srpnu
1944, ani ne po mésici nasazeni, odevzdala KG 1 své He 177 jinym
jednotkdm...®" Ostatni jednotlivé bombardovaci utvary byly v srp-
nu a zafi postupné stahoviny do Némecka.

Je zfejmé, Ze se vyplitoval Kollerav odhad mozného, zhruba dvou-
mési¢niho fungovini bombardovacich jednotek. Novd situace bez
letadel a persondlu neddvala néjakou novou $anci na jejich delsi
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plsobeni. Pocet bombardovacich letadel v srpnu a zafi 1944 klesl
na 891, resp. 929 kusi.*

Krize vedeni Luftwaffe

Pies veskerou uvedenou snahu se obrana proti bombardovaci
ofenzivé z pohledu nejvyssiho veleni, tzn. Hitlera a armddy, nadé-
le nedafila a Luftwaffe (a Goring) byla obviniovina ze zbabélosti,
nekompetence a neochoty bojovat. Po smrti Giinthera Kortena
20.7.1944 stanul ve funkci nécelnika generalniho stibu Luftwafte
docasné Werner Kreipe, jehoz vztahy s Hitlerem byly velice $pat-
né. Hitler v té dobé neustdle pokracoval v obvifiovini Luftwaffe
z neschopnosti nebo dokonce piedhazoval na poradich myslenku
kompletniho nahrazenf leteckyich sil v obrané Rise protiletadlovym
délostielectvem. S Kreipem nakonec odmital mluvit. Goring musel
nastalou situaci fesit, protoze Hitler hodlal navrhnout Gen. Ro-
berta Ritter von Greima, v té dob¢ velitele Luftflotte 6, do sestavy
svého velitelstvi jako zdstupce Luftwatte s plnou pravomoci Luft-
waffe fdit. To se pfirozené nelibilo Géringovi. Nakonec Greim
pozici odmitl a 19.9.1944 doslo k do¢asnému jmenovéni Karla
Kollera, dosud zastivajiciho pozici nicelnika opera¢niho $tibu
Luftwaffe (Lw.FiSt.), do funkce nového nicelnika generdlniho
§tabu Luftwaffe (Chef d.Genst.d.Lw.). Na pozici velitele Lw.FiiSt.
jej nahradil Eckhard Christian. Goéring si celou udélost bral veli-
ce osobné, protoze ji povazoval za pokus o jeho nahrazeni v cele
Luftwaffe. Ale ani Koller nedokazal zcela zménit Hitlerdv nazor

na neschopnost Luftwaffe.®

Zrod planu

Vezmeme-li v Gvahu vyse uvedené skutecnosti o stavu stihaci-
ho a bombardovaciho letectva a o obecné vile¢né situaci, mél
Genst.d.Lw. a Lw.FuSt. tézkou pozici. Hitlerav ,pfikaz nebo ,na-
vrth® o zru$eni bombardovacich utvara neslo jednoduse ignorovat
a situace stihaciho letectva se v boji proti bombardovacim svazim
nelepsila. Protoze nejvétsim problémem Luftwaffe stile zistéva-
la obrana proti spojeneckym néletm, tedy stav stihaciho letectva,
snazilo se jeji veleni o jeho posilovini. Gallandova opatieni jsme jiz
zmifovali, ale ta v situaci 1éta 1944 nestadila.

Jizv Cervenci 1944 rozhodlo veleni o zméné dvou Zestorergeschwa-
der (byly souldsti stihaciho letectva), které uz v tehdejif situaci se
svoji dvoumotorovou technikou nemély $anci na usp&né nasaze-
ni. V diskuzi na generdlnim $tibu Luftwaffe mezi Generaloberst.
Stumpfem, Kortenem a Kollerem 1. 7.1944 se zmitiovala ,nebos-
poddrnost, vysokd zitrdtovost a nasazeni bez zvldstnich zlxpéfbﬁ“.“
ZG 1aZG 76 byly postupné stahoviny z operaci, pfejmenoviviny
a vybavovany jednomotorovymi stihackami. Na jejich zakladé tak
vznikly ,nové stthaci jednotky jako JG 4 a JG 76.% Situace stiha-
ciho letectva se ale pres veskera opatieni neustéle zhorSovala.

Na pocitku zafi (7.9.1944) byla hlavni opera¢ni ¢dst bombardo-
vacich jednotek na zdpadé, tzn. IX. F1.Korps, uvolnéna rozkazem
LAl.Kdo.3 z nasazeni a pfesunuta z kompetence Lfl.Kdo.3 pod
Lfl.Reich. Byl to pfitom posledni vétsi operaéni celek bombardo-
vaciho letectva”. Jednotky se mély pfesunout do zdzemi na zaklad-
ny Lfl.Reich.® Divodem byla s velkou pravdépodobnosti celkovi
opotiebovanost dtvard, a to piedevsim v souvislosti s ukoncenim
vyroby bombardéri a vycviku posidek. Uvédomme si, Ze nékte-
ré z nich byly v permanentnim nasazeni na zdpadni fronté uz

*  IV.Fliegerkorps na vychodé uz piili§ neoperoval, v podstaté zde zistala

pouze KG 4 a ve Stfedomoii pusobici 2. Fliegerdivision se ke konci srpna
stahla do Némecka.

od pocitku operace Steinbock ™. K redlnému pfechodu podfizenos-
ti doslo 12.9. 1944, i kdyZ posledni operac¢ni lety provedly nékteré
jednotky IX. FL.Korpsu ke konci zafi.*

Timto krokem ale persondl véts§iny bombardovacich jednotek
zistal takzvané ,nevyuzit. Po Cervnovém rozhodnuti Géringa
o ukonceni vyroby bombardovacich letadel a postupném utlumeni
innosti jednotek, Hitlerové ,ndvrhu® o zruseni bombardovacich
jednotek a redlném stazeni IX. Fliegerkorpsu z ¢innosti se ocitla
vétdina ,Kampfllieger mimo opera¢ni nasazeni. Navic schidzelo
palivo, letadla a nové posadky. Na druhou stranu se jednalo o znaé-
né mnozstvi zkuSenych letcti a ¢lent posidek.

V této situaci se nékdy ve druhé poloviné z4# zrodil ndpad (pfed-
pokldddme, Ze na urovni OKL) posilit stihaci sily vyuZitim per-
sondlu bombardovacich dtvard. Vlastni provedeni mélo nékolik
podob.

Krajni feseni bylo zvoleno v pfipadé KG 2, kterd byla k 18.9. 1944
zru$ena, letecky persondl mél piejit ke stihacimu vycviku a tech-
nicky persondl k jinym jednotkdm. Skutecné se tak stalo a technici
KG 2 se dostali napiiklad k JG 1, 5, 54, 77, ale i KG 6, 27, 30, 51,
54,55,76 a téz pod IX. F1.Korps.®® Nékteii piloti pak opravdu pro-
§li stthacim vycvikem a zasdhli do boji v nové roli™.

Obdobné do zdméru zfejmé zapadla i KG 1 (toho Casu bez le-
tadel), v jejiz souvislosti se v zaf{ 1944 objevilo rozhodnuti o jeji
transformaci na stihaci JG 7.% 1./KG 1 byla kompletné zrusena
a ze Stab/KG 1 vznikl Stab/JG 7, z IL/KG 1 pak 1./JG 7 a ze
III./KG 1 se stala I1./JG 7. Vyzbrojena méla byt Messerschmitty
Bf 109G-14. Jeji vystavba skute¢né zacala, i kdyz pfed vlastnim na-
sazenim do bojii doslo jesté na konci listopadu 1944 k opétovnému
pfeznaceni ttvard. Vysledné tak byly na zdkladé KG 1 postaveny
IL./JG 3 (z1./JG 7) aIV./JG 301 (zI1./JG 7).7 Oznaceni JG 7 pak
obdrzela prvni stihaci jednotka s Me 262 ve vyzbroji.
Nejrozsahlejsi opatfeni ale vzeslo z Genst.d.Lw. (OKL) pocitkem
fjna 1944.V situacni zpravé Gen.Qu.6.Abt. ke dni 10. 10. 1944 je
popsano nésledovné:

~Lur Verstirkung der Tagjagd werden in die Jagdverbinde iiberfiibre:
aus Zestorerverbinden:

Geschwaderstab Z.G. 26 als Geschwaderstab ].G.6

1/Z.G. 26 als 1./].G.6

aus Kampfverbinden des IX. Fliegerkorps (als III. Jadgdkorps mit 12
Gruppen zu 3 Staffeln und 1 Erg. Gruppe zu 4. Staffeln):

K.G. 6 mit IILIII u. IV/K.G. 6,

K.G. 27 mit IILIII u. IV/K.G. 27,

K.G. 30 mit IIL u. IV/K.G. 30,

K.G. 55 mit IILII u. IV/K.G. 55.“

(,K posileni dennich stiha¢ budou pfesunuty nésledujici stihaci
jednotky:

Z jednotek Zestorer:

Geschwaderstab Z.G. 26 jako Geschwaderstab J.G.6

1./Z.G.26 jako 1./].G.6™™

Z bombardovacich jednotek IX. Fliegerkorpsu (jako III. Jagdkorps
s 12 Gruppe po 3 Staffel a 1 Erg.Gruppe se 4 Staffel):
K.G.6sLILIIL s IV/K.G. 6,

K.G.27 s I IL,III. a IV./K.G. 27,

** Jako pfiklad uvedme KG 2, KG 6 a KG 30.

Napiiklad Xaver Groschberger se po zruseni KG 2 dostal ke stihacimu vy-
cviku u 3./JG 102, nisledné presel do operaéné-vycvikové 9./EJG 1 a nako-
nec zakotvil v &isté stihaci 16./JG 4. Musime vsak podotknout, Ze §lo ziejmé
o margindlni zilezitost.

Mimochodem timto rozhodnutim uz z pivodnich ZG jednotek zbyvala
v ¢inné sluzbé pouze IV./ZG 26 s Bf 110G a Me 410 pusobici v Norsku
a I1./ZG 76 s Me 410 na odpocinku a doplnéni. Viechny ostatni ¢asti pa-
vodniho tria ZG 1,ZG 26 a ZG 76 uz byly piezbrojeny nebo piezbrojovaly
na jednomotorové stihacky Bf 109 a Fw 190 nebo na Me 262.

ol



K.G.30sL,I1.aIV/K.G. 30,

K.G.55s I IL,III.a IV/K.G.55.4) ™

Bombardovaci sily timto naraz pfisly o 412 letadel z L.-III. Gruppe
jmenovanych dtvar. IV. Gruppe nebyly do operaéni sily zapoéita-
vény.”

Cely zamér byl tedy jasny — posilit stihaci letectvo pomoci perso-
nalu bombardovacich jednotek. Vedle jiz dfive zminénych zpusobii
posilovini Jagdwaffe byl tento nejrozsihlejsi, nejkomplikovangjsi
a musime fict, Ze i nejkontroverzng;jsi.

Jak je patrné, rozhodnuti se tykalo nékolika bombardovacich jed-
notek IX. F1.Korpsu, soustfedénych pod nové vznikly organizaéni
celek — III. Jagdkorps. Zatimco KG 6 a KG 30 muizZeme nazvat
ytradiénimi® ve svazku IX. Flg.Korpsu, KG 27 a 55 pisobily do té
doby na vychodni fronté v rimci Lfl.6. I sem vsak dolehlo ¢ervno-
vé rozhodnuti o bombardovacim letectvu, navic umocnéné v srpnu
palivovou krizi. Ndsledovalo postupné ukonéeni operaci. Oba ttva-
ry byly nejpozdéji k 20. zaii 1944 odvoliny z Ruska do Némecka
a zafazeny pod Lfl.Reich®. Zde krétce podporovaly TGr. 30 v roli
zdsobovacli obkli¢enych némeckych posidek ve francouzskych pri-
stavech. Na konci stejného mésice (30.9.1944) presly pod veleni
IX. F1L.Korpsu,” ktery se v tomto Case také dostal pod veleni Lfl.
Reich, jak jsme zminili dfive.

Je zajimavé, Ze stile nevime pfesné, kdo s myslenkou takto rozsih-
lého piecviCeni persondlu bombardovacich jednotek prisel. Koller,
jako Chef d.Genst.d.Lw., o ném musel védét a souhlasit s nim.
Stejné tak s nim museli byt srozuméni vSichni ¢lenové generél-
niho $tibu Luftwaffe (Genst.d.Lw.), mimo jiné i G.d.J. (Galland)
a G.d.K. (August-Franz Walter Storp, ktery 1. 10. 1944 vysttidal
na pozici G.d.K. Marienfelda; Marienfeld byl navic 23.10.1944
zabit Srapnelem pfi demonstraci flaku u I/KG 547¢). Protoze se ty-
kal IX. F1.Korps, musel o ném byt zpraven i jeho velitel, tedy Peltz.
Cely navrh mohl pfijit na jednani Genst.d.Lw. z jakéhokoliv zdro-
je, nejpravdépodobnéjsim se vsak jevi néktery z jeho ¢leni. To mohl
byt jak Koller, tak i Christian, Galland nebo i Storp. Nejvice je vsak
s myslenkou spojovin Peltz, i kdyz k tomu nemime Zddny pfimy
dtikaz. Vzhledem k problému, ktery plan fesil — boj s bombardo-
vacimi svazy — mél kazdy z nich ,svij“ zdjem, ale i pohled na jeho
uskute¢néni.

Koller jako nécelnik generédlniho $tibu potieboval posilit stihaci
slozku, aby byl schopen omezit nilety spojenct a tim zlepsit situ-
rozhodnuti o zastaveni vyroby bombardéri a orientaci Luftwaffe
na defenzivni taktiku. Aby se mohla vratit i k dto¢nému pojeti boje
(bombardovini), musel se co nejdiive vyfesit aktualni problém se
spojeneckymi bombardéry.

Christian jako ndcelnik opera¢niho §tabu také potieboval zasta-
vit ndlety bombardérii a konsolidovat situaci v obrané tzemi Rise.
K tomu bylo nutné posilit stihaci letectvo.

Galland jako velitel stihaciho letectva uZ minimélné pal roku sha-
nél letecky persondl pro stihaci jednotky. Aktudlné nevyuzity per-
sondl byl v bombardovacich jednotkdch uzemnénych nedostatkem
letadel, paliva a opotfebenim. Je vSak pravdou, Ze se k predstavé
vyuziti bombardovacich piloti stavél velice rezervované. Souviselo
to vSak pfedevsim s otdzkou nasazeni Me 262.

Storp a Peltz po ukonceni vyroby vétsiny bombardovacich typi
a drastickém omezeni dodévek paliva disponovali znaénym mnoz-
stvim ,bezprizorniho® persondlu. Redlné hrozilo jeho prevedeni

Stav bombardovaciho letectva na vychodni fronté v zafi 1944 muize-
me popsat jednoduse — téméf zddné neexistovalo. Ve svazku Lfl.1, 4 a 6
byly 20.9.1944 pouze 14./KG 3, 14.(Eis)/KG 27, 14.(Eis)/KG 55 a L ,I1.
a II1./KG 4.

mimo jejich pravomoc. Také oni pochopitelné nesouhlasili s ori-
entaci Luftwaffe na defenzivni zpisob boje a usilovali o vraceni
bombardovaciho letectva do poptedi.

U ostatnich ¢lend $tdbu je nepravdépodobné, Ze by plin navrhli,
protoze s tématem nebyli pfimo spjati. Rozdilny pohled kazdého
z jmenovanych na konkrétni provedeni navrhu vygeneroval spor,
pod koho budou ,nové stihaci jednotky“ spadat — zda pod spravu
G.d.J. nebo ztstanou pod G.d.K. Slo samoziejmé o vliv nepfimy,
operaéni veleni nilezelo nékteré z leteckych armad.

Jak je patrné z vyse uvedené citace, byl vytvofen cely novy vyssi or-
ganizalni celek —III. Jagdkorps, ktery mél jednotky v podfizenosti.
Dosud se nim vsak nepodafilo vypitrat informaci, kdo mél III. Ja-
gdkorpsu velet. Jedind zminka uvadi Gen.Lt. Alfreda Bilowiuse
(se sidlem ve Flammersfeldu), byvalého velitele II.Jagdkorpsu
(do 22.8.1944),” ktery vsak od 16.10.1944 docasné zastival
pozici Kommandierender Gen.u.Bef.Luftgau XVI v Drézdanech.
Ruzné prameny viak uvadéji konec jeho veleni u II. Jagdkorpsu
rizné, pficemz ho na tomto postu vystfidal Peltz (26.11.1944).7
Nevime proto, pod vliv které skupiny v Luftwaffe — zda ,stihaci®,
nebo ,bombardovaci — mél na samém pocitku myslenky III. Ja-
gdkorps nalezet.

Galland k tomu po vélce uvedl:

SPeltz’s influence on Géring had increased so much, that he succeeded in
having the (K)JG reequipped with Me 262. The fighter arm, as well as
myself, considered this a major blow.

During a decisive meeting, I tried to prove that only the most experi-
enced fighter pilots would be able to fly the Me 262 successfully and that
bomber pilots would not be able to convert directly to the jet without
(training on) a conventional fighter and that they lacked proper judge-
ment as fighter pilots.

They would also be unable to tell friend from foe during the high ap-
proach speed, and various other arguments. It was no use. Gring coun-
tered that bomber pilots were used fo twin-engined aircraft, they could
Sy blind (on instrument) as well, if not better, than fighter pilots — and
they would quickly learn to score hits with their guns. I asked that at
least half (of the production) should go to fighters, half to bombers. It
would then be quickly demonstrated who was the better. This was also
refused. At the time, Goring was completely under Peltz’ influence. No-
body paid any attention to me. It was thus decided to start immedi-
ate re-equipment of KG 51, KG(]) 54, JG 7, KG 27, KG(]) 6 as well
as a much too widely spread rearmament. The result is complete waste
(confusion). "

Je vidét, Zze ve svych vzpominkich spojil dva samostatné spory —
o vyuziti Me 262 a o pfecviceni bombardovacich piloti — ale text
dobfe dokumentuje nepfili§ dobré vztahy obou vysokych dustojni-
ka Luftwaffe. Méjme na paméti, Ze stihaci slozka byla po netspé-
chu v boji se spojeneckymi nalety v nemilosti samotného Hitlera
a mélokdo si v té dobé troufl postavit se za ndzory Gallanda. Na-
vic se udalosti dély v obdobi vseobecného podeziivani po atentitu
na Hitlera 20. &ervence 1944.

Ackoliv pfesné znéni ndvrhu nezndme, neslo v ném o ziskdni sti-
hacich piloti v obvyklém slova smyslu, to znamen4 letci schop-
nych podstupovat standardni stihaci souboje se stihaci protivnika.
Problémem Luftwafte byl boj s bombardovacimi svazy, ne stihaci.
V této dobé vyvoj taktiky dospél do fize Gefechtsverbandu, tzn.
do utoki velkych skupin téZce vyzbrojenych (a pancéfovanych)
stihacich letount chrinénych standardnimi stiha¢i. A pravé pie-
cvi¢enim bombardovaciho persondlu méli byt ziskani piloti Gtoci-
byla schopnost letii ve velkych formacich kombinovand se znalosti
operaci za ztizenych podminek. Obrana nemohla byt limitovina
pocasim.



Uvedené vysvétleni pojmu stihaciho pilota v tomto plénu potvrzuji
i povile¢né vzpominky Hajo Herrmanna. Ten se na konci ledna
1945 stal velitelem 9. Fliegerdivision, kterd ukol precvic¢eni bom-
bardovacich pilotd pfevzala od IX.(]J)Fliegerkorpsu (viz dile).
V dobé vzniku plinu s nim nemél nic spole¢ného a v lednu 1945
pouze piejal tkoly s nim spojené. Piecvi¢eni bombardovacich pilo-
ta ke stihacim dkoliim komentoval takto:

U KG(]) jednotek — .1z would require a strength of approximately one
hundred aircraft, not to tie down the enemy fighters or fo shoot them out
of the air, but to attack them in formation, scattering the concentrated
fire-power of the enemy bombers as they had done formerly as bombers
against convoys.

»The bomber pilots who were flying the fighter, Kampfflieger (]), were
less concerned, however, because they neither wanted nor intended fo get
involved in fighter-to fighter combat. Kampyflieger (]) task was to get
the bombers within their sights.*

280 it was with the majority of the Kampjflieger (]) men. They were
tough, steady, quiet men, used to flying into lead and flying directly at
the enemy, rather than coming at him from behind. They were more like
lancers, in line-abreast than foil-fencers, like our great fighter aces. “78
Tolik Herrmannovo povéle¢né vzpominani. I pfes uréitou afekto-
vanost poskytuje ndhled do zakladniho zdméru plénu.
Bombardovaci piloti byli opravdu zku$eni letci s lep$imi zku-
Senostmi s lety za $patného pocasi, jiz prosli, oproti tehdy nové
pfichozim stiha¢im, fddnym leteckym vycvikem. Pravé zkusenost
s lety ve velkych formacich a za Spatného pocasi byla zfejmé jednim
ze zékladnich argumentd pfecvi¢it bombardovaci piloty na stihaci,
aby mohli uskute¢niovat Gtoky na bombardéry ve velkych forma-
cich a za kazdého pocasi. Navic by je bylo mozné bez velkého rizika
vybavit dvoumotorovymi Me 262, protoze méli schopnosti ovlddat
vicemotorové stroje. V kone¢ném dusledku pak mély pravé vykony
Me 262 kompenzovat nezkusenost téchto pilotd v leteckych sou-
bojich, nebot se jim mohli vyhnout. Problém pouziti Me 262 vsak,
dle nadeho nazoru, v pivodni myslence nefiguroval.

Pokud vezmeme v Gvahu vSechna uvedend fakta a ,nejvétsi“ pro-
blém tehdejsi Luftwaffe, tj. boj s bombardéry, znél plan ,smyslu-
pln&“. Ackoliv je obvykle Gallandiv nézor bran jako ten ,spravny*
(pravdépodobné ale spise pro jeho poviletnou popularitu), nelze
ve svétle tehdejsich znalosti, udalosti a moZnosti pfedstavu jedno-
duse prohlésit za nesmyslnou. Samoziejmé zde zistivé otizka, zda
by se byl vycvi¢eny bombardovaci letec opravdu schopen piecvidit
do ukolii spojenych se stihaci problematikou. U jednotlived k tomu
dochazelo, ale v navrhovaném rozsahu je to jednoduse nepfedvi-
datelné. Pfi veskerych diskuzich na toto téma se vzdy stfetly dva
nizory. Jeden Gallandiv, tvrdici, Ze je to nemozné a druhy, vét-
§inou zastoupeny Peltzem, oponujici, Ze toho ,jeho® piloti budou
schopni.

Od III. Jagdkorpsu k IX. (J)Fliegerkorpsu

Plin pfecviceni bombardovacich pilotd na stihaci byl tedy pfijat.
Nezndme pfesny den, ale 10. f{jna 1944 uz byla jeho jménem kond-
na rozhodnuti o pfesunech utvart (viz vyse). Pro jeho realizaci bylo
uréeno nékolik utvard IX. Fliegerkorpsu, toho ¢asu na odpocinku,
které byly spojeny pod III. Jagdkorps. Jesté¢ 10. ffjna 1944 pod-
léhaly IX. F1.Korps i jiné bombardovaci jednotky, ty vsak v plinu
pfecviceni nefigurovaly.”

Je tfeba uvést, Ze uvedené precviceni nemélo nic spole¢ného s dfive
popsanym pfechodem bombardovacich jednotek KG 51, KG 54
a KG 40 na typ Me 262. Ten béZzel samostatné.

Uz 16. fijna 1944 obdrzel III. Jagdkorps od Luftgau VII informa-
ci ohledné planované kontroly letist Pocking, Landau a Plattling
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persondlem KG 27. O osm dni pozdéji, 23.10., obdrzely ziklad-
ny ve Straubingu a Pockingu rozkaz, aby zajistily pfipravu letist
v Landau, Plattlingu a Pockingu pro pfijeti ,bombardovacich® jed-
notek.% Cely proces byl tedy v béhu a probihaly skutecné piiprav-
né price na vybranych zékladnich. Podle zprivy Gen.Qu.6.Abt.
2 20. 10. 1944 vsak vlastni utvary jesté nepfedaly svoji pavodni tech-
niku.
K dulezité zméné doslo mezi 20. a 31. fijnem. Dokumenty
Gen.Qu.6.Abt. z posledniho dne fijna poprvé zmifiuji konkrétni
zékladny jednotek a také i stihaci typy, kterymi mély byt vyzbroje-
ny. Stab, I. a IT. Gruppe mély obdrzet Messerschmitty Bf 109G-14,
III. Gruppe pak Focke-Wulfy Fw 190A-8. Poprvé se zde objevuje
i upravené oznaceni ,K.J.G.“ a organizace Gtvart piesla na stihaci
formu. Ziroven doslo k tomuto dni k oficidlnimu posileni stihaciho
letectva o 640 letadel III. Jagdkorpsu z atvara ,K.J.G. 6,27, 30, 55¢
v jejich I. az ITI. Gruppe. Kazdd Gruppe, véetné Stab, ma uvedenu
podiizenost vycvikové Lf.10.
Reorganizace ale byla stile pfedmétem internich diskuzi na ve-
leni Luftwaffe. Jejich vysledkem bylo 4.11.1944 vydini rozkazu
OKL o vytvoteni ,Kampfjagd “Gtvaru ,KJG 55“se Stab a I. Gruppe
s Bf 109 v Landau, II. Gruppe s Bf 109 v Plattlingu a III. Gruppe
s Fw 190 ve Straubingu, ktery bude podfizen ,Kamppagdkor-
psu IIT“#" Pfedpokliddime, Ze podobné rozkazy vydalo OKL téz
ohledné ostatnich jednotek III. Jagdkorpsu, byt je nemdme k dis-
pozici.
Vse shrnuje materidl afadu Gen.Qu.6.Abt. z 10. listopadu 1944.
Interni diskuze ve vedeni Luftwafte ziejmé vyustily do definitiv-
ni pfedstavy realizace planu. Nejmarkantnéjsi zménou byla Gpra-
va oznaleni vSech pfedmétnych jednotek. Do jejich ndzvu byla
pfidana zkratka (J), coz nepochybné vyjadfovalo zdmér stihaciho
(= Jagd) vycviku. Definitivni, nové oznaceni znélo ,K.G.(J)* Roz-
kazy OKL jej specifikovaly pro vSechny jednotky do trovné kon-
krétni Gruppe a zménily oznaceni na:

Stab K.G.(]) 6 s I, IL. a ITI. Gruppe

Stab K.G.(]J) 27 s I, II. a ITI. Gruppe

Stab K.G.(J) 30 s I. a II. Gruppe

Stab K.G.(]J) 55 s I, II. a ITI. Gruppe
Ziroven rozhodlo OKL o vzniku novych jednotek:

III/K.G.(J) 30 s 9.-11. Staffel

Erg K.Gr.(J) s 1.-4. Staffel.

S novym nédzvem vsak pfisla i zména v oznaceni samotného IX. FL.
Korpsu na ,Gen. Kdo.IX(]) FI.Korps“a, coz je dilezité, byly ustave-
ny nové podiizenosti. Gen.Kdo.IX. (J)FL.Korps spadal pfimo pod
Ll.Kdo.Reich a Erg. K.Gr.(J) pod Gen.Kdo.IX. (J)FL.Korps.
Jako posledni rozhodnuti k tématu pfislo zruseni vech IV. Gruppe,
tedy IV/K.G. 6,27,30 a 55.

pravdépodobnosti znamenalo opusténi myslenky vytvofeni III. Ja-
gdkorpsu (po tomto datu se uz v Zddném z dokumenti neobjevuje).
Piedpokladime, Ze to souviselo s neustavajicimi diskuzemi ohledné
podfizenosti novych ,stihacich® svazki a tlakem bombardovaciho
kiidla zachovat si na né sviij vliv. Pravdépodobné to byl Peltz, kte-
ry presvéddil vrchni veleni Luftwaffe s Kollerem v Cele, aby jed-
notky zistaly nadale pod jeho velenim. III. Jagdkorps timto nebyl
tfeba, zménilo se viak oznaleni vy3stho celku na IX. (J)FLKorps.
I ve zdvodnéni zménéného oznaleni se pise: ,Infolge Umgliede-
rung der Kampfverbinde IX.FlKorps auf Jagdfliegenstirken und
Umriistung auf Jagdflugzeugmuster. .., tedy o ,pfeméné bombardo-
vacich utvart IX. Fliegerkorpsu na stihaci silu a jejich pfezbroje-
ni na stihaci stroje“. Stile je tim zduraziovéna jejich pfislusnost
k bombardovacimu letectvu. Z toho vyplynulo i vysledné oznaceni



Kampfgeschwader (Jagd) (,KG(])), coz je v podstaté nelogické
spojeni.

Od této chvile mizeme mluvit o vzniku nového druhu jednotek
a také o vitézstvi bombardovaciho letectva v otdzce vedeni nebo
spravy pfedmétnych dtvard. Byvali bombardovaci letci (persondl)
naddle zustali pod vlivem svého veleni, které tak nadale mohlo
pocitat s budoucim obnovenim bombardovaci slozky Luftwaffe.
zépasu Peltze a celé skupiny pod vedenim G.d.K. s ¢&ésti stihaci,
s G.dJ. v Cele. Samozfejmé tim navic bombardovaci letectvo ne-
ztratilo tolik na svém vlivu.

Je nutné jesté poznamenat, Ze zrusenim piivodniho IX. F1.Korpsu
byly jeho ostatni jednotky, které se procesu piecviceni nedcastnily,
pfesunuty pod jiné organizaéni celky. Namatkou uvedme KG 66,
KG 54 nebo KG 76.

Na zac¢itku listopadu 1944 (okolo 10. 11. 1944) zorganizoval Géring
za svého predsednictvi zaseddni zdstupct vSech slozek Luftwafte
(tzv. schizka Aeropagus), kde se mély ve vieobecné shodé nalézt
odpovédi na dal§i sméfovani Luftwaffe a zvriceni vilecné situace
ve vzduchu. Ve viak skoncilo vzdjemnym obvinovinim bombar-
dovaci a stihaci ¢4sti Luftwaffe. Na strané jedné Galland s veliteli
typu Schmidta nebo Trautlofta, na strané druhé Peltz s Diesingem,
Storpem, Herrmannem nebo Baumachem. Navic zde byla i skupina
silné politicky uvédomélych osob typu Stauba, Klosinskiho a Gollo-
ba. Goring zistal na strané Peltze a bombardovaci , kfidlo® upevnilo
své pozice v Luftwaffe. Géring byl pfistupem stihacu velice rozladén
avztahy s Gallandem se znovu zhorsily.®

Vzpominky ucastniki na schizku se lisi dle jejich ,zafazeni
do raznych klik. Béhem diskuze bylo zminéno mnoho konkrétnich
témat a jednim z nich byl i plan pfecvi¢eni bombardovacich pilota.
Je zfejmé, ze Galland s nim nesouhlasil, protoze mu pfipadal ne-
smyslny. Téma se navic dokonale spojilo s druhym ozehavym téma-
tem, vyzbrojovinim jednotek Messerschmittem Me 262. Galland
po vilce komentoval i Peltzovy pfedstavy o planu:

I demanded that under all circumstances, Peltzs inﬂuence in the Jag-
dwaffe be kept down and that a new organization be formed in which
the Waffengeneral would have authority to direct operations. It was
then asked that the IX. Fliegerkorps — those Kampsverbinde — be
brought into operation as quickly as possible and that they should be
integrated into the Jagdverbinde... The IX. Fliegerkorps, under Peltz,
were endeavouring to get the bulk of their units ready and then throw
them into action in one foul swoop...

»Ihey wanted to keep the IX. Fliegerkorps the same, in substance and
form, but all the reserves were to maintain the characteristics of bomber
pilots, so that one day they might be taken off fighter operations and be
allowed fo fly as bombers again. The way fo that was to be via jet fighters
and jet bombers. .. The whole thing was fantastic.

»- - Peltz maintained that only bomber pilot could — and should — do it
because in the first place a bomber pilot had better flying training and
was used to twin engine aircraft and as a result would be less likely fo
crash his aircraft! His second argument was that the fighter pilot couldn’t
do blind flying — especially in the winter — whereas the bomber pilot
could and that therefore, even the smallest formations would be able to
get throught above the clouds, fight and bring about some results. The
third strong argument concerned the Me 262; because it happened to
be available at that moment, it was felt that it must be given fo the
bomber units which had no aircraft and were being re-equipped as
Jfighters, whereas the existing fighter units would first have to hand in
their Bf 109s and Fw 190s which would then be given to the bomber
units and in their place, the fighters would have to be given Me 262. “83

Gollobiv nazor byl nasledujici:

»AIl consideration and measures were governed by Hitlers irrevocable
order concerning the Blitzbomber. This resulted in certain tensions. The
bomber pilots wanted to maintain their numbers of personel and they
saw the Me 262 as a temporary solution until they became equipped
with the Arado 234. The view that this would ever happen and that
was actually needed was fighters, particularly those capable of blind
Slying, let to the plan to retrain bomber Geschwader for fighter opera-
tions...“

S0 it ended up with the proposal far the conversion and rearmament
of bomber pilots and units for fighter operations. Putting inadequately
trained pilots into the fastest fighter aircraft in the world would have
made as much sense as loading a cannon with a bullet... Goring’s crifi-
cism referred mainly to the inadequate training of the fighter pilots. He
wanted more bomber pilots put into fighter units. There was no opposi-
tion to this at the Aeropag. “*

Herrmann, jez byl také pritomen, uvedl ve svych povile¢nych pa-
métech jako hlavni argument: ,One precondition only had to be met,
one which had persuaded the Reichsmarschall to give the jet fighters fo
the bomber men; independence from the weather. That could guarantee
that sufficiently large formations would be able to climb through the
clouds in good order and navigate accurately to intercept the enemy. “®

Podoba plinu

Nekolik dni po uvedené schiizce (23. 11. 1944) vydal Géring roz-
kaz, ktery plan pfecviceni shrnul do definitivni podoby. Celd akce
je popsdna jako ,, Umgliederung von Kampfverbinden auf Jagdflieger-
Stirken*, tedy ,reorganizace bombardovacich ttvari na stihaci silu®.
Rozkaz hovoii vyslovné pouze o KG 6, KG 27, KG 30 a KG 55.%
Nisledujici rekonstrukce planu je provedena pfedevsim na zékla-
dé Goringova rozkazu, ale i pozdéji vydanych dokumentd, pra-
béznych zprav o prabéhu vycviku, vzpominek pilotd a zdznamua
z jejich letovych denikd. Je to tedy retrospektiva zaloZend na dile
popsanych pavodnich dokumentech.

Casovy plan

Neni moc zndmo, jaké casové predstavy méli navrhovatelé v planu.
Samotny nécelnik generédlniho §tabu IX. Fliegerkorpsu (v té dobé
viak jiz IX. (J)Fliegerkorpsu) Erhart Kraftt von Dellmensingen
prezentoval na konci listopadu 1944, Ze ,preskolent a nové vyzbro-
Jjent stihacimi stroji bude dokonéeno béhem cca 2 mésicii* (jedndni bude
podrobnéji popsino dile), popisoval viak situaci Gtvart v protek-
toratu. Déle uvedl, Ze ,kazdy budouci stibac potiebuje na preskoleni
asi 40 letovych hodin®. To byla zfejmé zdkladni pfedstava o pri-
béhu ukolu v protektoritu a snad ji mizZeme vztihnout i na plin
jako celek. Pak by se pivodni pfedstava nechala shrnout do cel-
kem péti mésict pieskolovani (zaf{ 1944 az leden 1945). I veleni
IX. (J)Fliegerkorpsu si v§ak uvédomovalo, ze délka procesu zdvisi
také na dalsich skute¢nostech. Pfedevsim na vhodném pocasi pro
vycvik, dostatku paliva a také pfipravenosti zdkladen.

Jesté v dobé Goéringova oficidlniho rozkazu o pfecviceni neexisto-
vala definitivni ¢asové pfedstava o konkrétnim postupu. V rozkaze
se doCteme, Ze “pofadi prestavby bude uréeno zvldstnim rozkazem".
Navrhy mély byt pfedlozeny na Gen.Kdo.IX. (J)FL.Korps z nasle-
dujicich slozek — Lw.Fiihrungsstab (Ia) (= opera¢niho stibu Luft-
waffe), Genst.Gen.Qu.6.Abt. (= vyzbrojniho ufadu Luftwaffe, od-
bor &. 6 s odpovédnosti za ptidélovini letadel), Gen.d.K. (= velitele
bombardovaciho letectva, tzn. Storpa) a G.d.J. (= velitele stihaciho
letectva, tzn. Gallanda). Tito méli spole¢né vypracovat redlny plian
vystavby zminénych jednotek.
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Odpovédnost

Piebudovini organizace dtvaru véetné jeho vyzbroje nebyl jedno-
duchy tkol, takze bylo nutné vyfesit celou fadu ukold a urcit od-
povédnosti. Predevsim, celé provedeni plinu spadalo pod odpovéd-
nost Lft. Kdo.Reich (GenMaj Andreas Nielsen), ale za spole¢ného
souhlasu G.d.J. (Galland) a G.d.K. (Storp).

Oznaéeni

Se zménou tkold jednotek pfisla i zména v jejich oznaCovini.
Dosud pouzivané standardni provedeni KG nebo K.G. (Kampf-
geschwader) bylo doplnéno o zkratku v podobé pismene ,J“.
Zména ndzvu se zacala v dokumentech Luftwaffe pouzivat dfi-
ve, nez byla nafizena Géringovym rozkazem, a také forma zapi-
su mohla byt riznd. Nejprve se v dokumentech Gen.Qu.6.Abt.
z 31.10. 1944 setkdme se zdpisem ,K.J.G.4 o deset dni pozdgji
viak uz s ,K.G.(J). V jinych pramenech lze nalézt také dpravu
,K.G.(J.)“. Jednota oznacovéni se zkratkou ,J“ nepanovala ani
u samotného IX. (J)Fliegerkorpsu, je viak tfeba dodat, Ze v jeho
pfipadé objevujeme pouzivini pivodniho nézvu ,IX. Fliegerkorps®
v nékterych dokumentech jesté v inoru 1945.

Zruseni a vznik utvar

Po vy¢lenéni konkrétnich tvara a jejich Gruppe k ,posileni stiha-
ciho letectva“ 10. fijna 1944 bylo nejpozdé&ji 10. 11. 1944 rozhod-
nuto o zruseni vSech IV. Gruppe dotéenych jednotek, které byly
vyuzivany jako cviéné a doplitovaci. Na jejich zdkladg, tedy z jejich
personalu a vybaveni, naopak vznikla spole¢na dopliovaci Gruppe
- ,Erg. Kampfgruppe (J)“%

né Geschwader, méla tato dopliiovaci jednotka ¢tyfi Staftel.

. Protoze se jednalo o ¢étyfi prestavova-

Ziroven musela byt znovu postavena I11./KG(]) 30, nebot v dobé
celé transformace tato Gruppe neexistovala. Za zdklad opét po-

slouzil persondl a materidl byvalych IV. Gruppe.*
Stihaci model

Z organiza¢niho pohledu samotnych Gruppe bylo zimérem bom-
bardovaci jednotky pfetransformovat do stihaci formy. To je dobie
viditelné na grafickém zndzornéni (viz str. 19 v tisténé publikaci).
Celd Geschwader tak navysila tabulkovy pocet z pivodnich
112 (bez vycvikové IV. Gruppe) na 160 plné operalnich stroji.
Navic byl zrusenim onéch IV. Gruppe vytvoren spole¢ny vycvikovy
utvar Erg. Kampfgruppe (J) o tabulkovém poctu 68 letadel.

Je pravdou, Ze navrzeny model se tak Gplné neshodoval s tehdy
zavedenym modelem stihacich jednotek, protoze ty disponovaly
1 IV. Gruppe. Navic zde zistal i star$i organizaéni model se tfemi
Staffel v jedné Gruppe, pfestoze regulérni stihaci Gtvary jiz od srp-
na 1944 mély disponovat v kazdé Gruppe ¢tyfmi Staffel. Takto
viak rozhodl Genst.Kdo.Lw.

V' celkovém souhrnu pfislo bombardovaci letectvo piesunem
a zménou organizace zminovanych jednotek o 411 letadel (za-
znamendno 10.10.1944)% a stihaci letectvo naopak posililo
0 640 letadel (zaznamendno 31.10.1944).*° Cvi¢né IV. Gruppe
a Erg. K.Gr.(]) nejsou v téchto &islech uvazovény.

FBK

Zmény v organizaci se viak nedotkly pouze leteckych &isti jed-
notek, ale také jejich pozemniho zabezpeéeni. O udrzbu a opravy
stroju se v kazdé Geschwader staraly Flughafenbetriebskompanie
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(E.B.K.). V podstaté 8lo o utvarové udrzbafské pozemni dilny, které
byly soucdsti Gtvaru a samoziejmé jej ndsledovaly pfi pfesunech.
Disponovaly veskerym nutnym materidlem pro svoji ¢innost, a to
veetné prislusného automobilového parku.

Pokud interpretujeme spravné znéni rozkazu z 23. listopadu 1944,
mély prozatim zistat F.B.K. v pivodni podobé a postupné se pfi-
pravovat na sviij novy ukol — zabezpeceni udrzby stihacich letadel.
Pozdéji, na zakladé upfesiiujiciho a samostatného rozkazu, vydané-
ho Chefing.d.Lw. (Chefingenieur der Luftwaffe — hlavni inZenyr
Luftwaffe) a Genst.Gen.Qu.2.Abt. (Gfad, ktery mél na starosti stav
organizace jednotlivych slozek Luftwafte; dnes bychom fekli ,ak-
tudlni organizacni schéma“), mély byt pietransformovany do §tdb-
nich rot (Stabskompanie). Pfipomerime jen, Ze dosud se persondl
F.B.K. staral o bombardovaci typy Ju 88/188 a He 111. Nyni mu-
seli zvlidnout udrzbu Messerschmitti Bf 109G/K a Focke-Wulfi
Fw 190, tj. zcela jinych typa letadel, a pro personidl to tedy byla
stejné zdsadn{ zména jako pro piloty. Ze se to neobeslo bez potizi,
potvrzuji pozdéjsi vzpominky persondlu.

Personal

Jednotky si mély ponechat veskery persondl vhodny a po-
tfebny k novému opera¢nimu zaméfeni. Nové vytvifené (st
tj. III/KG(]) 30 a Erg.K.Gr.(]), vznikly na zikladé personalu
zru$enych &asti a z nich se také mohl brat pfipadny dalsi persondl
i do ostatnich ¢dsti jednotek v pfipadé, Ze by schazel. Stejné tak
mohly ustavované KG(J) ttvary Cerpat persondl ze svych byvalych
F.B.K., musely vsak pocitat s tim, Ze tyto nebudou posléze doplné-
ny. Zde mizeme piipomenout i dalsi ,zdroj“ persondlu, at uz leto-
vého nebo pozemniho, kterym byly jiné zrusené bombardovaci jed-
notky. Dobrym pfikladem je uz popisovand KG 2. Jeji technici se
dostali nejenom do stavu stihacich jednotek, ale také do precvico-
vanych KG(]) utvarti nebo pfimo pod IX. Fl.Korps.”* Predpokla-
ddme také, Ze néktefi z jejich pilotd mohli skonéit i u Erg. KGr.(J).
V' piipadé vymény persondlu se pozadavky piendSely skrze
Gen.Kdo.IX. (J)Fliegerkorpsu na odpovédné ufady Luftwaffe,
tedy Genst.Gen.Qu.6.Abt., L.P., Wehramt IT a Gen.d.]. Tyto mély
zajistit pfichod pozadovanych odbornikii.

Piloti nevhodni pro pfecvieni ke stihacim Géelim byli i s jejich
osadkami (!) k dispozici G.d.K. pro zafazeni k jinym bombardo-
vacim jednotkdm. Ostatni nevyuzity persondl byl pfeveden k ,Er-
satzluftwaffe“ a ddn k dispozici LP, pfipadné Lw. Wehramt. Vsich-
ni tedy zistali stile pod Luftwaffe.

Povile¢nd zpravodajskd zprava amerického letectva uvadi udaje
z vyslechu Milcha, Kollera, Gallanda, Kreipeho, Ruhserta® a Stein-
manna™, ktery u tématu palivového zdsobovini Luftwaffe cituje
i obecné rozdéleni nepotfebného persondlu v tomto planu. Pozoro-
vatelé odesli k vysadkovym jednotkdm, stfelci k Zelezniéni obrané
(patrné Zelezni¢ni policie?) Luftflotte Reich a radiooperatofi k ra-
diové sluzbé operaénich jednotek Lw.Kdo.West.* Je to jisté infor-
mace obecnd, ale z&4sti nastifiuje mozné rozmisténi nevyuzitého
personalu.

Material

Zisadni zménou byl pfechod na zcela jiny druh letecké techniky.
Jak jsme popsali, do sporu Gallanda a Peltze se promitla i otdzka

*  Oberst Wolfgang Ruhsert — ¢len Chef des Organisationsablt.(2.Abt.)/
Genst.d.Lw.

** Prof. Dipl. Ing. Heinrich Steinmann — ¢len Chef der Bau-Abt.10(V10) in
Amtsgruppe Bau/Luftwaffen-Verwaltungsamt.



vyzbrojovini typem Me 262, ale ten se pravdépodobné v dvodni
fazi realizace do pldnt nedostal. Transformované Gtvary mély byt
sserschmitty Bf 109 a Focke-Wulfy Fw 190. Tak to potvrzuji do-
kumenty wEinsatzbereitschaft der fliegen Verbinde®.

Pivodni, resp. 1épe feceno nepotiebna leteckd technika byla ode-
vzdana zpét pod odpovédnost Genst.Gen.Qu.6.Abt. a ten nésled-
né rozhodl o jejim vyuziti. Vracely se samoziejmé bombardovaci
stroje, ostatni mohly zistat a mnohdy také zustaly u jednotek dale.
Piedevsim slo o typy kuryrni jako Bf 108, Fw 44 a Go 145, vy-
uzivané téz ziejmé ke kondi¢nim a transportnim tcelim. Stejné
jako u persondlu si i zde o vriceni rozhodovaly samy jednotky, resp.
IX. (J)FL.Korps.

Genst.Gen.Qu.6.Abt. odpovidal i za pfidélovini nové operaéni

techniky. Naproti tomu cvi¢né stroje mél zajistit v ,rdmci moznosti

Gen.d.]J., coz je rozhodné zajimavé. Takto by totiz cviéné typy mu-
sely piijit od nékteré jednotky pod pisobnosti G.d.].

Ostatni letecké vybaveni, pojmenované souhrnné jako ,Gerat
mélo pfichdzet dle pokyni Genst.Gen.Qu.6.Abt. skrze Chef d.
Nachschubw.d.Lw. a stejnému ufadu bylo vriceno vybaveni nepo-
tiebné.

Specidlni tankovaci technika, pfedevsim tankovaci vozy, musely byt
vriceny pfislusnému odboru k rukdm Chef d.Kraftfahrw.d.Lw.
Technika pozemniho persondlu, jako ndkladni automobily, dilny
atd., méla u jednotek ziistat a dokonce bylo vyslovné uvidéno, ze
se nepocitd s pfidélovinim nakladnich vozi. Situace byla zfejmé
u Luftwaffe v tomto ohledu kriticka.

Umisténi

Vyevikovy prostor byl uréen do protektoratu Cechy a Morava
(,Protektorat®) a do prostoru jizntho Némecka v okoli horniho
Dunaje (,Oberdonau®). Vidy dvé a dvé Geschwader vyuZzivaly
spole¢nou oblast, které na sebe navic navazovaly. Snad bylo v amy-
slu 1 jejich koordinované nasledné opera¢ni nasazeni, jak vyplyva
z pozdéjsich dokumentu.

Seznam letist, na kterych zamyslelo Lfl. Kdo.Reich providét pre-
cviceni, mél byt nahldsen na Lw.Fihrungsstab (Ia) — opera¢ni §tab
Luftwaffe. Minimalné 31. 10. 1944 viak uz byly konkrétni zaklad-
ny uvedeny v dokumentech Gen.Qu.6.Abt.

Preskoleni

Vzhledem k tdrovni zkusenosti a ziméru celého plinu (viz vyse)
neslo o to naudit piloty létat, ale o Gzce vymezeny soubor tko-
la — zvladnuti pilotéZe jednomotorového letounu (tzn. pilotiz
bez soudinnosti s dalsimi ¢leny osidky), nécvik atoénych postupt
ve skupiné a stfelecky vycvik. Tyto dovednosti bombardovaci piloti
postradali.

Pravdépodobné vzhledem k velkému poctu ,zakd“, vyse popsané-
mu specifickému pozadavku na pfecvideni a prozatim neexistenci
dopliiovaciho utvaru byla zvolena neobvykld metoda pfecviceni.
Celé precviceni mél persondlné zajistit IX. (J)FLKorps, tzn. pfimo
vlastni jednotky, a pouze ttvarovi velitelé (Verbandsfiibrer) méli byt
pfecviceni pod odpovédnosti G.dJ. (tedy Gallanda). V redlu byli
Geschwader, Gruppe a Staffel, a byli poslani ke ,stthacimu® vycvi-
ku do ,stihaci skoly“ v trvini zhruba tii tydni.” Tito piloti pak
méli nisledné vést obdobny vycvik zbylého leteckého persondlu
u svych pivodnich jednotek. Znovu zduraziiujeme, Ze cilem nebylo
ziskat ,stihace®, ktefi by podstupovali n&jaky manévrovy boj se sti-
hai protivnika. V rdmci v té dobé prosazované (a uskutectiované

defenzivni taktiky proti bombardovacim svazim zalozené na tzv.
Gefechtsverband byly pozadavky jiné (navic s vidinou nasazeni
vyspélejsi techniky Me 262). Slo o schopnost ovlddat jednomo-
torovy/dvoumotorovy stihaci stroj, seskupit se do velké formace,
udrzovat ji a ndsledné v ni dtocit na svaz bombardovacich letadel.

To vse za kazdého pocasi.
Palivo

Velice diilezZitou otizku pfidélovéni paliva k vycviku dostal na sta-
rosti Genst.Gen.Qu.4.Abt. To byla &st vyzbrojniho tfadu Luft-
waffe, odbor ¢&. 4, odpovédny za zdsobovini, tedy i palivem. V této
dobg, po rozsihlych spojeneckych ttocich na petrochemicky pra-
mysl, $lo o jednu z klicovych otazek, protoze paliva byl zoufaly ne-
dostatek a napiiklad bézny vycvik uz prakticky neprobihal. Cely
uvedeny plan byl ale jen o vycviku, takze otdzka paliva musela byt
fesena piimo v rozkaze Goringa.

Podiizenosti

S novou organizaci muselo dojit samoziejmé i k dpravé pod-
fizenosti. Samotny IX. (J)Flg.Korps podléhal opera¢né pod
Lfl.Kdo.Reich, v otdzkich vycviku vsak pod veleni Gen.dJ., tedy
Gallanda. Konkrétni jednotky pak spadaly pod IX. (J)Flg.Korps.
Jen v piipadé Erg.Kampfgruppe (]J) nebylo rozhodnuto definitivné,
ale prozatim zlistala také pod velenim IX. (J)Flg.Korpsu.
Podfizenost sluzebni, tzn. ne operacni, se u utvarti neménila a zG-
stavala tak pod Lg.Kdo.III (Luftgaukommando III). Dopliiovaci
Erg.Kampfgruppe vsak spadala pod Lg.Kdo.VIIL

Tolik uvadime k obecné podobé planu. Je patrné, ze Lfl. Kdo.Reich
a pfedevsim IX. (J)FLKorps (tedy Peltz) dostaly pomérné velkou
miru svobody rozhodovini a napiiklad v otizkéich vybaveni a per-
sondlu si zachovaly svij pfedchozi vliv. Naproti tomu pro Gallanda
(G.d.].) vyplyvaly z plinu samé povinnosti (vycvicit velitele, dodat
cvi¢nou techniku, spolupracovat na ndvrzich providéni, atd.) a nic
neziskdval. Veskery persondl a dtvary stile ziistivaly pod vedenim
Peltze a kdo s nimi bude moci nakonec po pfecvi¢eni disponovat,
nebylo jasné. Opera¢né jim vladl Lfl. Kdo.Reich.

Vétsinu hlavnich bodd jsme jiz rozebrali v pfedchozim tex-
tu. Dodejme tedy jen, Ze hlddeni o stavu pribéhu pfestavby pro
Genst.Gen.Qu.2.Abt. mélo byt podévino od 1. prosince 1944 ka-
7dého 1.2 15. v mésici.

Proces

Zaii, tijen 1944

Organizace

Vritime se nyni k vybranym jednotkim a zasadime jejich ¢innost
do konkrétniho ¢asu. Jak jiz bylo uvedeno, ¢innosti spojené s pre-
budovinim jednotek zacaly po 10. fijnu 1944. Bylo to o mésic dii-
ve, nez byl vydin vyse citovany Goringlv rozkaz. Dotcené dtvary
byly pravé na odpocinku, doplnéni a dozbrojeni, i kdyz zdvaznym
dtivodem byl ziejmé i nedostatek paliva. Naptiklad I./KG 6 je ve-
dena: ,in Rube. Gerstungen“— v klidu, v Gerstungenu“.*

Po rozhodnuti o pfecvieni doslo k postupnému pieddvini jejich
techniky. Jesté 20. fijna sice drzely KG 6, 27,30 a 55 své ptivodni
stroje ve stavu, jednalo se vak uz jen o ,papirové pfifazeni pred
skute¢nym pfeddnim jinym utvartim, které bylo na spadnuti. Jak je
uvedeno piimo v dokumentu — ,Kampfflugzeuge noch nicht abgege-
ben“. O deset dni pozdéji vsak uz byly bez nich.”
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Z organiza¢niho pohledu vykazovaly utvary jesté desitého fijna
1944 ,bombardovaci strukturu®, tzn. 36 stroji v jedné Gruppe,
a zistévaly v podiizenosti IX. Fliegerkorpsu. Nicméné, jak potvr-
zuji pivodni dokumenty, jiz bylo rozhodnuto o jejich pfesunu pod
III. Jagdkorps.

Zacalo se také s organizaci pfecviceni veliteld a nejzkusSenéj-
sich pilotd. Napiiklad uz 10.10.1944 zaslalo veleni KG 55
na IX. Fliegerkorps dopliikovy (?) seznam persondlu navrzeného
pro tento vycvik. Jména prozrazuji samé vyssi dustojniky — Maj.
Herrmann (Hans; Stab/KG 55), Hptm. Riickert (Hans; Staffel-
kapitan 11./KG 55) ze St/KG 55, Hptm. Mylius (Wilhelm, ve-
litel II./KG 55), Obltn. Veith (Alfred; Steffelkapitan 5./KG 55)
z I1/KG 55, Obltn. Olowinsky (Franz; Staffelkapitan 8./KG 55)
ze 1I1./KG 55 a Major Schréder (?) ze IV.//KG 55.%° Informace
o stejné aktivité mame i z dalsich Gtvar (podrobnéji viz dale).

I ostatni persondl se stal pfedmétem zdjmu veleni. Opét si to mu-
zeme ukdzat na piikladu KG 55, kterd jiz 2. fijna 1944 odeslala
na IX.Fliegerkorps podrobny seznam pozemniho personilu, ¢le-
nény dle jeho odbornosti. Je zfejmé, ze mélo dojit k jeho pfidé-
leni do leteckého primyslu, nebot se sledovaly takové schopnosti
jako zkuSenosti z metalurgického priimyslu, specializace v oblasti
bombardovacich zaméfovacy, ale i prosté tesafstvi a natéracstvi.
Ve zpravé je pfimo zminka o vyuziti v primyslu.®’

Na konci fijna, konkrétné 20.10. 1944, piesly pfedmétné utva-
ry (resp. jsou vykazoviny) do ,stihactho“ formdtu, tzn. s poctem
48 letadel na Gruppe plus ¢tyfi kusy na Stab pfislusné Gruppe
a taktéZ §tdbu celé jednotky. Od tohoto data mizeme také hovofit
i o vytvofeni (ustaveni) dopliovaciho ttvaru této skupiny jednotek,
prozatim nazyvaného jednoduse jako ,Erginz. Gruppe“bez blizsi-
ho popisu.®®

Technika

Pridéleni nové techniky mél v odpovédnosti ufad Gen.Quartier-
meister d.Lw. (od &ervence 1944 zastdvany Dietrichem von Crie-
gernem), konkrétné jeho 6. Abt.(Dipl. Ing. Artur Eschenauer).”
Pokud nahlédneme do meési¢nich vykazii obdrzené (z vyroby
a oprav) a ndsledn& rozd€lované letecké techniky, je zfejmé, Ze
rozhodnuti o pfidéleni letadel pro pfecviceni bylo poprvé uding-
no na konci fijna 1944 (31.10.1944).'° Ryze cvi¢nymi Bi 181
a Ar 96B se Gen.Qu.6.Abt. nezabyval, ale nalezneme data o roz-
hodnuti pfifazeni cvicnych Bf 109G-6, G-12 a Fw 190A. Po-
kud se vsak vritime zpét k plinu, mélo byt piidélovani cviénych
stroji v odpovédnosti G.d.J. a ne dfadu Generalluftzeugmeistera
(Gen.Qu.). Zda skute¢né G.d.J. rozhodoval o poctech téchto leta-
del, stejné jako o zdrojich, odkud budou pfidélena,a Gen.Qu.6.Abt.
pouze rozhodnuti vykonal, nevime. V kazdém piipadé nalezneme
rozhodnuti o pfidélovini cviénych Bf 109G-6, G-12 a Fw 190
v dokumentech od Gen.Qu.6.Abt.

Jako prvni mély uvedené stroje ptijit ke KG(]) 6, tésné nasledovi-
ny doddvkami do KG(J) 27,30 a 55.1 Rozdily pfi rozhodovacim
procesu vsak byly pouze v fidu dni a nemély tak na vysledek vliv.
Obecné muzeme prohlésit, Ze ufad Gen.Qu.6.Abt. splnil svoji po-
vinnost zajistit pfidéleni cvicnych letadel do vSech utvard béhem
mésice listopadu 1944.

Upozoriiujeme, Ze rozhodnuti, jez lze dohledat ke konkrétnimu
dni, se neshoduje s datem skute¢ného pfidéleni letounu jednotce.
Uvedeny problém rozebereme pozdéji pii popisu udilosti ohledné
konkrétni jednotky. Nicméné je nutné Fict, Ze mezi rozhodnutim
a skute¢nym pfidélenim nebyla pfili§ dlouhd prodleva.

Vzhledem ke specifickym nérokim na pozadavky pfecviceni obdr-
zely jednotky jednotné druhy cviénych letadel. Pro Gvodni fize to
byly Biickery Bii 181 a Arada Ar 96B. Volba Bi 181 je jasnd — stroj
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disponoval dvojim fizenim vedle sebe, coz velice usnadiiovalo ko-
munikaci osddky. Pro tento druh vycviku, ktery kladl mnohem vétsi
dtiraz na sdélovéni novych informaci nez na vytvareni vlastnich le-
teckych névykd, to byl vhodny typ. Dalsi specifickym tikolem néko-
lika Bii 181 byla vyuka pouZiti zaméfovace Revi. Ar 96B se vzhle-
dem ke svym vy$sim vykonim zfejmé pouzival jako mezistupen
mezi ryze cviénym a stihacim typem. Oba typy tak byly zafazoviny
pfimo k jednotkdm.

Nisledovalo pridéleni Messerschmittd Bf 109G-12, tedy cvi¢ného
provedeni standardniho stihaciho typu Luftwaffe s dvojim fizenim.
Koneénym typem uréenym k vycviku pak byl Bf 109G-6. V pii-
padé III. Gruppe, kde se mél pouzivat typ Focke-Wulf Fw 190,
se ke stejnému ucelu pouzivaly jednomistné verze Fw 190A-3/8
nebo G-3.V zdznamech objevime i Fw 190A-8/R2, ale napiiklad
dvoumistné provedeni Fw 190S nebylo pouzito. %

Z4dné jiné typy se pii pieskolovani nepozivaly. Pocty téchto stroji
byly vjednotkich pomérné nizké. Naptiklad u KG(]) 6 nepiekroci-
ly 5 ks Ar 96B, 3 kusy Bii 181 a celkem 13 kusti cviénych Bf 109G
v jedné Gruppe. Pravdépodobné to ani nebylo tfeba, protoze pokud
by si to situace vyzadovala, skolnich letadel byl celkem dostatek. Je
zndmo, Ze letecky vycvik byl v této dobé drasticky zkrdcen a mnohé
ze $kol zru$eny a reorganizovény. Navic se zde projevoval nedosta-
tek paliva a také zimni pocasi. Ale vys$si pocet téchto letadel nebyl
tfeba. Stéle se braly v tvahu vysoké zkusenosti bombardovacich
pilotti a izké vymezeni dikolu pfecviceni.

V té samé dobé se také poprvé zkonkretizovala piedstava o findlni
skladbé operacnich typi letadel. Zdznamy z 31.10. 1944 hovori
o zaméru vyzbrojit I. a II. Gruppe Messerschmitty Bf 109G-14,
III. Gruppe pak Fw 190A-8. Rozhodnuti se prolinalo vSemi utva-
ry, tzn. jak KG 6, tak i KG 27, KG 30 a KG 55 mély uzivat stejné
modely stihacek.'®

Piesun

KG 30 a KG 6 se usidlily v protektoritu, KG 27 a 55 v Némecku
a Rakousku na zékladnach v okoli Dunaje.

Je jasné, Ze z byvalych osidek bombardéri se k novému zdméru
nehodily vSechny profese. Tak jak bylo rozhodnuto vedenim Luft-
waffe (viz dfive), piivodni posidky byly rozdéleny, coz nesly s velkou
nelibosti, a neni se ¢emu divit. Timto doslo ke skute¢nému zruseni
puvodnich dtvard, protoZe jejich sila a schopnosti lezely predevsim
v sehranych osddkéch. Veskery vhodny persondl si jednotky pone-
chaly, takze piloti se pfipravovali na pfecviceni, vyuZito bylo i né-
kolik radiooperitort. Nevyuziti piloti odesli k jinym leteckym jed-
notkdm, napiiklad jako radiooperatofi u no¢nich stthaci (napfiklad
Willi Dietrich z KG 55 do NJG 3, Lt. Heinrich Schlichting z KG 6
do NJG 1'%) nebo do jinych bombardovacich, pfipadné transport-
nich dtvard (naptiklad Franz Weinert z KG 55 do TGr. 30'%). Zby-
tek se dostal do rezerv nebo dopliiovacich utvarti Luftwaffe a ¢ekal
na své dalsi zafazeni. Néktefi nakonec zfejmé prodélali i pozemni
vycvik. Ve viak stile v rimci Luftwaffe.

Odevzdini pavodniho letového parku zafidila ¢dst personalu jed-
notky, ostatni se jiz mohli pfesouvat na nové zékladny. Letelti ve-
litelé odesli ke kratkému stihacimu vycviku. Pfesun tak neprobihal
zcela jednotné. Z letovych deniki pilotd mizeme urcit, Ze napii-
klad prvni pfislusnici KG(J) 6 se objevili na zikladné v Ruzyni
na konci fijna 1944, vétsina vsak piisla zhruba s mési¢nim zpozdé-
nim.'% Podobné tomu bylo i u ostatnich jednotek. Piloti KG(J) 27
zaali s vycvikem v Horschingu na konci listopadu, jejich kolegové
z KG(J) 30 zahdjili ptisobeni v Chrudimi na zacitku prosince.””
Persondl KG(]) 55 dokonce az v poloviné prosince na letisti v Lan-
dau.'® V tomto ptipadé vsak bylo zpozdéni mozna zpiisobeno vy-
pomoci posidek KG 55 v transportni TGr. 30.1



Presun probihal v drtivé véts§iné pozemni cestou, tedy po Zelezni-
ci. Spolu s leteckym persondlem cestovaly i pozemni &sti (F.B.K,;
administrativa, atd.) a jedna Geschwader tak pfedstavovala okolo
1500 1idi.*® V problematické transportni situaci Némecka to ne-
byla otizka jednoho dne.

Stav planu

Ke konci fijna 1944 se v pfehledovych vykazech stavu Luftwaffe,
vypracovavanych Gfadem Gen.Qu.6.Abt., objevila k plinu pfe-
mény bombardovacich tvarii zajimava ¢&isla. Protoze §lo o prvni
takovyto souhrnny udaj, trochu se u ného zastavime. Cely umysl
je veden pod ndzvem ,Kampf/Jagdverbinde (III.].K.)“. Nejzajima-
v&jsim udajem je asi pozadovany pocet nasazenischopnych letadel
a jejich piloti, jenz zni 640 letadel a pilotd. Méli piisobit v rimci 36
Staffel, tedy 4 Geschwader. K uvedenému dni (31. 10. 1944) nebyl
ve stavu jediny z pozadovanych stroji (rozumi se tim operaéni stro-
je, ne vycvikové). Pilotti vsak bylo 426, coz ¢inilo 67 % plinovaného
stavu. Zadny nebyl ale schopen nasazeni. U dopliovaci jednotky,
»Erg.Gruppe Kampf/Jagdverbinde*, nebyl zatim urcen pozadovany
stav techniky, ale leteckého persondlu uz bylo v jejim rimci sou-
stfedéno 223 muzu.

Vse to byla samoziejmé teoretickd Cisla, kterd vznikla administ-
rativnim pfevodem bombardovacich jednotek na stihaci model.
Skutecné poéty piloti vznikly obdobné. Cislo 426 nam vsak dava
alespori pfedstavu, kolik ,piloti“ dokézaly vygenerovat ¢tyfi bom-
bardovaci jednotky pouhym administrativnim dkonem. Vsichni
byli samoziejmé bez vycviku, ale mizeme jej brit také jako infor-
maci, kolik muzi ze ¢ty bombardovacich jednotek bylo shledino
schopnych stihaciho vycviku.

Pozadovany pocet 640 letadel a piloti zase hovoii o zdkladnim
ocekdvaném piinosu plinu. Cely zdmér, ktery byl nepochybné
pfedmétem ostrych diskuzi a sporii a byl nakonec schvélen vrch-
nim velenim Luftwaffe, mél pfinést 640 novych letct do stihaciho
letectva. Navic se mélo jednat o piloty uréené k boji s bombardéry
za kazdého pocasi. Jak jsme jiz zminili, mélo se tak stit zfejmé
v prabéhu péti mésica, takze pii porovnini s dobou potiebnou pro
vycvik stihaciho pilota béznou cestou to bylo opravdu podstatné
méné. NahliZeno touto optikou nevypadal zimér nesmyslné.

Listopad 1944

Organizace

Seskupeni jednotek, nyni jiz KG(]) 6, 27, 30 a 55, pod hlavi¢-
kou III. Jagdkorpsu zmizelo z dokumentd k 10. listopadu 1944
a na jeho misté se objevuje ,,definitivni“ nazev ,Jagdverbinde (Gen.
Kdo.IX. (J)FI.Korps)“."" Muzeme jej pielozit jako ,stihaci jednot-
ky IX. (J)Fliegerkorpsu®.

Jeden zajimavy udaj nalezneme v otdzce podfizenosti jednotek
(Gruppe) v dokumentu z 20. listopadu 1944.'12 Jak jsme jiz zmini-
i, cely IX. (J)Fliegerkorps spadal pod Luftflotte Reich, ale v tomto
materidlu je uvedena podfizenost jednotlivych Geschwader pod
Luftflotte 10. To byl vys§i organiza¢ni celek spravujici vycvikové
jednotky nebo obecné vycvik. Pfifazeni to bylo logické, protoze
viechny zmiriované dtvary byly ve ,vycviku®. V dalsich dokumen-
tech vsak tato zminka miz{ a je nadéle uvidéna podtizenost pouze
pod Luftflotte Reich. Uvidime proto tuto zminku jako zajimavost
k dokresleni celé situace a jako piiklad, Ze se plin neustile upra-
voval.

Dalsi dve dulezité udalosti listopadu 1944 jsme jiz popisovali po-
drobné — schiizku Aeropagus okolo 10.11.1944 a vydani Gérin-
gova rozkazu o pfebudovini bombardovacich jednotek na stihaci

silu z 23.11. 1944,

Technika

Datum 10. listopadu 1944 je dulezité i po jiné strince. Je to totiz
nejranéjsi dolozitelné datum (mimo zminky v letovych denicich
pilotd, které nemuseji byt jednoznacné) o pfidéleni prvnich cvic-
nych strojii jednotkdm.' Od této chvile disponovaly jednotky
cvi¢nymi Bii 181, Ar 96B, Bf 109G-6 a G-12. Musime v$ak znovu
uvést, Ze to automaticky neznamenalo zahdjeni vycviku. Davoda
bylo zfejmé nékolik. Cést personilu jesté nebyla na novych zdklad-
ndch, v zimé& 1944/45 panovalo ¢asto nevhodné letové pocasi a byl
nedostatek paliva. Navic i pres velké letové zkusenosti bombardo-
vacich pilotll zacalo pfecviCeni kratkou teoretickou pfipravou. To
ze persondl jednotek ¢ekal na prichod svych skolitelt. Jak jsme jiz
zminili dfive, byli jimi jejich velitelé, prochdzejici kratkym stihacim
vycvikem pod kiidly G.d.J.

Tento zkriceny ,stihaci“ vycvik nejzkusenéjsich letcd dostala
na starosti jednotka Jagdgruppe Ost, od 4.11.1944 piejmenova-
nd na III/EJG 1. Tvrzeni opirdme o vzpominky a letové zézna-
my konkrétnich pilotd. Napifiklad Oblt. Heinz Frommhold ze
3./KG(]) 30 zmifioval ,....4rdtky kurz v Jagdfliegerschule Rosenbor-
nu... M a stejné misto vycviku uvadi i P. W. Stahl, tehdy velitel
11./KG 30." Stahl klade zalitek pfecviovani do ,pocdtku 7ij-
na“ a Ulastnit se jej méli velitel Geschwader, viichni &tyfi velite-
1é Gruppe a vsichni velitelé Staffel. Také nové nastupujici velitel
KG 55 (tehdy jiz KG(J) 55) Richard Brunner, dosavadni velitel
I. Gruppe, pfed pfevzetim veleni celé Geschwader (22.11.1944)

prosel kratkym kurzem ve ,Wroclawi‘. ¢

sta Meyera ze 7./KG 55. Posledni let s bombardovacim He 111H
(G1+FQ) absolvoval 26. ¢ervence 1944, po ném nésledovala vice
nez tiimési¢ni piestivka. Do vzduchu se vritil az 12. listopadu 1944
(mimochodem od 16. 11. 1944 pfevzal veleni celé 7./KG(]) 5577,
kdy pilotoval Fw 44 na letisti Gibersdorf (zapis je nejednoznacny).
Do 21.11.zde létal na Fw 44 a Ar 96, aby o Sest dni pozdéji prodé-
lal prvni let v dvoumistném Bf 109G-12, tentokrite v Rosenbornu.
Vyevik dile pokracoval od 1. do 6. prosince 1944 na zékladné Sei-
fensdorf na typech Bi 181 a Fw 190. O tfi dny pozdéji zamifil zpét
ke své pavodni jednotce do Landau, aby vedl vycvik dalsich pilott.
Vsechna zminénd letisté vyuzivaly v tomto Case &asti (Staffel) ope-
ra¢né vycvikové IIL/EJG 1.

Je nutno fict, Ze pro uvedeny ucel — sezndmit zkusené letce s pi-
lotdzi jednomotorovych stihacich letadel — to byl, podle naseho
nizoru, vhodné zvoleny dtvar. Nézor samotnych bombardova-
ci pilotd byl trochu opatrnéjsi. P. W. Stahl sice na jednu stranu
potvrzuje, Ze: ... létdni s obéma témito nddhernymi letadly (myéleny
Fw 190 a Bf 109 — pozn. autora) bylo cistym potésenim, ale: ,,...do
té doby, nez jsme si rychle uvédomili, Ze k dspésnému stibaci patii méné
leteckého uméni a mnohem vice taktickych zkusenosti a znalost strelby
s predstibem. K tomu je ale zapotrebi dlouhého vycviku a predevsim
tady bojovych zkusenosti. To oboji nam chybélo. Abychom ziskali bojové
zkusenosti s titoky na americké bombardeéry a doprovodné stibacky, které
nds daleko prevysuji pocetné i technicky, na to nebudeme Zit dost dlou-
ho...“118 Tento pocit jim navic utvrdil i plukovnik Trautloft (toho
casu ve funkci ,Inspekteur der Tagjagd*), ktery je v Rosebornu na-
vitivil...

Uz tento stihaci kurz ukazal, Ze se celd akce neobejde beze ztrit.
A to i v fadich letcd nejzkusenéjsich. Na samém pocitku pre-
cviteni 16.10.1944" se let na jednomotorovém Messerschmittu

*  Z data je zfejmé, Ze piecvieni veliteld zacalo minimélné na zacitku fijna;
opét upozoriiujeme na datum oficidlniho Géringova rozkazu o celé akci
23.11.1944.
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z ,1. Staffel Jagdgruppe Ost“ (od 4.11.1944 pietransformované
do 9/EJG 1) stal osudnym veliteli (,Kdore.“) KG 30 Oberstlt.
Siegmundu von Gravenreuth. Jeho Bf109G-6, W.Nr. 163667,
,bild 12 se okolo 8. hodiny ranni rozpadl ve vzduchu jihovychod-
né od Damsdorfu u Breslau v dasledku pfilisného naméhani kon-
strukce pfi padu, zpisobeném zfejmé ztratou védomi z nedostatku
kysliku. T tak zkuseny letec doplatil bud na zdvadu na kyslikovém
piistroji, nebo na své opomenuti kyslik pouzit. Neni to nepravdé-
podobné, protoze i jini letci vzpominali, Ze ztrita sehraného tymu
v kokpitu, kde se spoléhali pfi réiznych ¢innostech jeden na druhé-
ho, byla nepiijemnd. Nyni se v jednomotorovém stroji museli o vie
starat sami.

Vedle zahdjeni piecviceni zapocal i proces vyzbrojovéni jednotek
operaéni technikou. Jak jsme jiz zminili, od konce Fijna platil zd-
mér vyzbrojeni typy Bf 109G-14 a Fw 190A-8. O tii tydny pozdéji
(20.11.1944) vsak byly typy zménény na vykonnéjsi Bf 109G-10
u I. Gruppe, Bf 109K-4 u II. a IIL Gruppe se méla sjednotit
na Fw 190A-8/9/R11."® Jasné¢ se jednalo o tehdy nejvykonnéjsi
varianty téchto modela stihacich letadel, dokonce pomérné ne-
dévno zavedené do operalni sluzby. Divodem byla zfejmé snaha
vybavit jednotky s tak dilezitym tkolem, jako byl boj proti bom-
bardovacim svaziim, nejmodernéjsi vrtulovou technikou. A protoze
mély operovat za ztiZzenych meteorologickych podminek, doslo na-
vic pozdéji, kdy uz byly k dispozici, k jejich vyzbrojovani i pfislusné
vybavenymi typy (G-10/R6).

Na konci listopadu nalezneme v dokumentech Generalquartier-
meistra (Gen.Qu.) prvni zminky o rozhodnuti pfidélit vyse zmi-
néné verze k nimi popisovanym Gtvaram (konkrétné 20. 11. 1944).
Opét, stejné jako v piipadé cvicnych stroji, mély operaéni verze
Messerschmittti Bf 109 jako prvni pfijit ke KG(]) 6. V piipadé
Fw 190 nalezneme prvni rozhodnuti na za¢4tku prosince a nejprve
se mély jeho operacni verze objevit u II1./KG(]) 27.

Rozhodnuti Gen.Qu. byla neprodlené vykondna a prvni opera¢ni
stroje mdme u konkrétnich ttvarti dolozeny nejdfive v téchto ter-

minech: KG 6 —30.11.1944 a KG 27 — 10. 12. 1944.12

Stav plinu

Veleni Luftwaffe samoziejmé sledovalo stav procesu. To mu umoz-
niovaly jiz zminéné souhrnné statistiky (ostatné vedené pro vsech-
ny letecké utvary Luftwatfe). MZeme tedy lehce porovnat, kam
se proces piecviCeni dostal, alespori podle vykazovanych udaju,
za jeden mésic. Vyplyvi z nich jedna dileZitd zména — minimdlné
od 20. listopadu 1944 byla do celého procesu piecvi¢ovani piifa-
zena i jednotka KG(]) 54. Tim se zvedly cilové poéty operacnich
letadel a pilotd na 764 ve 45 Staftel. Zajimavé je, Ze si jednotli-
vé Gruppe KG 54 ponechaly diive plinovany pocet 40 Me 262
na Gruppe na rozdil od 48 letadel u ostatnich KG(]J).

Dulezit&jsi viak bylo, Ze uzZ mohlo byt vykizdno 42 operaénich
strojt ve stavu (Bf 109 a Me 262, z ¢ehoz vsak nebyly zidné ope-
racné zpisobilé) a na misto plianovanych 764 pilotd jich bylo u jed-
notek dokonce 803.1%2

U dopliiovaci Erg.Kampfgruppe doslo k zajimavému jevu, kdy
ve stavu nefiguruje Zadny z pilotii. Okolo 10.11.1944 byl dfivéj-
§i pocet 223 muzi zménén na nulu a souviselo to ziejmé s redl-
nym zvézenim schopnosti persondlu, ktery pochézel z rusenych
IV. Gruppe bombardovacich utvari, absolvovat pilotni vycvik'®.
Ostatné IV. Gruppe uz byly zruseny.

Zminéné piifazeni KG 54 do celého procesu je zajimavé a poné-
kud se u ného zastavime. Jednotka se v tomto Case zabyvala ji-
nym tkolem — pfezbrojenim na novou techniku, tedy Me 262. Ten
vsak probihal v rimci pivodni, tedy bombardovaci, role. Status
KG 54 na KG(J) 54 je zménén v dokumentech Gen.Qu.6.Abt.
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z 20. listopadu 1944 a je popsin jako ,zména“ jednotky (,umge-
wandelt”). Nevime pfesné, jaky byl divod zmény zaméfeni jed-
notky z bombardovaci na stihaci roli, ale nejspise se znovu jednalo
o snahu posileni stihactho letectva. Ve stejné dobé bylo rozhodnuto
také o zfizeni prvnich &sti Cisté stihaci jednotky s Me 262, tedy
I. aIIL./JG 7. Typ tak mohl i v Gvahdch nejvyssiho veleni Luftwaffe
figurovat v této roli. Hitler uz proti tomu neprotestoval. Nahlizeno
touto optikou by pak pfipojeni KG 54 do programu pfecviceni bylo
logické. Je mozné, Ze pravé tento fakt stil za pfevedenim bombar-
dovaci KG 54 do skupiny ,stihacich® jednotek KG(J).

Ptipojeni KG 54 vsak mohlo mit i nasledny efekt a mohlo zapfici-
nit zmény v piivodnim plinu precviceni bombardovacich jednotek.
Jak jsme popsali, cilem bylo jejich vyzbrojeni typy Bf 109G-10,
K-4 a Fw 190A-8/9/R11, ale v¢lenéni KG 54 do planu mohlo vést
k tvaze o koneném vyzbrojeni viech KG(]) ttvarti proudovou
technikou™.

Na konci listopadu padla takovito informace i pii schizce
K. H. Franka a nacelnika generdlniho $tibu IX. (J)FLKorpsu
Oberst von Kraffta a Majora Wetterera. Jasné zde bylo sdéle-
no, ze: ,Vyzbrojeni se uskutecni nejditve stibackami typi Me 109
a Focke-Wulf 190. Jak nejdiive to bude mozné, bude nasazen nejrych-
lefst némecky stibac Me 262.“ Pokud byla takova informace sdélovi-
na na takto vysoké urovni, nejednalo se o néjakou pouhou ideu, ale
uz o schvileny fakt. Takovéto rozhodnuti v§ak muselo byt u¢inéno
na trovni Genst.Kdo.Lw., tedy Kollera.

Minimalné od této doby uz tedy mtiZzeme cil v podobé kone¢ného
vyzbrojeni KG(J) utvart proudovou technikou brét jako rozhod-
nuty a schvéleny.

Presny divod vélenéni KG 54 do plinu precviceni vsak jesté ne-
zndme a tak nemuzeme jeho vliv na celou akei zhodnotit hlou-
bé&ji. S piipojenim KG 54, nyni jiz KG(J) 54, do plinu pfeskoleni
bombardovacich pilotd zacala byt jednotka spojovina s uvedenou
myslenkou a také vedena ve vsech pfislusnych vykazech.

Prosinec 1944

Organizace
Na konci listopadu, ale hlavné v prosinci 1944 se rozbéhl skute¢ny
vycvik persondlu jednotek, protoze byla k dispozici jak technika,
tak i Skolici personal. Ze stihaciho kurzu se vritili velitelé a mohli
zatit pfeddvat nové nabyté védomosti svym pilotiim.
Zahajeni letd s sebou nevyhnutelné pfineslo i havérie a nehody.
Prvni zaznamenané ztrity techniky tak pochézeji z pielomu lis-
topadu a prosince 1944.12* V poloviné mésice tak musel Gen.Qu.
znovu piidélit jednotkdm nékolik cvi¢nych Bf 109 a Fw 190.'%
Z poloviny prosince 1944 se dochoval rozkaz gen. Kollera, nacel-
nika generdlniho $tibu Luftwafte, ktery poprvé konkrétnéji na-
znauje operaéni zdméry s IX. (J)FLKorpsem. Dne 11.12.1944
schvélil vybudovéni velitelského stanovisté Gen.Kdo.IX. (J)FL
Korpsu ve Gabersee/Wasserburg a. Inn. Dokument zdroven uvadi,
ze po dokonceni vycviku jednotek pievezme Gen.Kdo.IX. (J)FL
Korps fizeni dennich stiha¢a v nasledujicich oblastech:

a) Wienerecken(?) — Oberdonau (nyni pod fizenim 8. JD)

b) Miinchen — Niirnberg — Augsburg (nyni pod 7.JD)

¢) Béhmen —Mihren (nyni pod 8.]JD)

d) Oberschlesien (nyni pod JaFi Schlesien)

Rozhodné je zajimavé, Ze zména zafazeni jednotky do KG(J) skupiny je za-
chycena v materidlech Gen.Qu.6.Abt. k 20. 11. 1944, ale v Géringové roz-
kaze z 23.11. 1944 zidn4 zminka o KG 54 neni. Oficidlni rozkazy Goringa
zfejmé nestacily sledovat tvrdé interni diskuze v OKL ohledné tématu.



Pfi budovini stanovisté generdlniho §tabu IX. (J)F1.Korpsu se mélo
k této skutecnosti pfihliZet a zafidit véechna potiebna spojeni.'?
Z rozkazu vyplyva ziamér vyuziti IX. (J)FL.Korpsu k opera¢nimu
fizeni aktivit dennich stiha¢t v uvedenych oblastech. Precvicované
jednotky tak mély zajistovat stihaci ochranu pfislusnych prosto-
ri. Tu prozatim vykondvaly dtvary podfizené I. Jagdkorpsu (a dile
soustfedéné pod 7.JD, 8.]JD a JaFu Schlesien v rdmci 1. JD) , ktery
také podléhal Ll. Kdo.Reich. Zfejmé se pfedpokladalo, Ze ve vyty-
Cenych prostorech uz nebude I. Jagdkorps pisobit a vse pfevezme
IX. (J)FLKorps. I. Jagdkorps (od konce listopadu pod vedenim
GenlLt. Joachim-Friedricha Hutha'¥) byl nejexponovangjsi dsti
Lfl.Kdo.Reich, pokud jde o obranu proti spojeneckym bombardo-
vacim néletm.

Veleni Luftwaffe tedy opravdu muselo IX. (J)F1.Korpsu v&fit, ze
zvlidne fizeni nejtézsiho tkolu letecké fronty, byt jen na vyjme-
novanych dsecich. Pfitom s vedenim dennich stihacich operaci
nemél IX. (J)FLKorps Zidné pfedchozi zkusenosti. Na druhou
stranu se v citovaném rozkazu nic nefikd o tom, jak se zméni or-
ganizace na urovni skute¢ného operaéniho veleni, tedy Fliegerdi-
vision (Jagddivision). Zda budou zmitiované Jagddivision zruseny
a nahrazeny jinymi (novymi), nebo piejdou pod IX. (J)FL.Korps.
Z nasledujicich udalosti vime, Ze se nakonec zrealizovalo druhé
feSeni a tim zUstala zachovdna kontinuita a zkusSenost na urovni
operacniho veleni.

Technika

Ve stejné dobé rozhodl Gen.Qu. o pfidéleni dalsi operaéni tech-
niky. Stroje méla obdrzet opét KG(J) 6, prvni kusy Bf 109K-4
a G-10 mély odejit také ke KG(J) 27.128 V piipadé KG(]) 30 a 55
vsak byla situace jind a oba utvary byly prozatim dopliioviny jen
o cvicné stroje. Diivod mohl byt jednoduchy — stav vycviku nevy-
zadoval operacni letouny a vykonné modely Bf 109 a Fw 190 byly
tfeba jinde. Problémy trpéla i KG(J) 54 s Messerschmitty Me 262.
Téch byl zoufaly nedostatek a pfestoze ttvar byl v pfezbrojovéini uz
od zaf{, mél na konci prosince ve stavu 7(!) kust Me 262 (coz byl
ale také vysledek ztrat b&hem vycviku na podzim a v zimé& 1944).1%
U problému se krétce zastavime a rozvineme jej na piikladu nej-
roz§ifenéjsiho typu Luftwaffe Messerschmittu Bf 109. Némecky
primysl dokdzal v prosinci 1944 dodat Luftwaffe (tzn. pod tfad
Gen.Qu.) 1375 Messerschmittid Bf 109. Z toho bylo 996 nové
vyrobenych a 379 opravenych stroji. K tomu Gen.Qu. pfipocetl
jesté 28 kust pfislych z prestaveb, takze dohromady disponoval
1403 kusy ,novych“ Bf 109. Ty mohl rozdélit do jednotlivych
leteckych armdd a jednotek. Nejvétsi dil spolkla Lfl. Kdo.Reich,
kam odeslo plnych 693 kust Messerschmitti, 153 kusy odesly
na pfestavby (Gen.F1.Ausb.), 70 obdrzela Lfl.4,28 1.6, 35 dostal
Komm.Gen.Dt.Lw.Ital. a 37 §lo do Norska (Komm.Gen.Dt.Lw.
Norw.). Dalsich 386 bylo rozdéleno mezi ostatni utvary, mezi
kterymi figuroval i IX. (J)FL.Korps. Ten si pfisel na 104 stroji,
z nichZ 63 bylo opera¢nich a 41 cvi¢nych. Dodejme, Ze v téchto
386 letadlech bylo i 149 kusi pridélenych dopliovacim (a cvié-
nym) jednotkdm, naptiklad EJG 1.1%

Vidime, Ze jasnou prioritu mélo Lfl.Reich, svadéjici tézké boje se
Spojenci. Vile¢nd situace nutila Luftwaffe délat vSe mozné pro
udrzeni bojovych utvard branicich Némecko v operaénim stavu
a na ostatni aktivity nezbyvaly zdroje. Vsimnéme si, Ze vychodni
fronta dostala v prosinci pfidéleno jen 98 stihacich Stodevitek...
Z celkového poctu 1403 Bf 109, které byly k dispozici, vsak pfi-
8la verze K-4 v 325 kusech a 320 kust G-10 viech variant (G-10
67 ks, G-10/R6 191 ks a G-10/U4 62 ks). Gen.Qu. mél tedy
omezeny pocet nejvykonnéjsich verzi a variant a i kdyz dispono-
val napfiklad 207 kusy G-14/AS nebo 67 G-14/U4, nebyly mu

v piipadé IX. (J)FLKorpsu k ni¢emu.’! Bf 109G-10 a K-4, spolu
s Bf 109G-14/AS, odchézely, vzhledem k jejich vykonim, pfed-
nostné k jednotkim Lfl.Kdo.Reich a ostatni jednotky musely
Cekat. To se tykalo i IX. (J)FLKorpsu. Dodejme, Ze plnych 397
ynovych“ Bf 109 v tomto mésici piedstavovala verze G-6, kterd uz
nemohla byt na Zdpadni fronté nasazena.

Na druhou stranu je tieba uvést, Ze operacné schopné a vykonné
verze se jednotkdm nepfidélovaly bez rozmyslu. Pokud nebyly tie-
ba, a to si v ptipadé dtvard IX. (J)FLKorpsu dovolime tvrdit, Ze
nebylo, jednotka techniku nedostala. Utad Ge.Qu. situaci a poza-
davky operacnich utvart znal.

To je jen krétky vhled do situace souvisejici s pfidélovinim letadel
a pozice ufadu Gen.Qu. Pramysl sice byl schopen dodédvat nové
stroje, ne véechny vsak byly operaéné pouzitelné a pokud ano, ne-
hodily se na vSe. Vsechny tyto skute¢nosti musel brit Gen.Qu. pii
své préci v avahu.

Rozbéh procesu piecvicovini KG(]) jednotek zaznamenava také
zpréva technika firmy Messerschmitt Richarda(?) Lassera z jeho
informativni cesty do protektortu a oblasti Ostmark z 11. pro-
since 1944. MEél zde sbirat informace a vytky na letouny produ-
kované firmou. Jeho cesta se nutné zkiizila se vSemi jednotkami
IX. (J)FL.Korpsu. Jak uvadi ve své zpravé: ,V Praze md sidlo 9. (sic)
Flieger Korps. V oblasti 9. Flieger Korpsu se v soucasnosti prezbrojuji
Kampfgeschwader na typ 109. Za iikol budou mit vedeni boje za ka-
2dého pocasi”. Nasledovaly tdaje o technickych dustojnicich vsech
jednotek a jejich zakladnéch. Lasser dile potvrzuje, ze II. Gruppe
budou vyzbrojeny typem ,8-109K-4“ a I.Gruppe typem
»8-109G-10" Dle jeho tvrzeni byla dosud stroji vybavena KG 6
a jiz s nimi 1étd. Ostatni KG budou vybaveny v piistich dnech. Po-
Cetni stav md byt 60 stroji v Gruppe.

Zajimava je jeho poznidmka o neodkladné nutném vyslini jedno-
ho montéra (mechanika) typu Bf 109 ke KG 6, coz Lassen slibil
provést do 15. prosince. Oberst. Ing. Grube (technicky distojnik
KG(]) 6) se mél ndsledné postarat o dalsi pozadavky na techniky.
Slibena byla i nejnovéjsi dokumentace k typim. Mimo bézny ma-
teridl zddala KG 6 o zaslini pfehledu typovych fad, vykonovych
tabulek a elektrickych schémat pro K-4, G-6 a G-10 na III.Schul-
division, 9. Flieger Korps a na Luftgau Wien.

Ve zpravé je vyslovné zminén i zdmér vybaveni jednotek stihaci-
mi letouny pro kazdé pocasi. ,Profoge jednotky maji brzy provddet
stihdni za $patného pocasi, je nezbytné, aby dodané stroje byly vyba-
veny odpovidajicimi piistroji*. Jednalo se o radiovybaveni FuG 125,
vyhiivani skel Celniho §tirku a autopilota (Kurssteurung). Stejné
tak se pfedpoklddala montdz nového zaméiovale EZ 42. Protoze
dosud dodané stroje toto vybaveni postridaly, musela se provéfit
moznost jeho dodate¢né montdze. 3

Zpriva tak potvrzuje, Ze proces vycviku a vyzbrojovani cviénymi,
ale i bojovymi typy skuteéné bézel. Zaroven ukazuje, Ze i pozemni
a obsluzny persondl (F.B.K.) mél s pfechodem na stihaci techniku
problémy a pro urychleni a zkvalitnéni bylo tfeba pfichodu odbor-
nika. V tomto pfipadé pomahala firma Messerschmitt.

Ve svych hlasenich o stavu z 10. prosince 1944 uz KG(J) 6
a KG(J) 27 uvadély prvni kusy bojovych stroji v operalni zpi-
sobilosti (15 ks Bf109G-10 u I/KG(]J)6, 2ks Bf109K-4
u IL/KG(]) 6 a 4ks Fw 190A-8/R11 u III./KG(]) 27'%). Jen
na vysvétlenou doddvime, Ze jednotka byla obvykle dopfedu infor-
movéna o rozhodnuti Gen.Qu. o pfidéleni letadel. Méla tedy ¢as se
na né&j pfipravit. Po pfevzeti stroji do stavu vSak nebyly okamzité
piipraveny na operalni pouziti, ale prochdzely minimdlné kontro-
lou v utvarovych dilndch. V rdmci nich dochézelo i k ovéfovacim
letam. Teprve po viech téchto tkonech prohlésila a nahlasila nad-
fizené instanci jednotka stroj jako opera¢né zpusobily.
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Stejné tak hlisily jednotky i stavy pilotii a opét i v tomto pFipa-
dé byli uvddéni ve stavu jako opera¢né zpisobili nebo nezpusobili.
K vyse uvedenému 10. 12. 1944 neméla KG(J) 6 a KG(J) 27 zad-
ného pilota v opera¢né zpisobilém stavu, pfestoze vykazovala plny
stav 160, resp. 158 muzi. Z toho je ziejmé, Ze jejich pfecviceni
nebylo ukonéeno a nemohli byt vysldni do boja.

O deset dni pozdéji, kdy opét stouply pocty opera¢né piipravenych
letadel, si KG(]) 6 poprvé dovolila nahlisit i operaéné zpisobilé
piloty. KG(J) 27 prozatim ziistivala ve stejném stavu. Situace se
az na konkrétni pocty nezménila do konce roku 1944. V této dobé
uz zalaly byt patrné znaéné rozdily ve stupni vycviku a vybavenos-
ti technikou mezi jednotlivymi jednotkami. Nejlépe na tom byla
KG(]) 6, ndsledovana KG(J) 27, u zbylych ttvart KG(J) 30 a 55
viak stile schazela bojovi technika a dopliioval se i personil. Do-
konce jesté ani nebylo Gen.Qu. rozhodnuto o pfidéleni operaénich
strojii.

Cistecné vysvétleni mize leZet i ve skutecnosti, Ze Peltz byl v této
dobé zaneprizdnén jinymi tkoly a nemohl se plinu dostate¢né
vénovat. 26. listopadu 1944 byl totiZ jmenovin do &ela II. Jagd-
korpsu a pfipravoval velky letecky ttok na zdpadni fronté, pozdgji
znamy pod ndzvem Bodenplatte. Samotné jmenovéni ,bombardo-
vaciho“ pilota do Cela organiza¢niho celku stihaci obrany znovu
ukazuje na dal§i pokles divéry vrchniho veleni (Hitlera) a Gorin-
ga ve schopnosti stihaciho letectva vedeného Gallandem. Hlavni
tihu boji s bombardovacimi svazy prozatim stile nesl I. Jagdkorps,
vedeny do konce listopadu 1944 GenLt. Josefem Schmidem. Ten
napfiklad nemél dobré vztahy s Hajo Herrmannem, kterého na po-
¢atku zafi 1944 odvolal z veleni 1. Jagddivision. Herrmann to bral
jako mstu. '3

Velice vymluvné svédectvi o ovzdusi uvniti Luftwaffe podavé vzpo-
minka P. W. Stahla.'® BohuzZel neni pfesnéji ¢asové urena. Stahl
popisuje, jak ke konci jejich stihaciho vycviku v Rosebornu obdrzeli
pozvini do Berlina k setkidnim s Goéringem a Goebbelsem. Vice
o schuzkach nevédéli a velice je pfekvapilo, kdyz do mistnosti, kde
byli pfitomni i stiha¢i v &ele s Gallandem, napochodoval Géring
a zacal pfitomnych stiha¢im spilat, jak jej zklamali... Ke zdéSe-
ni Stahla se za chvili obrétil smérem k bombardovacim pilotim
a pronesl: #Vis tiicet tady vzadu! Budete to vy, na které bude némec-
ky ndrod co nevidet hledét! Jste vybrdni k tomu, abyste opét vymetli
nebe nad Némeckem! A% se vrdtite ke svym letkdm, najdete tam zbrané,
Jaké svét dosud nevidél! Zbrané, které vim umozni znifit katdého ne-
pritele!“ Stahl uvédi, Ze se vedle naprosté konsternace situaci citili
viici stihactim, jejichZ schopnosti jako letci nezpochybriovali, velice
trapné.

Uvedenou udailost, byt je nutné zatiZzena osobni vzpominkou, lze
brét i jako piileZitost podivat se na plin piecvi¢eni bombardovacich
pilott z pohledu Géringa. Zda skute¢né véfil tomu, Ze precviceni
bombardovaci piloti zvriti obranné boje se spojeneckymi bombar-
déry, samozfejmé nevime.

Zajimavy postfeh nim B. Stahl zanechal také na setkdni s Peltzem,
ktery je navstivil ke konci precviceni. Udajné na piimou otizku, co
si o celém planu mysli, odvétil ,Nic, absolutné nic‘. A pak jej cely
zpochybnil... Pokud bychom brali tento nazor za platny, pak by
celd Peltzova snaha o prosazeni plinu vyznivala jako pokus o za-
chovéni persondlu pod jeho velenim a (snad i) jeho uchrinéni po-
zemnimu nasazeni. Zdroven je mozné, Ze skute¢né doufal v budou-
ci opétovnou vystavbu bombardovaciho letectva a persondl k tomu
chtél vyuzit®.

* Peltz se s piloty udajné pfisel rozloudit, protoze ,zanedlouho budou pro-

pusténi z jeho pravomoci“. Mohlo by se tak jednat o dobu tésné pied jeho
ustavenim do veleni II. Jagdkorpsu.
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Stav plinu

Ke konci mésice mizeme opét nahlédnout do piehledovych statis-
tik. 3¢ Pocet obdrZenych operacnich letadel u jednotek stoupl na 81
kust, pocet piloti dokonce na 861 a co je dilezité, z nich bylo uz
46 stroju spolu se 16 piloty schopno nasazeni. To samoziejmé ne-
znamenalo, Ze by veleni Lfl.Kdo.Reich nebo Luftwafte uvazovalo
o0 opera¢nim pouziti téchto zpusobilych pilotd a letadel. Informace
slouzila jen ke kontrole rychlosti pfecviceni. Dopliovaci Erg.Kam-
pfgruppe disponovala 55 letadly (z nich 46 schopnych nasazeni,
tzn. vycviku) a sdruzovala 177 pilotdl, z nichz 5 bylo instruktord.

Potvrzeni sméfovéni planu

Cely podzim 1944 se KG(J) 6, 27,30 a 55 ménily dle vyse popsa-
ného plinu a postupné dostévaly i techniku na pfeskoleni. Na kon-
ci roku uz mély typ Bf 109 a Fw 190 (jejich operaéni varianty) pro-
kazatelné ve stavu 1., II. a III./KG(]) 6, Stab, II. a ITI1./KG(]) 27.
K nim jest¢ musime pfipocitat Me 262 u KG(]) 54. U zbylych
utvard byly k dispozici alespon letouny pro zdkladni vycvik a tak
mutzZeme prohldsit, Ze pfecviovani probihalo u vsech zvolenych
jednotek. Na délku procesu vsak mélo nezanedbatelny vliv i nepfi-
znivé pocasi zimy 1944/45 a obecny nedostatek paliva.
V lednu 1945 vygradoval spor Adolfa Gallanda a Hermanna
Goringa. Po takzvané ,vzpoufe stihaci ze zacatku ledna 1945 byl
nakonec Galland 23. ledna 1945 odvolan z postu velitele stihaci-
ho letectva. S nim samoziejmé museli opustit své velitelské posty
i jeho piiznivei. ™7 Svij boj o sméfovini Luftwaffe, spojeny pfede-
v§im s otdzkou pouziti proudového Me 262 ve stihacich jednot-
kich, prohrdl. Navrch méli jeho odpirci z tzv. ,bombardovaciho
letectva nastoupil Oberst. Gordon Gollob, Gallanduv dfivéjsi pod-
fizeny, nicméné propagétor myslenky pfecviceni bombardovacich
pilotd na stihaci.
Na jednani se zéstupci Gen.Qu.2. a 6.Abt. 29. ledna 1945 uvedl
Gollob nékolik hlavnich bodi k dal§imu sméfovani stihaciho le-
tectva:
a) Sjednoceni vycviku stihacich a bombardovacich pilotd
na Me 262 pod IX. (])Fliegerkorps
b) Zachoviéni jednotky JG 400 s Me 163 s naslednym pfezbro-
jenim na Me 263
¢) Vytvofeni (dalsich) stihacich jednotek s He 162 a Ta 152
d) Nesouhlas s myslenkou aktivni bojové sluzby Zen
Podrobngjsi rozpracovini tohoto zdméru uvadi, Ze ,Gen.d.J. po-
Zaduje okamzité precviceni jednotek JG 300 a 301 (vedle JG7)
na Me 262 Jako alternativu tohoto pldnu uvadi nésledujici postup:
Vyevik a opera¢ni zpusobilost na Me 262 u:
— JG 7 — dokoncit do konce bfezna
— KG 51 - zachovat v opera¢ni sluzbé
— KG(]) 54 (ve vycviku na Me 262) — dosiahnout pravdépo-
dobné do konce tnora
— III/KG(]) 6 a KG(]) 55 (ve vycviku na Me 262) — ukongit
do konce bfezna
- KG(]) 27 aI.a I1./KG(]) 6 — stanou se operacni
k 15.2.1945 s Bf 109/Fw 190. Vycvik na Me 262 je zamys-
len od dubna 1945
— KG(J) 30 - pfipoji se ke KG 200 s Mistely. Nebude vyuzivat

Me 262.
— JG 300 a 301 — bude piecvicena do dubna 1945, pravdépo-
dobné na Me 262

Dile jsou zde vypsiny vyhody a nevyhody uvedeného ndvrhu.1%
Tento alternativni pldn byl nakonec pfijat.



Gordon Gollob tak potvrdil jasné pokracovani v ziméru piecvice-
ni bombardovacich pilotl na stihaci, a to véetné jejich operaéni-
ho pouziti na vrtulovych strojich. Déle potvrdil zimér kone¢ného
vyzbrojeni véech KG(J) utvarti Me 262 a obecné, jasnou orientaci
Luftwaffe na proudovou techniku.

Citovany dokument je vyznamny pfedeviim tim, Ze poprvé uvadi
¢asovy vyhled opera¢ni zpusobilosti jednotlivych utvard, véetné téch
na vrtulovych strojich. Dile je zde diilezitd zména v podobé vyfazeni
KG(J) 30 z programu pfecviceni a nasmérovini na vycvik s Miste-
ly. Divodem prefazeni KG(J) 30 k jinému ukolu bylo rozhodnuti
o pokralovani a dokonce rozsifeni nasazeni tohoto zbratiového sys-
tému z konce roku 1944. Pii jedndni 10. 1. 1945 na generdlnim §tabu
Luftwafte pozadovalo OKL dodiéni dalsich 150 kustt Misteli. Ober-
stleutnant Baumach, velitel KG 200, jez s Mistely operovala, se vsak
ohradil, Ze jednotka nema dostatek vycvicenych posddek. Padl navrh
vyuzit persondl jednotek KG 30 a KG 40, kdy se zvazovalo jejich
odeslani k vycviku na stthacich strojich v ramci IX. (J)Fliegerkorpsu.
Persondl KG 40 nemél zkusenosti s Ju 88 ani neprochézel stihacim
vycvikem a byl tak z dvah vyfazen. Naproti tomu KG(]) 30 dfive
operovala s Ju 88 a zdroven v té dobé prochdzela vycvikem pilota
na stihacich strojich.™* Proto 23. ledna 1945 potvrdil nécelnik gene-
ralniho §tibu Luftwaffe Karl Koller, Ze KG(J) 30 bude stazena z pti-
vodniho zdméru a pfejde pod vedenim KG 200 k urychlenému pre-
cviCeni na pilotdz Misteld. Jednotka tak opustila program stihaciho
vycviku. Prohldseni Golloba z 29. 1. 1945 toto rozhodnuti potvrzuje.

Leden 1945

Organizace

Pomérné vyznamnd organizaéni zména zasahujici do fungovini
IX. (J)Fliegerkorpsu pfisla 26. ledna 1945, kdy bylo velenim Luft-
waffe (Lw.FiSt.) rozhodnuto o nahrazeni (a zruseni) 1. Jagdkorp-
su, odpovédného za obranu jiznich a zdpadnich pfistupa do Rige,
IX. (J)Fliegerkorpsem. Zaclenéni IX. (J)FL.Korpsu do fizeni obra-
ny Rige bylo plénovanym krokem (viz dokument z 11.12.1944),
ktery se nyni ovéem ,rozrostl“ az k plné ndhradé I.Jagdkorpsu
v celé jeho odpovédnosti. Mizeme v tom spatfovat posileni Pel-
tzova vlivu, nyni mél v rukdch jednu z nejvyznamnéjsich (a nejsil-
né&jsich) casti Luftwaffe. IX. (J)FLKorps se timto také znaéné roz-
rostl a hlavné se stal plné opera¢nim. ProtozZe ale jemu dfive pfimo
podfizené utvary jesté nebyly schopny bojového pouZiti, musela byt
vytvofena novd 9. Fliegerdivision, kterd pod velenim Hajo Herr-
manna pfevzala tkol dokonceni vycviku KG(J) jednotek. Hajo
Herrmann, sim téZ byvaly bombardovaci pilot, dostal tento tkol
piimo od Peltze, jenz ho ,vytihl® z rezerv Luftwaffe. Tam se dostal
po svém odvoldni z postu velitele 1. Jagddivision (soucdst I. Jagd-
korpsu a Lfl.Reich).

Vyse uvedené pliny Gordona Golloba ohledné sjednoceni vy-
cviku na proudovou techniku zarovein pfinesly i reorganizaci
dopliovacich utvarti. Erg. KGr.(J) byla 23.1.1945 pfetransfor-
movina do I/Erg.KG(]), z personilu IV./KG 40 nové vznikla
I1./Erg.KG(]J)." Prvni Gruppe pokracovala v piipravé pilotd
KG(]) utvart na vrtulovych strojich, II. Gruppe pak pievzala kol
jejich vyceviku na proudové technice.

Technika

Na samotny prubéh pfecvicovani nemély vyse zminéné udilosti
velky vliv. Ijtvary, nyni uz s pistovou i proudovou technikou, po-
kracovaly ve vycviku, pfichdzela dal$i letadla a také piloti. Utad
Gen.Qu. znovu rozhodl o pfidéleni operacnich typt letadel.
Pravdépodobné nedostatek konkrétnich typt vedl ke zméné za-
vedené typové struktury u KG(J) 27. K jeji II. Gruppe mély vedle

standardnich Bf 109K-4 pfijit také Bf 109G-10/R6.*! Nejmoder-
néjsich Bf 109K-4 bylo asi pfili§ malo a piipadné nedodini letadel
k jednotce by brzdilo vycvik. Tim by mohlo dojit i ke zpozdéni ter-
minu uvedeni jednotky do operaéniho stavu, a to bylo z pohledu
Lw.FiSt. nepfipustné. Proto se v této jednotce rezignovalo na ty-
povou jednotnost.

Gen.Qu. pridelil ke KG(]) 6 a 27 variantu Bf109G-10/R6, coz
bylo provedeni pro lety za ztizenych meteorologickych podminek.
Naprosto to koresponduje se zdmérem nasazeni piloti z KG(]J)
jednotek za $patného, resp. jakéhokoliv pocasi. Vzhledem ke stavu
vycviku persondlu vSak davalo smysl pridélit takto vybavené Me-
sserschmitty k jednotkdm az v lednu 1945.

Je tieba také zminit, Ze vlednu 1945 obdrzela proudové Me 262 kro-
mé KG(J) 54 i dalsf jednotka IX. (J)Fliegerkorpsu — II1./KG(]) 6.
Ve skutec¢nosti se jednalo o jediny kus Me 262, uréeny samoziejmé
pro vycvik.

V souvislosti se zavedenim Me 262 u III./KG(J) 6 musime pfi-
znat, Ze nevime, kdy doslo k rozhodnuti vyzbrojeni jednotky tim-
to typem, resp. ke zméné pivodné uvazovaného operaéniho typu
Fw 190A-8/9/R11 na Messerschmitt Me 262. Posledni podrob-
néjsi dokumenty o pldnovéni vyzbroje z 10. ledna 1945 stile uvidé-
ji vybaveni Focke-Wulfy 190. Gen.Qu. rozhodl o pfidéleni prvniho
Me 262 az 23.1.1945 a stroj k jednotce do konce mésice skutecné
dorazil. Operaénich Fw 190 se ke III. Gruppe dostalo velice mélo
(snad jen dva) a ddle jiz pokracovaly doddvky Schwalbovek. Zména
typu opera¢niho letounu tak musela piijit nékdy na pfelomu roku
1944 a 1945. Limitujicim faktorem vsak byl stile pocet Me 262,
ktery mél Gen.Qu. k dispozici.

V této dobé lze spatfovat stile vétsi rozdily v pribéhu piecvi-
Covini mezi jednotlivymi jednotkami. KG(]) 6 pokracovala
u L. aII. Gruppe podle planu, pouze u III. Gruppe zaménila Fw 190
za Me 262 (ve shodé s konenym zdmérem planu). KG(]) 27 se také
drzela pivodniho zdméru, ale na rozdil od KG(]) 6 zde byla nej-
vice vpiedu jeji ITI. Gruppe s Fw 190. KG(]) 30 z plénu vypadla.
KG(J) 54 cekala na dalsi Me 262 a ani jeji I/KG(]) 54 pfes svijj
intenzivni vycvik od zdii 1944 stile nedosdhla operacni zpisobilosti.
Situace u KG(]) 55 byla nejhorsi, protoze se v ifadu Gen.Qu. sti-
le nedostala na fadu s pfidélenim operaéni techniky typa Bf 109
a Fw 190. Vyse uvedend poznimka ve vy¢tu priorit od Golloba
naopak ukazuje, ze pravdépodobné doslo k rozhodnuti nevy-
bavovat Gtvar vrtulovymi operaénimi typy (prozatim nemdme
k dispozici zadny casovy tdaj této zmény) a zahdjit vycvik rovnou
na Me 262. Schézel ¢as a palivo. Navic stejnym procesem uZ pro-
sla i KG(J) 54 a byl tedy realizovatelny. Vysvétlovalo by to, pro¢
Genst.d.Lw. a nésledné i Gen.Qu.6.Abt. do konce vilky, resp.
do 10. 4. 1945, nerozhodli o pfidéleni Zadného Bf 109G-10, K-4
nebo Fw 190A-8/9/R11 ke KG(J) 55 a zéroveri, pro¢ je v Go-
llobové néstinu jednotka vedena jako ,ve vycviku na Me 262"
Podobné zminky navic najdeme i v pozdéjsich dokumentech
z unora a biezna 1945. Zhorsujici se vile¢nd situace v kombinaci
ly vyse popsanou zménu u KG(J) 55. Opera¢ni varianty Bf 109
a Fw 190 se do jeji vyzbroje nikdy nedostaly a od ledna 1945 je
Utvar uvadén ,ve vycviku s Me 262 To v$ak neznameni, Ze ne-
disponovala Zédnymi Focke-Wulfy Fw 190 nebo Bf 109. Cvi¢né
kusy, resp. kusy urcené k vycviku, jednotka méla.

Stav plinu

z 10.1.1945%, Pocty piidélené operacni techniky dosihly 107
kust, coz bylo 14 % pozadovaného stavu. U pilotd byla situace
lepsi, nez se predpokladalo, protoze ttvary disponovaly 865 piloty,
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tj. 113 % cilového stavu. S operaéni zpusobilosti to ale bylo horsi
— pouze 67 stroju s 18 piloty se mohlo postavit do boje. To bylo
samozfejmé hluboko pod plinem. Uvedend &isla jesté zahrnuji
i KG(J) 30. Dramaticky se zvysil pocet pilotd v dopliovaci Erg.
KGr.(]), na 330 muz, ale zdrover, pravdépodobné v disledku ztrit
ve vycviku a také mozna i akei nepfitele, klesl pocet letadel na 45,
z toho 25 provozuschopnych.

Unor 1945
Organizace

Technika

Na zac¢itku unora 5. 2. 1945 byl vypracovén (jiz nékolikaty) grafic-
ky pfehled stavu jednotek Luftwafte, clenény dle jejich zaméfen.
I kdyz nelze Fici, Ze piesné vystihuje situaci na zacatku unora 1945
(stéle je zde v ramei IX. (J)FLKorpsu vedena i KG(]) 30), je z ného
zfejmé, Ze vycvik a vyzbrojovani vSech uréenych tvart bézelo dle.
Souhrnné jsou uvedené utvary komentovény jako ,in Auffrischung,
in Umriistung, in Neuaufstellung“ (v obnové, v piezbrojeni, v zno-
vuustaveni).

KG(J) 30 naddle figuruje v seznamu utvard IX.(J)FLKorpsu,
i kdyz vime, Ze uz tomu tak v této dobé nebylo. Upozoriujeme také
na pozniamku o ,Me 262 u KG(J) 55 kterd zfejmé souvisi s dfive
popsanym rozhodnutim o zméné findlniho typu operaéniho stroje.
Zadny Me 262 samoziejmé u KG(J) 55 v této dobé nebyl.

O tii dny pozdéji formuloval nécelnik Lw.Fihrungsstabu
Gen. Christian pfedstavu o zamysleném stavu vyzbroje stihacich
jednotek v porovndni se stévajici situaci.’® Byly zde pochopitelné
vyjmenovény i jednotky IX. (J)Fliegerkorpsu. Sloo sepsani zdméru
sjednocovani stihacich typt, které byly pro nejblizsi obdobi zvo-
leny jako nosné. Udaje ohledné stdvajiciho typového slozeni leta-
del u utvard berme s jistou rezervou, nebyly totiz dilezité. Doku-
ment viak potvrzuje zimér ponechani vyzbroje vrtulovymi Bf 109
a Fw 190 v nékterych Gruppe.

U KG(J) 27 je u dvou Gruppe dokonce zminén pouze typ
Bf 109G-10/R6, tedy zddny Bf 109K-4, posledni Gruppe méla
mit stile Fw 190A-9/R11. Vyhled do budoucna vsak i u této
Gruppe uvddi pfezbrojeni na G-10/R6. Tim by celd jednotka
doséhla sjednoceni pouzivané techniky, coz mélo nezanedbatelné
vyhody. Zdi se, ze v ptipadé KG(J) 27 byl pivodni koncept roz-
vrzeni typl v noru 1945 zménén, ale tvrdit to pouze na zdkladé
jediného dokumentu by bylo o$emetné.

KG(J) 6 méla operovat s G-10/R6 a K-4, které u téeti Gruppe do-
plnil Me 262.

KG(]) 30 stile ztstala zahrnuta v plinu pfecviceni, dokonce s po-
zndmkou o pldnovaném vyzbrojeni typem Bf 109K-4/Re6.
Podobné jako na grafickém plinu z 5.2.1945 citovaném dfive je
izde u KG(]) 55 uvedeno: ,pozdéji je planovino vyzbrojeni Me 262
Rozhodnuti tak mizZeme brit jako potvrzené.

Z materidlu je opét ziejmé, Ze utvary mély obdrzet modifikace
stroji uréené pro lety za $patného pocasi. Vedle Bf 109G-10/R6 se
zde objevuje i varianta Bf 109K-4/R6, ktera jesté nebyla v sériové
vyrobé, resp. jeji produkce teprve zacinala a Gen.Qu. (Luftwaffe)
dosud neobdrzel jediny kus.

Nicméné je dulezité brit v avahu ucel dokumentu. Neslo o néjaky
detailni soupis stdvajiciho a budouciho stavu, ale spiSe o celkovou
koncepci. Z ni se ndsledné mohly odvijet pozadavky na dalsi slozky
Luftwaffe — na vycvik, zdsobovini, ale i mnozstvi paliva, atd. a na-
piiklad i pramysl.

V reilu Gen.Qu. rozdélil mezi pfislusné Gruppe KG(]) 6
a KG(J) 27 béhem unora 1945 dalsich 51 kusi Bf 109G-10/R6,

20

ale zddny Bf 109K-4.¢ Od tohoto mésice uz nenajdeme Zidny
zéznam o rozhodnuti dalsiho pfidéleni typu Bf 109K-4 ke zmirio-
vanym jednotkam. Udaje z Gfadu Gen.Qu. naopak potvrzuji trend
dodavek Bf 109G-10/R6 ke II./KG(]) 27, stejné jako tomu bylo
v pfedchozim mésici. Vyboceni z piivodné plinované pozadované
typové fady utvaru tak nebylo ndhodné. Zfejmé se projevil nedo-

statek Bf 109K-4 nebo mohlo jit o zimér sjednoceni vyzbroje.
Pét kustt Me 262 méla obdrzet II1./KG(]) 6 a plnych 28 kusi pak

pfedpoklddime, Ze vSechny vyse uvedené stroje k jednotkdm sku-
te¢né dorazily. V pripadé Me 262 u II1./KG(]) 6 to mdme potvr-
zeno jinymi dokumenty.

Stav plinu

Precvicovani bombardovacich pilotii pokracovalo dile a protoze
doslo k rozhodnuti o kone¢ném vyzbrojeni jejich jednotek typem
Me 262, stalo se v poloving tnora (17.2.1945) soucisti hldseni
o postupu zavddéni Messerschmittu Me 262 do vyzbroje.'* To byl
jeden z hlavnich ukolt a cilii veleni Luftwaffe — pfezbrojeni letec-
tva na proudové stroje v co nejsir§im méfitku. Tedy na Me 262,
Ar 234, He 162, Me 263... Veleni Luftwafte bylo jasné, Ze celkové
nevyhodnou vile¢nou situaci neni mozné zvritit jinak nez nasaze-
nim techniky s vyrazné vy$simi vykony, kterd méla kompenzovat
némeckou pocetni slabost. Proto byly postup vyzbrojovéni, ale i vy-
roba proudové techniky sledoviny doslova den po dni a byly tak
aktudlnim tématem Luftwaffe.

Navic je tfeba si uvédomit, Ze na konci ledna byla vétsina stihacich
jednotek na zdpadg, dfive operujicich proti spojeneckym svaziim,
pfesunuta na vychodni frontu, aby se snazila zabranit postupu Rust
pii jejich lednové ofenzivé. Obrana tzemi Rise zistala oslabena,
a i kdyz disponovala véemi jednotkami s proudovou technikou, ne-
byla schopnd nepfiteli Celit.

Stale palc¢ivéjsim problémem se stivalo udrzeni funkéni operaéni
slozky, tj. dostate¢ného poctu opera¢né schopnych stroji v jednot-
kich. Situace se neustile zhorSovala, protoze vycvik v inoru 1945
prakticky skonil a ostatni zdroje persondlu i techniky mizely. Ne-
bylo odkud brit.

Vzhledem k celkové vojenské situaci potfebovalo veleni Luftwaf-
fe dosdhnout v co nejkratsi dobé opera¢ni zpusobilosti jakékoliv
nové jednotky. V lednovém prohlaseni pozadoval Gollob uvedeni
1./KG(J) 54 do bojut ke konci unora. K prvnimu opera¢nimu nasa-
zeni I/KG(J) 54 s Me 262 vsak doslo uz 9. tinora 1945.% Po vice
nez pétimési¢nim pfecvi¢ovani a pfezbrojovini jednotky rozhodlo
veleni Luftwaffe o jejim nasazeni pfesné v intencich pavodniho zé-
méru — utoku na spojenecké bombardéry. Vysledek vzletu patnacti
Me 262 pod vedenim Geschwaderkommodora Obstlt. Vollprechta
Riedesela vSak byl katastrofilni. Ztraceno bylo Sest stroji véetné
velitele jednotky... Jako divod neuspéchu byla na Lw.FuSt. pre-
zentovdna skuteénost, Ze doslo k rozptyleni jednotky pfi priletu
obla¢nosti a tim nemohla zatto¢it na svaz jako celek. Obrannd pal-
ba bombardérii si ndsledné vyzadala v fadich po dvojici toéicich
Me 262 vysoké ztrity."1¥

Ve vyse uvedeném dokumentu z 17.2.1945 o postupu vyzbro-
jovini Messerschmittem Me 262 samoziejmé nefiguruji KG(J)
utvary uréené pro operalni nasazeni s vrtulovymi stroji, tedy St.,
I. a IL/KG(]) 6, KG(])27. Zamér jejich opera¢niho nasaze-
ni s pistovymi stihackami tedy ziistal prozatim v platnosti, i kdyz

*  Zdavodnéni neaspéchu na OKL je zajimavé v rozporu s pribéhem udalosti,

jak ji li¢i jiné zdroje. Podrobnéji se nasazenim zabyva napiiklad Me 262,
Vol. Three,J. Richard Smith and Eddie J. Creek, Classic Publications, 2000,
str. 563-565.



avizovaného opera¢niho statusu v poloviné tnora nebylo dosazeno.
Respektive, nemame o tom zidnou piivodni zpravu a nevypovidaji
o tom ani zdznamy z letovych deniki pilotd. Nezapominejme, Ze
se situace Luftwaffe a celého Némecka neustile zhorSovala, at uz
z hlediska zdsobovini palivem, letouny, dily, tak i naprostou prevahou
nepfitele. Vycvik tak nemohl bézet dle pfedstav z podzimu 1944.
Mime vsak zfejmé dikazy o tom, Ze vycvik pokracoval dile
au KG(]) 6 a KG(]) 27 se, alesponi v nékterych jejich ¢astech, blizil
k zévéru. Ve druhé poloviné unora totiz probéhla u obou zminé-
nych jednotek specidlni ¢dst vycviku. Dne 22.2.1945 se v Hor-
schingu objevily pod hlavickou “Zirkus Rosarius“ kofistni spoje-
necké stroje, aby piloty KG(J) 27 sezndmily s nejvhodnéjsi formou
boje proti nim."® O tfi dny pozdéji se ,Zirkus Rosarius“ pfesunul
do Prahy-Kbel a stejnou moznost tak méli téz piloti KG(]) 6.1
Seznamovini letového persondlu se silnymi a slabymi strainkami
protivnikovy techniky a formou boje proti nim miZeme povazo-
vat za jednu ze zavére¢nych fizi pfecviceni a z toho usuzujeme, Ze
se oba utvary nachizely ve stavu tésné pied uvedenim do opera¢ni
zpusobilosti.

Dalsim, i kdyz nepfimym dikazem o bliZicim se ukonéeni vycvi-
kové féze jednotek, byla aplikace barevnych identifika¢nich pruha
pfed ocasnimi plochami na nékterych strojich KG(J) 6 a KG(J) 27.
Tyto barevné dopliiky, pouzivané i u dalsich stihacich jednotek,
mély s velkou pravdépodobnosti slouzit k rychlé orientaci pilota
pii formoviéni, udrzovéni a manévrovani velkych skupin stihaci, ale
také k identifikaci vlastnich strojii pozemnimi jednotkami. Vyrazné
tak mély poméhat pfi uskute¢iiovéni taktiky aderd velkych, kombi-
novanych skupin stihacich letadel na spojenecké svazy. Jejich apli-
kace u dvou zminénych Gtvart svédéi o zdvéreéném stupni piipravy
na nasazeni nebo uvedeni do opera¢niho stavu. Jinak by na letou-
nech nemély smysl. Nenosily je také vechny letouny v dtvaru. Stej-
né oznaceni obdrzely i Me 262 z KG(J) 54, které, jak jsme uvadéli,
do boju opravdu zasihly. U vSech KG(]) dtvard na sebe vzaly ne-
obvyklou formu ,kostkovanych® pruhu. I tento detail napovidd, Ze
pfecviceni se v unoru 1945 blizilo svému zévéru.

Poslednim, nepfimym dikazem o vrcholicim vycviku mohou byt
zdznamy o cviénych letech s pouzitim radiové naviga¢ni techniky,
urCené k vedeni skupin stihac¢.’? Zaznamy hovoii o letech jak
v Praze, tak i Horschingu, a to pfiblizné od poloviny tnora 1945.
Nazyvany byly jako ,Hermine-Erpr., ,Hermine-Kringel, ,Egon
Fihrung®, , Y-Fuhrung. Doklddaji, Ze zde bylo jednak pozemni
zafizeni takovychto systémd, jednotky mély a vyuzivaly pfislusné
vybavené letouny (Bf 109G-10/R6, Fw 190A-8/9/R11) a personil
byl schopen provadét cvi¢né lety ve vétsich skupindch a s vyuzitim
téchto prostfedkid. Rozsah tohoto vycviku a jeho vysledek ale ne-
jsme schopni z dostupnych zdznamit zhodnotit.

25. unora probéhlo dalsi vétsi nasazeni 1./KG(]) 54 s Me 262
a opét se $patnymi vysledky. Bylo jasné, Ze vycvik piloti neni dosta-
te¢ny a jednotka bude timto zpisobem brzy zdecimovana. Stejné-
ho nézoru byl pro zajimavost i velitel KG(J) 54 Maj. Hans-Georg
Biitcher.'** Peltz proto pfisel s ndvrhem kratkého opera¢niho nasa-
zeni KG(J) 6 a KG(]) 27, tedy &sti s vrtulovou technikou, na vy-
chodni fronté pod hlavickou Luftflotte 6. Utvary zde mély ziskat
redlné zkusenosti z bojii. Névrh byl diskutovan v Lw.FuSt. 26. tno-
ra 1945.1%* Nécelnik gen. stibu Luftwaffe Koller souhlasil, nicméné
prosazoval jejich nasazeni v ramci Luftflotte 4 a ne Luftflotte 6.
U Luftflotte 4 byla dle jeho nazoru lepsi situace s palivem. Zaroven
predpoklddal i ndsledné plné nasazeni jednotek v tomto prosto-
ru a doufal ve vét§i moznost uspéchu proti americkym bombar-
dérim, protoze Americané zde ttoky ,...nezaZili vice nez rok...“
O dva dny pozdéji uved! opera¢ni §téb Luftwaffe ve své depesi, >
7ze na zékladé véerej§i diskuze Peltze s Kollerem bylo rozhodnuto:

»Vzhledem k dilezitosti petrochemickych rafinérit u Vidné, produku-
Jjicich palivo J2 (pro proudové stroje — pozn. autora), velitel §tibu
navrbuje Reichsmarschallu presunout 1/KG(]) 54 k Vidni, k obrané
pred iitoky 2 jibu. K dokonceni vycviku s Bf 109 a Fw 190 se KG(]) 6
bez III. Gruppe a KG(]) 27 presunou ve stejném case na krdtkou ope-
raéni tiru pod Lufiflotte 4 a ndsledné budou rozmistény ve spoluprdci
s 1./KG(]) 54 u Vidné proti obrogent z jibu"

Zipis KTB OKL pro tento den jesté uvadi, ze dle minéni pfitom-
nych potfebovala 1./KG(J) 54 k dostatetnému ukonceni vycviku
jesté asi 8 letovych dntL.

Realisticky zné&jici navrh ale nebyl uveden do praxe. Zda jej Goring
nikdy nedostal, nebo zda na néj nereagoval ¢i nesouhlasil, nevime.
Je také mozné, Ze uddlosti na frontich béZzely rychleji, nez mohlo
veleni Luftwaffe reagovat.

Biezen 1945

Organizace

Ptes vyse uvedeny ndvrh Kollera a Peltze se v organiza¢nim rozvr-
zeni jednotek IX. (J)FL.Korpsu v bfeznu 1945 nic neménilo. Ope-
racni Utvary zlistaly pfimo pod velenim IX. (J)F1.Korps, jednotky
ve vycviku sdruzovala 9. F1.Div.

Technika

Pres neustile se zhorsujici vile¢nou situaci stdle bézela letecka vy-
roba. Ufad Gen.Qu. tak pokracoval ve své préci a i v tomto mési-
ci rozhodl o pfidéleni techniky KG(]) Gtvarim. Messerschmitty
Bf 109G-10/R6 mély odejit k I. a II/KG(]) 27 (celkem 67 kust),
nékolik také k I./KG(]) 6. Proudové Me 262 A a B opét obdrzely
vsechny Gruppe KG(J) 54 (celkem 20 kusit) a také II1./KG(]) 6.15¢
Zména probéhla u II1./KG(]) 27, kde Gen.Qu. rozhod! o ptidé-
leni verze Fw 190D-9 v poctu 15 kusti.'” Utvar tedy obdrzel vy-
konnéjsi verzi typu a byly to ziejmé posledni dodavky techniky.
Obecné se jednalo o posledni dodévky do viech KG(]J) jednotek,
protoze vyroba v nésledujicim mésici pfestala fungovat jako orga-
nizovany systém.

Vyse citované pfidéleni Fw 190D-9 ke III./KG(]) 27 odpovida-
lo zéméru G.d.J. o sjednocovini typové skladby stihacich letadel
vydanému 25. biezna 1945. Vzhledem k neutésené valecné situaci
je vypracovéni takového dokumentu mozné pfekvapivé, ale divod,
pro¢ Gollob dokument vydal, neznime pfesné. Mozna se jednalo
o védomé teoretickou praci.

Zisadnim zdmérem bylo (opét) sjednotit vyzbroj stihacich jedno-
tek. U Messerschmitty Bf 109 vyzbrojenych ttvart se nejprve mélo
pfejit na variantu K-4 (zdmér, o ktery se Luftwaffe snazila od sa-
mého vzniku verze), ndsledné pak na proudové stroje. Geschwa-
der s Fw 190 se mély nejdfive sjednotit na variantich Fw 190D-9
a D-12, pozdéji mély obdrzet Ta 152H a C. Mimochodem se zde
znovu opakuje zdmér piezbrojeni JG 300 na Me 262. Z dokumen-
tu je patrnd orientace na proudovou techniku, kdy mély vsechny
jednotky s Bf 109 v budoucnu pfejit na proudové stroje. To byl jas-
ny signdl, kam se méla celd Luftwaffe posunout.

Pro KG(J) utvary to mélo mit diisledky patrné z pfilozené tabulky
(viz ,Dokument G.d.J.z 25. 3. 1945.% na str. 34 v tisténé publikaci).
Typové mél byt Bf 109 sjednocen na varianté K-4/R6, Fw 190
pak na D-9/R11. Obé to byly subvarianty s vybavenim pro
lety za S$patného pocasi. Messerschmitt Me 262 u KG(J) 54
a II1./KG(]) 6 zistal.

Rozhodné zajimavd poznimka se objevila u KG(]) 55, protoze
se zde hovoii o jeji proméné v ,Industrie-Einsatz". Z podobnych
poznidmek v dalsich dokumentech odvozujeme, Ze se jednalo
o umisténi personilu jednotek do vile¢né vyroby, pravdépodobné
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letecké. Zda k tomu doslo, nevime. Z toho obdobi nicméné exis-
tuji fotografie pilott III./KG(]) 55 s Fw 190 (zajimavosti je va-
rianta Focke-Wulfu; bitevni F) ve Straubingu. Vycvik tedy stile
pokracoval a zda se néktery persondl nakonec pfesunul do vile¢né
vyroby, neni zfejmé.

Stav plinu

Po tvodnich nasazenich KG(J) 54 do boji zistala jednotka i pfes
nepfiznivé vysledky operaéni a dfive citovany pldn jejiho pfesunu
na vychodni frontu se prozatim nerealizoval, resp. nebylo o ném
rozhodnuto. Ostatni tvary, jak s proudovou, tak i vrtulovou tech-
nikou, pokracovaly ve vycviku a vzhledem k celkové situaci se ob¢as
setkdvaly s nepfitelem. Neslo o védomé nasazeni, ale o ndhody, kdy
se letouny na cvi¢ném letu setkaly s nepfitelem. Uvedme nékolik
uddlosti z KG(]) 27, napiiklad sestfel Fw. Reinharda Schauerte-
ho z 8./KG(J) 27 na Fw 190A-8, W.Nr. 583283, ,bild 34“ dne
2.3.1945 nebo smrtelny pad Uffz. Kurta Lemmina z 6./KG(]) 27
dne 16. 3. 1945 na Bf 109G-10/R6, W.Nr. 150896, ,Zlutd 11,158
Je zfejmé, Ze si veleni Luftwaffe uvédomovalo stile hrozivéjsi vé-
le¢nou situaci. V dokumentech tohoto obdobi proto spatiujeme
jeji zdsadn{ orientaci na proudovou techniku. Ta jedina jesté mohla
v této situaci ohrozovat bombardovaci svazy Spojencii. To ostatné
dobfe naznacuje i Gollobuv névrh z konce ledna 1945 a citovany
dokument z 25.3.1945 o sjednocovini vyzbroje. Veleni se v sou-
vislosti s jakymikoliv dal§imi pldny jasné spoléhalo na proudové
stroje a zajimalo se o vSe, co s nimi souviselo.

K proudovym jednotkdm, i ve vycviku, byli proto stahovéni piloti
z jinych dtvard a to jak rozkazy, tak ndborovymi akcemi. Stejné
tak se to délo i s dal§imi odborniky a také se zdsobovinim jed-
notek opera¢nim materidlem. Kroky jsou to pochopitelné, protoze
v bfeznu 1945 uz neexistovaly Zadné jiné zdroje pro vystavbu prou-
dovych ttvart. Na konci mésice (27. 3.1945) vsak ztratil Goring
nad proudovymi letadly jakoukoliv moc, protoze na pfimy rozkaz
Hitlera musel tuto pravomoc pfedat Hansi Kammlerovi.»*
Obdobni situace vsak panovala i u ostatnich opera¢nich jednotek,
jejichz dopliiovéni technikou, ale hlavné persondlem se stavalo
nefesitelné. Téméf jedinym fungujicim opatfenim bylo postupné
ruSeni méné potfebnych utvard, piipadné jejich ¢ésti, a pfesun pi-
loti do operacné nejvytizenéjsich slozek. Je celkem pochopitelné,
ze za této situace nemohly KG(J) jednotky ve vycviku vydrzet
piili§ dlouho mimo déni. Veleni Luftwafte uz prosté nemélo kde
jinde ,brat“.

Od poloviny mésice najdeme v denicich pilotd KG(]) 6 a 27 né-
kolik zdznamu o operaénich letech. Nemiizeme je jednoduse pro-
hlasit za omyl, na to je jich pfili§ mnoho a z rdznych, nezavislych
zdrojii. U KG(J) 27 se takovyto zdznam objevil v poloviné bfezna
(Uffz. Kurt Ahrenz, I1./KG(]) 27, 15.3.1945, ,Schwarmeinsarz®,
pilot viak nebyl schopen po vilce potvrdit, Ze §lo skute¢né o plino-
vany bojovy let); KG(]) 6 jej vykazuje o dva dny pozdéji (Giinther
Parge, I1./KG(]) 6, 17. 3. 1945, ,Einsatz").

Veleni Luftwaffe seznalo na konci biezna 1945, Ze je vycvik KG(J)
utvard dostatecny (v kombinaci se $patnou véle¢nou situaci, kdy
hledalo zdroje kdekoliv) a zacalo nedotéené a relativné silné jed-
notky vyuzivat. Techniku i persondl schopny opera¢ni sluzby tyto
utvary hlisily a skute¢né mély, jak potvrzuji dfive uvedené skute¢-
nosti (akce se sezndmenim persondlu s kofistnimi spojeneckymi
letouny ,Zirkus Rosarius“), ndcvik s naviga¢ni technikou systému
Hermine). Uvahy o nasazeni jednotek tak nemusely byt v piilis
velkém rozporu se stavem vycviku. Samoziejmeé z pohledu velicich
slozek.

Tato situace byla hlavnim divodem bojového nasazeni &ds-

ti KG(J) 6 a KG(]J) 27 s vrtulovou technikou. Doslo k nému
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31. bfezna a 1. dubna 1945 a operace byly hldeny jako Platzschutz,
tedy obrana letist.’®® Priibéhy boji budou popsin pozdéji, pfede-
silime jen, Ze dopadly katastrofdlné. Zaroveri je vSak nutné dodat,
ze jednotky byly nasazeny ve zcela jiné roli, nez pro kterou byly
cviceny, kdyz se dostaly do pfimych soubojti se stiha¢i USAAF.

Je zajimavé, Ze se dosud nepodaiilo objevit Zddné oficidlni roz-
hodnuti o prohlaseni nékteré z KG(J) jednotek za operaéni nebo
rozkaz o jejich pfesunu mimo 9. Fliegerdivision. Nezmiiiuji se
o tom ani denni zdpisy porad Lw.FiSt. Denni svodka Lw.FiSt.,
zaznamendvajici boje obou utvart 31. 3. 1945, je sice vede v rdimci
,8.].Div. tedy 8.Jagddivision, nepochybné vsak jde o chybu za-
pisu, protoze 8.JD v té dobé sdruzovala pouze noéni stihaci jed-
notky.’! O den pozdéji je souboj KG(]J) 27 u Welsu uvidén opét
v ramci ,,9. F1.Div.“. 162

Na samém konci mésice (31.3.1945) vydal, na zakladé rozkazu
Goringa, Lw.FiSt. nafizeni o tom, Ze dal$im utvarem, pfezbro-
jenym na Me 262 bude KG(]) 6. Zaroveti bylo rozhodnuto, ze
do doby dodini techniky bude ttvar, stejné jako sesterska KG(J) 27,
pusobit v pramyslu. Konkrétné se mélo jednat o ucast v zavére¢-
nych montdzich (,Endmontage) a zaletech (,Einflugbetrieb®).'®
Vrchni veleni tak jasné ukdzalo dalsi zimér s Gtvary — pfezbrojeni
na Me 262. Pfitom pravé v tomto Case doséhl relativni zptsobilosti
pro operac¢ni nasazeni s vrtulovou technikou.

»Schulungslehrgang Elbe ™

Na zagitku mésice biezna viak dosla k pilotim KG(J) utvarti s vy-
zbroji Fw 190A a Bf 109 vyzva o néboru dobrovolniki do ,,Schu-
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lungslehrgang Elbe“.'* Zdkladni pfedstavou bylo postaveni
jednotky dobrovolniki, ktefi by se svymi stroji narazeli do bombar-
dért protivnika a tim je zneskodriovali. Tésné pfed nirazem méli
svij letoun opustit na paddku. Jednalo se skute¢né o dobrovolniky,
nikdo piloty ke vstupu nenutil. Autorem a organizitorem akce, sa-
moziejmé po (vahavém) odsouhlaseni Géringem, byl Hajo Herr-
mann, v té dobé velitel 9. Fliegerdivision, pod néhoz spadaly pfe-
cvicujici se KG(J) utvary. Vime jisté, ze nékteii ptislusnici KG(J)
vyzvu piijali. K nim se pfidali letci z riznych cvicnych (JG 101,
102, 103 a 104) a dalsich jednotek (EJG 1, LKS 3, KG 100 atd.),
jejichz rozhodnuti zfejmé podpofil i fakt, Ze letecky vycvik v této
dobe¢ fakticky skoncil. 165

myslenku dokazal dostat az na nejvyssi veleni Luftwaffe, proto-
ze 18. biezna 1945 byl na Lw.FiSt. diskutovin problém pfidéleni
techniky pro tukol. Herrmanniv pozadavek na ,7000 az 2000°'%
letadel nebyl respektovin a z diskuze vzesel zvér, Ze redlné by bylo
k dispozici maximalné okolo 600 kust Bf 109*. Rozhodnuti o je-
jich nasazeni ale bylo pozadovino po Goringovi.'*’

Goring pravdépodobné vyclenéné mnozstvi stiha¢ek Bf 109 sni-
zil, protoze 3. 4. 1945 rozhodl Koller (Chef d.Genst.) o provedeni
akce (naplanované ,IX. FI. Korpsem*, jak je feceno) celkem 150 pi-
loty, pro které mél Gen.Qu.6.Abt. nalézt 180 letadel.**® I takovéto
mnozstvi vSak bylo v situaci bez doddvek nové techniky z vyroby

Nizev celé akee 1ze nalézt v nékolika podobéch. V deniku OKL je ozna-
Covina jako ,5.0.-Grosseinsatz®, pfi¢emz S.0. znamenalo ,Selbst-Opfer”.
Pozdgji peslo na ,S.0. Unternehmen , Werwolf* a dile jen na , Wehrwolf*
nebo ,Unternehmen Wehrwolf“. V dalsich dokumentech nalezneme nazev
»Schulungslehrgang Elbe*.

*  Rozhodné stoji za zminku, s jakymi po¢ty techniky OKL v této dobé kal-
kulovalo. S vyhledem na ukonéeni vyroby Bf 109 pocitalo vrchni veleni
celkem s 1800 kusy Bf 109 k dispozici. 800 z nich muselo zistat pro roli
Nahaukflirer, do doby pfechodu na typy Ta 152 a Me 262. 600 letadel bylo
pozadovino Herrmannem a zbylych 400 kust muselo zistat na vykryvini
ztrat stihacich tvard. Tolik tvaha OKL.



problémem. O dva dny pozdéji se v této souvislosti na OKL opét
hovotilo o ,8.0.-Unternehmen »Wehrwolf<“. Peltz potvrdil, Ze pfi-
pravy jsou uzavieny a z psychologického hlediska by bylo dobré
nenechdvat piloty dlouho ¢ekat. Nacelnik Lw.FiSt. (Christian)
a Ia Lw.FuSt. byli k celé akci velice skepti¢ti a nesdileli optimismus

9.Jaddivision, tedy Herrmanna.'®

K nasazeni doslo 7. 4.1945 a dle zapisu v KTB OKL se ho tast-
nilo 184 ,8.0. Besatzungen*. Za tfi dny veleni Luftwaffe celou akci
vyhodnotilo. Dokumenty pro vyhodnoceni zpracoval nepochybné
saim Hajo Herrmann. Vzlétlo celkem 183 letadel. 106 pilotd, ze
kterych 23 doséhlo uspéchu, se vritilo, z toho 50 se svymi stroji.
O 77 pilotech nebyly v té dobé informace. V ten samy den dostalo
LA.Reich (a IX. FL.Korps(])) od OKL nafizeni zbavit zbylé piloty
jejich zévazku dalsiho nasazeni a operaci neopakovat. Tim ze stra-
ny OKL akce skoncila. "

Schulungslehrgang Elbe byl organizovin na dvou mistech. Jedna
¢ast byla ve Stendalu a druhd na letistich v Praze a okoli. Vzpomin-
ky v Praze a okoli dislokovanych pilotid KG(J) 6 v nékolika ptipa-
dech potvrzuji pouziti stroji jednotky persondlem ,Schulungsle-
hrgang Elbe“. Ptislusnik 6./KG(]) 6 Johannes Saathof vyslovné
uvedl, ze Bf 109 ze I1./KG(]) 6 byly ptediny ,Rammkommandu®,
celkem 49 Bf 109K-4.7 Bohuzel Zidny oficidlni dokument o po-
uziti techniky KG(J) 6 k téelu akce nemdme k dispozici. I kdyz
je piedstava odebrani letadel jednotce ve vycviku, navic pfed jeho
ukonéenim, neobvykld, nemizeme svédectvi nékolika nezavislych
piloti prohlésit za omyl. Navic musime mit stile na mysli, Ze veli-
telem obou utvard byl Hajo Herrmann.

Musime pfiznat, Ze zatim neni jasné, jaky byl na letistich v okoli
Prahy vztah obou skupin persondlu (jedné z KG(]) 6 a druhé ze
Schulungslehrgang Elbe) a techniky. Piloti druhého ttvaru neléta-
li, pouze vyckavali na rozkaz o né&jaké akei. Personal KG(J) 6 vsak
pokracoval ve vycviku a zaéinaly se mnozit pfipady ,operaéniho
nasazeni‘. Zajimavy detail uvedl Saathof ve svych vzpominkich —
Oberst. Hogeback udajné tcast svych pilotd v celé akei zamitnul.
Nizor velitele KG(]) 6 byl tedy jasny.

Duben 1945

Duben 1945 znamenal fakticky zdnik ttvartt KG(J) s vrtulovymi
letouny. Jesté 1. 4. 1945 se I11./KG(]J) 27 znovu dostala do soubo-
ji s Americany, ale vysledek byl stejny jako den pfedtim.'” Piloti
jednoduse nebyli skoleni na stihaci souboje a pfi pocetni pievaze
Spojenct neméli s pistovymi stroji sebemensi $anci.

Jiz 3. dubna 1945 se objevila v situa¢ni zpravé operaéniho vele-
ni Luftwaffe (Lw.FiSt.) a v diskuzich na OKL pro oblast Reich
zprava: ,KG(]) 27 nebude v dobledné dobé prezbrojena na Me 262,
Ia FuSt. predpoklidd jeji zruseni.“ Divodem ke zruseni byl tedy
zfejmy fakt, Ze Gtvar nebude moci byt v dohledné dobé pfezbrojen
na Me 262, jak to navrhoval plan Golloba z konce ledna 1945, ale
i dalsi citované dokumenty. Tim udrZeni utvaru ztratilo pro veleni
Luftwaffe smysl, protoze, jak ukazaly vysledky nasazeni s pistovou
technikou, timto zpisobem nemohly byt v tehdejsi situaci pouzi-
ty. Jen pfipomenme, Ze dle zaméru Golloba z konce ledna 1945
mél byt vycvik na Messerschmittech 262 zahdjen u KG(J) 27 prave
v dubnu 1945.

O den pozdéji nafidil Lw.FiSt. veleni Luftflotte Reich co nejrych-
leji rozpustit KG(J) 27 a piloty I. a II. Gruppe pievést pod Gen.d.].
a piloty III. Gruppe pod Gen.d.Schl. Zbyly personil pak mél byt
pfesunut pod 10.a 11. F.S Jig.Div., tedy do pozemniho nasazeni.'”®
Vzhledem ke katastrofilni véle¢né situaci popsané vyse se
z ruSené jednotky stala vitand ,zdsobarna“ persondlu, techni-
ky a vybaveni. Proces ruseni zacal okamzité. Uz 6. dubna 1945

informovalo veleni IX. (J)Fliegerkorpsu svoji 9. Fliegerdivision, Ze
na zdklad¢ diskuze s Chefing.Lfl. Reich pfedd II1./KG(]) 27 tfindct
svych Fw 190A-9/R11 a pét Fw 190A-8 jednotce JG 2. Pielet mély
uskutecnit posidky II1/KG(J) 27.17* Stejné tak se ve stejném Case
mnozi v odposlechnutych radiodepesich rozhodnuti o ,rozebirdni“
persondlu a vybaveni KG(J) 27. Obsluzny persondl vétinou posilo-
val KG(J) 54 a KG 51, technika pfechizela bud do rezerv, nebo k ji-
nym utvardm. Napfiklad 7. dubna IX. (J)FLKorps definitivné roz-
kézal 9. Fliegerdivision, aby ITI1./KG(]) 27 pfedala své stroje JG 2.1
Letci z KG(J) 27 byli na zdklad€ rozhodnuti ze 4. 4. 1945 rozdéle-
ni nésledujicim zptsobem — ti se zkuenostmi s Bf 109 méli prejit
pod spravu G.d.J., tedy do stihacich jednotek, ti se zkusenostmi
s Fw 190 do jurisdikce G.d. Schlachtflieger, tedy do bitevnich jed-
notek.'® To se nakonec v nékterych piipadech stalo a konec valky
tak letci stravili napiiklad v JG 53, KG(]) 54 nebo SG 1, SG 77
a zfejmé i SG 2 a SG 10.'7 Jednotka tim byla definitivné zrusena.
O nékolik dni pozdéji, 8. dubna 1945, piislo dalsi dilezité rozhod-
nuti. Géring vyslovil svoji dalsi pfedstavu o postupu vyzbrojovini
jednotek Messerschmitty 262. Pfezbrojent, resp. vyzbrojeni, se mélo
soustfedit do tfech Jagdgeschwader — JG 7, KG(]) 54 a JG 300 —
a v diisledku toho mély byt KG(J) 6 a KG(J) 55 zruseny.'”
Lw.FiSt. tedy 9. dubna 1945 vydal rozkaz Lfl.Reich o zruSeni
Stab, I. a I1./KG(]) 6 a Stab, I., II. a IT1./KG(]) 55. Ve zdivodnéni
opét figuroval fakt, Ze jednotky nebudou moci byt v dohledné dobé
(o-..in absebbarer Zeit... ) vybaveny proudovou technikou. "
Uvolnény letecky persondl (piloti) mél byt nadéle pouzit v ramci
stihacich jednotek, tedy pod Gen.d.]., coz se viceméné shoduje se
situaci u KG(]) 27 (piloti Bf 109 pod fizeni G.d.J.). Letouny se
mély vyuzit v ramci Lfl.Reich. Radiopersonal byl dan k dispozici
Hoh.Naftii Ob.d.L., ostatni persondl, véetné vybaveni, mél slou-
zit k postaveni 10. Fsch.Jg.Div. a mél byt shromazdén v Gratzu
do 20. 4.1945. Zbyl¢ palivo mélo byt ihned nahldseno na Lg.Kdo.
VII a VIII, stejné jako pozemni vybaveni jednotek. Provedeni roz-
pusténi jednotek mélo byt nahlaseno do 25. 4. 1945.1%

Redlné provedeni rozpusténi a nisledné osudy pilotii a techniky
KG(J) 6 popiseme ve zvldstni kapitole.

U KG(J) 55 médme trochu informaci o persondlu III. Gruppe, vy-
skolené na typ Fw 190. Letci ze II1./KG(]) 55 byli ¢dstecné vyuziti
pro piesun techniky svych kolegti ze II1./KG(]) 27 a po 10. dubnu
1945 pielétali Fw 190 ze zakladny Wels pies Plzeri na jind letisté
(dolozeny mdme Halle, Cham, Merseburg). Zda nalozili stejné i se
svoji vyzbroji, nemdme potvrzeno. Je to v§ak pravdépodobné. O pi-
lotech I. a II. Gruppe dokumenty prozatim ml&i.

Pro dokresleni situace jesté uvedme, Ze stejny, opakujici se du-
vod o nemoznosti brzkého vyzbrojeni Me 262 pfinesl 11. dub-
na 1945 dals$i rozhodnuti Lw.FiSt. o zruseni utvard — tentokra-
te Stab/KG(]) 54, I1./KG(J) 54, IT1./KG(]) 30 a ITI1./]G 1.
Uvedend rozhodnuti veleni Luftwaffe ze zacitku dubna 1945
tak z celé pavodni sily KG(]) ttvari ponechala uz jen existu-
jici &asti s proudovou technikou — I./KG(J) 54, II1./KG(]) 54
a II1./KG(]) 6. K uzavieni celého popisu ptsobeni KG(]) jednotek
dodejme, Ze i ty byly nakonec 21. dubna 1945 také zrugeny.®!
Tim v podstaté skon¢il cely zamér zapocaty na prelomu zafi a fijna
pfedchoziho roku. Redlné svého cile nedosihl, protoze jen mizi-
vé procento pivodné bombardovacich pilott v Gtvarech s ndzvem
»2Kampfgeschwader-Jagd“ zasdhlo do boje proti bombardérim ne-
ptitele. MiZeme o tom mluvit pouze v pfipadé akei pilotd Messer-
schmittd 262 v I, snad i II1./KG(J) 54 od tdnora 1945 a ojediné-
Iych akef II1./KG(]) 6 v dubnu 1945.%82 Na vrtulovych strojich se
s nepfitelem utkaly pouze I11./KG(]) 27 a I. a IL./KG(]J) 6. Nikoliv
v§ak s bombardéry, ale se stihadi. ProtoZe se timto dostaly do situa-
ce, na kterou nebyly vycviceny, vysledek byl katastrofalni.
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KG 6 a KG(]) 6 v ¢eskych zemich

Jiz v tvodu jsme naznadili, Ze hlavnim tématem nasi studie bude
déni okolo jednotky KG 6. V nisledujicim textu proto popiSeme
detailnéji priibéh jejiho preskoleni na Gzemi protektoritu Cechy
a Morava a jeji ptisobeni v nadem prostoru. Protoze byl utvar ,prvni
na fadé€“ ve vSech otazkéch spojenych s plinem pieskoleni, posky-
tuje zdroven nejkomplexnéjsi pfiklad priibéhu celé akce. Ostatni
bombardovaci ttvary, jak bylo popsino vyse, byly ve vycviku vzdy
o0 néco pozadu, a tak pfechod KG 6 na KG(J) 6 osvétli problema-
tiku nejlépe.
Pro zajimavost predesleme, ze KG 6 se v Cechich objevila jesté
pied schvilenim celé akce precviceni bombardovacich pilota. Pé-
tef{ dfive zmifované operace Steinbock z pocitku roku 1944 byla
pravé KG 6, kterd mohla na pocitku ofenzivy nabidnout 116 stro-
jd Ju 88 a Ju 188 (Sest z nich bylo v cvitné verzi Ju 88A-14).183
V prabéhu operaci se jeji Ju 88 kritce objevily v Praze. Stalo se
tak 15. bfezna, kdy ihned po ndvratu na belgickou zikladnu
Melsbroek z noéniho letu nad Londyn se ¢st IIL./KG 6 (a mozna
i II. Gruppe a Stab/KG 6) pfesunula do Prahy-Ruzyné.® Duvod
pfesunu nezndme, ale pravdépodobné se jednalo o kritky odpodi-
nek v bezpe¢ném zédzemi. Jiz 20. biezna byly vsak zminéné Edsti
zpét, aby se mohly ucastnit dalsiho niletu na Londyn. Na konci
operace Steinbock v kvétnu 1944 méla KG 6 jen 51 stroji Ju 88A
aJu 188A (Stab — 1 Ju 88A-14; 1./KG 6 — 22 Ju 188A-2; I1./KG 6
— 3 Ju 88A-4; ITI./KG 6 — 25 Ju 188A-2).1%
Jak jsme jiz uvadéli, 7. zaii 1944 byla KG 6 spolu s celym IX. Flg.
Korpsem stazena ze zdpadni fronty a pfelétla na letisté v piisob-
nosti Lfl.Reich. K 20. z4{ byla jeji I. Gruppe na ,,odpocinku® (,im
Ruhe...“) na zikladné v Gerstungenu s 21 Ju 88A, II. Gruppe
v Rodigensee s 27 Ju 88A a III. Gruppe se znovu vyzbrojovala
v Rockau, kde disponovala 23 kusy Ju 188A.1% Gruppe zde vycka-
valy a KG 6 byla mezitim zahrnuta mezi jednotky uréené k pte-
zbrojeni na stihaci. Proto 19. fjna 1944 pfisel novy rozkaz zane-
chat zde bombardovaci Junkersy a pfesunout se do Prahy.'s” Mezi
20.a 30. fijnem 1944 predala své stroje jinym jednotkach a zahdjila
piesun na nové zakladny. V této dobé (20.10.1944) disponovala
nésledujici technikou:

— I/KG 6 — 25 kusy Ju 88A-4, 5 ks Ju 88A-14, 1 ks Ju 88R-2

a jednim kusem Ju 88G-1
— II./KG 6 — 25 kusy Ju 88A-4, 4 ks Ju 88A-14, 3 ks Ju 88C-6
— III./KG 6 — 20 kusy Ju 188A-2, 3 ks Ju 88A-4 a1 ks
Ju 88A-14188

Prestoze uz byl cely IX. Flg.Korps mimo opera¢ni sluzbu, stile se
nékteré jeho jednotky ucastnily sporadickych akei. Jesté 30. fijna
1944 tak ztratila 5./KG 6 jeden Ju 88A-4, ktery se i s &tyiclen-
nou posidkou Gefr. Rulemanna Grissona zfitil nad Hamburkem.
Ziejmé v souvislosti s pfesunem KG 6 do Prahy se dne 1. listo-
padu 1944 zfitil v Ceském stiedohoti Junkers Ju 88C-6. Udalost
popisuje zprava landrétu v Biliné pro Velitelstvi porddkové policie
v Praze. Dle zpravy kolem 13. hodiny narazilo letadlo ,/ 88 C-6
Werknummer 0750 356 KM-HV* do vrchu Ostry (718 m. n. m.)
mezi vesnice Cerveny Ujezd a Dievce. Letadlo se zcela roztiisti-
lo a shofelo. Pfi¢inou havirie mohla byt hustd mlha, nebot lesnik
nevidél. Vysetfujici Cetnici nalezli v troskdch téla ¢tyf leted, podle
jejich doklad to byl pilot Uffz. Heinz Sender (spravné Heinz San-
der,*26.1.1922, Leverkusen), Gefr. Henry Demmler (*25. 2. 1923,
Crottendorf), Gefr. Heinz Seifert (*5. 4. 1925, Dresden) a Obgefr.
Horst Mohn (*14.12.1921, Dresden). Ptes podrobny popis je ov-

$em celd udalost spojena s fadou nejasnosti.
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V neobvykle pfesném Cetnickém zdznamu ,J 88 C-6 Werknummer
0750 356 KM-HV* 1ze snadno rozpoznat typ i verzi letadla, vy-
robni ¢&slo i Stammkennzeichen. Ziaznamy Luftwaffe potvrzuji
pfitomnost Ju 88C-6, W.Nr.750356, Stamm KM+HV v &ervenci
1944 u NJG 3. Nékolik no¢nich stiha¢ek po stazeni do Némecka
v zafi 1944 skute¢né KG 6 obdrzela. Zatimco 1. Gruppe dostala
3 kusy Ju 88G-1 (o vSechny béhem mésice zase pfisla — 2 znicila
nepfitelskd akce, patrné bombardovini, tfeti, zfejmé poskozeny,
byl odesldn do opravy), II. Gruppe dostala 3 starsi stroje ve verzi
Ju 88C-6, které ziskala pravdépodobné pravé od NJG 3. Ukol not-
nich stihacich specidld béhem krétké dvoumési¢ni sluzby u I, resp.
I1./KG 6 neni jasny. Mohly byt pouzity v pivodni roli doprovod-
nych stihacg, ale pravdépodobnéjsi je jejich uvazované vyuziti jako
no¢nich navidécich strojii. Tomu by nasvédcovalo, Ze posidkou
nebyli vycvieni noéni stihaci letci, ale veterani z KG 6.

V prfisludnosti a samotném poctu &lenti posadky jsou dalsi nejas-
nosti. Dokument ,Erkennungsmarkenverzeichnis Abgang* sepsany
6. prosince 1944 u 9./KG 6 (vlastné jiz u 9./KG(J) 6) uvadi vy-
fazeni z diivodi zficeni letadla s ndsledkem smrti dne 1. 11.1944
jména Heinz Sander, identifika¢ni znidmka & 53578/625 (odpo-
vida piislusnosti k 3./Erg. Kampfgruppe 2 zrusené jiz v bfeznu
1941, byla nahrazena napt. Erg.Staffel/KG 6), Henry Demmler
¢. 55510/162 (odpovida 1./KG 77 resp. 1./KG 6) a Horst Mohn
¢. 55510/164 (odpovida rovnéz 1./KG 77 — 1./KG 6). V sezna-
mu chybi Heinz Seifert, uvedeny ve zprivé landritu, a naopak je
se stejnym divodem vyfazeni jako pfedchozi uveden Peter Crom-
bach, identifika¢ni zndmka ¢. 53565/201 (jako jedind odpovidd
9. Staffel LG 1 resp. 9./KG 6). V evidenci Deutsche Dienststelle
je pilot Uffz. Heinz Sander veden u 9./KG 6 a jeho jméno bylo
mezi 19 némeckymi vojdky exhumovanymi v roce 1995 na hibi-
tové v Biliné. Dnes je pohiben na Soldatenfriedhof Marianské
Lézng. Pohteb 4 ¢lend posddky na hibitové v Biliné dokladaji také
historické fotografie. OvSem podafilo se také zjistit, Ze Henry De-
mmler byl pohiben v rodné obci Crottendorf na némecké strané
Krugnych hor. Henry Demmler, rovnéz dle dokumentt z Deutsche
Dienststelle, byl od zéifi 1941 veden ve stavu 3. Kompanie Flieger-
ausbildungsregiment 61 v Oschatz, kde nosil identifika¢ni zndmku
¢. 1480. V bfeznu 1943 byl zafazen k nejprve k 10. Staffel, od erv-
na 1943 k 11. Staffel KG 6 a obdrzel novou, jiz zminénou zndmku
(kterd by vSak ¢islem méla odpovidat 1. Staffel). Od fijna 1943 az
do dne havirie 1. listopadu 1944 slouzil u 9. Staffel.

Kolik letct bylo na palubé letadla pavodné uréeného pro 3 ¢leny
posidky tedy neni jisté. Také uvddénd piislusnost k 9./KG 6 je po-
chybna, nebot III. Gruppe jako jedind Zddné no¢ni stihacky nedo-
stala, II. Gruppe zase koncem fijna 1944 odevzdala vSech svych
25 Junkerst véetné 3 nocnich specidli Ju 88C-6 a I. Gruppe méla
verze Ju 88G-1.

Piesun a pfiprava zdkladen

Mimo uvedenou epizodu se zbytek jednotky zacal piesouvat
na nové ur¢ené zdkladny v okoli Prahy. Stab a I. Gruppe mély ob-
sadit letisté Praha-Kbely (Prag-Gbell), II. Gruppe zakladnu v Kle-
canech (Prag-Kletzan) a III. Gruppe pak Prahu-Ruzyni (Prag-
-Rusin). Vsechny uvedené Gruppe byly v této dobé vedeny jako
»Umriist. u. Umschul., tedy v pfezbrojeni a pfeskoleni.

Stab/KG(]) 6 se usadil nejspise v Praze-Ruzyni, kde je od 20. lis-
topadu 1944 zaznamendvin. V puavodnich dokumentech je
ale jeho umisténi udévino rtzné. K 10.10.1944 jej materia-
ly Gen.Qu.6.Abt. zaznamendvaji nejprve v Praze-Kbelich a az
o deset dni pozdéji v Praze-Ruzyni. Zde je Stab/KG(]) 6 uvadén
také 10.1.1945. Telefonni seznam jednotlivych stanovist prazské



vojenské posidky uddvi pozici ustfedny ,Stab/K.G.(]) 6“ v ,Prag
XIX Wokowitz, tedy u Ruzyné.

Veleni tvaru mél uz pies jeden rok v rukich Obstlt. Hermann
Hogeback, I. Gruppe velel Maj. Ernst Haller, II. pak Maj. Hans-
-Joachim Faulhaber a III. spravoval Kap. Hans Baasner.

Jednotka spadala pod IX. Fliegerkorps, ktery nalezel od 12.9. 1944
do svazku Luftflotte Reich. Minimdlné od 10. fijna 1944 byla
KG 6 spolu s ostatnimi Gtvary uréenymi k pfecvieni uvidéna
ve svazku IIL Jagdkorpsu, od 10.11.1944 viak jeho funkeci pfe-
vzal IX. (J)Fliegerkorps. Zaroveri se zménilo i oznaleni jednotky
na KG(]) 6, které je v ptvodnich dokumentech obvykle uvadéno
ve formé ,K.G.(]) 6°

Presun nebyl jednoduchou zélezitosti, protoze se jednalo o velké
mnozstvi persondlu a také techniky, kterou disponovaly predevsim
pozemni ¢isti, tedy Flughafenbetriebskompanie (F.B.K.). Ve se
muselo vozit vlakem. Celd Zelezni¢ni sit vSak uz od jara 1944 za-
Zivala neustdlé spojenecké utoky, coz cestu zajisté komplikovalo.
Pro predstavu uvedme, Ze kazdou Gruppe tvofilo mezi 500 az 800
lidmi, a to hovofime pouze o persondlu, ktery se pfesunul na nové
ptisobisté.

Cist puvodnich osddek odesla v rimci bombardovaciho letectva
k jinym jednotkéch, ¢dst zmeénila své pisobisté a dostala se na-
piiklad k transportnimu letectvu nebo k no¢nim stihac¢im. To byl
ptipad pfedevsim navigitort. O persondlu, ktery mél v jednotce
zistat a absolvovat pfecviCeni na stihaci roli, rozhodoval samotny
utvar, resp. IX. Fliegerkorps. Nicméné i ti, ktefi museli KG 6 opus-
tit, zGstdvali nadéle v podfizenosti G.d.K. (pokud nakonec nebyli
zafazeni pod jiny druh letectva) a Luftwaffe.

Vyssi letecti velitelé (tzn. ti, co skutecné létali) odesli ke zkrice-
nému stihacimu vycviku k Jagdgruppe Ost (na zacitku listopadu
1944 ptetransformované do III./EJG 1), aby nisledné zajistovali
vycvik ostatnich pilotd pfimo u jednotky. Pfedevsim slo o veli-
tele Gruppe, Staffel a pravdépodobné snad i nejzkusenéjsi pilo-
ty. Jagdgruppe Ost sidlila na letistich Rosenborn, Gibersdorf,
Schénfeld-Seifersdorf a Weidengut. Bohuzel z dostupnych zlom-
ka ptivodnich dokumentt se nim dosud nepodafilo identifikovat
zddného konkrétniho pilota ze sestavy KG 6, ktery by stihaci kurz
absolvoval. Bezpochyby jej absolvovali minimalné vyse jmenovani
velitelé jednotlivych Gruppe a s velkou pravdépodobnosti i Staftel.
Na druhé strané bylo samoziejmé nutné pfipravit nové zdkladny.
Vsechny lezely v pusobnosti Luftgau XVII v dosud pomérné klid-
ném zdzemi. To byl také jeden z divodu jejich vybéru pro pfecvi-
¢eni. Pripravu provadél i persondl jednotky, takze néktefi z jejich
piislusniki se v cilovych destinacich objevili dfive nez ostatni. Jako
piiklad uvidime Fw. Franze Gappa, pfislusnika 8./KG 6. Franz
Gapp byl v této dobé zkusenym letcem s 1531 lety na svém kon-
t& (9.6.1944). Jako Gruppenfluglehler IV./KG 30 béhem kvétna
a Cervna 1944 providél hlavné pfejimaci, zkusebni a skolni lety
s Ju 88 a Ju 188 v Liineburgu. Od 9. 6. 1944 vsak nelétal a divod
nezndme. Nicméné na konci fijna 1944 uz byl na letisti v Praze-
-Ruzyni, kde 28. 10. 1944 zahajil lety na kuryrnich strojich jednot-
ky. Slo pravdépodobné o seznamovaci lety s okolim zakladny pro
dalsi potfeby utvaru. Pfi této Cinnosti vyuzival Fw 44 (BE+LA),
Go 145 (3E+CX) nebo Bf 108 (TG+LC). Vse to byly stroje utva-
ru KG 6, které si ponechal i po odevzdini bombardovaci opera¢ni
techniky.

Ve stejné dobé musely zadit pfichdzet i prvni cviéné stroje uréené
pifmo pro precvicovani osidek, tzn. Bii 181 a Ar 96. V souhrnné
zpravé o stavu jednotky nejsou jesté 31. 10. 1944 uvedeny, ale Gapp
uz 30. fjna provedl dva kritké lety nad zékladnou v Ar 96 (pted-
pokldddme, Ze verze B) s oznacenim ,¢ervend 7“ a ,Cernd 15“. O tfi
dny pozdéji uz zde s ,¢ernou 15 pfedvedl 30minutovou akrobacii.

Stroje nepochybné nilezely do stavu jednotky, zde II1./KG 6, a byly
ji pfidéleny pro vycvik. V této dobé se totiz v Praze-Ruzyni nena-
1ézal Zadny jiny Gtvar Luftwaffe, do kterého by Arada mohla patfit.
Navic ,sdileni“ techniky s jinym ttvarem (v zdzemi) nebylo asi pfi-
1i§ preferované. Kazdy byl za svoji techniku odpovédny a jakékoliv
pfipadné $kody nebo naklady musely byt zdivodiovény.

Cely plan precviceni se v této dobé dostival do realizace v podo-
bé konkrétnich krokii. Ufad Gen.Qu.6.Abt. tak v posledni den
fijna a ve dvou ndsledujicich rozhodl o pfidéleni cviéné techni-
ky pro pokracovaci vycvik ke KG 6 (uvedené jako ,K.J.G. 6).1¥
Tu reprezentovaly dvousedadlové Bf 109G-12 a jednosedadlové
Bf109G-6 a Fw 190A (bez uvedeni verzi). Pocty a skladba pro
jednotlivé Gruppe jsou uvedeny v tabulce ,Assignment of training
A/C from Gen.Qu.6.Abt.“ na str. 41 v ti§téné publikaci.
Dohromady méla celd KG 6 vyuzivat ¢trndct kusa Bf 109G-6, ¢ty-
fi kusy Bf 109G-12 a osm kust Fw 190A, celkem tedy 26 letadel.
Ve stejnou dobu vykazovala ve svém stavu 110 piloti (Stab — 4;
I. Gruppe — 29; II. Gruppe — 34; I11. Gruppe — 43).

Uvedena technika dorazila vzdpéti, protoze uz 6.11.1944 létal
Franz Gapp v Ruzyni na Fw 190, ,¢ervend 3“ a o dva dny pozdéji
na ,Cervené 1

Definitivni potvrzeni cvi¢nych letadel ve stavu jednotky ndm
pfindsi dokumenty Einsatzbereitschaft der fliegenden Verbin-
de, Gen.Qu.6.Abteilung z 10. listopadu 1944. V nich KG 6, uz
oznacovani jako ,K.G.(J) 6% uvadi ndsledujici poéty — viz tabulka
»1raining A/C in KG(J) 6 — 10.11.1944 na str. 41 v tisténé pu-
blikaci.

Mirné rozdily mezi tdaji Gen.Qu.6.Abt. a realitou jsou lehce vy-
svétlitelné — stroje k tomuto dni jesté nedorazily vsechny.

Diilezitd udélost nastala na pocitku listopadu 1944, kdy bylo vele-
nim Luftwaffe rozhodnuto o zméné nzvu jednotek na ,K.G.(J).
a jejich podfizeni nové vzniklému, resp. piejmenovanému
IX. (J)Fliegerkorpsu. Tuto organiza¢ni zménu mime doloZenou
pouze rozkazem OKL o vytvofeni ,KJG 55“ ze 4.11.1944, ale
stejné tomu muselo byt i u ostatnich jednotek. Pfesné datum neni
zndmo, nejpozdeji to vSak muselo byt 10. 11. 1944, kdy uz uvede-
nou zménu zahrnovaly dalsi dokumenty. Dfive uvazovany III. Ja-
gdkorps zmizel z oficidlnich dokumentd a pfecvicované KG(J)
utvary zustaly pod veleni Dietricha Peltze.

Predstaveni sprdvni moci

Aktivity spojené se zahdjenim pfeskolovini jednotky zacaly na kon-
ci fijna 1944. Personil a vybaveni postupné pfichdzely na nové zé-
kladny v protektoraté. Nahly prichod a soustfedéni velkého mnoz-
stvi vojenského persondlu v okoli Prahy mély zfetelny mistni vliv.
KG(]) 6 razem predstavovala jednu z nejsilnéjsich vojenskych jed-
notek v oblasti. Jeji ¢innost se neomezovala jen na pfidélené letecké
zékladny, ale persondl musel byt ubytovin, zdsobovin potravinami
i béZnym spotiebnim zbozim. To jisté vyznamné zasihlo do jiz tak
napjaté situace v zdsobovéni. Uvazovany bojovy vycvik mél i zce-
la specifické pozadavky rovnéz pfesahujici obvod piidélenych zi-
kladen. Jednalo se o zfizovini nebo vyuzivini leteckych stfelnic.
Stfelba byla jednim z tkold, ktery se museli bombardovaci letci
naucit zcela od zacatku. Armdda, v tomto ptipadé Luftwaffe, tedy
oficidlné informovala mistni spravni moc, ufad Stitniho ministra
pro Cechy a Moravu, a seznamila ji s celym zdmérem.

Prvni schiizka se uskutecnila 2. listopadu 1944 a zédstupci Luft-
waffe — ,Chef des Ausquartierungstabes beim Oberbefehlshaber
der Luftwaffe Generalleutnat Herbert Sonnenburg (Chef des
Ausquartiermeisterstab, Generalquartiermeister/2. Abt./OKL)
v doprovodu Generalmajora Wilhelma Volka (byl velitelem
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Flughafen-Bereichs-Kommanda 2/XVII v Praze-Kbelich spada-
jiciho pod Luftgau XVII) — piedstavili zdstupciim spravni moci
(osobu neni mozné identifikovat) plin s pfesunem utvarti IX. Flie-
gerkorpsu do Protektordtu. Zpriva sepsand pro stitniho ministra
SS-Obergruppenfithrera K. H. Franka hovofi stru¢né o nasledu-
jicim:

»0d IX. Fliegerkorps budou do Protektordtu prelozeny:

1 Geschwader slozend ze 3 Gruppe, u kazdé 50 strojii, na letisté Praha
Kbely, Praba Ruzyné a Klecany, Geschwaderstab v Praze.

1 Geschwader slozend ze 3 Gruppe, u kazdé 50 strojil, na letisté Hradec
Kridlové, Chrudim a Kostelec nebo Pardubice, Geschwaderstab v Hradci
Kriloveé.

Stdb IX. Fliegerkorps bude ziizen nejspise na sudetonémeckém tizemi
v blizkosti protektordtni hranice u Litomysle. Presné misto nent jesté
urceno, zavisi na moznostech kabelového spojent.

Geschwader budou vybaveny stibacimi stroji (Focke-Wulf 190) a pre-
Skoleny. Mayji ziistat v Protektordtu.

Na letisté Plzers a Ceské Budéjovice budou presunuty Erginzungstrupp-
en IX. Fliegerkorpsu.

Stihaci stroje umisténé dosud v Pardubicich ziistanou rovnéz k obrané
v Protektordtu.

Prvni z jmenovanych jednotek byla samoziejmé KG 6, druhi,
umisténd na zdkladnéch ve vychodnich Cechich, pak KG 30. Pres-
nost sdéleni je poplatnd Glelu, takZe napfiklad zminéné vyzbrojeni
typem Focke-Wulf 190 nekorespondovalo s redlnym stavem véci.
Ale pro spravni tfad K. H. Franka to nemélo Zadny vyznam.

maji zstat v Protektordtu a Ze tvary umisténé dosud v Pardubi-
cich, &imz je ziejmé myslena dopliovaci SG 151, ,zdistanou rovnéz
k obrané Protektordtu”. Kontext naznacuje, Ze pfitomnost jednotek
byla vysvétlovina nejenom potfebou jejich vycviku, ale i nisledné
obrany tzemi Protektoritu. Byla by to prvni konkrétnéjsi zminka
o0 opera¢nim zdméru s jednotkou KG(J).

Dalsi zpravu obdrzel K. H. Frank 22. listopadu 1944. V ni se stru¢-
né shrnuje sou¢asny stav pfemistovini jednoho z Gtvara.

WV ndvaznosti k mé zpravé z 2. 11. 1944 Nr. 1380/44 g, kterou pri-
kldddam v priloze, hldsim: v Hradci Krdlové umisténd Geschwader ob-
sadila letisté Hradec Kralové, Chrudim a Prostéjov. Stib se nachdzi
v Hradci Krdlové. Do Pardubic byly prelozeny jednotky Luftwaffe,
které byly doposud ubytované v Hradci Krdlove.

Stdb IX. Fliegerkorpsu bude nyni ziizen v Hornim Bavorsku, profoze
odtud je nejlepsi kabelové propojent do viech smérii.

Jakmile bude pFisté ndacelnik stabu IX. Fliegerkorpsu v Praze, bude se
hldsit u pana stitniho ministra, informuje ho o stavu preskoleni a vy-
baveni eskader a o iikolech pro obranu vlasti.”

Souhrn se samoziejmé tykd druhé z jednotek v Protektordtu —
KG(J) 30. Utvar uz tedy byl na novych zikladnach.

Mnohem obsahlejsi schizka probéhla na konci mésice 27. 11. 1944.
Do Prahy pficestoval nécelnik generdlniho $tabu IX. (])Flieger-
korpsu Oberst. Erhart Krafft von Dellmensingen s Majorem Wol-
fgangem Wetterem (od 15. 10. 1944 na pozici Ib/IX. Fliegerkorps,
od 15.2.1945 pak pusobil jako Ia/9. Fliegerdivision (J)). V ¢er-
ninském paldci pfedlozili zdstupcim ministra Franka mnohem
podrobnéjsi zpravu jak o zdméru, stavu, tak i podminkdch celého
planu.

V prvni fadé Kraft konstatoval, Ze pfesun byl proveden. Muze-
me tedy brit jako fakt, Ze k tomuto datu byla jak KG(]) 6, tak
i KG(J) 30 umistény na svych zakladnach. Stejné tak Kraft potvr-
dil, Ze pfeskolovéni ,Kampfgeschwader na Jagdgeschwader bylo
uz zahdjeno. Termin pfipravenosti k nasazeni zdvisel na nasleduji-
cich skute¢nostech:
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a) Kdy se podafi upravit letisté v protektoratu pro rych-
lejsi stroje, kdy musi byt pfedevsim prodlouzeny drahy
na 1500 m
b) Zda pocasi dovoli letecky provoz, protoze kazdy budouci
stiha¢ potiebuje k preskoleni asi 40 letovych hodin
¢) Na mnozstvi paliva, které bude k dispozici
Kraft tedy vymezil tfi zakladni podminky usp&sného preskoleni.
I dalsi sdéleni zdstupci IX. Fliegerkorpsu jsou velice zajimavi:
SIX Fliegerkorps pocitd s tim, Ze preskolent a nové vyzbrojent stihaci-
mi stroji bude ukonéeno béhem cca dvou mésicii (tedy do konce ledna
1945 — pozn. autora). Obé v Protektordtu umisténé Jagdgeschwader
maji potom piisobit spoleiné s jednou Geschwader v prostoru Passau
(minéna zfejm& KG(]) 55 — pozn. autora) a s jednou Geschwader
z prostoru Linz (minéna ziejmé KG(J) 27 — pozn. autora). Hlav-
nimi iikoly jsou obrana Mostu (Briix) a oberschlesischen Raum (Hor-
ni Slezsko). Bude jesté ovéreno, do jaké miry bude nutnd soucinnost
s ditvary v prostoru Niederdonau.
Kraft tedy nastinil zdkladni tkoly pfecvicenych jednotek, ktery-
mi byla obrana rafinérii v Mosté a pramyslovych oblasti Slezska,
tedy oceldren a dold na Ostravsku. V poli opera¢ni plisobnosti se
vSak nachazel i cely prostor protektordtu s vyznamnymi zbrojovka-
mi v Plzni a Praze a také s leteckou vyrobou, pfesunutou v raimci
rozptylovéni tohoto primyslu (Praha, Ceské Budgjovice, Tisnov,
Brno, atd.). Ziroven Kraft uvadi, Ze vSechny zminéné jednotky
IX. Fliegerkorpsu, tedy vSechny utvary KG(]), mély pfi obrané
spolupracovat. Zastupcim protektordtniho ministerstva tedy pie-
destieli pldn vzdusné obrany uzemi, coz jisté pfivitali s povdékem.
Koncept tak pocital s leteckou (stihaci) obranou uréitého uzemi
nové precvienymi utvary IX. Fliegerkorpsu. Je to prvni konkrét-
néj§i vyjadreni o tkolu nové tvofené stihaci sily. Zde odkazujeme
na dfive popsany dokument nicelnika generalniho $tibu Luftwaffe
Karla Kollera z 11. 12. 1944.
Kraft v8ak plany jesté vice konkretizoval: ,Vyzbrojeni se uskutecni
nejditve stihackami typii Me 109 a Focke-Wulf 190. Jak nejdiive fo
bude mozné, budou nasazeny nejrychlejsi némecké stibacky Me 262. Pro
nasazent téchto rychlyjch strojii bude muset byt jesté vybudovdano prislu-
Senstvi, pro pristini za Spatného pocasi budou treba dloubé pristavact
drdhy. Mimo stavajict letisté musi byt nalezeny dalii moZnosti vybudo-
vdni novych zdkladen. Na novyjch letistich mize pokracovat zemédélsky
provoz, ale musi byt nalezeny startovaci drahy délky 1500 m a $itky
50 m a byt co nejdrive upraveny*.
I'v tomto sdéleni najdeme dulezité informace. Predevsim Kraft po-
tvrdil, Ze utvary nakonec budou vyzbrojeny proudovymi Me 262.
Pro né se samoziejmé musely vybudovat zdkladny s pfislusnymi
parametry a to vyzadovalo ¢as. S pfedstihem proto byla informova-
na spravni moc pfislusného Gzemi. Zajimavi je poznimka o stile
mozném zemédélském vyuzivani ploch, kterd vychdzi vstiic zd-
jmiim ministerstva. To, na rozdil od armédy, muselo fesit hospodaf-
ské tkoly a jednim z nich bylo zemédélské zdsobovini obyvatelstva,
ale pfedev$im armady...
Na zévér Kraft omluvil velitele IX. Fliegerkorpsu, Ze neinformoval
ministerstvo osobné. , Velitel IX. Fliegerkorpsu, General der Flieger
Peltz, se toho casu kvili zvldstnimu iikolu nachdzi na zdpadni fron-
té. Jakmile prevezme veleni nad IX. Fliegerkorpsem, bude se pri této
prilegitosti osobné hldsit u pana statniho ministra.“ Peltz, v této dobé
Cerstvé jmenovany velitel II. Jagdkorpsu, pfipravoval pliny na le-
tecky utok na zdpadni fronté, pozdéji pretvofeny do zndmé akce
Bodenplatte.
Informovani spravni moci mélo své praktické diavody. Jak jsme jiz
zminili, jednu Geschwader tvofilo az 1500 osob a muselo se pro
né zafidit zejména ubytovéni a zdsobovini. Pro vlastni fungovani
jednotek bylo nutné nejenom pfipravit zikladny, coz byla starost



Luftwaffe, resp. pfislusného Luftgau, ale i dalsi prostory, napfi-
klad stfelnice pro prakticky ndcvik letecké stfelby. Jak ubytovani,
tak i zfizovini dalSich zafizeni mimo prostor zdkladny se nutné
setkdvalo s civilnim Zivotem a tedy i spravni moci protektordtu.
Vzijemné informovéni proto bylo nutné.

Veskerou tuto ¢innost si musela jednotka zafizovat sama. Jako
pitklad miZeme uvést zfizeni stfelnice pro II./KG(J) 6 usazenou
v Klecanech, o které se ndm dochovaly dostate¢né zdznamy. Vzhle-
dem k tomu, Ze prvni dolozené cvicné lety pfislusniki I1./KG(]) 6
v Klecanech mime z konce listopadu (26.11.1944), takze v této
dobé uz zde personal pusobil, musel utvar zacit hledat vhodnou lo-
kalitu a o ni pak vyjedndvat s vlastnikem, ihned po pfesunu na no-
vou zékladnu. Pfedpokldddme tak proto, Ze uz 30. 11. 1944 obdrze-
la administrativa KG(J) 6 od vlastnika vybraného pozemku, firmy
Zuckerfabriken Schoéller und Co.A.G., potvrzeni o souhlasu s do-
hodu o vyuziti pozemku v dobé od 1. 12. 1944 do 31. 1. 1945 jako
cilové plochy pro stielby. Lokalita se nachazela severné od silnice
spojujici Panenské Bfezany a Predboj, asi 4 km severné od letisté
v Klecanech. Celou dokumentaci, tzn. mapky se zakreslenim po-
zic stfelnice a dohodu s vlastnikem, pak KG(]) 6 zaslala 15. ledna
1945 na Statni ministerstvo pro Cechy a Moravu k rukdm Stan-
dardfihrera Giesse. Opét tim informovala spravni moc o zdsahu
mimo aredl leti§té.

Zajimavy je udaj o dobé vyuziti pozemku jako stfelnice. Dohoda
byla uzavfena na dobu dvou mésicd, do konce ledna 1945. To se
shoduje s citovanym sdélenim Krafta afadu K. H. Franka, Ze vycvik
novych stiha¢ bude trvat zhruba dva mésice.

Kazdi Gruppe méla svij vlastni prostor pro stfelby. Vime, Ze
II1./KG(]J) 6 vyuzivala stfelnici u obce Svéirov, asi pét kilometrd
jihozdpadné od obvodu letisté Praha-Ruzyné.

Pro I/KG(J) 6 ndm podobné udaje bohuzel schizi, nicméné si-
tuaci okolo stielnice lze dovozovat z jinych udaji. Okresni veli-
telstvi Cetnictva v Mladé Boleslavi obeslalo dne 21. prosince 1944
podfizené Cetnické stanice v Brandyse n/L., Jirnech, Kldnovicich
a Prezleticich s upozornénim na ostré stfelby. Podle dokumentu
piipravuje Flugzeugfiihrerschule B 14 cviceni ostré strelby na 28.—
29.12.1944 v ¢ase 8.00-12.00 hodin v Praze-Kbelich. Totozné
ozndmeni piislo na Cetnickou stanici Brandys n/L. opét 5. ledna
1945, upozoriiovalo na ostré stielby provadéné I1./L.Flakabteilung
ve dnech 3.—4.1.1945 od 14-17 hodin.

Obé nezvyklé zpravy budi podezfeni, Ze jen mély utajit ostré stfel-
by v rimci zahdjeného vycviku u I. Gruppe. Znovu se jiz podobné
upozornéni v denicich Cetnickych stanic neobjevuje, némecké ufa-
dy jiz zfejmé nepovazovaly za nutné opét upozorilovat na stielbu
providénou uvnitf vojenského prostoru §iroce obklopujiciho letisté
ve Kbelich.

Dalsim velkym ukolem pozemni spravy KG(]) 6 bylo nalezeni
vhodnych ubytovacich prostor. Pfedstavu o rozsahu tkolu ukdzeme
na zakladé svodky zdravotnika jednotky z ledna 1945. Ta ndm po-
skytuje podrobné ddaje o poctu persondlu jednotky.

Protektorit navic musel vstfebat i druhy atvar, tzn. KG(J) 30 s dal-
§imi téméf 1800 vojdky, a pozdéji také Stab Gen.Kdo.IX. (J)Flie-
gerkorps, coz obndselo dalsich bezmala 500 osob. Nalézt zdzemi
pro takové mnozstvi persondlu nebylo jednoduché.
Nejpodrobnéjsi data mime opét k situaci ve I1./KG(]) 6 v Kleca-
nech. Piloti po védlce vzpominali, Ze byli ubytovani ve $kole v Kleca-
nech a odtud byli kazdy den odvazZeni na leti$té. Jeden z pilotd jesté
doplnil, Ze 4. Staffel obsadila zdénou budovu a 6. Staffel se dostala

do barakd, patrné dfevénych. 1%

Vybaveni technikou

Cvicéné stroje

Zminili jsme, Ze jiz 10. listopadu 1944 vykazovala jednotka ve svém
stavu prvni kusy cvi¢nych strojii. Ty reprezentovaly typy Ar 96B,
Bf109G-6 a G-12 a Fw 190A-8. U duvodi pouziti pravé téchto
letadel jsme se uz zastavili. Neni v8ak prozatim jasné, jakym zptiso-
bem, tedy na zdkladé jakého rozhodnuti, pfichdzely k jednotce ryze
cviéné Bi 181 a Ar 96B. Podle Goéringova rozkazu z 23.11. 1944
se o dodédvky cvi¢nych letadel mél postarat G.d.J. (A. Galland), ale
v textu neni specifikovino, zda to mély byt tyto stroje nebo typy
stihaci, uréené pro vycvik.

Z identifikovanych letadel pro vycvik vime, Ze jak Bu 181, tak
i Arada 96B pochizela vétsinou z byvalych skol nebo jinych vy-
cvikovych utvari. Nékterd uz za sebou méla bohatou sluzebni ka-
riéru. Naptiklad Arado Ar 96B, W.Nr. 1161, GA+JW, na kterém
létal 25.11.1944 Josef Berners z 9./KG(]) 6, slouzilo uz v fijnu
1940 v letecké skole FFS A/B 113 v Brné. I kdyz je tento pfipad
spise vyjimecny, chceme zdiraznit, Ze vétdina téchto typu prisla
ke KG(]J) 6 z jinych jednotek.

KG(]) 6 ale obdrzela i nékolik zcela novych Ar 96B, kde se pfimo
nabizela doddvka od mistniho vyrobce Avia nebo Letov. Identi-
fikované stroje, tzn. ty zapsané v letovych denicich, jsou uvedeny
v tabulce na strané 104 v tisténé publikaci.

Zatimco Arado 96B bylo prvnim typem piidélenym KG(J) 6, dru-
hy, ryze cviény typ — B 181 — mdme zaznamendn ve stavu jednot-
ky az k 20. 12. 1944.%* Pfitom lety piislusnika KG(]) 6 na Bii 181
muzeme v jejich denicich nalézt uZ mnohem dtive.*? Z jakého du-
vodu tutvar v pravidelnych hlasenich o stavu neuvddél Bi 181, ne-
znime. Ze by vyuzival techniku jiné jednotky, je nepravdépodobné.
Navic, doloZené stroje se v riiznych zdznamech stile opakuji, takze
u jednotky slouzila po celé obdobi vycviku stejna letadla.

Stihaci letouny uréené pro pokracovaci vycvik obdrzela jednotka
mezi 30.10.2 10. 11. 1944. Jak jsme uz uvadéli, Gen.Qu.6.Abt. o je-
jich pfidéleni rozhodl postupné v obdobi od 30. 10. do 3. 11. 1944,
Franz Gapp uz o tfi dny pozdéji létal v Praze-Ruzyni na Fw 190,
S&ervend 3.

Letadla k zahajeni pfeskolovani tedy byla minimélné v prvni deké-
dé listopadu k dispozici. Vlastni vycvik viak zacal ponékud pozdéji,
protozZe se zfejmé Eekalo na névrat ,narychlo® preskolenych letci ze
ystihactho“ kurzu u IIL/EJG 1.

Po tomto ¢ase jejich stav kolisal v zavislosti na poskozenich, ztrd-
tich a haviriich béhem vycviku. Ufad Gen.Qu.6.Abt. ale 18.
a 19. prosince 1944 rozhodl o pfidéleni dalsich nékolika kusi
Bf109G-6 a Fw 190A. Dtvodem bylo pravdépodobné spise po-
sileni stavu této techniky nez ubytek zpisobeny havériemi. Bylo to
ale zdroven posledni doplnéni cvi¢nych letadel, coz by se pfi pro-
stém porovndni s poétem pilotd mohlo zdit jako zvlastni rozhod-
nuti. K 20. prosinci 1944 disponovala KG(]) 6 celkem 18 cvi¢nymi
Bf 109G a 12 cvi¢nymi Fw 190. Naproti tomu vykazovala 160 pi-
lotd (a k tomu jeste tii pro kuryrni lety), z nichz vak pouze 11 bylo
yvyevi¢enych®, tzn. schopnych opera¢niho nasazeni. Zjednodusené
feceno 149 pilotd mélo projit (co nejrychlejsim) pieskolenim na 21
letadlech zakladniho vycviku a 30 letadlech stihaciho vycviku.

Zde je nutné poznamenat, Ze uvedeny model pfecviceni byl zvolen
se zdmérem co nejvétsiho zkraceni doby. Pro fadny vycvik perso-
nilu KG(]) utvart byla budovina Erg. KG(]), jez ho méla v bu-
doucnu zajistovat. Proto uz nedoslo po prosinci 1944 k Zidnému
dal§imu pfidélovani cvi¢nych letadel ke KG(J) atvarim. Naopak,
velké mnozstvi jich pfislo pravé k Erg. KG(]).
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Posledni podrobny zdznam stavu cvi¢né techniky z 10. ledna 1945
uvadi nésledujici pocty (viz tabulka ,Training A/C in KG(J) 6 -
10.1.1945 na str. 46 v ti§téné publikaci).

Operacni stroje

V operaéni technice, kde bylo piivodnim zdmérem vyzbrojeni typy
Bf109G-14 a Fw 190A-8, doslo mezi 10. az 20. listopadem 1944
ke zmén¢ a typova skladba pfesla na nejmodernéjsi Bf 109G-10,
K-4 a Fw190A-8/9/R11. Pfimo 20.11.1944 rozhodl ufad
Gen.Qu.6.Abt. poprvé o piidéleni této techniky ke KG(J) 6.
K I. Gruppe bylo uréeno 19 ks Bf 109G-10, ke II. Gruppe 13 ks
Bf 109K-4. Treti Gruppe prozatim nedostala nic. O den pozdgji
doplnil ufad dodavku k I. Gruppe o dalsich 7 kusid Bf 109G-10.
Uvedené rozhodnuti obdrzela jednotka obratem, nebot jiz 20. 11.
vykazovala ,26 ks Bf 109G-10 na cesté k 1. Gruppe a 13 ks Bf 109K-4
na cesté ke I Gruppe“.*> Z uvedenych fakti je zfejmé, Ze rozhod-
nuti vyzbrojniho ufadu o pfidéleni techniky bylo velice rychle ko-
munikovano pfimo k Gtvaru.

Den, kdy pfisel prvni operaéni stroj ke KG(J) 6, nezndme. Neni
vSak nijak dulezity, protoZe i vlastni procedura neddvdi moznost
jednoznaéného urceni. Ze sbérného centra Luftwaffe, kde se sou-
stfedovala letadla pfevzatd od vyrobcd, pfipadné z oprav, byly le-
touny prelétiny k jednotkdm pod hlavickou FLU.G, jejichz piloti
transportovali stroj pfimo k dtvaru. Po pfeletu letadla pfislusni-
ky FLU.G jej protokolirné prevzala jednotka. Pevzeti probéhlo
véetné prejimaciho letu personalem jednotky. Dobrym pfikladem
mohou byt pfejimaci lety Franze Gappa, piislusnika IT1./KG(]) 6
(toho ¢asu viak ptsobiciho u I/KG(J) 6 v Praze-Kbelich) v unoru
1945. Ve Kbelich vyzkousel pii pfejimce celkem osm Bf 109, s vel-
kou pravdépodobnosti Bf 109G-10/R6 z produkce Erla v Lipsku.
Je tedy obtizné ur¢it, kdy pfesné se dostal prvni bojovy stroj do sta-
vu.

Samotny utvar nahldsil poprvé bojové stroje ve svém stavu 30. lis-
topadu 1944, kdy potvrdil 4 ks Bf 109G-10 v opera¢ni zpiisobilosti
u Stab I./KG(]) 6, 15 ks neopera¢nich Bf 109G-10 u I./KG(]) 6
a dva kusy neoperatnich Bf 109K-4 u I1./KG(]) 6.*** Vzhledem
k malému pocétu dochovanych letovych denikd nejsme schop-
ni uvedené datum zpfesnit néjakym zaznamenanym letem pilota
na Bf 109G-10 nebo K-4.

Po tomto datu postupné pocet dodanych stroji rostl a s nim i pocet
operaéné zpusobilych kust. Jak jsme jiz uvedli dfive, za operacné
zpusobily byl letoun prohlisen po kontrole dtvarovymi dilnami
a po odstranéni pfipadnych drobnych zévad. Procedura mohla ob-
sahovat také doladéni funkeci vSech systému, naptiklad vstfikovini
methanolu a vody do motoru, kalibrace radiostanic, sefizeni viech
zbrani atd. To je vSak nase dedukce, kterou nemame podloZenou
néjakym dokumentem ¢i jinym materidlem.

Operaéné zpusobilé stroje pochopitelné neziistaly stét, ale zacle-
nily se do vycviku personalu. Jakmile pilot doséhl dostate¢nych
schopnosti v ovldddni jednomotorového letounu, zacal providét
lety s operaénimi typy. Sziti se s technikou, kterou méli nisledné
pouzivat v boji, bylo dulezité. To se samoziejmé neobeslo bez ne-
hod a havirii.

Dalsi dodavku operacnich stroji nafidil ufad Gen.Qu. ve dru-
hé poloviné prosince (17., 18. a 20.12.1944)."> Obsahova-
la 26 kustt Bf 109K-4 sméfovanych ke I1/KG(]) 6 a prvni tii
Fw 190A-8/R11 ke III./KG(J) 6. Dodejme, Ze se jednalo o jedi-
né tfi Fw 190A-8/R11, tedy k bojovému nasazeni urenych verzi
Focke-Whulfu, které III. Gruppe obdrzela. V prosinci 1944 uz bylo
s velkou pravdépodobnosti rozhodnuto o zméné operaéniho typu
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této Gruppe na Me 262 (viz dfive) a tak nemélo smysl pridélovat
Gtvaru dalsi Fw 190.

Posledni podrobny vykaz o stavu techniky KG(]) 6, ktery médme
k dispozici, nese datum 10. ledna 1945. Pfedesleme, Ze k tomu-
to datu méla jednotka disponovat celkem 21 Messerschmitty
Bf109G-10 u 1./KG(]) 6, 22 Bf 109K-4 u II./KG(]) 6 a pouze
dvéma kusy Fw 190A-8/R11 u II1./KG(]J) 6. Tak to urcil vyzbrojni
ufad. Redlnou situaci ukazuje tabulka ,Combat A/C in KG(J) 6 -
10.1.1945 na str. 47 v tisténé publikaci.

Proces dodavek operacni techniky bézel, ale byl poplatny schop-
nostem leteckého primyslu a redlnym potfebdm jednotky. Utad
Gen.Qu. pridéloval letadla a pfedevsim jejich nejvykonnéjsi verze
po kusech, tak jak je dostdval od vyrobcu. Jen vyjimeéné mohl pfi-
délit sumu vice nez 15 stroji.

Letadla prichdzejici k utvaru nemusela byt vyluéné zcela nova. Po-
chopitelné se vyuzivaly i kusy piefazené z jinych jednotek a pfede-
viim z oprav. To nastalo v pfipadé 1./KG(]) 6, kdy vSech pét v pro-
sinci 1944 nové piislych Bf 109G-10 byla letadla z opraven.'%
Soucasné v prosinci 1944 1. Gruppe odeslala k opravim tfi Me-
sserschmitty. Obdobné zacala bézna starost o pfidélenou operaéni
techniku také u I1./KG(J) 6 s Bf 109K-4, kterd musela ozelet tfi
opravované Stodevitky.'??

V druhé poloviné ledna pridélil dfad Gen.Qu. jednotce dalsich
celkem 15 Bf 109K-4 ke II1./KG(]) 6 a plnych 44 Bf 109G-10/R6
(v rozmezi péti dnd) k I. Gruppe.'”® Sviij prvni Me 262A-1 méla
obdrzet III. Gruppe. Pfes urcité ztrity zptisobené vycvikem se sila
utvaru postupné zvySovala.

V tnoru 1945 mél své prvni ¢tyfi Messerschmitty Bf 109G-10/R6
dostat (a také dostal) i Stab/KG(]) 6, protoze tak 5. 2. 1945 rozho-
dl dfad Gen.Qu. Obdobné byla posilena i I. Gruppe a to o celkem
16 Messerschmittd Bf 109G-10/R6."” Pomérné zasadni rozhod-
nuti o posileni stavu pfislo ohledné III./KG(]) 6, kam mélo smé-
fovat 5 ,uzkoprofilovych“ Me 262A-1. Naproti tomu II./KG(]) 6
s Bf 109K-4 vysla naprézdno a miZeme piedeslat, Zze do konce
vélky uz zadny dalsi letoun neobdrzela. Nebylo to vlastné ani tfe-
ba, protoze plny tabulkovy stav jedné Gruppe mél &init 52 stroju
véetné Ctyf ze Stibni letky a vyzbrojni dfad do ledna 1945 pridélil
jednotce 54 Bf 109K-4. Vezmeme-li v tvahu i nutné pfichize-
jici ztraty pfi vycviku, kde II/KG(]) 6 ohldsila mezi 7.12.1944
2 9.1.1945 celkem tfi zni¢ené a pét poskozenych stroja,?* dtvar
tak byl viceméné na poZzadovaném stavu techniky.

O to vice pak udivuje neustilé posilovini I. Gruppe, jez do konce
unora obdrzela od ufadu Gen.Qu. celkem 86 (!) kusid Bf 109G-10
a G-10/R6.To vse v situaci nedostatku nejvykonnéjsich variant sti-
hacich letadel. Pfitom uvedend rozhodnuti nemtzeme spojit s pfi-
padnymi vysokymi ztratami pfi vycviku nebo napiiklad znic¢enim
techniky pfi nédletech protivnika na zékladnu jednotky. Samotny
utvar nahldsil mezi 4. 12. 1944 az 20. 1. 1945 pouze 17 ztrit leta-
del, z ¢ehoz se jedna tykala jiného typu (Bf 108) a ze zbylych bylo
pouhych 6 vedeno jako totélni ztrata.?** Ostatni byly vedeny jako
poskozené.

Do roviny spekulaci mizeme zafadit vysvétleni reflektujici situ-
aci u ,sesterské KG(J) 27. Tam, jak jsme popisovali dfive, doslo
v lednu 1945 k rozsifeni typové skladby II. Gruppe a k ptvod-
nim Bf 109K-4 zacaly byt pfidéloviny, opét tfadem Gen.Qu.,
verze Bf 109G-10/R6. Divodem byl pravdépodobny nedostatek
Bf 109K-4. U KG(J) 6 musela byt situace stejnd a je mozné, ze
se ufad Gen.Qu., po dohod¢ s velenim IX. (J)Fliegerkorpsu, resp.
s jeho technickym dustojnikem Oberstabing. Grubem, rozhodl
posilovat technikou I. Gruppe s Bf 109G-10/R6 s védomim, Ze
II. Gruppe uz nedostane zadné dalsi K-4. Letouny pfesahujici ta-
bulkovy stav u I./KG(]) 6 by pak méla pouzivat pravé II. Gruppe.



Opakujeme, Ze to je pouhd spekulace, protoze se problém mohl
vyfesit stejné jako u KG(J) 27 — pfidélenim Bf 109G-10/R6 pfimo
ke II. Gruppe... Nic takového se ale nestalo.

Unorové pfidélovani techniky, o kterém bylo rozhodnuto
4. a 5.2.1945, mizeme svizat se dvéma haviriemi pfisludnika
Flugzeugiberfihrungsgeschwader 1 na eském tzemi. Nejprve
se 5. tnora 1945 u Kraslic v Krusnych horéich zfitil Bf 109G-10,
W.Nr. 150928. Jeho pilot Obgfr. Heinz Makolla, pfislusnik 4. Sta-
ffel (Mitte)/ FLi.G 1, na misté zahynul. O dva dny pozdéji, 7. tino-
ra 1945, se nedaleko obce Liska u Ceské Kamenice béhem preletu
do Prahy-Kbel zfitil Bf 109G-10 W.Nr. 151006. Také zde pilot
z 4. Staffel Obgefr. Quido Kohler zemfel. Oba stoje nepochybné
mifily z mista vyroby (a pfeddni) v Lipsku do Prahy a je to mi-
mochodem dobry nepiimy dikaz, Ze systém pridélovini opravdu
fungoval. Neni tak divod zpochybiiovat skute¢nost, Ze po rozhod-
nuti vyzbrojniho tfadu skute¢né doslo k fyzickému pfidéleni stroje.
Z naseho pohledu ponékud ,nesystémové“ posilovani 1./KG(]) 6
pokracovalo i v bfeznu 1945, kam jesté 15. a 16. bfezna 1945 pii-
délil ufad Gen.Qu. dalsich 10 kusd Bf 109G-10/R6.%2 Souhrnné
tak obdrzela I. Gruppe od listopadu 1944 do biezna 1945 celkem
96 Messeschmittd Bf 109G-10 a G-10/R6 (26 ks G-10 a 70 ks
G-10/R6), coz je téméf dvakrat tolik, nez mél byt tabulkovy pocet.
Také IT1./KG(]) 6 méla dostat novou techniku a to v podobé& dvou
Me 262A-1 a jednoho Me 262B. Vice letadel ale utvar neobdrzel.
Musime mit také na paméti, Ze v druhé poloviné mésice se uz sys-
tém vyroby zacal vazné zadrhévat a celkovou situaci by $lo nazvat
jen jako zoufalou.

Na pocitku bfezna, konkrétné 3.3.1945, poprvé zasihly vi-
le¢né udalosti pfimo do stavu jednotky. Pfi spojeneckém néletu
na Saskou Kamenici si ,odsko¢ili“ ameri¢ti doprovodni stihaci
z 55. Fighter Group a pfi postielovini prostoru severné od Prahy
jich Sest zavitalo také do Klecan. Z 8 zni¢enych a 18 poskozenych
letadel ndrokovanych Ameri¢any bylo plnych 16 typu Bf 109.2
Némeckd strana hovoti v denni svodce ¢innosti Lfl.Kdo.Reich
o utoku sedmi P-51 na Klecany, kterym padly za obét 4 zniené,
6 tézce a 8 lehce poskozenych Bf 109. K nim muselo byt pfipoci-
tano jesté 5 lehce poskozenych Ju 88 a dva He 111.2%* Neni jasné,
zda §lo o cviéné Bf 109, nebo operacni K-4. V kazdém pfipadé byla
operaéni sila utvaru sniZena o 18 stroji, i kdyzZ se tentokréte ttok
obesel bez lidskych ztrit.

Druhy ptimy tder pfisel o tfi tydny pozdéji, 25. biezna 1945, a za-
siahl I/KG(]) 6. V tento den provedli Americané rozsihly uder
na cile v Praze a pfimo bombardovali i leti§té v Praze-Kbelich. Také
tento Gtok znamenal ztrity techniky. Spojenci po vyhodnocen le-
teckych snimké prazkumu potvrdili mimo jiné také 16 znicenych
a 12 poskozenych jednomotorovych letadel.?® Némci pfizndvaji,
opét mimo jiné, 11 znicenych a 52(!) poskozenych Bf 109 ve Kbe-
lich.?® S velkou pravdépodobnosti je mizZeme prohldsit za stroje
1./KG(]) 6, nebot jind jednotka s jednomotorovymi letouny v té
dobé ve Kbelich nesidlila. Je vsak tfeba vzit na védomi, Ze hned ve-
dle letisté Praha-Kbely lezi tovarni letisté Praha Letiiany, kde v té
dobé probihala kone¢na montdz Messerschmitti Bf 109G-10/U4
firmy WNE, pochiézejicich z vyroby v Tisnové. Je mozné, Zze né-
mecké zdznamy, byt jsou uvedeny jako ,Prag-Gbell®, zahrnuji
znifené a poskozené Messerschmitty z Letiian. Celkové némecky
zéznam o $koddch po bombardovéni obou zékladen zahrnoval apl-
né zniceni 11 kust Bf 109, 4 Bf 110, 1 Bf 108, 5 He 177, 6 Ju 88,
2 Ju 52,1 Si 204 a poskozeni 40 kust Bf 110, 13 Ju 88,52 Bf 109,
3'Si204,1 Fw 190, 1 Me 410,2 He 177,1 He 111, 1 Fw 58. Utok
je zaznamenén jako , Teppich®, tedy kobercové bombardovéni.
Ptes sporadické zdznamy o operaénim nasazeni z druhé poloviny
bfezna nedoslo pfi Zddném z nich k setkdni s nepfitelem. Jediny

skute¢ny boj podstoupila KG(]) 6 dne 31. bfezna, ktery i z pohle-
du letecké techniky skoncil katastrofilné. Sami Némci piizndvaji
ztrdtu deviti letadel a k tomu tif zabitych a ¢tyf zranénych pilo-
027 Vétsinu nasazenych némeckych letadel tvofily Bf 109K-4
z I1./KG(]) 6, kterd se zapletla nad letistém v Klecanech do sou-
boje se 17 P-51 Mustang z 31. Fighter Group. Ve vy¢tu ztrit viak
figuruji i dva Bf 109G-10/R6 ze 2./KG(]) 6, takze se do vzduchu
dostala i ¢ast I. Gruppe.?®

Uvedeny boj pfedznamenal zdnik celé jednotky. A¢ k rozhodnuti
o zruseni vedly jiné duvody, hlavné nemoznost brzkého pfezbro-
jeni na Me 262, stfet naplno ukdzal moznosti operaéniho nasazeni
KG(J) tutvaru na vrtulovych stihacich strojich ve stdvajicich vélec-
nych podminkach. Dne 9. dubna 1945 veleni Luftwaffe rozhodlo
o zrudeni Stab, I. a IL./KG(]) 6 s terminem plnéni do 25. 4. 1945.2%
Letadla byla ur¢ena k volnému pouziti u Lfl. Kdo.Reich.

tvofily ¢asti KG(]) 6 s vrtulovou techni-
kou pomérné vyznamnou silu. Do konce tnora 1945 méla jed-
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Lze fici, Ze ,papirové

notka obdrzet a s velkou pravdépodobnosti také obdrzela celkem
86 Bf 109G-10 a G-10/R6 k 1./KG(]) 6, dalsich 54 Bf 109K-4
k I1./KG(]) 6 a kone¢né i 4 Bf 109G-10/R6 k Stab/KG(]) 6. Do-
hromady tedy 144 Messerschmittti Bf 109 nejmodernéjsich verzi.
Zimérné uvidime stav ke konci unora, kdy do situace v jednotce
jesté pfimo nezasahl nepfitel. Pies ztrity utrpéné béhem vycviku
muselo mnozZstvi vice nez sta letadel piisobit na veleni Luftwaffe,
hledajici jakékoliv zdroje, impozantné. Nechceme tim ict, Ze ope-
raéni veleni Luftwaffe neznalo skuteény stav véci o drovni vycviku,
ale pocetné jednotka jisté budila zdani vyznamné sily. Jeji nasazeni
ale az prilis§ jasné ukazalo, Ze mnozstvi bez nélezitého vycviku leto-
vého persondlu neznamend nic.

Ztraty techniky lze nalézt v prehledu, ktery si v§ak necini ndrok
na Gplnost (viz strany 185-188 v ti§téné publikaci). Dokumenty
o ztratich nebo hldseni o stavu jsou nekompletni a mnoho se jich
nedochovalo. Zachované jsou ¢asto vzdjemné v rozporu, jez tak po-
tvrzuje nekompletnost zdroji. Primarnimi zdroji nim byly prede-
v§im hldSeni o ztratich techniky KG(J) 6 (jednoduse nazvané jako
yFlugzeugverluste®), ¢4sti hlaseni persondlnich ztrat KG(]) 6, pfe-
hledova hlaseni ztrit Luftwaffe (,Flugzeugunfille und Verluste bei

den F1. Verbinden®) a mistni ¢etnickd hlaseni o havériich letadel.
Vycvik letového persondlu

Vedle letecké techniky je druhou nejdulezitéjsi ¢asti v bojeschop-
nosti tvaru urovenl vycviku jeho persondlu. Uz jsme popsali, Ze
v piipadé KG(J) jednotek byl zvolen zvldstni postup, kdy mély nej-
vetsi Cast vycviku provést jednotky samy, resp. pomoci ¢dsti svého
kurzem® u III./EJG 1 a nédsledné méli své nové nabyté védomosti
piedat ostatnimu personalu.

Bohuzel se ndm nepodafilo nalézt letovy denik Zddného z pilota
KG(]J) 6, ktery by prosel timto stthacim kurzem. Jeho pribéh proto
ukdzeme na piikladu jiz dfive zmitiovaného velitele 7./KG(]) 55
Karla-Horsta Meyera, nebot nepfedpokladime, Ze by existovaly
n&jaké rozdily mezi piecvicenim pilotii jednotlivych jednotek. Ze
byl kurz opravdu kratky, dokladaji ukazky z deniku. Dodejme ale,
zZe byl uréen pro nejzkusenéjsi persondl.

Nicvik se zakladnimi typy Fw 44 a Ar 96 probéhl béhem devi-
ti dnd a pokracoval desetidennim zaskolenim na stihaci techni-
ku s vyuzitim dvoumistnych Bf 109G-12 a Fw 190, které byly
u EJG 1 k dispozici. Poté byl pilot schopen za¢it samostatné lety,
v piipadé Karla-Horsta Meyera na Fw 190. Bylo jich vsak pouhych
osm. Dohromady tak pilot vykonal béhem devatendcti dna 40 leta,
z toho vsak pouze osm na stihacim typu.
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Vlastni pfecvi¢eni u jednotky lze s urcitou nepfesnosti zrekonstru-
ovat z letovych denika nékolika pfislusniki KG(J) 6. S nepfesnosti
proto, Ze se dochovalo jen velice malé mnozstvi téchto zdznama.
Ze 160 pilota evidovanych ve stavu KG(J) 6 mdme k dispozici
letové deniky pouhych ¢tyf z nich... To je na pfesné zavéry ne-
dostate¢né. Pfesto jsou udaje v nich obsazené zajimavé a umozni
zékladni vhled do prabéhu pfecviceni.

Nize uvedeny popis je tedy zaloZen na analyze letovych denikd né-
sledujicich pilotti — Glinthera Pargeho ze 4./KG(]) 6, Josefa Ber-
nerse z 9./KG(J) 6, Wilhelma Niederkriigera z 8./KG(]) 6 a Fran-
ze Gappa z 8./KG(]) 6.

Spole¢nym znakem pfecviCeni je jeho individudlnost. Ke kazdému
pilotovi se s velkou pravdépodobnosti pfistupovalo dle jeho pred-
chozich zkusenosti a zfejmé i schopnosti zvladnout stihaci techni-
ku. Znovu v§ak zduraziiujeme, Ze jsme si védomi, Ze vytvifet obec-
né vyvody na zaklad¢ tak malého mnoZstvi pivodnich materidld je
o§idné. I pfesto vsak Ize dojit k nasledujicimu obrazu.

Prvni lety probihaly na Bii 181 (Castéji) nebo Ar 96B. Dle zkuse-
nosti byl pfitomen ,instruktor, nebo pilot absolvoval lety rovnou
sam. Po tvodnich letech na sezndmeni se s technikou nasledoval
ndcvik akrobacie a téZ lety v zdkladni formaci, tedy Rotte (dvojice).
Poté, znovu dle zkusenosti persondlu, velice rychle pfisel pfechod
na stihaci typ. U Fw 190 pfimo na verzi A, u Bf 109 pfes dvoumist-
ny G-12. Pfitom v$e mohlo probéhnout v jednom dni. Postupné
se k ndcviku zvlidnuti téchto typid pfidévaly znovu lety v zakladni
a §ir§f formaci (Rotte, Schwarm). Nejprve na dvoumistnych leta-
dlech (Bii 181, Ar 96B), nisledné s Fw 190A a Bf 109G. V této
fazi se pfidal i ndcvik stfelby, ktery za¢inal na Bii 181 vybavenym
zamé&fovacem Revi. Pak piisly ostré stielby na letecké stielnici. Slo
o zcela novy prvek v uméni bombardovacich pilotd, nicméné Cet-
nost nebyla nijak vysoka. V zdznamech lze nalézt maximdlné Ctyii,
ale spiSe pouze dva lety s ostrymi stfelbami. Ve stejném case doslo
i na ndcvik vzdusnych souboji (,Kurvenkampf*), nicméné pfesnéjsi
asi bude popis ,nécvik zdkladnich prvki leteckych souboji“. Z cha-
rakteru celého pfecviceni jej odhadujeme spiSe na defenzivni ma-
névry na vyvédzani se ze souboju. Pilot absolvoval také vyskovy let,
objevuji se i okruzni lety. Po celou dobu piloti stfidali jak zdkladni,
tak stihaci cviéné typy. Poslednim krokem byl pfechod na opera¢ni
techniku, ktery vak neprobihal formou néjakého zdsadniho pte-
délu ve vycviku, ale naprosto plynulého pfechodu z cviéné stihaci
verze na operacni. Na operaénim typu se zopakovaly vSechny zé-
sadni dovednosti pfecviceni — lety v zdkladni a $ir$i formaci, stielba
a napiiklad i vyskové lety. Tim bylo pfeskoleni ukonéeno a velice
Casto pilot zacal pusobit v roli ,instruktora® ve dvoumistnych stro-
jich pro své kolegy.

Spise nez srovndni ¢asové je u této formy preskoleni spravnéjsi po-
uzivat udaje o poctech leti mezi jednotlivymi ,,stupni® vycviku. Ze
zdznamu totiz jasné vyplyvd, Ze proces byl ¢asto ovliviiovan $pat-
nym pocasim a velice pravdépodobné i nedostatkem paliva. Piloti
tak byli nuceni k pomérné dlouhym pauzam, které nelze vysvétlit
jinym zptisobem.

»2Méné zkusené“ letce reprezentuji v nasem piehledu Josef Berners
a Giinther Parge, ktefi pfed zahajenim pfecvi¢eni absolvovali 877,
resp. 975 letd na bombardovacich typech. Je samoziejmé, Ze pilota,
ktery odlétal okolo 900 letd, véetné bojovych, nemtZzeme nazvat
nezku$enym, nicméné charakter ndsledného piecvi¢eni ukazuje
na dukladngjsi postup. Je také mozné, ze se v dukladnéj$im pfi-
stupu zrcadli jejich mensi schopnost adaptace na jednomotorovy
stihaci typ. V takovémto pfipad€ oba vykonali prvni lety na Bi 181
s instruktorem, ale prvni samostatné pilotovany let nasledoval jesté
tentyZ den! Josef Berners v tom samém dni proved! s instruktorem
a ndsledné i sdm lety s Bii 181 a Me 108, akrobaticky let na Bii 181
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a dalsich Sest samostatnych vzletd s Go 145. Giinther Parge zase
prvni tii samostatné lety provedl na ziklad¢ jediného letu s in-
struktorem...

Stejného pilota mizeme sledovat dédle. Nécvik skupinovych
lett (Rotten a Verband), boje v zatickach, akrobacie a pfizemni
let zvladl na Bi 181 a Ar 96B béhem 25 letd v rozmezi jedno-
ho mésice (26.11. az 29.12.1944). Vedle intenzivni letové ¢in-
nosti vSak v uvedeném obdobi narazime az na tydenni pfestdvky
(28.11.-5.12.; 15.12.-19. 12.) ve vycviku. Dne 29. prosince 1944
provedl jako Zdk prvni tfi lety na Bf 109G-12 a okamzité nésledo-
valo pét letd nad letistém na Bf 109G-6. Dalsi ¢tyii pfibyly béhem
nasledujicich dvou dni. O tfi dny pozdégji (3. 1. 1945) si vyzkousel
Bf 109G-14 (nepochybné ale bez systému MW-50), ale pak musel
Cekat az do 13. ledna 1945. Tehdy mél moznost poprvé se posadit
za Fizen{ operani verze Bf 109K-4 s oznacenim ,9“ (pravdépo-
dobné ,bila 9“). Od této doby zalal intenzivni vycvik s Bf 109K-4,
takze do svého prvniho opera¢niho letu 17.3.1945 mél na svém
konté 44 letd s timto typem v celkovém naletu 1314 minut, tedy
skoro 22 hodin. Absolvoval s nim mimo jiné prvni ostré stfelby, lety
ve formacich, okruzni lety a ndcviky boji v zatdckach.

Mimoto vSak stihl pisobit i v roli ,ucitele“ ve dvoumistném
Bf109G-12, kdy provedl 15 letd se svymi kolegy a dalsi tfi do-
konce se svym Staffelkapitanem E. Zéllnerem, kterého ,vyvezl“
dne 23.1.1945 v Bf 109G-12. Prostym souc¢tem délky jednotli-
vych letd z jeho letového deniku plyne, Ze Giinther Parge provedl
na dvoumistném Bf 109G-12 ¢tyfi lety v celkové délce 23 minut,
najednomistnych Bf 109G-6 a G-14 jedendct letti v trvani 122 mi-
nut. Na operaénim Bf 109K-4 nalétal jiZ zminénych 1314 minut.
Dohromady se jednalo o 24,4 hodiny pfecviceni na typu, ktery mél
létat operacné.

Josef Berners ze III. Gruppe poprvé pilotoval Fw 190 po 52 le-
tech na cvi¢nych Bi 181, Ar 96B, Fw 44, Bf 108, Go 145 (v néko-
lika z nich vsak pusobil v roli instruktora). AZ do svého odchodu
z KG(J) 6 do KG(]) 30 k vycviku na Mistelech prodélal dalsich
32 letty, ale znovu téz s Bt 181 pfi ndcviku price se zaméfovacem
Revi nebo s Ar 96B v letech ve formacich. Focke-Wulf mél v ru-
kich celkem tfiadvacetkrit.

U zkusenéjsich (nebo schopnéjsich?) pilotd, reprezentovanych
v naSem piehledu Wilhelmem Niederkriigerem a Franzem
Gappem, byl pribéh mnohem kratdi. Letci méli na svém konté
1030, resp. 1532 pfedchozich letd. Wilhelm Niederkriger zacal
pilotovat Ar 96B rovnou ve tfech samostatnych letech 22. listopa-
du 1944. Po dvou dnech pfestivky se stejné vyporadal i s Fw 190,
takze 24. listopadu na ném prodélal deset vzletd. Po $estidenni pre-
stdvce 1. prosince béhem pfistini poskodil podvozek na Fw 190
S&ernd 14 Mezi 3.12. 1944 a2 5. 1. 1945 vzlétl celkem devatenict-
krat za fizenim Fw 190, Ar 96 a Bii 181 a nacvicoval lety ve forma-
cich, stielbu a boj v zatdckdch. Pak vsak pfisla tiitydenni pfestivka
s jednim letem na Fw 190 dne 26. ledna 1945, kterou nisledovalo
dalsi téméf mésicni cekdni na zemi az do 16. tnora 1945. Mezi
16.2. a 6.3.1945 letél uz jen Ctyfikrat, dilem na Fw 190, dilem
na Ar 96B. Pak presel k vycviku na Me 262. Niederkriiger tedy
prodélal jen tfi lety na cvi¢ném typu pfed prechodem na Fw 190
a také si dvakrit vyzkousel roli ,instruktora“ na Bi 181 pro své
kolegy.

Franz Gapp ndm poslouzi jako pfiklad, jaké naroky kladlo pie-
cviéeni bombardovacich pilotd na zkuSeny personil jednotek.
Prestoze nebyl poslin na stihaci kurz do III./EJG 1, jeho 1532
predchozich leti jej fadilo mezi nejzkusenéjsi letce. Prvni kol
spocival nepochybné v ovéieni podminek nové zékladny jednotky.
Na letisti v Praze-Ruzyni se proto objevil o mésic dfive nez vétsi-
na zbylého personalu a na technice jednotky (Fw 44, Go 145) se



seznamoval se zdkladnou a jejim okolim, aby mohl pfedat tyto in-
formace svym kolegim. V zdznamech se proto objevily pozndmky
o ,Platzflug a ,KI. Orientierungsfl. Bay u. Boh. Wald®, coz mélo
znacit orientaéni let ,nad Sumavou“ (ném. Bayerischer Wald nebo
Béhmerwald, pohofi na jihozdpadni hranici Cech a Némecka asi
160 km jihozépadné od zikladny v Praze-Ruzyni). Thned po do-
dani prvnich cviénych letadel zahdjil vlastni pfecviceni. Prvni let
v Ar 96B provedl 30. fijna 1944, kdy uskute¢nil dva samostatné
vylety se stroji ,r 7“a ,sch 15 (,ervend 7 a ,Cernd 15). Dal-
§i let na Aradu pfidal 2. listopadu, ale o ¢tyfi dny pozdéji, bez
Zddného dalsiho vycviku, usedl do kokpitu Fw 190 ,éervend 3¢
k celkem ¢tyfem samostatnym lettim. Jako pfislusnik ITI. Gruppe
pak pokracoval na zaskolovani se na Focke-Wulf 190. Mezi 6. az
13. listopadem na ném prodélal celkem devét letd, véetné 78mi-
nutového letu vyskového.

Pak vsak nastala zdsadni zména, nebot dalsi zdznam o letu je da-
tovin az o mésic pozdéji 14.12.1944 a je z letisté Praha-Kbely.
Muzeme se domnivat, Ze Gapp byl vzhledem ke své zkuSenosti
(dfive zastdval pozici Gruppenfluglehler u IV. Gruppe) a pravdé-
podobné nedostatku vhodného vycvikového persondlu piidélen
k I. Gruppe. Je také mozné, Ze zde pusobil jako docasny prislus-
nik Stab/KG(]) 6 s ukolem vedeni celého vycviku. Dne 14. pro-
since absolvoval jeden ,Skolni let“ s instruktorem Burghardem
(s velkou pravdépodobnosti Hptm. Jostem Burkhardem, velitelem
2./KG(]) 6) na Bf 109G-12, okam?zité nisledovany dal§imi ¢ty¥mi
samostatnymi na jednomistném Bf 109G (G-6?). Od 16. 12. po-
kracoval v nacviku ovldddni Bf 109, ale také v dal$im rozsifovani
schopnosti v letech ve formaci nebo vyskovém letu. Vyuzival pfe-
devsim typ Bf 109, ale také Ar 96B. Jednalo se vSak o pouhych pét
starta!

Dalsi zména pfisla hned po Novém roce, kdy od 5. ledna 1945
zacal pusobit jako instruktor v Bii 181 pii , Zielanflug*. P¥i inten-
zivnim létani, které obndselo napfiklad 12 startd 5.1.1945, vidy
s jinym Zikem, zdroven dokoncoval své vlastni preskoleni na typ
Bf 109. Provadél lety v malych (Rotte) i vétsich (Schwarm) for-
macich a také stfelbu. Celkem si do 3. Gnora 1945 piipsal dalsich
devét letd na Messerschmittu Bf 109. Svoji instruktorskou sluzbu
rozsifil i o ,opravné“ nebo ,vytykaci® lety, zfejmé s letci, ktefi ne-
byli dfive moc uspésni. ,Vorbaltfliegen” provadél v Bii 181 ve for-
mé pilhodinovych leta 3.2.1945, aby o den pozdéji opét navéizal
na svij vlastni vycvik s Bf 109 dal$imi dvéma vzlety. Znovu se opa-
kovaly lety ve formacich a o den pozdgji doslo také na okruzni let
s Ar 96B. V ten samy den vsak dostal na starost dalsi skupinu ne
piilis aspésnych adeptl na piloty jednomotorovych stihacek, a tak
znovu usedl na misto instruktora do Bi 181.

O ¢tyfi dny pozdéji obdrzel dalsi, naprosto rozdilny tkol.
Od 9. tnora 1945 na letisti v Praze Kbelich zacal piejimat novou
techniku a v jeho letovém deniku se objevily zdznamy o ,4bnah-
menflug*. Stroje jsou uvadény pouze poslednim trojéislim ze sério-
vého &isla, ale i tak je 1ze velice dobfe ztotoznit s Messerschmitty
Bf109G-10 (G-10/R6) z produkce Erla v Lipsku. Na pfipad-
né drobné opravy pifi piejimkich se evidentné vyuzivalo zdzemi
podniku WNEF, kompletujiciho a zalétdvajiciho nové vyrobené
Bf109G-10/U4 na blizkém letisti Praha- Letnany, nebot Franz
Gapp mi ve svém letovém deniku dva zdznamy o preletu Bf 109
mezi Kbely a Letiiany.

Ziroveil s touto ¢innosti pokracoval dile ve svém vlastnim vycvi-
ku a to pfimo na nové obdrzené technice. Nejvice vyuzival stroj
Bf 109G-10/R6, W.Nr. 150998 (ktery vsak byl 7.3.1945 pfi ha-
varii ve Kbelich veden pod hlavickou Stab/KG(]) 62'°), s nimZ po-
kracoval v létdni i po ukonéeni piejimaci ¢innosti 19. Gnora 1945.
Stale se opakovaly dalsi lety ve formacich a také doslo na stielbu.

Pfi dvou 50rannych davkich dosdhl 16 a 18 zasahi (v zdpise je
uvedeno ,2x508ch. 16 Tr. 18 T.“). Mezi 16.a 22. inorem tak pfidal
dalsich pét cvicénych letd.
Zajimavy zipis nalezneme pod datem 25.2.1945, kdy se Franz
Gapp, opét s Bf 109G-10/R6, W.Nr. 150998, mél moznost posta-
vit pii 67minutovém letu spojeneckym stihacim strojam. Zakladnu
totiZ navstivil ,Zirkus Rosarius, jak si Gapp poznamenal do svého
deniku. Let zapsal jako ,srovnavaci“ (, Vergleichsfl. ), ale jak probihal
nebo jak se na své schopnosti dival sim Gapp, bohuzel nevime.
Jisté by to byl velice zajimavy postieh.
Zajimavé je, Ze napiiklad Gunther Parge, touto dobou létajici jako
instruktor svych kolegi v Klecanech v kokpitu Bf 109G-12 a zi-
rovel sdm v intenzivnim vycviku na Bf 109K-4, ve svém deniku
Z4ddnou zminku o této udalosti nemd. Na nédvitévu Teda Rosaria
s kofistnimi letouny (a zde opét zmifiujeme, Ze stejnd se uda-
la u sesterské KG(J) 27 o tfi dny dfive) byl sezvin nejzkusenéjsi,
resp. nejvice vycviceny persondl celé jednotky. Jistym vysvétlenim
by ale mohla byt mezera v létini Glinthera Pargeho mezi 21.2.
a 16.3.1945. Mohl se tak akce dlastnit, ale nelétal. Predstaveni
bylo jisté stejné jako jinde doprovizeno pfedevsim pfedndskou
pilotd kofistnich letadel o vlastnostech, taktice a schopnostech
spojeneckych stroj, stejné jako moznosti si je prohlédnout na sta-
tické ukazce. Také je zndmé, ze piilezitost k letovému porovnini
s vlastnimi typy nedostali vsichni piloti jednotky. Dvodem byl ¢as
a zédsoby paliva. Lety pfimo na kofistnich strojich oby¢ejné moh-
li vyzkouset jen ti opravdu nejzkusengjsi letci. Bylo to pfedevsim
s ohledem na vzacnost téchto letadel. Zda se takové lety viibec pfi
nav§tévé u KG(J) 6 uskutecnily, nevime.
Vratme se v§ak k Franzi Gappovi. Od 28. 2. do 4. 3. 1945 pokraco-
val dal§imi Sesti lety ve zdokonalovani svych schopnosti na Messer-
schmittu Bf 109, dilem na W.Nr. 150998, dilem na dalsich strojich.
Prodélal lety navidéné pomoci pozemniho navodciho (,Egon Fiib-
rung“a ,Y Fiibrung®), ale také daldi tii stielby. Let 4. 3.1945 vsak
byl jeho poslednim na Messerschmittu Bf 109 a také z letisté Pra-
ha-Kbely a Franz Gapp se dostal znovu do vzduchu az o dva tydny
pozdéji na letisti v Praze-Ruzyni. Vritil se tak zpét na zdkladnu své
IIT./KG(]) 6.
Co bylo divodem, nejsme schopni s urcitosti fici. Zda byl jeho
vycvik na Bf 109 povazovin za skonceny a byl prefazen k dalsi-
mu tkolu, nebo zda byl jako jeden z nejzkusenéjsich letct pridélen
k pfednostnimu vycviku na Me 262. Ve svétle tehdejsiho déni se
pfiklanime spie ke druhé moznosti. Potfeba vycviku novych pilota
Me 262 byla kriticka. Po tfech okruznich letech v Ar 96B ve dnech
18.2 19. 3. 1945 se Franz Gapp poprvé vznes! v kabiné Me 262A,
yervend 2¢ 28. biezna 1945 v Praze-Ruzyni. Jeho létini na vrtu-
lovych strojich timto skonéilo. Jeho dalsi osudy, véetné bojového
nasazeni na Me 262, jsme jiz popsali v pfedchozich publikacich.
Pokud si provedeme kratké shrnuti ¢innosti, kterymi Franz Gapp
za dobu ¢tyF mésici prosel, dostaneme se k nésledujicimu vyctu:

* rekognoskacni lety nové zékladny (8 leta),

* zdkladni pfecvi¢eni na jednomotorovy letoun (3 lety),

* zakladni pfecvi¢eni na Fw 190 (9 letu),

* pfecviceni na Bf 109 a dalsi jednomotorovy vycvik (22 letd)

* orientaéni lety v roli instruktora (26 lett)

* opravné (,vytykaci®) lety v roli instruktora (9 leti)

* piejimaci lety nové techniky (11 lett)

* operatni“ vycvik na Bf 109 (12 lett)
Je zfejmé, Ze zkuseny letovy persondl byl v dobé pfecvi¢ovani utva-
ru vyuzivan opravdu ke viem ¢innostem. Z toho mizZeme usuzovat
jednak na vysoké tempo a snahu o dokonéeni tkolu pfipravy jed-
notky do operacniho stavu, jednak na nedostatek zkusenych letca
a instruktord. Veleni jednotky si tak muselo poradit svymi silami
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a vyfesilo to maximdlnim vyuZitim schopnosti svého personalu.
A to napfiklad i Eerstvé vycvi¢eného. Ve viak muselo zdroveri kon-
frontovat se zimnimi podminkami a nedostatkem paliva.

Protoze zkuseny instruktorsky persondl chybél, vyuzivaly se oprav-
du viechny zdroje. Ke slovu tak pfisli napfiklad piloti docasné
neschopni opera¢niho nasazeni po zranéni. Dobrym piikladem
a zdrojem informaci o pfeskolovini ndm muze byt Lt. Anton Wo-
ften, pfislusnik II./JG 27. Po svém zranéni ve vzdu$ném souboji
7.8.1944 obdrzel 30. 10. 1944 od svého velitele rozkaz o prelozeni
do Verbandsfliegerschule v Konigsberg/Neumarkt. Dile nechme
hovofit pfimo Woéftena ve svych povileénych vzpominkdch:

»V Kinigsberg/Neumark jsem ziistal jen nékolik dni. Pak bylo rozhod-
nuto, Ze mam v okoli Prahy preskolovat na Me 109 dosavadni bombar-
dovaci piloty (Kampyflieger). Na cesté do Prahy jsem si smél udélat od-
bocku do Amberg ke své Zené. Do Prahy jsem se dostavil 14. listopadu.
wMezitim jsem zacal s preskolovinim diivéjsich Kampiflieger. K tomu
byl k dispozici jeden dvoumistny Me 109. S tim strojem to bylo po-
tddné rozcilujici. Preskolujict se kamarddi méli z cdsti vice letovych
hodin nez ja a mnoho operacnich letii na strojich jako He 111, Ju 88,
atd. a nosili odpovidajici vdlecnd vyznamendni az do Némeckého kiize
ve zlaté. Bylo pro né idstecné obtigné prizpiisobit se malému Me 109.
Technicky persondl také stroj jesté dostatecné neznal a iidrzba nebyla tak
stoprocentni, jak jsem byl zvykly. Z toho bylo mnoho zlosti / mrzutosti.
K tomu byly moje obtize s pravou rukou, které mi znovu a zase brdnily
provddet lety.
Jednoho dne mél motor stroje zdvadu na zapalovini. Technici nemohli
najit pricinu. Pri prefazeni na jednotlivé magneto rychle klesaly otdcky
vrtule (u jednoho magneta). Pres vSechno hleddni se pFicina nenasia.
Po mé spatné zkuienosti z Itdlie v cervenci 1943 jsem nemél chut dive-
Fovat takovému strofi, navic s Zdkem. Velitel Kampfgruppe mi vsak dal
rozkaz odstartovat. S odporem jsem poslechl a nebylo mi iipiné dobre,
kdyz jsme krdtce po vzletu jako obvykle prelétli Vitavu a potom pod
ndmi lezela kopcovitd krajina, kde nebylo mozné nouzové pristit. Zve-
dl jsem stroj trochu vyse nez obycejné a prezkousel znovu obé magneta.
Pri tom jak na bézicim pdsu Spatné zapalovalo a stroj se silné trdsl.
Proto jsem zase hned pristdl a odmit! provddét dalst lety, dokud nebude
zdvada odstranéna.

Ackoliv mohl milj pokus ve vzduchu (kazdy) pozorovat, vedl k velmi
pékné hddce/sporu mezi velitelem a mnou, a znovu jsem ho poZddal,
aby mne poslal k mé Geschwader. Geschwaderkommodore to vsak neu-
délal. Také se konecné nasla zdvada u dvoumistného Me 109 a pokra-
covalo se s vycvikem.

Neéjakym zpiisobem to presto bylo pékné, témér mirové krouzeni bex
strachu, Ze pri ndblém vzdusném souboji prijdete o Zivot.“

»Obzvldsté pékné bylo, kdyz vycvik byl zarizen na dvoumistném stroji
a mohla se délat cvicent pro vzdusné souboje. To zacalo bavit i mnohé
byvalé bombardovaci piloty, ackoliv toceni ve vzduchu pro né bylo vel-
mi nezvyklé. Bobuzel byly pri vycviku i obéti, ne jen poskozent letadel
Pri nouzovych pristinich, ale také smrtelné pripady. Na jeden pripad
si pamatuji Zcela presné. Jeden Oberleutnant musel z néjakého diivo-
du nouzové pristit v blizkosti letisté. Pristani dopadlo velmi dobre.
Pak vystoupil z kabiny a Sel k ndm, co jsme mu bézeli naproti. Ndble
upadnul na zem a nez jsme k nému dobéhli, byl uz mrtvy. Musel se
uderit do hlavy a utrpét mensi zranéni mozku. Z toho vzniklé krvdcent
do mozku se trochu zpozdilo. Proto jesté mohl vystoupit a kousek jit.
Pri pritomnosti nepritele se nesmélo startovat. Jednou priletély k Praze
dva Lightningy. 1o byla podle mého ndzoru dobrd prileZitost zkusit
s nékolika preskolenymi piloty proni utkdni. Presto nebylo povoleno od-
startovat. Nechtélo se jit do 2ddného rizika (s daldimi neptitelskymi
stroji? — pozn. autora). Vidéli jsme oba neptitelské stroje prelétdvat
vysoko nad nasim letistém. Meli zrejmé prizkumny tikol.
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11. listopadu 1944 jsem byl po dalsi rozepri s velitelem prelozen k jiné
skupiné eskadry a prisel do Klecan u Prahy. Tim jsem se jesté vic vzdalil
od Prahy. Ovsem nic mne také do mésta netdahlo. Misto mistnosti v ba-
riku jsem bydlel na privaté u jedné ceské rodiny. “*!

Svoji ¢innost ukonéil Anton Woétten 10. ledna 1945, kdy se vra-
til zpét ke své jednotce 6./JG 27. Dodejme, Ze vilku piezil, i kdyz
byl 11.3.1945 donucen k nouzovému pfistini po zdsahu spoje-
neckou protiletadlovou palbou a zajat.?'? Na svém konté ndrokuje
Ctyfi sestiely. Woftenovo pusobeni v Klecanech mame potvrzeno
z letového deniku Giinthera Pargeho. Woffen totiz 29.12. 1944
letél s Pargem jako jeho instruktor v onom nékolikrite citovaném
dvoumistném Bf 109G-12. Se strojem ,2“ provedli celkem Ctyfi
kratké lety nad letistém v Klecanech, pfi¢emz nejdelsi z nich trval
7(!) minut.

Zbyvi otazka, jak na tom letovy persondl byl ve skute¢nosti. Sou-
boj z 31. bfezna 1945 jasné ukazal Sance pfecvicenych piloti pro-
ti sttha¢im nepfitele, navic podstupovany za ne pravé piiznivych
podminek. Piloti KG(J) jednotek vsak byli cviceni s jinym zdmé-
rem — napadini bombardovacich svaza. K této ¢innosti se mimo
KG(J) 54 a III/KG(J) 6 na Me 262 ale nikdy nedostali, takze
na vznesenou otizku neexistuje odpoveéd.

Z pohledu veleni Luftwaffe vSak byly minimalné I. a I1/KG(]) 6
a L, II. a II1./KG(J) 27 na konci tnora v kone¢ném stidiu pie-
cviCeni. Proto byly také od poloviny bfezna 1945 nasazoviny
do (sporadickych) akei. O zévérecné fizi precviceni svéddi i aplika-
ce identifika¢nich pruhi na nékteré jejich stroje a specidlni aktivity
vycviku, jako byla napfiklad navstéva jednotky s kofistnimi spoje-
neckymi stroji. Stejné pusobi i fakt, Ze ve vSech znamych piipadech
piecviCovani piloti zacali po né&jaké dobé pisobit v roli instruktora
pro své kolegy. K tomu by nedochizelo, pokud by neméli vétsi cast
vlastniho vycviku za sebou. Na pfelomu dnora a bfezna 1945 tak
veleni Luftwaffe s velkou pravdépodobnosti povazovalo proces, pii-
vodné odhadovany na pét mésict, za chylici se k zavéru.

Tomu také odpovidd i dalsi, specidlni ¢4st vycviku — navadéni po-
moci radioloka¢nich systému. Celé skupiny nové vycvicenych pi-
lott mély byt schopny operaci za jakychkoliv meteorologickych
podminek. K tomu byly vybavoviny specidlnimi variantami stiha-
cek (Bf 109G-10/R6, K-4/R6, Fw 190A-8/9/R11), které takovéto
operace dovolovaly. Vedeni skupin stihacek za pomoci téchto sys-
tému se také muselo nacviit, ale pfed zapocetim této Edsti vycviku
uz musel pilot bezpecné ovladat prislusny typ letounu a byt zvykly
operovat v rdmci vétsi skupiny, napfiklad Staffel. Proto se domni-
vime, Ze to musela byt az posledni faze vycviku.

Zéroven ale uvedené systémy vyzadovaly pozemni vybaveni, pfede-
v§im radiolokaéni techniku propojenou do funkéni sité.

Ve bylo ziejmé na prazskych letistich, resp. §ir$im okoli k dispozi-
ci, protoze zéznamy pilotl takovéto lety potvrzuji. Jsou oznacoviny
jako ,Egonfiibrung®, ,Erfliegen Egon Y* (G. Parge), ,Hermine-Er-
pr.S, »Hermine-Kringel*, ,Y-Fhrg.-Kringel*, ,Y-Fiibrung*, ,Hermine,
BaKe*(H. Schlichting). Z toho je patrné, Ze metody pouzivané pfi
navidéni byly jednak klasickd ,Y* a také novéjsi ,Egon®. V obou
ptipadech $lo o systémy navidéni skupin stihacich letadel pomoci
radart k nepfiteli s moZnosti urceni jejich vysky, kurzu, rychlosti.
Ziroven je ziejmé, Ze prazska letisté musela byt vybavena i systé-
mem Hermine, jezZ umoznoval navddéni stihace na zvoleny kurz
k nepfiteli, ale také pfistani na letisti za $patné viditelnosti. Podrob-
néjsi popis této tematiky vsak jesté ¢ekd na zpracovini.

V souvislosti s timto tématem lze podrobnéji zminit ¢innost
Lt. Heiricha Schlichtinga ze III./KG 6. Heinrich Schlichtling
nebyl pilot, ale radiooperitor, ktery po rozhodnuti o pieskoleni
persondlu na stihaci roli zistal bez vyuziti. Byl pfefazen k nocni
stihaci NJG 1, kde na pocitku listopadu 1944 absolvoval s pilotem



Schmidem tfi bojovd nasazeni v Bf 110G ,G9+CM* (jeho 114.
az 116. bojovy let). Pak s velkou pravdépodobnosti utvar opus-
til a znovu létat zacal az na konci unora 1945, kdy 24.2.1942
v Aradu 96B, ,51“ provedl v Ruzyni ,Hermine-Erpr.“ s pilotem
Lt.v.Wilpertem. Stejné lety pokracovaly az do 12. 4. 1945. Ve vét-
§iné pfipadi se jednalo pravé o vyuzivdni systému vedeni letadel
ze zemé a jeho piloty, zfejmé i ,zdky“, byli vyssi velitelé zde pri-
tomnych utvard. Najdeme zde jména jako Hptm. Baasner (veli-
tel II1./KG(]) 6), Ostlt. Hogeback (velitel KG(J) 6), Oblt. Seeger
(Alfred Seeger, Ia Offz./KG(]) 6), Oblt. Osterkamp (Heinz Oster-
kamp, 9./KG(]) 6), Oblt. Stuth (Axel Stuth, Adj. IIL./KG(]) 54).
Aktivita se v této dobé tykala ¢asti KG(J) 6 pouzivajici Me 262,
piesto je dokladem, Ze uvedené radionaviga¢ni systémy byly aktiv-
né vyuziviny.

Na konci tnora 1945 tak sice byl vycvik jednotky v zavérecné fazi,
ale ve skutecnosti ziejmé nebyly dodrzeny veskeré pavodni pfed-
poklady precvi¢eni. Naptiklad odhadovand potieba 40 letovych
hodin pro kazdého pilota by byla realitou snad jen se zapoctenim
letd i na letounech zakladniho vycviku, tzn. Bt 181 a Ar 96B. Jak
jsme ukdzali u Giinthera Pargeho, na opera¢nim typu, véetné jeho
cvi¢nych variant, strévil jen o mélo vice nez polovinu tohoto ¢asu.
Proces vycviku byl bezpochyby urychlovin. Pfedpoklddime, Ze se
tak délo v pfimé souvislosti s nepfiznivou vilecnou situaci a vzriis-
tajici potfebou operacnich sil.

Zikladny vycviku

Pro pfecviceni KG(J) 6 byla vybrina tfi leti§té v okoli Prahy —
pro 1. Gruppe Praha-Kbely, pro II. Gruppe Klecany a pro Stab
a III. Gruppe Praha-Ruzyné. Zikladni vycvik probihal pfimo
na téchto letistich a v jejich okoli, kde byly umistény i dalsi objek-
ty, jako napiiklad stielnice. Kazdd Gruppe se drzela béhem vycviku
vyhradné své vlastni zdkladny a nedochizelo k peletiim nebo spo-
le¢nému vyuzivani jinych letist. V ramci letecké ¢innosti ale pfesto
stroje KG(J) 6 zasdhly i do dalsich oblasti mimo nejbliz§i okoli més-
ta, at uz dilem plinované nebo pfi nestandardnich udalostech, které
lze definovat jako $iroké okoli Prahy v okruhu do 100 km. Zdznamy
hovoii napiiklad o haviriich na letistich v Plzni nebo Chrudimi,
z nouzovych pfistini se stal patrné nejdale od Prahy piipad u Paco-
va. Cely tento prostor se navic protinal s prostory vyuzivanymi letci
z druhé piecvicované jednotky KG(J) 30 ve vychodnich Cechich
a také vznikajici dopliiovaci Erg. KG(J) z Ceskych Budgjovic.

Pokud v dotéeném tzemi doslo ve vymezeném Casovém obdobi
ffjen 1944 — biezen 1945 k havirii letounu Luftwaffe, souvisela
velice Casto pravé s ¢innosti KG(]) 6. Jako piiklad, kam se mohl
stroj KG(J) 6 dostat, pouzijeme vy$e zminénou havirii u Pacova
asi 100 km jihovychodné od Prahy ze 17. inora 1945. Ranni svod-
ka némecké Porddkové policie uvadi: “17. 2., 15.45 Ubr: Luftwaff-
eflugzeug ,Schwarze Sechs“ Nr. 150 060 bei Patzau, Bez. Pilgrams.
Schlechte Orientierung. Flugzeug stark beschadigt.“K tomu souhrnné
hlaseni ztrit Luftwafte ze dne 16. 3. 1945 upfesiwuje. ,17. 2. 45, LF
Reich, 1/KG(])6, H, siidl. Prag, Bauchlandung inf. Brennstoffman-
gel, Bf109G-10, 150860, 30(% — pozn. autora)“ 3 Jméno pilota
uvedeno neni, je ale opraveno sériové ¢islo stroje a zpfesnén roz-
sah poskozeni na 30 %. Poskozeny letoun byl nisledné odvezen
persondlem Luftwafte. Nejblizsi misto s opravnami se nachizelo
na 40 km vzdileném letisti Némecky Brod. Transport po cestich
vSak obnésel bezmadla 60 km. Letoun se dostal do taméjsich opra-
ven (Werft), kde je zaznamendn jesté 5. 3. 1945.2"* Ziznam hovo-
i nejen o oznaleni ,Cernd 6 ale také o sériovém Cisle ,150860¢
uprostied svislé ocasni plochy a nékterych dalsich detailech. Co
se s nim délo déle ale nevime. Zda byl na misté opraven (nicméné

30% poskozeni je pomérné rozsihlé), odvezen po Zeleznici k dal-
§im opravim do opravirenského centra pro Bf 109 nebo ziistal
na leti$ti az do konce vélky, nejsme schopni ur¢it. Na dostupnych
fotografiich z Némeckého Brodu vsak neni.

Stroje KG(J) 6 tak mohly skonit i pomérné daleko od svych do-
movskych ziakladen. Tézisté vycvikové ¢innosti se viak sousttedilo
na tfi hlavni letisté v centru Cech — Praha-Kbely, Praha-Ruzyné
a Klecany.

Leteckd aktivita KG(J) 6 nad ¢eskym uzemim

Vyevik

Po piidéleni prvni techniky a pfichodu letct zacala vycvikova ¢in-
nost. Ta byla samozfejmé doprovizena fadou havirii, které ndm
davaji alespon zédkladni pfedstavu o déni na protektortnim nebi.
Hned tvodni informace o prvnich ztritich techniky jsou vsak ne-
jasné. Pavodni dokumenty shrnujici idaje o poskozeni nebo ztrd-
té letadel u KG(]) 6 uvddéji prvni havérii, resp. poskozeni stroje
k 1. prosinci 1944 u IT1./KG(J) 6.% Mélo jit o jeden Bii 181 a dva
typy bez urceni, zfejmé Fw 190 dle standardni vyzbroje jednotky.
K prvnimu pogkozeni stroje u 1./KG(]) 6, tedy obdobné zfejmé
Bf 109, mélo dojit 4. prosince.*'® U I1./KG(]) 6 doslo k prvnimu
poskozeni dne 7. prosince 1944,%7 kdyZ mezitim jiZ 6. prosince
postihla I. Gruppe prvni totalni ztrita stroje, opét zfejmé hlavniho
typu Bf 109. Nejasnost spocivd ve faktu, Ze ackoliv zde citujeme
puvodni dokumenty utvaru ,Flugzeugverluste*, Zadné lokdlni pra-
meny, jako jsou zejména pravidelnd cetnickd hldSen, tyto incidenty
nepotvrzuji. Pfitom $lo o dokument vypliovany jednotkou a za-
meéfujici se Cisté na pocty poskozené nebo ztracené techniky a data
udalosti. K nékterym pfipadim mohlo samoziejmé dojit na plose
leti$té nebo uvnitf pfilehlého vojenského prostoru, kam obyva-
telstvo ani Ceské Cetnictvo nemélo piistup. To ale nelze ofekdvat
u vSech zminénych havirii. Tento nesoulad je neobvykly zejména
v protikladu k mnozstvi lokdlnich zpriv dokumentujicich razné
havirie po 21. prosinci 1944 a neumime jej vysvétlit.

Prvni udédlost podchycend jinym zdrojem nez udaji ze sezna-
mu Flugzeugverluste a zfejmé souvisejici s KG(J) 6 se odehrila
21. prosince 1944 u osady Loucka pobliz Redhosté na Litoméfic-
din pro nedostatek benzinu nouzové pfistét , Deutsches Jagdflugzeug
DF 109G 6°, z ¢ehoz lze snadno vytusit oznaceni Messerschmittu
Bf 109G-6 (nebo s mensi pravdépodobnosti také zkricené taktické
oznaceni ,zlutd 6“). V tomto ptipadé véak mizZeme ve vyse zminé-
nych seznamech ztrit techniky nalézt ve stejny den pouze zdznam
o poskozeni stroje (opét bez uvedeni typu) u I/KG(J) 30.2'8 T kdyz
je misto pfistani od zdkladen KG(J) 30 pomérné znacné vzdileno,
nemuzeme souvislost obou zdznami vyloudit.

K ¢innosti KG(J) 30 lze doplnit, Ze jiz pfedchozi den 20. prosince
1944 rino asi v 9 hodin musela u vsi Dobrovice u Mladé Bole-
slavi nouzové pfistat némeckd stihacka Bf 109 oznacend na trupu
,bild 1. Nezranény pilot Uffz. Etmund Schneider vypovédél, ze
v 8 hodin odstartoval z letisté Hradec Kralové k béznému okruzni-
mu letu, ale musel nouzové pfistit pro nedostatek benzinu. Letadlo
mélo poskozenou vrtuli a zistalo stat na zasn&zeném poli. Cetnic-
tvo zajistilo hlidku u letadla do 13.30 hodin, kdy byla vystfiddna
sedmi némeckymi vojiky z Mladé Boleslavi. Mistni kronika jesté
dopliiuje: ,Dne 20. prosince pristdlo na poli »Na Meésté« nouzové né-
mecké létadlo. K Zadnému nestésti nedoslo. Odpoledne prijelo 16 me-
chanikil, kteri létadlo rozebrali a odvezli.“ Zminka o startu z Hradce
Kralové tuto uddlost dava do pfimé souvislosti s mistem pisobnosti
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KG(J) 30. Soucasné vsak tento piib&h zacind souvislou, téméf den-
nodenni fadu havirii bezprostfedné souvisejici s vycvikem dtvart
KG(]) v Cechach.

Zatimco obé pfedchozi nehody se obesly bez zranéni pilota, jen
o dvé hodiny pozdéji po udilosti u Loucké v 12.40 hodin se dal-
§1 Messerschmitt zfitil v Uh#inévsi, obci na jihovychodnim okraji
Prahy. Dramatickou udalost jen lakonicky zminuje kronika Cet-
nické stanice Uhfinéves. Ziejmé az ndsledujici den 22. prosince
byl na misto havirie do cihelny Prago vyslin Obw. Frantisek Hol-
nika vyslechnout pfipadné svédky, jeho hlidku vystiidal v 5 hodin
odpoledne Obwm. Frantisek Pokorny. Od pulnoci zistal na misté
Fhn. Viclav Kotdl, kterého v 6 hodin rdno vystiidal Wm. Jaroslav
Jelinek. Tim sluzebni zdznamy kondi a dalii Setfeni i odklizeni
vraku pfevzala némecka policie a vojsko. A pravé az ranni hlase-
ni némecké Pofadkové policie z 22. 12. 1944 struéné uvadi detaily.
V Uhfinévsi doslo k zficeni vojenského letadla oznaceného do-
slovné ,FW 464599 Dile je pouze zminéno, Ze pii havirii byl
tézce zranén jeden Clen posidky. Zkratka FW se obvykle spojuje
s stiha¢kou Focke-Wulf Fw 190, ovsem nasledujici ¢islo 464599
je nepochybné vyrobnim &islem stroje Messerschmitt Bf 109G-14
z vyroby tovirny Erla v Lipsku. BohuZel, kromé uvedeného hldseni,
neni jiny dokument ani svédectvi objasiujici tuto udalost.

V seznamech persondlu 5. Staffel Kampfgeschwader (Jagd) 6 se
vsak objevuje udaj o umrti Fhr. Fritze Sondermanna dne 24. pro-
since 1944 v Luftwaffe Lazaretu 2/XVII v Praze (dnes nemocnice
Na Frantisku) na nisledky zranéni pfi zficeni letadla a je pravdé-
podobné, Ze némecky letec, Cerstvé dvacetilety Fritz Sondermann
(*18.12.1924, Schwelm/Ruhr), byl obéti privé letecké havirie
z 21. prosince u Uhfinévsi. Kritce po umrti byl pohiben na né-
mecky posidkovy hibitov v Praze-Stérboholech a dnes je pohiben
na Kriegsgriberstitte v Chebu. Fhr. Fritz Sondermann byl prvni
z dlouhé fady obéti vycviku u KG(]) 6.

Hned nasledujici den 22. prosince 1944 se v Cetnickych zdzna-
mech objevuje zdznam o jiném nouzovém pfistini. Jednoduchy,
rukou psany zdznam z &etnické stani¢ni knihy Horoméfice uvadji,
ze z Horoméfic byla vyslina hlidka strdzit letadlo, které nouzové
piistilo na poli u blizkych Statenic. Jak na misté hlidka zjistila,
jednalo se o stroj s oznacenim ,SVNY-859“ z domovského letis-
té v Praze-Ruzyni. Cetnici na misté zastali a2 do okamziku, kdy
neposkozené letadlo v 12.30 h opét odstartovalo. Pokud &etnic-
ky zapis zachytil Stamm letadla, tj. SV+NY, muze se jednat opét
0 Bf 109G-6 (napt. SV+NL). Vzhledem k opétovnému startu leta-
dla je ale pravdépodobnéjsi, Ze §lo o Biicker Bi 181C, v tomto pfi-
padé s pravdépodobnym W.Nr. 330859, tj. ¢islem ze série vyrobené
v moravskych Otrokovicich.

RovnéZ nésledujici den 23. prosince 1944 zaznamendvé dal$i ha-
vérii Cetnickd stani¢ni kniha Hostivice. Hlidka byla vyslina k ve-
chtru ¢. 13 u Zelezniéni trati Praha-Kladno strazit zficené letadlo.
Na misté ¢etnicka hlidka musela zistat az do 22 hodin, kdy strdz
zfejmé prevzali némecti vojici z blizké letecké zdkladny Praha-Ru-
zyné. Ranni hld$eni némecké pofidkové policie z nasledujiciho dne
v kratké zpravé dopliiuje, Ze dne 23. prosince ve 14.00 hodin se zfi-
til pro poruchu motoru ,Luftwaffe Flugzeug Nr. 0365-130365°,
stroj byl jen lehce poskozen a jeho pilot se nezranén zachrénil.
Je evidentni, Ze se jednalo o Bf 109G-10, W.Nr. 130365. Stroje
této série Casto nosily posledni Ctyfi Cislice sériového ¢isla natfend
na trupu pfed ocasnimi plochami a moZnd proto se v zdpise obje-
vuje pravé jen idaj o ,Nr. 0365“. Letoun proto potencidlné nélezel
do vyzbroje I./KG(]) 6 umisténé v Praze-Kbelich.

Ani o Vinocich 24. prosince 1944 nihlé leteckd aktivita nepolevila,
kdyz u obce Drahel¢ice musel nouzové pfistit dalsi Messerschmitt.
Hlaseni némecké pofadkové policie uvadi pouze nouzové pfistini
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stroje W.Nr. 332340 v 15.50 hodin. Ale ¢etnicka stani¢ni kniha
Hostivice opét pfindsi detaily a popisuje okruzni hlidku Cetnika
vyslanou do Drahel¢ic. Na misté zajistila stroj ,Bf 109 Nr.332349°
ktery musel nouzové pfistit pro prehfiti. Pilot Obfw. Reich byl ne-
zranén. Rozdil vyrobnich ¢isel v obou pramenech je patrné pouhy
pieklep, za spravny lze povazovat origindlni zdpis tj. W.Nr. 332349
ve stani¢ni knize.

Dne 25. prosince 1944 se u Kacice odehral tfeti podobny piipad.
Tentokrit viak &etnici asistujici nédsledujici den u vyprostovani
letadla zaznamenali pouze ,Messeschmid 109-315“ Pokud je &is-
lo 315 ¢asti W.Nr.,, muize jit o W.Nr. 332315 opét varianty K-4
z vyroby v Regensburgu uréené pro II. Gruppe v Klecanech. Kom-
pletaéni centra Mtt Regensburg totiz u verze Bf 109K-4 v drtivé
vét§iné uvéddéla posledni tii Cislice vyrobniho ¢isla na trup pred
ocasni plochy. Bylo to velmi zfetelné oznaceni a proto se ziejmé
objevilo i v &etnickém hldseni (v tvahu samozfejmé pfipadd i verze
G-10, ale pravé W.Nr. 130315 je veden jako nezvéstny 5. 3.1945
u II./JG 3 a snad tuto moznost mizZeme vyloucit). Pravé formu
zéznamu zde muZeme pouzit jako nepfimy dikaz o verzi stroje
Bf 109K-4.

V obou uvedenych pfipadech se dle vyrobnich ¢isel jednalo o tplné
nové stroje z vyroby Messerschmittu v Regensburgu. Jejich téméf
spole¢né nouzové pfistini na dohled zakladny v Ruzyni nemusi byt
ndhodné a mize dokumentovat pfelet novych stroji z Regensbur-
gu do Prahy resp. do Klecan k I1./KG(]) 6.

Podle persondlnich ztrit mél 31. prosince 1944 pii havirii
Bf 109G-6 na letisti v Klecanech utrpét zranéni Fw. Alfred Gott-
schlich z 4. Staffel KG(]) 6. K udélosti doslo uvnitf vojenského
prostoru, a proto se ji nepodafilo ovéfit v lokalnich pramenech™,

K druhé smrtelné havirii doslo 2. ledna 1945 vychodné od Be-
neSova. HldSeni sepsané velitelem cetnické stanice v BeneSové
Obw. Léskou uvédi, Ze v 10 hodin se zfitil némecky skolni letoun,
jednoplo$nik znacky ,DD-13“ blizko skladu munice u obce Dlou-
hé Pole na vychodnim okraji Bene3ova. Letoun byl zcela znicen,
pficina havirie nebyla zji§téna a na misté byl nalezen mrtvy le-
tec Oblt. Hans Wiihle. Dle srovndni jinych dokumenta byl let-
cem Oblt. Hans Otto Karl Wiihle (*1. 10. 1916, Berlin), pfislusnik
1. Staffel KG(J) 6. Hans Wiihle byl pohiben na prazském posid-
kovém hibitové v Stérboholech do hrobu & 91a. Pfi exhumaci &sti
hibitova po 1. 1989 jeho télo nebylo nalezeno a dnes je vzpomenut
na Kriegsgriberstitte v Chebu. Havarovany stroj byl Bf 109G-6,
W.Nr. 782167 oznaleny ,Cervend 13 jak potvrzuje i Cetnicky za-
znam. Pouze v ném doglo ke zkomoleni oznaceni stroje, které mélo
ve skutecnosti znit ,R-13% tedy ,Rotte 13

Ve stejny den po poledni v 13.15 h musel mezi obce Vrbno nad
Lesy a Donin na Lounsku nouzové pfistit Messerschmitt Bf 109,
W.Nr. 130367. Udalost bez podrobnosti popisuje rukou psané, né-
kolikrét skrtané hliSeni mistni ¢etnické stanice, které patrné zmat-
lo nadfizené velitelstvi pofddkové policie a bylo do rannich hldseni
zahrnuto jako dvé ruzné uddlosti u Donina a u Vrbna. Z jakého
zdroje Cerpala Pofddkova policie pfesné W.Nr. letadla ale neni znd-
mo.

V9 hodin rino 4.ledna1945 se kritce po startu zletisté v Klecanech
z¥itil do hluboké strze Mislovického potoka dalsi Messerschmitt.
Stroj narazil do hréze malého rybnicku na potoce a nisledné zcela
shofel. Dle stani¢ni knihy Odolena Voda na misto vyrazila dvou-
&lennd hlidka StWm. Kocarek s StWm. Stépanem na sluzebnim
motocyklu a sou¢asné bylo informovéno letisté Klecany. Odpole-
dne hlidku u vraku letadla pfevzal StWm. Holysovsky. Vrak ani

*  Pilot stejného jména, ovéem v hodnosti Unteroffizier, je veden 4. 4.1944

jako nezvéstny u 5./]G 77 po leteckém souboji v Italii.



ostatky pilota se tentokrét Cetnikiim viibec nepodafilo identifikovat
a smutnou udalost pfevzalo némecké vojsko. AZ vyzkumem mista
havirie v r. 1998 se vedle zbytku vraku letadla podafilo nalézt ¢dsti
identifika¢ni znamky 1/1 EM -57358/655 patiici Uffz. Hubertu
Nentwigovi (narozen 6. 4. 1914 v Sichtigror), pfislusnikovi 5. Sta-
ffel. Az zpétné se podatilo zjistit, Ze Hubert Nentwig byl vzapéti
po havirii pohiben na posiddkovy hibitov v Stérboholech, pozdéji
byly jeho ostatky pfevezeny na Kriegsgriberstitte v Brné.

Dne 4. ledna 1945 zahynul na leti§ti Praha-Kbely pfi havirii
stroje  (,...bei Schulung durch Flugzeugabsturz...) Bf 109G-6,
W.Nr.165516 ,zlutd 6 piislusnik 3. Staffel Uffz. Frithjof Grie-
semann (*19.6.1922, Diesdorf/Magdeburg). Udalost se ale ne-
podafilo ovéfit Zddnym lokdlnim zdrojem, pouze bylo zjisténo, Ze
jeho télo bylo zpopelnéno v prazském krematoriu a urna byla ode-
slina k pohtbu do rodného Magdeburgu.?*

K dalsi smrtelné havirii doslo 9. ledna 1945, podle ranniho hldseni
Poradkové policie se v 14 hodin zfitil stroj ,ME 109 Nr. 4“blizko
Zelezniéni zastivky Zalov na trati Praha-Kralupy n/Vltavou. PFci-
na nebyla zjisténa, letadlo bylo Gplné zni¢eno a pilot mrtev. Perso-
nilni ztrity KG(J) 6 tento den bez dalsich detaili pfiznavaji smr-
telnou havdrii pfislusnika 4. Staffel Lt. Carla Arndta (*8.2.1917,
Hamburg). Ztotoznit obé udalosti pomahd povileény, rukou psany
dokument z evidence vileénych hrobu, ktery jasné uvadi misto z¥i-
ceni Lt. Carla Arndta jako , Zalov/Podmoran b.Prag*

Dokument jesté obsahuje &slo osobni zndmky 51617/299. Po-
dle seznamu Ciselnych kédi osobnich znamek toto ¢islo ptivodné
nilezelo 11./Kampfgeschwader 3. Po jejim zruseni v srpnu 1944
bylo stejné &islo nové uzivino u 11./Erg KG (zfejmé myslena
11./Erg. KG 1, resp. do prosince 1944 ptvodni 12./KG 76). Pri-
vé III./Erg. KG 1 v ramci vycviku na Ar 234 prileZitostné sdilela
letisté v Plzni s spole¢né s Erg. KG(]). Carl Arndt vak byl v dobé
havirie rozhodné ve stavu 4./KG(]) 6.

V 15 h dne 14. ledna 1945 musel u obce Kosof na jiznim okraji
Prahy pfistat , Jagdflugzeug Nr. 299°. Letadlo bylo lehce pogkozeno
a pilot zistal nezranén. Pravdépodobné i zde jde o jeden ze stro-
ji KG(J) 6, a jak zaznamenané &islo opét naznacuje, mozna jde
o W.Nr. 332299 a Bf 109K-4.

Dne 18. ledna 1945 obdrzel Wm. Alois Kala§ drzici pohotovost
na Cetnické stanici Jirny telefonicky zprévu ze Zelezni¢ni stanice
Mstétice o zficeném letadle. Na misto vyrazila v 11.30 h hlidka ve-
dend ObWm. Frantiskem Justem, kterého doprovizel Wm. Alois
Bosdk. Mistni zjisténi shrnuli do pozniamky v Cetnické stani¢ni
knize: ,Dne 18. 1. 1945 v 11.10 hodin se na pole u Zelenie zritilo
letadlo Messerschmitt Bf109°. Na misto vyrazili jesté nésledujici
den odpoledne zkontrolovat, jak misto havarie hlida obecni strdz.
Dalsi, mirné odlisné ddaje uvadi opét ranni hliseni Pofadkové po-
licie, Messerschmitt oznaceny ,-BS-“ se mél zfitit na okraj obce
Zelene¢ v 13.10 hodin, stroj explodoval a shofel. Pfi¢inu se opét
nepodafilo zjistit. Pilot sice vysko¢il na padaku, ale vzipéti po do-
padu na zem zemfel. Srovndnim riznych prament se zfejmé jedna
o stroj Bf 109G, W.Nr. ,13036“ ,bila 8%, ve kterém zahynul pfi-
slusnik 1. Staffel Uffz. Johannes Fix (*3.8.1921, Ludwigshafen).
V personilnich ztratich je vSak uvedeno umrti pfi nouzovém pfi-
stdni u sousedni obce Mstétice. Nejprve byl Johanes Fix pohiben
na posadkovy hibitov Stérboholy hrob & 130, ale dnes je pohiben
na Kriegsgriberstitte v Chebu. V otdzce pfesného typu stroje se
nabiz{ moZnost chybného, resp. netplného zapisu (chybi posledni
Cislice?) sériového ¢isla 13036x a tim i verze G-10 z Regensburgu.
Jen o &tyfi dny pozdéji 23. ledna 1945 musela z Cetnické stanice
Jirny vyrazit hlidka k dal$imu zficenému letadlu. Uddlost telefonic-
ky ozndmil Josef Hiebicek ze Zelence a pohotovost drzici ObWm.
Frantisek Just opét v doprovodu Aloise Bosika ihned ve 13 hodin

vyrazil na misto havirie k obci Dehtary. Do ¢etnické stani¢ni knihy
udalost opét struéné shrnul: ,Dne 23. 1. 1945 kolem 12.50 hodin se
letadlo Messerschmitt Bf 109, oznaceni 22 cervend, zritil u Svémyslic®.
Rovnéz zde §li Cetnici ndsledujici den jen zkontrolovat obecni stréz.
Cetnici jako obvykle ziejmé vyhotovili podrobné hldseni, které se
ale nedochovalo. Detaily pfind$i jen struénd svodka cetnickych
zprav v rannim hlaseni Pofiddkové policie, kterd zminuje zficeni
stroje ,ME 109 BS-22% jehoz pilot Obfw. Kénig zahynul. Letec,
piislusnik I. Gruppe, celym jménem Hermann Josef August Konig
(*23.2.1917, Ravensburg), byl pohfben hned vedle Johannese Fixe
(a patrné soucasné) do hrobu & 131 ve Stérboholech. Jako misto
jeho havirie jsou uvedeny Dehtary, drobnd osada vychodné od Své-
myslic. Dnes je rovnéZ pohiben na Kriegsgriberstitte v Chebu. Pi-
lotoval stroj Bf 109G-6, W.Nr. 163498 ,¢ervend 22

Vyznam pismen ,BS“ v oznaleni stroje, které v obou piipadech
dodate¢né doplnila némecka policie pfi sepisovani ranniho hldsent,
neni jasny. MuZe jit o zkomoleni zkratky Bf, ale také o ¢st redl-
ného oznaceni opsaného z néjaké &asti havarovaného letadla, napt.
opét o ¢ast Stammkennzeichen. Némeckad policie, kterd nezasaho-
vala pfimo v terénu a jen shromazdovala doslé zpravy od ceskych
Cetnikd, mohla i zde ¢erpat z n&jakého nedochovaného Cetnického
hl4geni.

Ranni svodky némecké policie spolecné s hlasenim o ztritich od-
haluji jesté dalsi dvé leh&i nehody. Ve stejny den, kdy se stala smr-
telnd havarie u Dehtar, 23. ledna v 15.55 h, musel pro chybu kom-
pasu a ndsledny nedostatek benzinu mezi Rakovnikem a Luznou
piistait Messerschmitt Bf 109K-4, W.Nr. 332758. Kronika Luzné
uvidi: ,Odpoledne v 16.00 hod spadlo némecké letadlo do poli k samo-
tové tovdrné. Ziistalo neposkozeno a pilot nezranén. Mistni cetnictvo
letadlo cely tyden hlidalo®.

Totozny pfipad se stal o ¢tyfi dny pozdéji u Plzné, kde nouzové
piistdl Messerschmitt Bf 109K-4, W.Nr. 332769. Zde vsak stroj
utrpél 25%, tedy vazné, poskozeni.

Dalsi piipad smrtelné havirie zaznamenal dne 2. inora 1945 veli-
tel Cetnické stanice Cakovice ObWm. Antonin Vorlicek. Na upo-
zornéni obecniho sekretdfe z Miskovic, Ze na pole rolnice Marie
Rezkové pfistalo letadlo, vyslala stanice Cakovice do obce hlid-
ku. AZ na mist€ zjistila hlidka cetniktt StWm. Ladislava Vodicky
a StWm. Karla Marka, Ze do pole asi 1 km vychodné od Miskovic
se v 11.15 h zfitilo hotici némecké letadlo a uplné shotelo. Jak na-
sledné uvadi etnické hlasent, jednalo se o typ ,ME 109 se dvé-
ma kulomety. Oznaceni nebo ¢islo se viak nepodafilo zjistit, nebot
Cetnikiim zabrénilo v pfistupu na misto havirie némecké vojsko
z leti§té ve Kbelich, které mezitim pfivolala posidka blizkého po-
staveni Flaku. Mrtvy pilot v hodnosti Leutnant, ale neznimého
jména, lezel asi 100 metrt od mista havirie.

V persondlnich ztritich I. Gruppe jsou dne 2.2.1945 hned dvé
obéti, ale dle shodné hodnosti Leutnant, ndhodné zaznamena-
né Cetniky, zfejmé u Miskovic zahynul Cerstvé jedenadvacetilety
Lt. Hermann August Rudolf Barth (*1.2.1924, Oberhausen).
Jeho stroj byl Bf 109G-10, W.Nr. 490193, jeden z prvnich kusa
G-10 z vyroby Erla Lipsko.

Druhou obéti dne 2. tnora 1945 byl Ofhr. Joachim Schirer
(*23.7.1924, Katlenburg). Podle evidence mista Gmrti se mél
se strojem Bf 109G-10, W.Nr. 130377 zfitit u Satalic (v origina-
lu zkomolené Saterlitz), obce na vychodnim prahu drihy letisté
ve Kbelich. Uddlost nezachytil Zidny lokélni pramen. Zfejmé k ni
doslo opét uvnitf vojenského prostoru, ktery obklopoval obec Sata-
lice, kam Cesti Cetnici neméli pFistup.

Oba letci byli nejprve pohibeni ve Stérboholech do spoleéného
hrobu €. 153a a dnes, po exhumaci &sti §térboholského hibitova,
jsou oba pohibeni na Kriegsgriberstitte v Chebu.
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Dne 4. inora 1945 v 11.55 h se na letisti v Klecanech pfi cviéném
letu ve stroji Bf 109K-4, W.Nr. 332373 zabil pfislusnik 6. Staffel
Uffz. Artur Fercher (*18.12.1922, Wien-Schwechat). Udalost
opét nepotvrzuje Zddny lokalni pramen, ale udaj souhlasi s evidenci
mista dmrti. Dnes je Arthur Fercher pohibeny na Kriegsgriber-
stitte v Chebu.

Stejny den se odehréla také méné zavaznd udalost, oviem vyborné
dokumentovand mistnimi zdroji. Dle rukou psaného konceptu Cet-
nického hliseni stanice v Mirovicich na Pisecku musel v 11.15 h
piistat stihaci letoun M 109 Fabriknummer 332 379 Kennzei-
chen 4“ severovychodné od obce Bojesice. Pri¢inou byl nedostatek
benzinu béhem cviéného vyskového letu z letisté Klecany. Stroj mél
poskozenou vrtuli a trup, pilot Uffz. Friedrich Oltmann zistal ne-
zranén. Kuriozitou pfibéhu je, Ze po vyprosténi poskozeného leta-
dla z louky u Bojesic se mistnimu amatérskému fotografovi Karlu
Hungrovi (1906-1987) podafilo vyfotografovat pfevoz trupu zmi-
néného Bf 109K-4 na korbé nékladiku pfes Mirovické namésti
(soucdsti konvoje byl i trup B 181 6Q+EA z Stab SG 151, ktery
u blizkych Zaluzan havaroval jiz 29. ledna 1945 béhem letu z Pro-
stéjova do Plzng).

U havarovaného letadla museli opét zasahovat Cetnici z Hostivi-
ce dne 7. inora 1945, Cetnické hlidka byla vyslina k Peterkovu
mlynu a az do 13 h odpoledne udrzovala pofddek na misté havérie
letadla, které se v 9.50 h zfitilo na pole u mlyna a zcela shofelo.
Ani v tomto pfipadé se ¢etnikiim nepodafilo o letadle zjistit po-
drobnosti, pouze hldseni Pofiddkové policie dopliiuje, Ze na misté
byl nalezen jeden mrtvy letec. Podle shodné evidence mista amrti,
2 km jizné od letidté Praha-Ruzyné, se jednalo o pfislusnika 9. Sta-
ffel Fw. Rudolfa Jiingela (*1.4. 1919, Magdeburg). Dne 10. unora
1945 byl pohiben na hibitové v Diblicich do hrobu &. 79, ale dnes
je pohiben na Kriegsgriberstitte v Chebu. V roce 2010 se podafilo
nalézt misto havirie na poli mezi Zelezni¢ni trati a mlynem, ale
podle nékolika drobnych &sti letounu se zde jednalo o stroj Arado
Ar 96.

Nisledujici den 8. inora 1945 piistila u Touchovic na Lounsku
pro ztrtu orientace a nedostatek benzinu némecka stihacka, po-
dle hldseni Pofadkové police oznacend ,,G II“. Kronika sousednich
Hrivic popisuje: ,,Vecer asi v 17.00 priletéla ném. stihacka tak nizko
nad zemi, Ze lidé mysleli Ze chyti jejich domy. Asi 2x zakrouzila a pak
klouzavym letem pristila u samych Touchovic u strazniho domku é. 22
na poli p. Viclava Todra z Touchovic. Stihacku ve dne v noci hlidd
7 ném. vojdkil. P Frantisek Fritz, zdmeinik, prinesl letciim horky caj
a byl od ostatnich naddvdn.

Vice podrobnosti se zachovalo diky podrobnému &etnickému hld-
Seni o nouzovém pfistini u Zlonina dne 11. inora 1945. Velitel
Cetnické stanice v Kostelci nad Labem zaznamenal, Ze na pole rol-
nika Horsta Kornera asi 300 m vychodné od obce pfistal v 11.30 h
vojensky letoun pro poruchu motoru. Jednalo se o typ Bf 109G-10,
W.Nr. 491448 s oznacenim 11. Zfejmé podle vypovédi nezrané-
ného pilota Uffz. Friedricha Bernhardiho zapsal, Ze letoun odstar-
toval v 11.03 h na okruzni let z Prahy-Kbel a zpét. Po nouzovém
pfistini byl letoun poskozen na vrtuli a trupu. K celkem prosté
ptihodé doplime, ze pilot Uffz. Friedrich Bernhardi, pfisludnik
2./KG(]) 6, o mésic pozdéji 8.3.1945 zahynul po srizce dvou
Messerschmittd nad Prahou.

Stejny den jsou hldSeny také havérie z Klecan, prvni piipad bylo
80% poskozeni stroje Bf 109G-6, W.Nr. 160391 z I./KG(]) 6 pti
startu, ve kterém byl zranén Uffz. Friedrich Oltmann (*13.2. 1922,
Wesermiinde-Lehe), nepochybné totozny letec z nouzové-
ho pfistini u Bojesic dne 4. tnora 1945. Druhy stroj ,Bf 709G,
W.Nr. 412167z 11./KG(]) 6 byl poskozen jen z 10 %. Patrné se
jednalo o srézku béhem provozu piimo na plose letisté. Vyrobni
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&islo druhého stroje odpovidé verzi G-6 a jednalo se o jeden z né-
kolika cvi¢nych stroji Gtvaru.

Ani touto udailosti ale denni vycet ztrit nekonci, dopoledne
v 9.45 h se u Slivence na jiznim okraji Prahy zfitil Messerschmitt
Bf109G-10, W.Nr. 150977 z I. Gruppe. Jako obvykle stru¢né hla-
$eni Poradkové policie uvadi pouze zficeni letadla ,Nr. 7z nezna-
mé piiciny. Pilot se zachranil na paddku. Pfestoze policejni zdznam
potvrzuje rovnéz seznam ztrit KG(J) 6, v pravidelné a peclivé
vedenych denicich okolnich Cetnickych stanic se udaj ovéfit ne-
podafilo. Chybéjici zdznam vzbuzuje pochybnosti nad spravnosti
lokalizace, zejména ve srovndni s peclivosti s jakou zaznamenali
Cetnici sestfeleni stihaciho Fw 190 z JG 301 dne 2. biezna 1945
na opaéném konci vesnice.

Naopak obdobnou udalost, kterd se po poledni v 12.15 h ode-
hréla u Pitku nedaleko Nymburka, rozepsali ¢etnici véetné vSech
podrobnosti. Na Velitelstvi Cetnictva v Ji¢iné poslal Obw. Schmi-
dt v 20.50 h dalnopis s detaily celé udalosti, hofici letadlo ,Lfzg,
Kennzeichen 297 33 LGBA Dresden, Typ ME 109, Elbe 6“ (pozn.:
ztejmé Gelbe 6 —,Zlutd 6%) se zfitilo do pole jizné od obce, zabofilo
se 1,5 metru hluboko do zemé a tGplné shofelo. Pilot, pétadvaceti-
lety Fw. Wilhelm Brodasch, se zachrdnil na padaku a sim ihned
telefonoval na domovské letisté v Praze-Kbelich. Trosky letadla
pfisli hlidat pfislusnici némecké Schutzpolizei z Podébrad. Mis-
to havirie se podafilo najit v prosinci 2012 a v krateru po dopadu
letadla byl stile motor DB 605 a mnoho dalsich trosek po havaro-
vané stihacce. Porovninim se zdznamy hldseni ztrdt Ll. Kdo.Re-
ich miZeme stroj identifikovat jako Bf 109G-10, W.Nr. 150862.
Také uvedené misto havérie ,Nordsw. Podibrad” (severozipadné
od Podébrad) odpovidd. Zapsané oznaceni ,297 33 LGBA Dresden
mohlo byt pozistatkem pomocného oznacovéni stroji ve shroma-
zdovacim centru Luftwaffe, které bylo i v Drézdanech, kde se stroje
soustfedovaly po pfevzeti z vyroby a odkud byly ndsledné pielétiny
k jednotkdm.

Béhem jednoho dne tak u KG(]) 6 pfisli pfi havériich hned
0 5 stroji, ale intenzivni ¢innost nadéle pokracovala a opét ji do-
provazely havirie.

Podle zdpisu StWm. Jana Pospisila do stani¢ni knihy se dne
15. unora 1945 v 9.30 h u Petrovic na jihovychodnim okraji Pra-
hy ztitil ,7yp Me 109K4 Marke Schwarze IV a iplné shotel. Letec
Uffz. Helmut Schmidt z 5./KG(J) 6 havirii pfezil, ale byl vazné
zranén na hlavé.

Dalsi nehodu, nouzové piistini Messerschmittu Bf 109G-10 ,,¢er-
nd 6“ dne 17. unora 1945 u Pacova, zminuje pouze struéné ranni
hldseni Porddkové policie. Uvadi rovnéz ,Nr. 150 060, ovem zde
jde zfejmé opét o preklep a spravny tdaj mél byt W.Nr. 150860,
jak se objevuje v ndsledné celkové svodce ztrit z 16. 3. 1945 v Casti
Lfl.Kdo.Reich.

Z dennich zépist Cetnické stanice v Brandyse nad Labem vypadi
mrazivy véileény den 18. inora 1945 zcela rutinné. Podle stani¢-
ni knihy drzel pohotovost na stanici jeji velitel vrchni stréZmistr
Heinz Vitmayer, zatimco dopoledne v 11 hodin vyrazila na pra-
videlnou dvanictihodinovou obhlidku dvojice ¢etnikd Jan Hejndk
a Antonin Bednaf. Po ndvratu jen ozndmili béZnou obchtzku pres
Brandys, Melicharovu tovirnu, nddrazi, Vrdbi, statni silnici a Kra-
lovice, kde dohlizeli na dodrzovini pofidku, no¢niho klidu a pfi
silni¢ni kontrole udélili jednu blokovou pokutu.

Zipisy v stani¢ni knize Gplné pomiji dramatické zficeni némecké
stthacky na okraji mésta. Okolnosti ale podrobné popsal nasledujici
den pravé velitel Heinz Vitmayer do hliseni pro Zemské Cetnic-
ké velitelstvi v Praze. V hliseni uvadi, Ze se dne 18. tinora 1945
v 11.45 na zahradu fy. Melichar a Umrath zfitil némecky vojensky
letoun a zcela shofel. Na misté zasahovali tovarni i méststi hasici.



Po ozndmeni Ceskych cetniki zajistilo hlidku v misté havirie né-
mecké Cetnictvo a mistni vojenskd posddka. Némecké Cetnictvo
také telefonicky vyrozumélo leteckou zékladnu v Praze-Kbelich,
odkud okamzité pfijel vyprostovaci oddil. AZ nésledujici den
po uhaseni poziru bylo pod ohofelymi troskami nalezeno télo pi-
lota, bylo ulozeno do rakve a pfevezeno do mistni mérnice. Trosky
prohlédla Komise letecké zdkladny Kbely, ktera jako pfic¢inu havé-
rie konstatovala poruchu motoru.

Po pfevozu do mérnice byl pilot identifikovin jako Karl Rothaller
z letité v Praze-Kbelich a mezi troskami se éetnikiim jesté po-
dafilo najit oznaceni ,Messerschmidt 109 Nr. 151051 Béhem na-
sledujiciho dne vyprostovaci oddil odklidil a odvezl trosky i rakev
s ostatky pilota. Firmé Melichar a Umrath vznikla skoda v ¢éstce
3135,70 Korun, ktera byla pfedina némeckému Cetnictvu.

Havirii letadla také zminuji kronikdfské zdznamy postovniho
ufednika Jar. Nirnbergera po vilce zapsané do méstské kroniky.
Mezi zpravou o bombardovani Prahy dne 14. Gnora a prichodem
némeckych vystéhovalct 20. tinora 1945 kratce zmiriuje: ,Némecké
stroje jiz dobre nefunguji. MnoZi se havdrie letadel. V nedéli 18. iinora
dochdzi také k havdrii némeckého letadla mezi sokolskym hiistém a Me-
licharovou tovdrnou. Ve Kbelech jsou havdrie castym zjevem.
Detailni ¢etnickou zpravu i kronikafsky zdpis potvrzuji také doku-
menty némeckého letectva. Formuldf personalnich ztrit jednotky
Kampfgeschwader (Jagd) 6 doslova uvadi: ,akz. FF (letec v aktivni
sluzb€&) OGefr. Karl Rothaler, dne 18. 2. 1945 smrtelné ranén pri zFi-
cent letadla u »Brandeis a.d.Elbe«, nebojovy let*. Tabulkovy zdznam
obsahuje také piislusnost k 2. Staffel KG(J) 6, kterou potvrzuje
jeho kédovana identifikaéni zndmka &islo 55511/327. Ostatky let-
ce byly pohibeny do hrobu ¢. 186 na némecky posidkovy hibitov
v Stérboholech a po exhumaci &sti hibitova v r. 2000 pfeneseny
na némecky Véle¢ny hibitov v Chebu.

Podle formulafe se Karl Rothaler narodil 8. prosince 1921, misto
narozeni nen ¢itelné, ale 1ze vytusit, Ze bylo v okrese Stifbro (ném.
Mies). S rodinou bydleli v obci Pieska ¢. 7 (zfejmé Pisek u Listan
na severnim Plzenisku). Mél sestru Hermine a bratra Kurta (oba
zemfeli v roce 2004). Jeho otec Karl byl vile¢nym veterdnem pl-
zefiského c. a k. 35. pé&siho pluku. Pfed vojenskou sluzbou se ucil
na pekafe, po narukovani mél jako vyplatni misto vedenu leteckou
zékladnu Giitersloh, kde zfejmé prosel vycvikem. Podle vzpomi-
nek jeho $vagrové Renate Rothaler byla rodina dfady informova-
nd o jeho umrti, bratr a sestra jesté za vilky navstivili jeho hrob
v Praze, pfesto rodice zpravé o jeho umrti nevéfili a dlouho Cekali
na jeho navrat.

Formulif o ztrité¢ shodné s Cetnickym zdznamem uvadi vyrobni
&slo 151051, umoziujici jasné identifikovat stroj Bf 109G-10
z nejnovéjsi produkee fy. Erla v Lipsku. U jednotky dostal na trup
taktické oznaleni ,Cernd 13 barvou odpovidajici ,cerné“ 2. Staffel.
Ranni hldseni Pofidkové policie dne 19. uinora 1945 opét jen
kritce zminuje nouzové pfistini Messerschmittu Bf 109K-4,
W.Nr. 331472 pro nedostatek benzinu u Cerveného Hradku bliz-
ko Plzné. Udaj potvrzuje hldseni o 40% poskozeni tého? stroje
od II./KG(]) 6 vychodné od Plzné.

Souvisld fada havirii od KG(J) 6 pokracovala, dne 22. inora 1945
doslo opét blizko Brandysa n/L. u Dfev¢ic k dalsi havirii. Cetniky
z Brandysa plné zaméstnéval neustavajici proud némeckych uprch-
likd, pfesto musela byt asistujici hlidka strdzmistra Jana Hromad-
nika a Rudolfa Hakena odvoldna a ve 13 hodin vyslina k udrzeni
pofadku do Drevéic. Jelikoz zdpis v stani¢ni knize konéi poznim-
kou ,hldseno nouzové pristani letadla u Dfevéic', je pficina odvoldni
etnikd nepochybnd. Podrobné hlaseni, které bylo opét vyhotoveno,
je dnes nezvéstné. Podrobnosti vsak lze zjistit z ranniho souhrnu
némecké Porddkové policie z 23. unora 1945, které dosld Cetnicka

hldseni heslovité pievzala. Uvadi, Ze v 11 hodin muselo u Dfev¢ic
nouzové pfistit vojenské letadlo ,BF-Nr.4“ pro poruchu motoru.
Nikdo nebyl zranén a letadlo bylo jen lehce poskozeno. Policejni
zpravy souhlasi s hldsenim némeckého letectva o 15% poskoze-
ni stroje Bf 109K-4, W.Nr. 331419 od II./KG(]) 6 u Brandysa
nad Labem. Jak hldseni udédva, poskozeny stroj ndlezel II. Gruppe
z Klecan.

Kritce poté dne 25. iunora 1945 se poprvé v lokdlnich pramenech
objevuje pfitomnost Focke-Wulfti Fw 190 u III. Gruppe KG(]J) 6.
Podle &etnické staniéni knihy v Unhosti, obce zdpadné od zédklad-
ny v Praze-Ruzyni, explodoval asi v 10 h ve strani u osady Svirov
vojensky letoun. K havirii doslo béhem cvi¢né stfelby na zdejsi vo-
jenské strelnici. Letadlo i s pilotem zcela shofelo. Sou¢asné nalezy
na misté havirie jednozna¢né urcuji typ letadla jako Focke-Wulf
Fw 190. Jeho identitu se dosud nepodafilo ur¢it, ale havarii mize-
me ztotoznit s imrtim pfislusnika 7. Staffel Gefr. Eugena Seegera
(narozen 20. 8. 1922 v Holzbronn-Calw). 22

Focke-Waulfu v ddoli Divokd Sarka, vychodné od Ruzyné. Podle
hlaseni Pofadkové policie se zde pobliz zahradnické skoly zfitil
i s pilotem , Wehrmachtflugzeug Fw 190 Nr. 5151 Identitu stroje,
kromé jasného urceni typu, se rovnéz nepodafilo zjistit, oviem pi-
lotem byl zfejmé Fhj-Ofw. Gerhard Tonn (*29.9.1919 , Zirschow
na ostrové Usedom), pfislusnik 1. Staffel Erg. KG(]) z Plzng.?*!
Souvislost obou pfipadii moznd neni nihodnd a naznacuje uzky
vztah obou jednotek, podobné jako jiz uvedené dva piipady nouzo-
vych pfistani Bf 109K-4 u Plzné dne 27.1.a 19.2.1945.

V ptipadé dalsiho nouzového piistini u obce Lobkovice, na jiznim
okraji Neratovic, dne 27. inora 1945 médme jistotu o pfislusnosti
stroje ke KG(]) 6. Podle podrobného &etnického hldseni prfistd-
la na pole asi 1,5 km jizné od obce pfi cesté do Kojetic stihacka
wIlugzeugnummer 331363 Kennzeichen G-6° pii pfistini si posko-
dila vrtuli a nebyla schopni dalsiho letu. Pilot Oblt. Hartmann
byl nezranén. Zfejmé dle vypovédi pilota zaznamenali Cetnici,
ze domovskym letistém byly Klecany. Z hldSeni ¢etnické stanice
v Christu, kterd zajistovala hlidku u letadla, je jasné W.Nr. 331636
stroje verze Bf 109K-4, znacku ,G-6“ pak muZeme interpretovat
jako ,zlutd 6.

Nouzové piistani u Jilového jizné od Prahy dne 4. biezna 1945
uvadi svodka Poradkové policie uz opravdu stru¢né: ,4m 4. 3. 1945
musste bei Gemeinde Eule ein deutsches Jagdflugzeug notlandet. “Pouze
srovndnim s hlaSenim ztrity od I/KG(]) 6 1ze potvrdit, Ze se jed-
nalo o Bf 109G-10, W.Nr. 150992, poskozeny z 15 % pfi pfistdni
u Jilového u Prahy (némecky Eule).??

Dne 8. bezna 1945 se pfimo nad Prahou, nad ¢tvrti Hloubétin,
srazily dva Messerschmitty. K udélosti mélo dojit ve stejném pro-
storu, kde se jiz 14 dni pfed tim zfitil no¢ni stihaci Bf 110G-4
od NJG 102. Bohuzel ¢etnické relace, které by pomohly objasnit
ob¢ havirie, se nedochovaly. Dle zdznamu 2. Staffel doslo bé-
hem vycviku ke srazce stroje Bf 109G-10/R6, W.Nr. 150752,
ktery pilotoval Uffz. Giinther Reimers, a stroje Bf 109G-10/R6,
W.Nr. 150931, ktery pilotoval Uffz. Friedrich Fritz Bernhardi, uz
zndmy havirii u Zlonina dne 11. Gnora 1945. Podle evidence mista
umrti dopadly oba stroje i s piloty v prazské ¢tvrti Hloubétin (né-
mecky Prag-Tiefenbach), oviem misto pohibeni Uffz. Giinthera
Reimerse (*18. 8. 1924, Hamburg) neni uréené, pouze jeho jméno
je zminéno v pamétni knize Kriegsgriberstitte v Brné. Uffz. Fried-
rich Fritz Bernhardi (*19. 11. 1920, Karlsruhe) dokonce miize byt
stile pohiben v Hloubéting.

Podle hlaseni Cetnické stanice Mélnik doslo 10. bfezna 1945
k dalsi smrtelné havirii. Do luzniho lesa na ostrov mezi Vltavou
a kandlem, tésné pfed soutokem s Labem, se zfitil ,Jagdflugzeug

37



Me 109 F, Tragflichen Nr. 332293 ... des Fliegerhorstes Gbell“. Leta-
dlo i s pilotem shofelo, takze nebylo mozné zjistit pilotovu totoz-
nost, pfesto zaznamenali moZnou pfi¢inu havirie — pozir motoru.
Podobné jako v Brandyse n/L. dorazila nasledujici den vySetfovaci
komise. Zajistila odvoz pilotova téla a dalsi den 12. bfezna i vra-
ku letadla. Obéti havérie byl Uffz. Giinter Marten (*15.12.1921,
Winkelshiitten). Patrné byl nejprve pohiben v Stérboholech, ale
pii exhumaci zdejstho posiddkového hibitova (Standortfriedhof)
nebylo jeho télo identifikovano, proto je dnes pohiben v Chebu
mezi nezndmymi vojiky.

Za zminku stoji i incident stroje Bf 109K-4, W.Nr. 332328,
z I1./KG(]) 6?3 ze stejného dne, kterému se vznitil motor. Uddlost
byla nahlasena z Chrudimi, ponékud daleko od domovského letisté
jednotky. Mimochodem o mésic a piil dfive se zde na jednomoto-
rové stroje pieskolovali piloti KG(]J) 30.

Dne 16. biezna 1945 ohlasila cetnickd stanice Suchdol u Kutné
Hory, Ze mezi obce Suchdol a Vysoka na pole rolnika Frantiska
Kérnika nouzové pfistil ,Jagdflugzeug 21 Typ M-e-109 Fabriknum-
mer 150.908, Standort-Jagdverband K.H.6 Prag*. Pilot Uffz. Josef
Berberich vypovédél, ze pro poruchu motoru musel pfistit na prv-
nim vhodném misté. Letadlo bylo jen lehce poskozeno, asi z 5 %,
pfesto uz nemohlo pokracovat v letu a bylo hliddno némeckym cet-
nictvem. Ani poskozeny Frantisek Kdrnik nendrokoval Zddnou sko-
du na svych pozemcich. Cetnicky zaznam je snadné interpretovat,
u Suchdolu piistél dalsi Bf 109 G-10, W.Nr. 150908 z 1./KG(]J) 6.
Dokumenty pfipominaji Uffz. Josefa Berbericha (*27.10.1922),
piislusnika 1. Staffel KG(]) 6, jesté 25. bfezna 1945, kdy byl lehce
zranén stfepinou béhem amerického néletu na letisté ve Kbelich.
Vzhledem k jeho piislusnosti k 1. Staffel mizeme usuzovat, Ze
taktické oznaceni na trupu ,21“ zminéné Cetniky bylo provedeno
v bilé barvé.

Operacni ¢innost

Vyevik a preskoleni pilotd bombardéra na stihaci stroje neprobihal
ve vzduchoprizdnu. Naopak, musime pfedpokladat, Ze byl omezen
a Casto i konfrontovin s probihajici nepfitelskou bombardovaci
ofenzivou. Pokusme se proto pfibliZit letecké operace, které s jis-
totou do Ginnosti u KG(J) jednotek v prostoru Cech, Bavorska
a Horniho Rakouska bezprostfedné zasahly.

Zpocitku probihal vycvik KG(J) 6 v nebyvalém klidu. Cechy lezely
na hranici doletu jak bombardérii 8. Air Force z Anglie, tak 15. Air
Force z Italie, a nenachdzely se zde ani Zddné strategicky vyznam-
né cile. Pouze na konci prosince ve dnech 16., 20. a 25.12. 1944,
kratce po piesunu KG(J) 6 do Prahy, provedla 15. Air Force ttoky
na zbrojovku Skoda v Plzni a rafinérii v Mosté, a 28. prosince 1944
na rafinérie v Pardubicich, Koling, Kralupech nad Vltavou a Roud-
nici nad Labem.

Nisledovaly dva mésice relativniho klidu, jen 20. ledna 1945 do-
$lo nad zdpadnimi Cechami k jednostrannému souboji Mustangt
od 325.FG doprovizejici bombardéry nad Regensburg a stihaci
od JG 301. Ctyfi némecti letci zahynuli.

Rovnéz 14. unora 1945 lezel primdrni cil mimo uzemi Cech. Bom-
bardéry 8. Air Force pokracovaly v bombardovini Drazdan, kte-
rym predeslou noc zahdjilo britské letectvo operaci Thunderclap.
Mimo Drézdan ale omylem bombardovaly také centrum Prahy,
Plzeri, Most a dalsi eskd mésta.

V nisledujicich dnech 15. a 20. Gnora 1945 okrajové nad Cechy
zasihly Mustangy 8. Air Force, které 23. a 25. unora vystfida-
ly Lightningy 15. Air Force, a v noci z 27. na 28. tnora dokonce
nad prazskymi letisti marné patralo po letadlech Luftwaffe jedno
Mosquito od 23. Squadron RAF.
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Béhem téchto sporadickych akci nedoslo k stietnuti s letci
od KG(]J) 6 ani k cilenému ttoku proti jejich zdkladnidm v Ruzyni,
Kbelich nebo Klecanech, piestoze zde americké letectvo z pravidel-
ného priizkumu o soustfedovini letadel védélo. Americky priizkum
zdkladen Praha-Kbely a Ruzyné mime dolozen uz od druhé polovi-
ny roku 1944. Kbely 23. 8. a Ruzyni dokonce 6. 8. 1944. Ve Kbelich
vyplyvé prvni vétsi zvySeni poctu jednomotorovych stihacek z prii-
zkumu 16. f{jna 1944, kdy zde bylo zachyceno 37 strojt (a dalsich
18 ,bombardéra“). Na Ruzyni se vyssi pocet stihacich letadel poda-
filo vyfotografovat 27. listopadu 1944 — 16 kust, ale spise az 23. pro-
since — plnych 39 kusi. Ameri¢ané tedy minimdlné od konce roku
1944 o soustfedovéni vét§iho po¢tu letadel na téchto zakladnach vé-
déli. Pocty identifikovanych stroji kolisaly dle situace pfi prizkumu,
ovlivnéné zejména mistnim pocasim, ale také situaci na zakladné
nebo Gspésnosti némeckého maskovéni. Na zacdtku tnora 1945 do-
sahl ve Kbelich pocet jednomotorovych letadel 51 kust, ddle 81 stro-
ja ,Me110/Ju 88 a 7 ,bombardéra (situace ze 7.2.1945). V Ru-
zyni v den prizkumu 17. Gnora bylo 47 stihacek, 25 ,Me110/Ju 88“
a 3 bombardéry. Zajimavé také je, Ze prizkumné stroje 15. Air Force
fotografovaly tfeti zékladnu KG(J) 6 letisté v Klecanech poprvé az
26.3.1945 (25 stihacek a 2 bombardéry).?2

Od pocitku bfezna 1945 se bojové operace angloamerického le-
tectva stupriovaly. Dne 2. bfezna 1945 doslo k dosud nejvétsimu
stfetnuti. Cilem bombardéra 8. Air Force sice byly rafinérie Boh-
len a Rositz, ale béhem pieletu svazu B-17 Flying Fortress nad
Cechami se strhla leteckd bitva mezi doprovodnymi Mustangy
od 352.FG a Focke-Wulfy od JG 301 (operovala ale z letist mimo
Zeské zemi). Cist boje se odehrila také nad letistém v Praze-
-Ruzyni, zikladnou Stab a III./KG(]) 6. Pfimo nad letistém byl
sestielen Fw 189 (dosud neidentifikovany, ale sestiel je potvrzen
i z lokdlniho zdroje) a na dohled od zakladny u obce Reporyje jiz
zminény Focke-Wulf Fw 190 od 1./JG 301. Jeho pilot zahynul.
Hned nésledujici den 3. bfezna 1945 bombardéry 8. Air Force
v plné sile akci zopakovaly. Hlavnim cilem pro B-17 Flying For-
tress z 3. Air Division byl Braunschweig (anglicky Brunswick)
a pro B-24 Liberator z 2. Air Division Magdeburg. V prostoru
od Hannoveru po Magdeburg se ale objevilo devétadvacet Me 262
od JG 7 a oba svazy musely poprvé Celit jejich soustfedénym uto-
kam. Vysledkem byl nebyvaly masakr mezi bombardéry, pohieso-
vany byly 3 B-17 a 4 B-24, zatimco letci od JG 7 vznesli ndrok
na 5 B-17, 3 B-24, jeden Mustang a jeden Thunderbolt. Americky
stihaci doprovod nedostal $anci, podafilo se mu pouze poskodit
5 utocicich Me 262, ale 4 Mustangy zistaly nezvéstné.

Stranou letecké bitvy nalétal svaz 222 B-17 Flying Fortress z 1. Air
Division na rafinérii v Ruhlandu. Velmi $patné pocasi, dést pfe-
bombardovin sekundarni cil — nadrazi v Saské Kamenici. Némecti
stihaci nechali svaz 1. AD bez povsimnuti, a proto jeho doprovod-
né Mustangy zacaly vyhliZet vhodné cile na zemi. Mezi 193 Mus-
tangy z doprovodu 1. Air Division bylo také 41 stroji od 55. FG
pod vedenim Lt.Col. Elwyna G. Righetti. Od jeho hlavni skupi-
ny se oddélilo asi 15 Mustangt 343. Squadron, které se zaméfily
na pozemni cile v okoli Prahy.

~Bylo tu vidét asi 11 letadel. Po polich se tu lesklo mnoho lesklyjch prouz-
ki, jez shazuji z letadel, aby bylo ztiZeno spravné zaméventi protileta-
dlovych deél. Lidé = povzdali ke viemu priblizeli a teprve, kdyz videli
padati nddrze, domnivajice se, Ze jsou to bomby, utikali se skryt, uvadi
piilet Mustangd, které pravé odhodily pfidavné nddrze, kronika
obce Celikovice. Zde se 343. Squadron zfejmé rozdélila a jednotli-
vé letky (flight) dtocily na vyhlédnuté cile samostatné.

Mezi 10.45 az 11.20 hodinou bylo na okrajich Prahy a $irokém
okoli severné od mésta zaznamendno 17 utokl proti Zeleznici,



viibec prvnich, které stiedni Cechy zazily. Celkem bylo zasazeno
21 lokomotiv a 10 vagénu. Piehled Cetnickych zdznamui téméf
souhlasi s nirokem letct 343. Sq., ktefi narokovali 21 lokomotiv
znicenych a 8 poskozenych, dile 20 zni¢enych nakladnich vagéna
a 16 nikladnich aut.

Druha ¢ast 343. Sq se zaméfFila na letisté v Klecanech, domovskou
zakladnu II. Gruppe KG(]) 6. Po vyhodnoceni ttoku figurova-
lo mezi niroky na 8 zniCenych a 18 poskozenych letadel celkem
16 strojt typu Bf 109 nepochybné od I1./KG(]) 6.

Nejvice tspéchi zaznamenal 1./Lt. Bernard H. Howes, stihaci
eso s Sesti sestiely pilotujici Mustang 44-63745 ,My Li’'l Honey*.
Na plose klecanského letisté mél znicit po jednom Bf 109, Bf 110,
Ju 52, Ju 88 a dalsi Bf 109 poskodit. Podobny uspéch dosahl 1./Lt.
Vincent P. Gordon, ktery znicil jeden Ju 52, jeden Bf 109 a dalsi
4 Bf 109 poskodil. 1./Lt. Brooks J. Liles v Mustangu 44-14175
»oweet Marie 11 znicil jeden Bf 109, dva Ju 52 a jeden Ju 88 po-
skodil. 1./Lt. Wayne R. Erickson jeden Bf 110 znicil a poskodil
po jednom Bf 109 a Ju 88. 1./Lt. Marvin Satenstein poskodil hned
4 Bf109, 2./Lt. Henry E. Cohen dva Bf 109 a kone¢né 1./Lt.
William Mearns poskodil posledni Bf 109 a Ju 88.

Zbyvajici zasazené stroje 4 Ju 52, 4 Ju 88 a 2 Bf 110 mohly nale-
zet letecké skole FF'S B 14, kterd z hlavni zékladny Praha-Kbely
piilezitostné vyuzivala k vycviku i blizké Klecany. FFS B 14 byla
zru$ena v unoru 1945 a po vilce se vraky jejich letadel nasly rozpty-
lené od Kbel, pfes Ruzyni, Milovice az po Vysoké Myto. Zaznamy
némecké strany potvrzuji 4 znicené Bf 109, 6 tézce poskozenych
Bf 109, 8 lehce poskozenych Bf 109, 5 lehce poskozenych Ju 88
adva He 111.2%

[jspéény utok si ale vyzddal také obéti. Detaily pozoroval z kabi-
ny Mustangu 44-14379 ,Pudgey* pilot 1./Lt. Marvin Satenstein:
WAt about 1300 hours while cruising around at about 2.000 feet in the
Prague area looking for target of opportunity, Prague-Leznany Air-
drome was observed full of parked aircraft. My Red Flight and the
reminder of Yellow Flight decided to attack it. We did so, making our
passes individually. On the 1st Lt. Liles last pass from North to South
he was hit on the right side of his engine by light flak from the guns at
the Southwest end of the field. I observed flames coming from the engine.
Ist Lt. Liles said that he had been hit. I was directly above and behind
him and could see that he had the aircraft under control, but could not
get much power. He flew the aircraft for about three or four miles South
of the airdrome where he bellied it successfully on an open field. I saw 1st
Lt. Liles get out of the aircraft just after it caught fire.

The remaining six a/c circled the spot and 1st Lt. Howes, » Tudor Yel-
low 3« called over the R/T that he was going to land to try to pick up
1st Lt. Liles. After one try, 1st Lt. Howes made a successful landing in
the same field. After discarding their equipment, both 1st Lt. Howes and
1st Lt. Liles were able to get into aircraft. It appeared as it was hard fo
get the aircraft started rolling from its parked position. As they started to
roll, 1st Lt. Howes called »Gang keep your fingers crossed and we’ll make
it«. The aircraft rose into the air once, but apparently didn’t have enough
Slying speed because it settled to the ground again. Then it bounced into
the air dropped off on ifs left wing in a stalled altitude and cartwheeled
to the left eventually flattening out.

The aircraft caught fire but when I buzzed the wreck I saw both
1st Lt. Howes and 1st Lt. Liles walking away in a Easterly direction
towards a large highway. Both pilots looked allright and they waved to
me as I passed over them.

Ameri¢ti letci zaménili Klecany za blizké leti§té Praha-Letiany,
ale jinak udalost odpovida lokalnim zéznamim. Utok na letisté asi
nejlépe zaznamenali na Cetnické stanici pfimo v Klecanech. Velitel
stanice Obw. Josef Douda nésledujici den 4. bfezna do podrobné-
ho hlaseni doslova uvedl: ,Am 3. Marz 1945 um 11 Uhbr schwebten

iiber der Gemeinde Gross Kletzan, Bez. Prag-Land-Nord 6 feindliche
Flugzeuge hinab, die im Tiefflug die am hiesigen Flugplatze stehenden
Flugzeuge angriffen, von welchen 4 durch Maschinengewebrfeuer an-
geziindet und 3 durchgeschossen wurden. Vier Flugzeuge verbrannten
vollstindig. .. “

(,3. bfezna 1945 v 11 hodin pfeletélo obec Klecany, okr. Praha-
-venkov-sever, 6 nepfitelskych letadel, kterd v nizkém letu zautoci-
la na letadla stojici na zdejsim letisti. Mezi nimi 4 zapilila stfelbou
strojnich pusek a 3 prostiilela. Ctyfi letadla Gplné shofela...)
Dalsi hldseni, kterd byla odesldna ¢etniky z okolnich obci, uvadéji
zejména Skody zpusobené stfelbou na domech v Odolene Vodg,
Drastech, Vétrugicich nebo Kli¢anech. Havérii americké stihacky
zminili jen Cetnici ze stanice Horni Chabry. Nésledujici den zde
vyhotovili hned dvé hldeni. Prvni uvadi, Ze se jizné od Veltéze
po zédsahu protiletadlovou stielbou zfitilo a shofelo nepritelské
letadlo. Vedle hoticiho stroje pfistilo druhé letadlo, ale také hava-
rovalo. Pristilo tfeti letadlo, vzalo obé posddky a odletélo. Posledni,
ponékud fantasticky udaj vychazejici z vypovédi o¢itych svédka, ale
ihned opravili do druhého hliseni, kde jesté doplnili, Ze letci unikli
a byli zadrZeni az v Prezleticich.

Oba letci 1./Lt. Brooks J. Liles a 1./Lt. Bernard H. Howes i pres
zranéni, kterd utrpéli béhem pokusu o opétovny start, byli dopade-
ni az kolem 4. hodiny odpoledne mezi Pfezleticemi a Veleni, asi
8 km vychodné od mista havérie, a dva mésice zbyvajici do konce
vilky stravili v zajeti.

Ani pfi pfimé konfrontaci americkych dto¢nik a domovské za-
kladny II/KG(]) 6 neucinila jednotka Zidny pokus o obranu.
Respektive nadfizeny orgin, tzn. Lfl. Kdo.Reich, nevydal jednot-
ce rozkaz k néjaké obranné akci. Davod spocival pravdépodobné
ve stile nedokon¢eném vycviku a mozna také v piekvapeni némec-
ké strany.

V niésledujicich deseti dnech nepfiznivé pocasi vyrazné omezilo
aktivitu amerického i britského letectva. Téchto deset dnii bylo ale
zédroven posledni klidné obdobi. Od poloviny bfezna 1945 muze-
me datovat jiz nepfetrzitou denni i no¢ni pfitomnost americkych
a britskych stihacd nejen v souvislosti s probihajici operaci bom-
bardéru.

Celodenni nepfetrzité hlidkovani nepfitelskych letadel zfejmé
zcela ochromilo dalsi pokracovini némeckého vycviku a patrné
piimo vedlo ke snaze pfeskolované piloty urychlené nasadit do bo-
jovych akei. Tuto snahu lze sledovat v dalsi ¢innosti u viech KG(])
jednotek. Oviem pouze u KG(J) 27 je v naznacich dolozen vznik
provizornich Einsatzstaffel — obdobnych letek, které v roce 1944
musely vytvofit opera¢né-vycvikové utvary. Do téchto letek byli
stazeni jen instruktofi a nejpokro¢ile;jsi zdci.??

Souvisld fada leteckych operaci zacina 15. bfezna 1945. Po dvou
mésicich se nad Cechami opét objevily bombardéry 15. Air Force
z Italie. Hlavni cile pro Sest set B-24 Liberator sice lezely v okoli
Vidné, ale pres Cechy az nad rafinérii Ruhland byl vyslan 5. Bomb
Wing s 234 B-17 Flying Fortress a doprovodem 168 Mustan-
gt. Béhem dosud nejdelsi mise pronikl svaz 5. BW nékdy pfed
13. hodinou do Cech, pieletél vychodné od Prahy a pokracoval
piimo na sever. Nad severem Cech se ale polovina svazu obritila
zpét a jako pfileZitostny cil si vybrala Kolin nad Labem. Ruhlan-
du doséhlo jen 109 bombardéru, zbytek bombardoval Kolin nebo
jiné piilezitostné cile. Flak nad Ruhlandem nebo Kolinem posko-
dil hned 5 B-17. Viechny se pokusily dosihnout frontové linie
ve Slezsku, ale pouze dva stroje pieletély frontu a pfistily na Rusy
obsazeném uzemi. Posidky bombardéri ani stihaci doprovod
nezpozorovaly jediné némecké letadlo. Pouze piloti 6 Mustangi
od 325. FG doprovizejici nad Ruhland prizkumny F-5 Lightning

vidéli nad cilem osamoceny Me 262.
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Uffz. Kurt Ahrens, piislusnik I1./KG(J) 27, ale vzpominal na bojo-
vy start svého Schwarmu v 17.17 h z Hérschingu”™. P¥i tomto letu
musel pro poruchu motoru svého Bf 109 nouzové pfistit pfimo
do palebného postaveni flaku na okraji Linze. Jednalo by se tak
zfejmé o prvni zpravu o bojovém nasazeni letct od KG(]).?” Ze
strany KG(J) 6 vsak k Zadné reakci nedoglo.

Kuriézng, pies pfitomnost americkych stihac¢ v blizkosti Prahy,
byly v Letnanech, resp. Kralupech nad Vltavou, providény zilety
novych Bf 109, jak doklddd Kniha letd Nicolause Mortla, zkuseb-
niho pilota WNF. Ten pfed polednem proved! desetiminutovy let
s novym Bf 109G-10/U4, W.Nr. 613115 z Letnian do Kralup a jes-
té odpoledne, mezi 15.52 az 16.00 hodin, provedl z Kralup zilet
W.Nr. 613090.22#

Nisledujici den 16. bfezna 1945 zopakovala 15. Air Force utoky
na cile ve Vidni a okoli. Rafinérie v Moosbierbaumu, Floridsdorfu,
Schwechatu a nakladni nddrazi ve Vidni bombardovalo pfes &tyfi
sta B-17 a B-24. Samostatné bylo do prostoru Linz-Passau vysla-
no 59 Mustangti od 332. a 31. FG. Spole¢né prostiilely nékolik
lokomotiv a ¢ist 332. FG hlasila také zniceni 9 Fw 190, jednoho
Fw 200 a cviéného dvouplosniku. Nepochybné k tomu doslo na le-
tisti Mettenheim u Mihldorfu, vyznamné zékladny IV./Erg JG 1,
kde po utoku 8 Mustangt zustaly v troskich jeden Bf 109, Jun-
kers W 34 a Bii 181. Dalsi 4 Bf 109 byly poskozeny. Ve 13.30 h
1./Lt. William S. Price sestfelil z Mettenheimu startujici Bf 109,
ale ve stejné lokalité po narazu Mustangu 43-24820 ,Jenny“ v niz-
kém letu do stromu piisel o Zivot 1./Lt. Jimmie D. Wheeler. Ztra-
ceny byly jesté 3 Mustangy 31. FG, ale vsichni jejich piloti se $tés-
tim vyvazli.

ZHbérsching odstartoval kletu Uffz. Kurt Lemmins Bf 109G-10/RS6,
W.Nr. 150896, z 6./KG(]) 27 a jiz se nevritil. Pozdgji byl nalezen
na biehu jezera Traun. Mozna se stal rovnéz obéti 332. FG, presto-
ze je Horsching téméf 100 kilometrd daleko.

Na prizkumné mise bylo vysldno 23 préizkumnych F-5 Lightning
od 5. Photo Group a dvé Mosquito od 60. Squadron SAAF. Jed-
nim z jejich dkold bylo zdokumentovat vysledek z pfedchoziho dne
5. Bomb Wing v Ruhlandu a Koling, a proto se nékteré opét obje-
vily nad Cechami. K jejich doprovodu bylo pfidéleno 22 P-38 a 30
P-51. Jedna pruzkumnd skupina byla nad Salzburgem napadena
osamélym Me 262. V daném prostoru s Me 262 bézné operovala
jen III/EJG 2, ptivodni Erprobungskommando 262. Oviem pravé
ve dnech 15.-16. bfezna 1945 tudy pfelétalo z Firstenfeldbrucku
do Prahy k dokonéeni vycviku asi 6 Me 262 od II1./KG(]) 54. Jind
prizkumnd skupina pozorovala dalsi tfi nepfitelskd letadla nad
Ceskymi Bud&jovicemi.

Konecné 6 Mustangti od 325.FG béhem névratu z Ruhland
v 14.05 hodin spatfilo unikajici Me 410 zdpadné od Mostu (v ji-
nych pramenech Drazdany nebo Saskd Kamenice). Jeho sestfel si
pfipsal 2./Lt. Joseph R. Dytrych. Zadn4 ztrita Luftwaffe s timto
narokem nekoresponduje, pouze v prostoru Prahy byl pohfesovin
Junkers Ju 88A od KG(J) 30.

Jedinou aktivitu KG(J) 6 pfinasi opét Kniha letd Fw. Gunther
Pargeho, ktery po mési¢ni prestivce v poledne 16. bfezna 1945
odstartoval z Klecan v Bf 109G-14 ,bila 10“. Pfedmétem tficeti-
minutovému cvi¢ného letu byla stielba na pozemni teré. Jakdkoliv
reakce na operace nepfitele opét schézi.

Dne 17. bfezna 1945 se 15. Air Force zaméfila na rakousky Linec
a 8. Air Force po 14 dnech zopakovala nélet na Ruhland. Zdejsi

Ve svém letovém deniku m4 zaznamendn ,Schwarmeinsatz“, nicméné takto
byly oznacoviny i cviéné lety. V osobnich vzpominkach, citovanych v knize
Chronik Kampfgeschwader Nr. 27 Boelcke, Band VII vsak uvadi vzlet jako
JAlarmstart®,
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rafinérie méla byt cilem pro 527 bombardéra B-17 Flying For-
tress 3. Air Division, zatimco rafinerie v Béhlen pro 279 B-17
Flying Fortress 1. Air Division. Dva hlavni dtoky jesté doplio-
val nalet 170 stroji B-24 Liberator od 2. Air Division na nadrazi
Miinster a 146 B-24 na tovirnu Hanomag v Hannoveru, dalsich
167 bombardéra Lancaster britského Bomber Command RAF
zauto¢ilo na Dortmund. Ochranu bombardovacim svazim zajis-
tovalo pfes osm set doprovodnych stihacek.

Husta obla¢nost nad kontinentem ale plany rozsihlé akce pozmé-
nila, nad Ruhland se nedostala ani polovina vyslanych bombardéra,
nékteré bombardovaly sekundérni cile Bitterfeld, Plauen a Fuldu.
Pocasi také zabranilo stfetu bombardéri s némeckymi stihackami,
ale némecké protiletadlové délostielectvo bylo opét pfesné.

Ze svazu 1. AD byly pohfesoviny 2 bombardéry. Jeden se zfitil
u hornosaského Oschatz, druhy jeho posddka otocila na vychod
a doletéla na Sovéty obsazené letisté Radom v Polsku.

Svaz 3. AD po akci nad Ruhlandem pohfesoval hned 5 bombar-
dért. Dva od 490. Bomb Group se v mracich srazily jiz pfi letu
do Némecka. Dalsi dva stroje od 95. a 388. BG zasdhl nad cilem
flak a dva stroje pohfesovala 487. Bomb Group. Jeden z nich ale
také doletél na Sovéty Cerstvé obsazené letisté Rudniky ve Slezsku,
zatimco druhy B-17 Flying Fortress 43-39173 se po zdsahu flakem
nad Mosteckou oblasti v 12.20 h zfitil zdpadné od Zatce. Posadka
1./Lt. Paula T. Kohra v¢as bezpecné vyskdkala a putovala do zajeti.
Ziejmé pravé proti bombardovacimu svazu, ktery se nékdy kolem
13.20 h mistniho ¢asu vracel nad hfebenem Krusnych hor zpét
do Anglie, byli prvné vyslani stihati od KG(J) 6. Fw. Guinther
Parge z 4. Staffel ve své Knize letd zaznamendvé toto odpoledne
prvni ,Einsatz®. Jesté rdno v 9.12 hodin absolvoval s Bf 109K-4
,bild 15 dvanactiminutovy cviény let se stielbou na pozemni terc,
ale jiz odpoledne v 13.45 h odstartoval z Klecan opét v ,bilé 15¢
k bojovému letu. Uletél vzddlenost 700 km a v 15.30 h pristal
v Plzni. Drobnd pozndmka ,4 F%“ (kein Feindbegegnung) pfizna-
vé, ze ke kontaktu s nepfitelem nedoslo. Jesté vecer preletél zpét
do Klecan.?®

Doklady tohoto bojového nasazeni KG(J) 6 zachytil také britsky
odposlech znamy jako Ultra.® V zachycené radiodepesi 9. Flie-
gerdivision z 25.3.1945 se objevil dodatek, Ze status dvou pii-
slusnikd KG(J) 6 Ofhr. Korosacka a Uffz. Altmanna, nezvéstnych
17. biezna 1945 béhem ,bojového letu na obranu ziklady“, byl
zménén na ,mrtev’. Jednd se o prvni doklad bojového nasazeni
KG(]) 6. Cely ptipad havirii potvrzuji a bohaté dokumentuji lo-
kilni prameny.

Jeden Messerschmitt se zfitil u Lisnice, jesté v byv. okrese Pra-
ha-jih. Kronikéf obce zaznamenal: ,Dne 17. bfezna 1945 se zfitilo
»ve vrskdch« némecké letadlo, které se rozbilo na tisice kouskii. Z pilo-
ta zistala hromddka masa zabalend do bilého hedvdbi paddku. Tato
hromddka byla po komisionelnim Setieni némeckych orgdnii prevezena
do mdrnice mistniho hibitova a odtud odvezena k pobrbeni. U rozbité-
ho letadla museli konat mistni obcané (hasici) strazni sluzbu.

Druhy stroj se zfitil na kraj lesa mezi obce Bratfinov a Senesnice,
jiz na uzemi byv. okresu Piibram. Kronika Senesnice uvadi: ,Kon-
cem biezna, pri leteckém souboji u Zbraslavi byly dvé némeckd letadla
sestteleny, proni spadlo u Lisnice, druhé preletélo jesté Desiny a spadlo
na pole Josefa Kobla »za vrchy«, kde se zarylo asi 2 m do zemé, explodo-
valo a shorelo. Pilot byl vytazen po kouskdch, z hlavy se nasly jen vlasy,
Jeho zbytky musely se odvésti do mdrnice v Mnisku. Vrak létadla museli
Jsme hlidat po 14 dnii nez jej odvezly. “Také kronika Bratiinova zmi-
fiuje zajimavé podrobnosti: ,Pri jednom leteckém souboji byl sestrelen
némecky letoun, ktery spadl na Plavecky nad Senesnici a hotel. Posddka
nebyla vidét a k letadlu se nikdo neodvdzil priblizit, nebot vybucho-
valy ndboje v ném umisténé dokud 1ipiné neshorelo. Druby den prijelo



auto s Némci cesky mluvicimi k ndm do Bratiinova s prikazem dostat
Je na misto, kde letadlo havarovalo. Starosta Kropdcek jim tekl, Ze je to
primym smérem pres les 1 km ale pésky. Ono se jim pésky nechtélo ptali
se mé jako starosty zdali nevim o cesté na misto jejich autem. Rekl jsem,
Ze ano a tak mé nalozili a jd je ved] na Lecice, Senesnici a cestou na Pla-
veckou, kde bylo shotelé letadlo. Hlidku tam mél strazmistr z Nové Vsi.
Némci ihned vrak letadla probleddvali a co nasli nevim ponévadz mi
dali na jevo, Ze tam jiz nemusim byt tak jsem Sel pres les domii pesky. Vic
Jsem je nevidel a poznal jsem kdyz mezi sebou némecky mluvili jak jsou
vystrasent. Koneéné, hldseni ¢etnické stanice Novéd Ves pod Plesi
(némecky Neudorf bei Mnisek) uvadi, Ze po ozniameni havirie Jo-
sefem Zamrazilem z Sene$nice vyrazila na misto Cetnickd hlidka
Fhn. Ladislav Velehradsky a StWm. Viclav Havelka. Hlidka zjisti-
la, Ze ohotelé trosky letadla byly roztrousené na plose asi 100 x 250
metrd, a z ¢dsti s hikovym kiiZzem poznala, Ze jde o némecké leta-
dlo. Mezi troskami nasla také ohofelé a znetvofené télo pilota. Dle
rozkazu dustojnika Luftwaffe Obfw. Urbana ze zakladny v Praze-
-Ruzyni zajistila hlidka jako svédka rolnika Karla Velebila, ktery byl
asi kolem 14.15 h v okamziku dopadu letadla s koriskym povozem
asi 150 kroki od mista, a sepsala s nim protokol. Velebil vypovédeél,
Ze bylo zatazeno se slabym destém a pouze zaslechl hukot nékolika
letadel. Pak se ozvala rdna, néco dopadlo na zem a opét se ozvala
rdna, ale mnohem silnéjsi. Koné se splasili a Velebil proto z mista
rychle ujel. Pouze slysel prelétivat dalsi letadla. Cetnici rovnéz dle
pokyni z Ruzyné odvezli t&lo letce do marnice v Mnisku pod Brdy
a na misté havirie zajistili straz. Nésledujici den dorazila Komise
z letisté v Ruzyni, prohlédla misto a zajistila odvoz trosek.

Jak lokélni zaznamy, tak zprdva z Ultry souhlasi s dokumentem
o persondlnich ztritdch, které tento den hldsila 3. Staffel. Béhem
wEinsatzflug* se strojem Bf 109G-10/R6, W.Nr. 151572, zahynul
u obce Lisnice Uffz. Wilhelm Altmann (*31. 3. 1924, Norimberk,
osobni zndmka & 55512/255). Misto havarie se nachdzi v poli
jizné od obce Lisnice a potvrzuji ho jen ndlezy drobnych ulomka
kovu z konstrukee letadla. Druhy letec Obthr. Leopold Korosak
(*28.9.1925, Viden) se zfitil mezi obce Senesnice a Bratfinov ne-
daleko MniSku pod Brdy, ktery je v dokumentu o ztrdté uveden.
Letél v Bf 109G-10/R6, W.Nr. 490305, pravdépodobné patfici
mezi stroje, které v prosinci 1944 piisly k 1./KG(J) 6 z opraven.
V evidenci padlych figuruje u Obthr. Leopolda Korosaka jeho star-
§i ¢islo znamky -65- 11./Flg.-Reg. 51- odkazujici na pilotni vycvik
u Fliegerregiment 51. Béhem prizkumu mista havarie v r. 1998 ale
byl nalezen kovovy tlomek s &islem konéicim ,, /254 z jeho novéjsi
osobni zndmky & 55512/254 nilezejici jiz KG(J) 6. Oba letci jsou
dnes pohibeni na Kriegsgriberstitte v Chebu mezi nezndmymi
vojaky.

Uvedené prameny dokladaji ziejmé prvni (netspé$né) bojové na-
sazeni letadel spolecné od 3. Staffel z I. Gruppe ze Kbel i 4. Sta-
ffel z I1. Gruppe z Klecan. Kolik letadel od KG(]) 6 bylo vyslino
do akee, neni jasné. O akci se nezmiiiuje ani souhrnné denni hla-
Seni ,Luftwaffenfihrungsstab I ¢ pro Lfl.Kdo.Reich (,Reichsge-
biet®), kde je pro denni akee jen lakonicky uvedeno ,Kein Einsatz".
Pouze 1.]D (Jagddivision) potvrdila nasazeni 8 letadel JG 300 pii
obrané zakladny (Platzschutz), které se obeslo bez vysledka (,0bne
Ergebnis®).

Nisledujici den 18. bfezna 1945 byl z Itilie na sever od Alp vyslin
pouze jediny fotopriizkumny letoun s doprovodem 10 Mustangi
od 31. Fighter Group. Americké souhrnné hldseni kratce pozna-
mendvi, Ze v prostoru Vidné se stfetly s He 111. Ve skute¢nosti
k jednostrannému souboji doslo nad Tfebi¢i a obéti Mustangi ten-
tokrét byly dva He 111 od KG 4 prelétivajici ze slovenskych Ma-
lacek do Drézdan. Zakladna Drazdany-Klotzsche byla jiz od po-
loviny tnora 1945 stiediskem pro zdsobovéni obkli¢ené Breslau

(dnes polskd Wroctaw) v Dolnim Slezsku, kterého se KG 4 v ramci
Luftflotte 6 aktivné ucastnila. Udélost pfipomind, Ze s pfiblizuji-
ci se frontovou linii zacaly v Cechéch pravidelné piisobit i frontové
jednotky Luftwafte. Havarie nékolika transportnich letadel zdso-
bujicich Breslau se zatim omezovaly jen na severoceské pohranici,
ale o pilnoci 18./19. biezna 1945 havaroval nedaleko Ceské Lipy
jeden Ju 52 s nakladem munice pro obklicené mésto. Stroj od TG 1
byl znicen, ale Sesticlennd posidka vyvizla jen s lehkym zranénim.
K zacatkam pusobeni Luftflotte 6 jesté dopliime, Ze od poloviny
bfezna 1945 se do vychodoceské Chrudimi pfesunuly ¢asti JG 52.
Dopoledne 19. biezna 1945 zaitocilo 850 bombardérti 15. Air
Force na nadrazi v bavorském Landshutu a Mihldorfu, odpoledne
tisicovka B-17 Flying Fortress 8. Air Force méla opét napadnout
rafinérii v Ruhlandu. Pocasi ale akci pfekazilo a cely svaz se rozpadl
na malé skupinky, které bombardovaly pfilezitostné cile v Sasku.
A kdyzZ na rozptyleny svaz zautocila asi stovka némeckych stiha-
&G véetné triceti Me 262, strhla se dalsi leteckd bitva. Americ¢ané
dosihli 12 sestfeld a stovky letadel zni¢enych na zemi pfi vlastni
ztraté 7 bombardéri a 9 stihacek.

Hlasnd sluzba v Cechich dopoledne zaznamenala pohyb bombar-
dovacich svazii 15. Air Force s doprovodem stihaci od Sumavy
az k Pisku, odpoledne pak na severu od Varnsdorfu pfes Trutnov
az po Chomutov pfeletély bombardéry 8. Air Force, ale k Zddnému
utoku nedoslo.

Nisledujiciho 20. bfezna 1945 se v Knize lett Fw. Glintera Parge
opét objevuje zdznam o bojovém letu. Nejprve mezi 16.49-17.03
hodinou provedl z Klecan zkusebni let s Bf 109 ,1“. Vecer v18.23 h
startoval opét v ,bilé 15%, po 34 minutich a 220 uleténych kilome-
trech v 18.57 pfistal bez kontaktu s nepfitelem zpét v Klecanech.
Takto pozdé vecer uz nad Ceskym uzemim nepfatelskd aktivita
utichla, ale pfehled dennich operaci snad ukazuje, Ze cilem vecer-
niho bojového letu Fw. G. Pargeho byla osaméld skupina bombar-
dérti nad Rakouskem.

Pivodné veleni 15. Air Force planovalo opét napadnout cile v Ce-
chach, ale pocasi celou operaci prerusilo. Svaz 5. Bomb Wing
se zcela rozpadl a uréenych cila kolem Vidné dosahly jen malé sku-
pinky bombardéri, ostatni bombardovaly piilezitostné cile nebo se
vrtily. Uspéénéjéi byly Liberatory od 47. a 55. Bomb Wing, které
v poétu 316 zattocily na zbrojovku Nibelungenwerke v Sankt Va-
lentin. Jesté v 19.17 h cil bombardovalo poslednich 9 B-24. Dalsi
svaz 113 B-24 od 49. BW mél za tkol napadnout nadrazi ve Wel-
su. Pro $patné pocasi se k nému pfidalo jesté 164 B-24 od 304. BW,
které pivodné sméfovaly nad stiedoleské Kralupy nad Vltavou.
Hl4sn4 sluzba opét podrobné sledovala pohyby letadel na ceském
nebi, jiz rdno mezi 5.42 az 6.41 h zaznamenala prizkumny letoun
na trase pfes Trhové Sviny, Votice, Mélnik a zpét ptes Tabor a Tr-
hové Sviny. Dopoledne asi 60 bombardért nalétlo az k Strakoni-
cim, kde se otocily zpét na jih, dalsi svaz dosdhl az urovné Pra-
hy, kde se ale rovnéz stocil k jihu. Soucasné se svazy bombardéra
se nad Cechami pohyboval jejich stihaci doprovod, ale v 15.10 h
veskera nepratelskd aktivita utichla.

Dalsi den 21. biezna 1945 probéhl v klidu, nad severozdpadem
Cech se objevily stihacky zfejmé v souvislosti s akei 8. Air Force
nad Plauen. Pes jizni Cechy aZ po Prahu se pohybovaly malé sku-
pinky stihacd od 15. Air Force. Zédny utok nebyl zaznamendn, §lo
o prizkumné lety v raimci pfiprav ndsledujici série t&zkych néletd.
V noci z 21. na 22. bfezna 1945 mélo nad stfedoceskymi letis-
ti Ruzyné, Kbely nebo Klecany hlidkovat no¢ni stihaci Mosquito
406. Squadron RCAF. Nad Kralupy dokonce mélo sestfelit dvé
Ju 87, ale kanadskd posidka zaménila Prahu za Olomouc.
Americké bombardéry si pfedchozi jeden klidny den vynahradi-
ly nésledujiciho 22. biezna 1945. Opakovany utok Liberatort
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304. BW na Kralupy nad Vltavou byl zkizou pro toto malé stie-
doceské mésto. Prestoze na vychodnim okraji mésta byla vyznam-
nd leteckd zakladna, cilem byla zdejsi nepouZivana rafinérie. Nilet
krétce po poledni srovnal se zemi polovinu mésta a stil Zivot asi 250
osob. Husty kouf navedl nad mésto jesté skupinu B-17 Flying For-
tress, které se odpojila od svazu 5. Bomb Wing jenz se pfes stiedni
Cechy vracel z néletu na Ruhland. Tento svaz byl nad Saskem ne-
¢ekané napaden skupinou az 35 Me 262 od JG 7. Vysledkem bylo
sestfeleni 6 B-17, ale také jedné Me 262 jisté a 3 pravdépodob-
né. Kdyz se do bitvy zapojily jesté doprovodné Mustangy 31. FG,
stouplo skére o dalsi Me 262 sestfelenou a 5 poskozenych. Sami
Némci do denniho hldseni uvedli nasazeni 21 Me 262 od JG 7
(v rdmci 1.]JD) nad Ruhland s ,12 sicher” a ,3 wahbrscheinlich® se-
stiely, které zaplatili dva piloti Zivotem (nezvéstni) pfi ztraté dvou
zmizelych a dvou znicenych Me 262.

Fotograficky priizkum nad Kralupy provedla také &. posidka
Mosquita RG115 od 544. Sq z Anglie a kone¢né, pfi doprovodu
prizkumného letounu nad Kralupy Sestici Mustangt od 325. FG
zdhy po niletu, sestfelil v 13.45 h nad cilem 1./Lt. Roy F. Noe
dvoumotorovy stroj identifikovany Americany jako nepfitelsky
Bf 110. Ptitomnost Bf 110 by nebyla pfekvapivé vzhledem k zmi-
néné NJG 102 na zdkladné v Praze-Kbelich, v tomto pfipadé vsak
doslo k tragickému omylu. Obéti amerického stihace byl sovétsky
pruzkumny Peltjakov Pe-2 z 98. gardového samostatného prui-
zkumného pluku. Jeden letec zahynul, dal$i dva se zachranili a byli
zajati. Vypovéd sovétského letce obsahuje zpravodajsky souhrn
z andli Luftflotte 6, ktery soucasné oteviené zminuje, Ze Pe-2 byl
sestfelen 4 americkymi stihackami (pravdépodobné ,Mustang®)
v prazské ¢tvrti Hloubétin, tedy pfimo nad zakladnou I. Gruppe
ve Kbelich. Smutnd udélost jen potvrzuje, Ze zakladna Praha-Kbely
byla pfedmétem zdjmu i sovétského dilkového prazkumu.

Pres masivni ¢innost vSech ti{ spojeneckych letectev v tésném oko-
1i Prahy nedostali piloti KG(]) 6 rozkaz vzlétnout. Ani KG(J) 27
nezasihla. Operovaly pouze Me 262 z JG 7 a KG(]) 54, Me 163
2 ]G 400 a stroje z JG 300 pfi obrané své zdkladny 2.

Série americkych naleti pokracovala 23. bfezna 1945, kdy 5. Bomb
Wing zopakoval nilet na Ruhland. Pres celé Cechy opét preleté-
ly ¢tyfi stovky B-17 s doprovodem Mustangi. Béhem letu, nad
cilem a také nad Prahou, pozorovaly jejich posadky 10 Me 262
a 3-5 Fw 190, které tentokrit ale neutocily. Pfi névratu 6 B-17
bombardovalo nihradni cil nadrazi v Ceskych Budé&jovicich. Dalsi
vyznamné jihoceské nddrazi v Ceskych Velenicich/Gmiind bylo
cilem pro 150 bombardérti 55. Bomb Wing. Ostatni cile 15. AF,
jako zbrojovka a nddrazi v Sankt Valentin, St. Pélten nebo rafinérie
Wien-Kagran, uz lezely v Rakousku. Béhem soubézné providé-
nych 17 prizkumnych misi byl jizné od Prahy pozorovin nezndmy
dvoumotorovy letoun se dvéma smérovkami. Mohlo jit o Bf 110
nebo opét o sovétsky prizkumny Pe-2.

Zipadné od Plas, mezi obce Korytka a Vrazné, se 23. bfezna 1945
v 14.30 h po vzdjemné srazce zfitily dva Messerschmitty, ale oba
piloti se zachranili na paddku. Kronika Plasy kritce zmifuje: ,Brzy
na jare spadla 2 némeckd letadla za Borem, pod Korytkami. Byla seste-
lena americkymi stibaci, ktefi cistili vzduch.*, ale pamétnici ani pa-
vodni Cetnické hlaseni pfitomnost Americant vylucuji. Také neni
zfejmé, jestli oba stroje nélezely ke KG(]) 6, Erg. KG(]) z blizké
Plzné nebo uplné jiné jednotce.

U KG(]) 6 byla ale zaznamendna aktivita, kdyz pfi startu havaroval
Bf 109G-10, W.Nr. 130334, ,cerna 3“. Pilot Obthr. Hans-Ulrich
Libke (*7.10.1924) z 2. Staffel se zranil a byl odeslin do Luft-
waffe Lazarett 2/XVII v Praze Na Frantisku. Obtizné ¢itelny popis
pficin havirie v origindlnim dokumentu persondlnich ztrt snad
zmiiluje, Ze se jednalo o pfelet, tedy nikoli o bojovou akei.
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Dne 24. biezna 1945 provedlo angloamerické letectvo operaci
Varsity. Jednalo se o letecky vysadek na pravém biehu Ryna u We-
sel. Vojensky vyznam akce byl sporny (Ryn pfekrocili America-
né jiz 8. bfezna u Remagenu), demonstrace letecké sily ale byla
jednoznacnd. Ve stinu gigantické akce nad severnim Porynim
ziistal odvézny nilet 15. Air Force na Berlin. Pfes Cechy prelétl
svaz 150 bombardéri doprovizeny 250 stihaci, které nad Saskem
opét Cekaly Me 262 i palba flaku. Strhla se bitva, na svaz zattocila
skupina asi 20 Me 262, nékolika Me 163, Bf 109 a Me 410. Po-
sadky bombardéri dosahly Sesti sestielenych Me 262 jisté a dalsich
Sesti pravdépodobné, stihaci pfidali sedm jisté, dva pravdépodobné
sestielené a 5 Me 262 poskozenych. Ze celkovy soucet presahu-
je pavodni hldseni o poctu utoéicich stroju, bylo pro povzbuzeni
morélky shovivavé pfehlédnuto. Vzdyt pfi niroéné dilkové akci
bylo pohfesovino 9 B-17 a 5 Mustangt od 332. FG. Nékterym se
podafilo doletét k ruskym liniim a poté se vritit k jednotce. Sou-
Casné neuplné ztrity Luftwafte, resp. jejich ¢dst za Lfl. Kdo.Reich,
pfiznévaji pfi nasazeni 31 Me 262 z JG 7 ztritu Ctyf sestfelenych,
jednoho nezvéstného a 3 poskozenych Me 262, pfi¢emz si niro-
kovali 12 jistych a 3 pravdépodobnych vitézstvi*2. Dosud nejdelsi
misi 15. Air Force doplnilo opakovéni néletu na nadrazi v Ceskych
Budgjovicich devadesiti Liberatory 49. Bomb Wing.

Série néletti 15. Air Force vyvrcholila 25. biezna 1945 soustie-
dénym tutokem na Prahu. Cilem byly pramyslové objekty a letis-
té na severovychodnim okraji mésta. Dohromady bylo nad Prahu
vysldno 561 stroji B-24 a B-17. Strojirny CKD v Libni, které se
spoleéné s Skodou Plzeii podilely na vyrobé Jagdpanzer 38 ,He-
tzer®, a Aero Vysocany, zaméfené na vyrobu letadel Siebel Si 204,
bombardovalo 143 B-24 od 304.Bomb Wing. Nad letistém
Praha-Kbely odhodilo 160 B-17 od 5. BW spole¢né s 48 B-24
od 40. BW az 54 tisic specidlnich 20Ib fragmentac¢nich bomb M41
urlenych proti zaparkovanym letadlim. Koneéné tovirni letisté
v Letnianech bombardovalo 97 B-24 od 55. BW opét s pouzitim
21 tisic M41. Zbyvajici asi stovka bombardérd, vétsinou pro husty
dym nad Prahou, si nagla jiné cile cestou zpét do Itilie. Na zd-
kladnu se nevritily jen dva Liberatory, jejichz posidky se pokusily
dotdhnout své poskozené stroje k ruskym liniim. To se ale podafilo
jen jedné, druhy nezvéstny Liberator byl stihaci od JG 53 donucen
piistit na jejich letisti v slovenskych Piestanech.

Soubézné s operaci nad Prahou bombardoval svaz 133 B-24
od 47. BW leteckou tovirnu FWE v Chebu.

Rozpacité do akce nad Prahou zaséhl stihaci doprovod, kdyz Capt.
William J. Dillard z 31. FG vychodné od Prahy sestfelil Bf 110.
Ve skute¢nosti se totiz jednalo opét o sovétsky Pe-2 od prizkum-
ného 98. pluku. Jeho tfi¢lennd posidka toto nedorozuméni nepie-
zila.

Prvotni zdznamy cilovych kamer bombardérd doplnil odpoledne
fotograficky prizkum. V' Lightningu z 37. Photo Recce Squad-
ron se v 15 h dostal nad Kbely Lt. Simms. Na jeho dvou méné
kvalitnich fotografiich zédkladny bylo zji$téno 16 jednomotorovych
stihacek (S/A, single engine aircraft) zni¢enych a 12 poskozenych,
z vicemotorovych letadel bylo zniceno 18 Bf 110 (+8 poskozeno),
8 Ju 88 (+4 poskozeny), 4 He 177 (+3 poskozeny) a 2 Ju 52. Po jed-
nom byly zniceny jesté¢ Me 410, He 111, Fw 58 a jeden Si 204 byl
poskozen. K vyhodnoceni priazkumnych fotografii byl jako pfiloha
souhrnné zpravy Intops nezvykle vytvofen samostatny dokument,
ktery v pozniamce uvidi, Ze u stroji oznacenych jako poskozené
neni vylou¢eno budouci pouziti *3.

Témét s jistotou lze vSechny uvedené jednomotorové stihacky
ptifadit mezi Bf 109 z vyzbroje KG(]) 6. Ztrity byly i mezi per-
sondlem KG(J) 6. Pfi néletu zemfel velitel Luftnachrichtenzug
1./KG(]) 6 Oblt. Emil Janz (*10.8.1917, Dienheim am Rhein)



a jeho podrizeny, radiomechanik Uffz. Arthur Kling (*25.9. 1921,
Stuhn). Druhy radiomechanik od Luftnachrichtenzug Ofw. Erich
Agelek (*5.5.1912, Klein Jerutten) podlehl zranénim nasledujici
den®*Tyto smutné zdznamy jsou v§ak jedinym dokladem existen-
ce technického zdzemi (kromé zprivy z 6.2.1945, kdy ndhodné
béhem nav§tévy domova v Arnstadt zemfel pfi niletu OGefr. Max
Ritner, rovnéz piislusnik Ln-Zug 1./KG(J) 6). Uvedeny Luftna-
chrichtenzug, ktery mél ze souvislosti zfejmé na starost udrzbu pa-
lubnich radiostanic, obvykle spadal pod Luftnachrichtenkompanie,
kterd technicky zabezpecovala chod celé jednotky.

Pr1i néletu zahynuli také tii prislusnici 1. Flughafenbetriebkompa-
nie a &tyfi daldi byli zranéni. V obofe u Vinofe, obci sousedici s leti-
§tém, byla mezi stromy poschovévina letadla ze Kbel. Bomby pada-
ly v pasu od Kbel pfes Vinof a nedmyslné padaly i do obory. Pravé
zde zemfel velitel 1. FBK Oblt. Willy Schieborn (*1.11.1916,
Siegen) a po pfevozu do nemocnice v Praze zemfel jesté Hptm.
Rudolf Piepenbrink (*3.12.1914, Bochum) a OGefr. Hermann
Sauter (*15.4.1912, Langenenslingen). Oba méli jako domovsky
utvar uvedeny Fliegerhorst Prag-Gbell, Hptm. Piepenbrink mél
dokonce jesté osobni zndmku ,Stab 1./KG 77 Nr.23“ Ziejmé slo
o ptislusniky 1. FBK I. Gruppe KG 77 jiz od jejiho vzniku v Praze-
-Kbelich v kvétnu 1939 2%,

Ve Vinofi zahynul téZ Gefr. Helmut Bertisch (*11.1.1924,
Wiirzburg), pilot z 3. Staffel. Lehce zranéni byli dva pfislusnici
1. Staffel Fw. Heinrich Gerst a jiz dfive zminény Uffz. Josef Ber-
berich 2%.

O néjakém odporu ze strany KG(J) 6 nemohla byt fe¢. Nemame
zddnou zminku o nasazeni nebo alespofi ziméru nasazeni letadel
utvaru proti americkym bombardéram.

Béhem niletu ale pfislo ve Vinofi o Zivot i 49 mistnich obyva-
tel, v nejvice postizené obci Kbely 117 a v blizkych Satalicich jesté
dalsich 62 osob. Neurceny pocet obéti, zfejmé stovky, ale byl mezi
cizinci, délniky i vojdky, kterymi byly véechny tfi obce v okoli letisté
pfeplnény.

Nisledujici den 26. bfezna 1945 pfed polednem provedly dva pri-
zkumné Lightningy pilotované Lt. Jacksonem a Lt. Altmanem
od 37. Photo Recce Squadron dalsi snimkovani a zpét na zdkladnu
se vratily se zpfesfiujicimi snimky cili z pfedchoziho dne v nejvyssi
kvalité. Pro vyhodnoceni fotografii byl opét vytvofen samostatny
dokument zaméfeny vyhradné na leteckou techniku. Vedle dvou
snimku z naletu na Cheb, kde bylo zni¢eno 14 a poskozeno 1 leta-
dlo, dopliuje vyhodnoceni niletu na Prahu o pocty letadel v Let-
fianech. Zde bylo zni¢eno 10 Bf 109 a dalsich 19 poskozeno. Mezi
dvoumotorovymi letadly se opét objevuje 19 Bf 110 znicenych a je-
den poskozeny, 6 Si 204 zni¢enych a tii poskozené, jeden zni¢eny
He 177 a jeden stroj neuréeny. Bohuzel, pocet letadel znicenych/
poskozenych v Kbelich se objevuje pouze v poznimce ve spole¢-
ném souhrnu s vysledky z rakouské zakladny Wels*7. Zfejmé ne-
byly zjistény vyrazné rozdily od pfedchoziho prizkumu.

Blizké tovarni letisté Avia v Cakovicich priizkum ignoroval, pres-
toze samotnd obec Cakovice byla bombardovinim vazné postiZena.
Némecké dokumenty pfiznédvaji 25. bfezna na letisti Praha-Kbe-
ly (zde je zfejmé minéno Kbely + Letniany) totdlni ztrdtu 11 kust
Bf 109 a poskozeni 52 kusti #*8. Nepochybné se o né déli KG(J) 6 ze
Kbel a jiz zminény zdvod ,Diana‘, ktery z Letiian provadél zalety
novych Bf 109G-10/U4. Dalsi 4 zni¢ené a celych 40 poskozenych
Bf 110 jisté ndlezelo vycvikové NJG 102, ktera byla vzapéti rozpus-
téna. Bombardéry He 177, kterych bylo 5 zniceno a 2 poskozeny,
zfejmé nilezely Erg. Transportgeschwader. Zbyvajici letouny nelze
pfesné zaradit, zniCeny byly jesté 2 Ju 52, 6 Ju 88 (+13 poskoze-
nych), jeden Si 204 (+3 poskozené) a jeden Bf 108 Tajfun. Mezi

poskozenymi se objevuje jesté po jednom Me 410, Fw 190, He 111
a Fw 58%%,

Posledni americky prizkum tésné pted néletem 23. bfezna 1945
pfitom ve Kbelich zachytil 64 jednomotorovych stihacek, 71 stroju
Ju 88 (resp. dvoumotorovych stroji) a 3 bombardéry, v Letnianech
pak 26 jednomotorovych, 17 dvoumotorovych stroji a 2 bom-
bardéry. Ve Kbelich, resp. Letiianech, se pied ndletem nachizelo
dohromady 64 + 26 jednomotorovych stroji a niletem bylo zni-
Ceno/poskozeno jen 16/12 + 10/19 podle americkych nebo 11/52
podle némeckych zdroju, véetné poskozenych stroji, u kterych
sami Americané pfedpoklddali rychlou opravu a opétovné pouziti.
Fatalni ztrity tedy hypoteticky pfedstavovaly jen néco pies 10 %
techniky.

Boj

Od naletu na Kbely az do 16. dubna 1945 by nésledoval klidny mé-
sic, nebot nepfiznivé pocasi nad stiedni Evropou omezilo operace
letectva na zdpadé. OvSem 31. bfezna 1945, pfi ndhodné hlidce
Mustangi 31. Fighter Group nad Prahou, se strhla jednostrannd
bitva, kterd pfedznamenala konec KG(]J) 6.

Dne 31. bfezna 1945 odstartovalo z jihoitalskych zikladen
168 bombardéra B-17 Flying Fortress a 455 B-24 Liberator
15. Air Force. Jejich cilem bylo nddrazi v Linci, pro $patné po-
asi nad Alpami se ale nad ureny cil dostalo v ase mezi 11.38
2 12.26 h jen 415 bombardéri. Stovka bombardéri odhodila svij
naklad na nddrazi ve Villachu a mald skupina bombardovala Tre-
viso u Bendtek. Doprovod svazu bombardéra zajistovaly pres dvé
stovky stihacich P-38 Lightning a P-51 Mustang.

K samostatnym utokiim, zejména proti Zelezni¢ni dopravé, bylo vy-
sldno dalsich 39 P-38 od 1. Fighter Group. Béhem dopoledne zni-
Cily v okoli Vidné 14 lokomotiv, 44 vagénii a dva cisternové ¢luny.
Dalsi desitky vagént poskodily. Na soufadnicich 48.15N-14.35E
zadtoCily na polni leti§té a ve stejné lokalité identifikované jako
Perg (48.15N-14.40E) dosihl v 10 h 1./Lt. Othel A. Kilpatrick Jr
z 27.5q sestielu Heinkelu He 111, kdyz jiz pil hodiny piedtim
Capt. Richard E. Barr sestielil Fw 190 nad blizkym Enns. Pak
ovéem skorovala druhd strana. Obéti flaku v okoli Lince se sta-
ly stroje 44-24053 a 44-24183, oba jejich piloti Kary B. Hendrix
Jr a Edgar P. Coury zahynuli. Zbytek skupiny 94. a 71. Squadron
v mracich zabloudil nad frontovou linii nékde u Neusiedlerského
jezera, kde byly palbou ze zemé zasazeny hned 4 stroje. Velitel mise
Col. Arthur C. Agan hofici 44-24382 opustil padikem, dopadl
pfimo do némeckych zikopu, ale hned po vilce se vritil ze zajeti.
Druhy zasazeny stroj 44-24420 jeho pilot Lt. Norman Crawford
obratil na vychod, pfeletél ruské linie a pfistdl u madarského Pesc.
Jesté béhem dubna se vritil k jednotce. Dalsi, 44-24654, se i s let-
cem Lt. Rolla G. Gillen zfejmé zfitil do jezera. Posledni zasazeny
Lightning doletél zpét na zdkladnu.

Pted polednem na jejich ¢innost navézalo 5 Lightningt 82. Fighter
Group z doprovodu bombardérti a dalsich 15 Lightningu se oddé-
lilo od skupiny 47 stihacek 14. FG. Mezi Vidni a St.Pslten znicily
dalsich 19 lokomotiv za cenu ztrity stroje 44-25012. Po zdsahu
flakem do pravého motoru nékde nad St.Pélten se jeho pilot Lt.
Col. Hugh A. Griffith Jr z 48. Squadron pokusil vritit na zéklad-
nu, ale kdyz vysadil i druhy motor, musel pfistit na bficho jizné
od Prijedoru v Bosné. Byl zachrinén partyziny a jiz 7. dubna byl
zpét u jednotky v Triolo. Hugh A. Griffith Jr. zahynul béhem valky
v Koreji 27. 7. 1950 jako pfislusnik 18. FBW.

Odpoledne bylo na samostatnou misi vysliano také 43 Mustan-
gt 332. Fighter Group. Pfedcasné se musely 4 stroje vritit, je-
den z nich, Mustang 44-15690 ,Baby Ruth®, se jiz v 13.15 h pro
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poruchu zfitil v severni Itdlii. Pilot 1./Lt. Clarence N. Driver se
ale v pofadku vritil k jednotce (Clarence N. Driver je nezvéstny
od bfezna 1973 nad Laosem, kde havaroval s C-123 od Air Ame-
rica). Zbytek skupiny vedeny Lt.Col. Benjamin O. Davis mezi
13.30 az 14.35 h znicil v prostoru Mnichov-Regensburg-Linz jen
7 lokomotiv a nékolik vagénd, nebot se ne¢ekané dostaly do letec-
kého souboje. V 14.15 h se pravé nékolik Mustangt 99. Squadron
chystalo k dtoku na pozemni cil, kdyZ nad nimi z mrakd vylétla
skupina péti Bf 109 a jeden Fw 190. Mustangy pferusily pavodni
utok a béhem minuty vSechna nepfatelskd letadla sestfelily. [jspéch
nad Fw 190 si pfipsal 2./Lt. Thomas P. Braswell, Bf 109 si roz-
deélili Maj. William A.Campbell, 1./Lt. Daniel L. Rich a 2./Lt.
John W. Davis, James L. Hall a Hugh J. White. Béhem souboje se
ve vyvrtce zfitil k zemi stroj 44-15441 ,Tall the Saddle®, jeho pilot
Frank N. Wright zahynul a dnes je pohiben v St. Avold. K havarii
mélo dojit vychodné od Landshutu, severovychodné od Mnichova.
Zkazu jeho stroje potvrdil 2./Lt. Hugh J. White: ,I# is believed that
Lieutenant Wright was attempting to execute a tight turn while in pur-
suit of an enemy aircraft. Lieutenant Wright’s aircraft went into a spin
which he possibly could not control due to his low altitude at that time.
His aircraft was not in flames, nor was smoke coming from his aircraf?.
This occurred at 14.20 hours. “>*°

Stfetnuti nad Lanshutem, jehoZ obéti se stal Frank N. Wright, od-
povida oblasti, kde byla rozmisténa celd KG(J) 55. Stab aI. Gruppe
byly na letisti Ganacker u Landau a.d.Isar, II. Gruppe v blizkém
Plattling a III. Gruppe v Mitterharthausen na okraji Straubingu. Je
viak velice nepravdépodobné, Ze by se obéti stali letci z KG(J) 55.
Tato jednotka Zddné opera¢ni Bf 109 nikdy nedostala a létala pouze
na cvi¢nych Ar 96B, Bii 181 a cviénych verzich Bf 109G a Fw 190.
Je samoziejmé mozné, Ze se némecti letci na cviéném letu nechténé
piipletli do cesty Americanim, ale musime vzit do Gvahy situaci
jednotky na konci bfezna (viz dfive). Mohlo se ale jednat o stroje
z ErgJG 1 (konkrétné jeji IV. Gruppe), jejiz operaéni ¢asti sidlily
na letistich v Erdingu a Mihldorfu.

O chvili pozdéji v 14.40 h se stfetli letci 100. Squadron s osmi
Fw 190 a tfemi Bf 109 na soufadnicich 48.10N-14.02E (odpovidd
Wels v Rakousku). ,I dived into a group of enemy aircraft’, 1 shot off
a few short bursts. My fire hit the mark and the enemy aeroplane fell off
and tumbled to the ground. On pulling away from my victim, I found
another enemy aeroplane on my tail. To evade his guns, I made a steep
turn. Just as I had turned, another enemy fighter shot across the nose of
my aeroplane. Immediately, I began firing at him.“ popisuje souboj
1./Lt. Robert W. Williams, ktery celkem znicil dva Fw 190 a jeden
poskodil. Dalsi Fw 190 pfidal 1./Lt. Roscoe C. Brown, 2./Lt. Bert-
ram W. Wilson Jr. a Raul W. Bell. T#i dalsi Fw 190 byly pravdépo-
dobné sestielené nebo poskozené. Po jednom Bf 109 pridali 1./Lt.
Earl R. Lane a F/O John H. Lyle.?

Ziejmé ve stejném Case, kdy u Weslu probihal souboj, Blue flight
2 100. Sq stile vyhledaval cile na Zeleznici. V 14.30 h dvojka Mus-
tangt 2./Lt. Arnett W. Starks a Conrad A. Johnson pfelétivala
nizko nad nadrazim Neukirchen-Gampern na trati Wels-Salzburg,
kdyz se stroj Blue Three 44-11231 ,,Cool Fool“ roztiistil o dim
pobliz nidrazi. Sedlak, ktery byl pobliZ s kofimi na poli, vypovédél,
Ze na néj nizko letici stihacka st¥ilela, proto spéchal se skryt a pfi-
tom uslySel detonaci. Diim zacal hofet a Arnett W. Starks na mis-
té zahynul. Jeho télo nejprve pohibili v lese, kam dopadly trosky
stihacky. Dnes je pohiben v San Diegu. Vedouci Blue Two 2./Lt.
Conrad A. Johnson jeho havirii nevidél a jen ozndmil soufadnice
mista, kde jej naposledy spatfil. V MACR je misto uvedeno jako
Vocklamarkt (Vocklamarkt), totozné s mistem stietnuti s Bf 109
a Fw 190.2* Je proto mozné, Ze se stal nepozorované jejich obéti.
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Letci z 100. Sq se nad rakouskym Vécklabruck nepochybné stietli
s KG(]J) 27. Od konce biezna 1945 na obranu Zelezni¢ni dopravy
pfed americkymi hloubkovymi letci musela mit kazdd Gruppe pii-
praveny jeden Alarmschwarm a pravé 31. bfezna doslo k jejich prv-
nimu nasazeni. V 15.02 h odstartoval z Hérsching Lt. Karl Hans
Plangger, zkuseny instruktor pivodné od JGr. Ost, v cele 12 Bf 109
od L. a II. Gruppe. K stfetnuti s americkymi Mustangy doslo mezi
Wels, Vocklabruck a Traunsee a némedti letci po jeho skonceni
ozndmili sestfeleni 5 Mustanga.

Také z Wels, zakladny III. Gruppe s Fw 190, odstartoval Alarm-
schwarm. Jeho velitel Fw. Miinniks ve Fw 190A-9 ,bil4 1“ odrazil
utok dvou Americanti, poté nezranén piistal zpét v Wels a ziskal
potvrzeny jeden sestfel. Nékolik pilotu se ale vratilo na leti§té pés-
ky s padikem v podpazi. Pouze Ofw. Erich Liick (*21.12.1914)
z 8. Staffel se po souboji s Mustangy zfitil se svym Fw 190A-9,
W.Nr. 205938 u obce Scharten a zahynul.?*

Hodnoceni z némecké strany se objevilo v dodatku odpoledniho
denniho hldseni opera¢niho $tdbu Luftwafte z 1. 4. 1945. Na obra-
nu zékladny (,Platzschutz ) vzlétlo pod hlavickou 9. Fliegerdivision
do prostoru Welsu 16 stihacek od KG(]) 27. Nérokovéino bylo jed-
no ,sicherera dvé ,wahrscheinlich” poskozeni nepfitelskych letou-
nii (Zddny sestfel), pfi vlastni ztrité jednoho zranéného pilota, ale
tiech znicenych, jednoho zmizelého a jednoho poskozeného stro-
je.?** Rozpor v hldSeni piloti v rimci jednotky a denni svodky pro
operaéni §téb Luftwaffe ukazuje, Ze i v této dobé prochézely udaje
HJltrem® nadfizenych. Ti pravdépodobné usmérniovali nad$eni pi-
lotd o dosazenych vitézstvich.

Hned po rinu odstartovalo také 6 Mustangi 307. Squadron k do-
provodu prizkumného F-5 nad Prahu, ale zhorsujici se pocasi
je nad Lincem donutilo pfed¢asné k ndvratu, po 5 hodindch letu
v 13.55 h piistily zpét v Mondolfo. Celkem bylo béhem 31. bfezna
k fotografickému priizkumu vysldno 14 P-38 resp. F-5 od 5. Photo
Group s doprovodem, 5 stroji nebylo uspé$nych. Dalsich 8 P-38
od 154. Weather Recon Squadron providélo prizkum pocasi.
Pfed polednem, presné v 11.54h se nad italskou zdkladnou
zformovalo k dal§i misi také 50 Mustangi 31.Fighter Group.
V 13.50 h dosdhly opera¢niho prostoru a rozdélily na jednotlivé
Squadron. V okoli Regensburgu 17 Mustangt od 307. Squadron
zniilo 13 lokomotiv. Tésné pied ndvratem do Itilie v 15.00 h se
stfetly se ¢tyfmi Fw 190 asi 15 mil severovychodné od Ingolstadst,
které si rozdélili Maj. Woodrow W. Ramsay, 1./Lt. Nelson T. Wo-
mack Jra 2./Lt. Olen E. Vernon. Dva némecti letci vysko¢ili na pa-
daku, tfeti se s letadlem roztiistil o zem a ¢tvrty letem tésné nad
zemi unikl. Stroje zfejmé nepochdzely z Lfl.Kdo.Reich, protoze to
zadné dalsi nasazeni vrtulovych letadel neuvadi.

Do prostoru Plzeni-Cham-Zwiesel se vydalo 17 Mustangt
od 308.5Squadron. Celkem napadly 3 nddrazi, znicily 4 a poskodily
11 lokomotiv, 15 cisteren a nékolik nakladnich vagéna. Lokalni
prameny potvrzuji jejich utoky v ¢ase mezi 14.15 az 15.05. Kolem
14.15 h napadly 4 stihacky nddrazi v Bfeznici, kde pravé stily dva
osobni vlaky. Rozstfilely jednu lokomotivu, ale soucasné zasdhly
i vedle stojici osobni vagén druhého vlaku, kde stfely zabily 3 oso-
by. Ve stanici Zdice zastihlo 8 stihacek vojensky transport spole¢né
s nakladnim vlakem plnym uprchlikii, poskozena byla lokomotiva
vojenského vlaku a 15 vagéni s uprchliky. Jedno dité zemfelo, dalsi
dité a tii Zeny byly zranény. Zranéni utrpéli také dva vojéci. Ve sta-
nici Milin poskodily dva prizdné vagény a dva naloZené uhlim,
v Razicich ¢tyfi stihacky prostiilely 14 préazdnych cisternovych va-
goni. U Zbiroha rozstiilely za jizdy lokomotivy hned dvou vlaka.
Strojviidce lokomotivy fady 365 osobniho vlaku byl jen lehce zra-
nén, ale strojviidce z o 5 minut pozdéji zasazeného stroje 534.018
vojenského transportu na nasledky zranéni zemfel o tfi dny pozdéji



v plzeniské nemocnici. Na misté zemfel také jeden vojik a dalsi
3 byli zranéni. Nejvzddlenéjsim cilem byla stanice Luznéd u Rakov-
nika, po tfech néletech byla zasazena lokomotiva nékladniho vlaku
a zapilen jeden vagén s dily do letadel. Dalsi lokomotiva byla zasa-
Zena ve vytopné. Kone¢né, posledni utok byl zaznamendn v Jincich,
kde byla asi v 15.05 h zasazena lokomotiva a 5 nakladnich vagé-
ni. Celkem bylo napadeno 6 Zelezni¢nich stanic a zni¢eno nebo
poskozeno bylo 7 lokomotiv. Kuriézné pusobi zejména zdznam
o 14 cisternich v Razicich, ziejmé s jistotou totozny s ndrokem
letct od 308. Squadron.

Toto ,puntickéfstvi“ v evidenci pozemnich cild pusobi rozpaky
vzhledem k nejednoznaénym leteckym vitézstvim, které tento den
vznesla posledni 309. Squadron.

Prazské stretnuti

Misi 17 Mustangi 309. Squadron vedl do stfednich Cech vykon-
ny velitel 31. Fighter Group Lt.Col. Fred C. Stoffel. Prahy dosahli
Ameri¢ané ve 14.00 h, kdyZz béhem pfeletu severné od mésta ve vys-
ce 6000 stop objevili v mracich asi 1000 stop pod sebou rozptylenou
skupinu péti Bf 109. Okamzité zautocili, Némci odhodili pridavné
nadrze a rozprchli se. Kdyz ale Mustangy stoupaly do ptivodni vysky,
najednou byly obklopeny mnozstvim asi tficeti némeckych stihacek
stile s pfidavnymi nddrzemi. Rozpoutala se bitva, kterd se postupné
rozpadla na fadu samostatnych stfetnuti. Ameri¢ti stthaci po bitvé
vzpominali, Ze Némci zfejmé neméli zddné zkuSenosti s taktikou
boje a jen se snazili uniknout, néktefi pod ochranu flaku blizkého
letisté v Kralupech. Jejich stihacky byly pomalé, ziejmé plné paliva,
a nékteré ani neodhodily pfidavné nddrZe. Jednostranné stfetnuti
skonéilo po 20 minutdch, Ameri¢ané bez vlastni ztrity nirokovali
18 stihacich Bf 109. Pouze velitel 309. Sq. Maj. Simon H. Johnson
Jr byl nucen s poskozenym Mustangem pfistit na Brity ovldidaném
letisti Prkos u Zadaru na pobfezi Chorvatska. Ostatnich 16 Mustan-
gt se v 15.40 h vritilo na zikladnu Mondolfo.

Velitel mise Lt.Col. Fred C. Stoffel sestfelil 3 Bf 109, Maj. Ju-
lius D. Shivers, zastupce velitele 309.Sq. dalsi 2 (tfeti Bf 109
mu byl pfiznin pozdéji) a velitel 309.Sq. Maj. Johnson jeden
Bf109. Po dvou sestielech pfidali 1./Lt. Rollin R. Barton, Ernest
D. Hackney, John E. Moore, Robert R. Blank, po jednom Arcola
C. Johnston, Horace J. Maze a Philip G. Wheeler. Kromé veli-
tele Lt.Col. Fred C. Stoffela, ktery jiz mél na konté jeden Bf 109
2 26. ervence 1944 nad Rumunskem, a 1./Lt. Ernest D. Hackney-
ho s jednim Bf 109 z 16. fijna 1944 nad severoCeskym Mostem,
neméli dosud ostatni letci jiné aspéchy v leteckych soubojich.?#
Kronika Vétrusic, obce nad kterou se leteckd bitva odehréla, popi-
suje: ,V roce 1945 byly od ledna stupriovany ndlety. Lidé jim jiz tak
Privykli, Ze se pri oblasovdni ndleti, houkdnim sirén a podobné, ne-
schovdvali. V breznu roku 1945 na Bilou sobotu byla nad Vétrusicemi
a okolim svedena leteckd bitva. Jedendct némeckyich stibacek svedlo boj se
sedmi anglickymi letadly »Mustang« lidové zvanymi »kotldri«. Béhem
40 minut boje bylo devét némeckych strojii sestieleno, dva uletély. Pri
dopadech, vétiinou do poli, shotely. Jeden padl na domek pana K. Kej-
mara v Husinci, domek shorel. “

Z némecké strany popisuje priibéh stietnuti Fw. Giinther Parge
z 4. Staffel. Podle vlastni Knihy letd odstartoval s Bf 109K-4
,bild 15“ z Klecan v 14.41 hodin. Boj vyli¢il ndsledovné:

»BYli jsme nasazeni k ochrané letisté. Pohotovostni start, pravé kdy%
Jsou Mustangy primo nad ndmi. Zdzrak, Ze na nds nezattocili béhem
startu. Pak nds poslali do vysky 1000 m (za clonu mraki) se shromdz-
dit. Kdyz jsme se nasli, prisel rozkaz »okamzité Havana (pristat) In-
didni prilétaji.« Co to sakra mélo znamenat, nevédeél ani sam velitel.
Jak jsme méli pristdt, kdyz severné od letisté byly pripravené Mustangy.

Kazdy prece videl, ze nemiizeme pristdt a musime znovu do vysky. Na-
Jednou jsem uvidél vlevo od nds stibacky, voldm svého Schwarmfiirera
(Obit. Schmidt) »od bilé 15, souboj nad Kralupami« a Schmidt odpové-
dél »pro vsechny bilé bratry, Pauke, Pauke!!« Potom jsme zespodu vlétli
do houfu Mustangi a jejich horni kryti se na nds krvelacné vrhlo jak
na ubohd prasata. Kdyz se otocim, jestli je za mnou miij Rottenflieger
(Lt. Schneider), vidim jen chladic Mustanga. Pravé kdyz zacal stiilet,
ubnul jsem strmé vpravo nahoru a Mustang mé podletél. Posadil jsem
se mu za ocas, chystdm se stiilet, jakmile mi vieze do zamétovace, kdyZ
se moje patndctka propadne po pravém kiidle. Vyrovndm ji a jdu znovu
po Mustangu. Znovu se ale propadnu, a% ted si vsimnu, Ze je s moji
stihackou néco Spatné. Jsem sam, jen kolem mé divoce krouzi samé Mus-
tangy. Moje stihacka neustdle sklouzdvd doprava, je téZké ji udrZet.
Za mnou jsou neprdtelské stibacky a jd musim jesté neustdle vyslapdvat
smérovku. Ze zemé vidéli moje divoké vrdvordni kamarddi a mysleli,
zZe jsem namazany. Po 5 minutdch jsem se rozhodl. Pristanu na bricho.
8§ trochou ndmahy a zoufalstvi se to podatilo. Chtél jsem pry¢ od zni-
ceného letadla, v levém kiidle bylo 10 priistielii, motor byl rozzhaveny
a chlazeni vyteklo. Vyvazl jsem jen s lehkym popdlenim, zatimco tvi
kamarddi padli, dalit t7i vyskocili na paddku, jen miy Rottenflieger
v porddku pristdl.

Samotny zapis je ponékud problematicky ve své formé. Je ziejmé,
ze se nejednd o bojové hldseni, ale spiSe o osobni liceni uddlosti.
V zépise je také uveden rozdilny cas 16.49-17.23 h oproti letové-
mu deniku (14.41-15.22 h). Na nouzovém pfistini se ale shoduji
oba dokumenty.

Pro identifikaci osudii pilotd KG(J) 6 je nejlepsim voditkem per-
sondlni seznam ztrit, ktery se pro tento den vyjime¢né dochoval.
K udajim v ném uvedenym muzeme pfidat dalsi, z jinych pramend.
Vysledny obrazek je nésledujici.

Jak uz zminila kronika Vetrusic, zfitil se jeden Messerschmitt pii-
mo do obce Husince. Letadlo v 14.20 h dopadlo na dva domy,
které Gplné znicilo. Letec zahynul a dalsi dvé osoby byly zranény
na zemi, uvadi Opis ddlnopisu némecké Porddkové policie. Anto-
nin Panes (*1940) z Husince vzpoming: ,....my sme byli privé s tdtou
s vozejckem ve strani na chrasti. Nad nami byl souboj letadel, protoze
tady v Klecanech bylo letisté, némecky. Jesté si pamatuju, jak mi tita cpal
tam pod ty skdly, sme se tam schovdvali, profoZe to nevite, co chytite.
Pak jsme tady sjeli, sesli jsem s tdtou ze shora a uZ to tady horelo, kour
a zdefsi hasici tady houkali. UZ to hasili. Jd sem byl akordt tady na sil-
nici, viibec nds tam dozadu nepustili. Pilot, ten ubotel. To letadlo padlo
do zahrady za bardkem a ty dva domky shorely, zapdlilo je benzinem.“
Némecka stihacka pfimo ve stfedu obce zavadila o stiechu staveni
¢p. 11 a zfitila se do zahrady pied dam ¢p. 8. Hotici benzin zapalil
stfechy obou domu. Rychlé haseni pozaru umoznila blizkost hasi¢-
ské zbrojnice, ale chvili trvalo, nez dorazili vSichni ¢lenové hasic¢-
ského sboru. Pozdéji jejich velitel Josef Nebesky uvedl, Ze haseni se
zG&astnilo 19 &lent z Husince, ze sousedntho Zalova dalgich 5 mu-
selo pfeplout Vltavu a jeden hasi¢ dorazil z Klecan. Pesto byly oba
domky, pfilehlé stodoly a stéje, a také sousedni dim ¢p. 15 hodné
poniceny. Povéle¢nd komise stanovila $kody na majetku na 157 tis.
Korun &eskoslovenskych.

Piimo v domé &p. 11 byli ve sklepé ukryti bratii, dvojcata Frantisek
a Viclav Hradcovi (*1940): ,....4yli sme s bratrem a maminkou scho-
vani ve sklepé. Strejcek Josef koukal co se déje, slysel, Ze sestrelili letadlo,
ale myslel, Ze spadne nékam na okraj, ale vono letélo az k ndm, hotelo,
strhlo to u nds strechu, zapdlilo bardk a u souseda Kejmara se zavrtalo
na zahradé. Ale i ten jeho bardk chyt. Strycek byl na pidé, stahoval krd-
lika a tikal: najednou se zacaly délat ve strese diry. Tukze slez dolii a né-
Jakej tram mu spadnul na nos, takZe mél rozbitej nos akordt. Strejdovi
u souseda v kiilné tipiné shotela jeho Tutra 57. My sme vylezli ze sklepa
a §li sme k nakejm Vrbiim, pamatuju bardk hovel, padalo néco ze stiechy.
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V hospodé U Milerii byli ubytovdni néjaci némecti vojdci, ti tam $li
a fikali, Ze to neni némecké letadlo. Pilota si odnesli, vidéli jsme jenom
krev. Trosky tam byly roztahany. Hlavné ten motor tu lezel, zbytek byl
iplné rozbity. Otec to potom vyfotil, on mél Kodak 6x9. Znicend byla
strecha, ty tramy, pak prisli femesnici a vse opravili.

Pilotem této stihacky byl nepochybné Ofhr. Walter Strehle
(*20. 2. 1924, Homburg, Saar; osobni zndmka ¢&. 73176/264 odpo-
vida 4. Staffel), nebot u jeho jména je v seznamu personalnich ztrit
jako misto umrti uveden ,Ausinetz bei Prag“. Podle evidence vile¢-
nych hrobu je Walter Strehle pohfben na hibitové v Husinci, ov-
$em obec Husinec vlastni hibitov nemd a vyuzivé spole¢ny hibitov
v sousednich Klecanech. Také v rukou psaném, povile¢ném doku-
mentu o umisténi jeho hrobu je stile veden ,Husinetz b/Prag*. Stej-
ny dokument jesté v kolonce , 77 T¢il.od. EPNr.“ (jednotka nebo
polni posta) dopliiuje, Ze byl piislusnikem ,FH;j LEHRG. L.K.S.
7“(posledni &fslo nenf jasné ¢itelné), polni posta &. ,L16997° tedy
Poddustojnického kurzu u nékteré z Vile¢nych leteckych skol, jak
napovida také nezvykld hodnost Oberfihnrich. Cislo polni posty
ale opét ukazuje na IL/KG(]J) 6.

Dalsi bod dalnopisu Pofidkové policie uvddi zficeni Messer-
schmittu pfimo na letisti v Kralupech nad Vltavou, také jeho pilot
na misté¢ zahynul. Nepochybné se jednalo o Uffz. Karla Knoppika
(*2.9.1921, Laband, dnes soucist Gliwice, Polsko; osobni znimka
¢. 67412/370) s mistem Gmrti ,Kralup bei Prag“ (opét ze seznamu
persondlnich ztrit). Dnes je Karl Knoppik zfejmé pohtben mezi
neznamymi vojdky na Kriegsgriberstitte v Chebu.

Koneéné, v udoli feky mezi Lib&icemi nad Vltavou a Dolany na-
razil do Zelezni¢niho néspu velitel 4. Staffel Hptm. Erwin Zéllner
(*26.1.1913, Bad Pyrmont; osobni znimka ¢&. 53565/82). V ko-
lonce misto umrti je uvedeno doslova ,Dollan/ Bahnlinie Kralup®,
ale misto pohfbu znimé neni. Za domovskou stanici, vyplatni
misto i bydlisté mél Erwin Zollner uveden Fliegerhorstkomman-
datur Greifswald na pobfezi Baltského mofe. Na této zdkladné
také vznikla jeho puvodni jednotka III./Lehrgeschwader 1, kde
za sluzbu u III. Gruppe béhem boji ve Stiedomoii obdrzel v cer-
venci 1942 vyznamenéni Deutsches Kreuz in Gold. Kritce poté,
co byla 1.9.1942 piejmenovina III/LG 1 na III/KG 6, stal se
Erwin Zéllner velitelem jedné Staffel, po reorganizaci na KG(J) 6
ale presel stdle ve funkci Staffelkapitin k II. Gruppe.

Souboj sledoval Vladimir Cizek: ,...ve snaze prehnout pred ditocicim
Moustangem, letél velmi nizko po proudu Vitavy ve sméru od Zalova.
V Libéicich se ale didoli Vitavy znacné zuZuje, takZe nemél jinou moz-
nost nez zvednout svilj stroj a snazit se preletét skalnaty ostroh zvany
Libéhrad. To se mu viak stalo osudnym. Pilot Mustangu pobotové zare-
agoval a presnd ddvka Sesti kulometii vykonala své. Skalnaty vrch sice
Jesté preletél, ale vzdpéti ukdzal mohutny hiib koure misto jeho dopadu.
Okamzité jsem naskocil na kolo a jiz za pdar minut jsem byl na misté
sestielu... Motor a vrtulové listy prostiilené kulomety lezely na jedné
strané Zeleznicni traté, na druhé pak, na cesté k Dolaniim, zbytky vraku
letadla. Mezi tim viim zbytky pilotova téla... Zakritko prijelo auto
s vojdky technické sluzby Luftwaffe a télesné poziistatky pilota uklddali
prozatim pod utrZeny kryt motoru.

Dalsi obéti souboje opét popisuje persondlni seznam ztrit. Prestoze
to Giinther Parge (*17.10.1916, Warnkenhagen, osobni zndmka
¢. 73176/234) nezminuje, je veden v seznamu persondlnich ztrit
pro vazna zranéni, kterd béhem letu nebo pfistini utrpél. Jednalo
se 0 zhmozdéni hlavy, trznou rianu pfes pravou licni kost, kompresi
pitefe a drobné odfeniny. Jako misto utrpénych zranéni je uvedeno
piimo letisté Klecany.

Oblt. Karl Georg Schmidt (*18.4.1923, Lauchhammer, osobni
zndmka & 73176/163), zfejmé totozny s Schwarmfithrerem, kte-
rého zminuje Glinther Parge, mél spilend o¢ni vicka a dalsi vazné
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popéleniny v obliceji. Jako misto ztrity je u néj uvedeno ,Kletzan
bei Prag*. Oblt. Karl Georg Schmidt je jednim z pivodnich pfislus-
nikd 4. Staffel, se kterou pisobil na podzim 1943 z Kréty.
Kletzan bei Prag* je rovnéz uvedeno u zranéni Uffz. Gerharda
Krtigera (*1.9.1920, Dresden, osobni znimka 60026/256), ktery
utrpél zhmozdéni kosti kiizové.

Uffz. Hans-Joachim Breidenbach (*11.4.1922, Kirchen, Sieg;
osobni zndmka ¢. 57358/590) utrpél zhmozdéniny v obliceji v pro-
storu Kralup nad Vltavou. Tento pfipad je zfejmé totozny se zd-
znamem Pofadkové policie, Ze v obvodu Luftschutzpolizei Kralup
se zFitil Me 109. Pilot zistal nezranén, ale letadlo bylo vdzné po-
skozeno.

Jako posledni je v seznamu ztrit uveden Gefr. Friedrich Bei-
sse (*11.7.1911, Stettin, osobni znimka -14 049- II.Fl.Ausb.
Regt.12), ktery v Klecanech utrpél zranéni o¢i. V kolonce urcené
pro vyplnéni bojové jednotky je ale $patné ¢itelny udaj 5./KG(]) 6.
Pokud patfil k 5. Staffel a mél zndmku II. Batalion Fliegerausbil-
dungregiment 12 (zru$eného v Fjnu 1942), neni zfejmé, zda jde
o ztritu létajiciho personalu.

Vyeet ztrat KG(J) 6 tim ale nekond, jiz v 14.15 h zaznamenali Cet-
nici havirii v obvodu stanice Uzice. Hlidka velitele StWm. Hein-
richa Diirsta a Josefa Slefra musela po dopolednich kontrolich
v Uzicich ve 14 hodin vyrazit na jizdnich kolech k patrdni po se-
stfelenych letadlech smérem na Postiizin a Kozomin. Po névratu
v 18 hodin zaznamenali do stani¢ni knihy doslova: ,Dne 31. 3. 1945
kolem 14.15 hodiny neprditelskou stielbou sestieleno némecké jednose-
dadlové letadlo ¢. 150959 u obce Postiizin. Cetniky zaznamenané
Cislo havarovaného letadla se piesné shoduje s udaji persondlnich
ztrat 2. Staffel. U Postfizina, zfejmé pii nezdafeném pokusu nou-
zové piistdt, se rozbil Bf 109G-10/R6, W.Nr. 150959, ,¢ernd 8.
Jeho pilot Fw. Herbert Wegner (*31.10. 1919, Karlsruhe; osobni
znamka & 73177/251) v kabiné letadla zahynul. V seznamu ztrat
je veden u obce Mislovice, kterd s PostfiZinem sousedi, ale ndlezela
jiz do obvodu &etnické stanice Odolena Voda.

Druha ztrita u 2. Staffel je rovnéz pfipsina k obci Mislovice.
Uffz. Karl Weber (*5. 4. 1921, Navigel, Disseldorf; osobni znamka
¢. 55511/216) zde byl sestielen s Bf 109G-10/R6, W.Nr. 150993
yCernd 20¢ Utrpél tézké popdleniny v obli¢eji a na obou rukich.
Podrobné vedené etnické stani¢ni knihy Uic ani sousedni Odo-
lené Vody tento piipad nepotvrzuji, oviem pravé na hranici kata-
stri obou obci se nachazel vojensky prostor s rozestavénou drihou
nového letisté. Lze spekulovat, ze Uffz. Karl Weber rozestavénou
dréhu vyuzil k nouzovému pfistani.

Asi 10 km vychodné o letisté Kbely, zietelné stranou od centra
stfetnuti nad zdkladnou v Klecanech, skon¢il dalsi souboj. Z Eetnic-
ké stanice v Nehvizdech ve 14 h vyrazil na kole ¢etnik do sousedni
vsi Horousany, aby udrzel pofadek na misté zficeného vojenského
letadla. Zaznam o této udalosti je opravdu nihodny, nebot misto
havarie spadalo do obvodu cetnické stanice Uvaly, kde se stanicni
kniha nedochovala. Cetnik z Nehvizd proto zadné detaily nezjis-
toval a setrval na misté jen do chvile, kdy dorazila hlidka z Uval.
Rozpaky vyvolivé posledni bod délnopisu Pofddkové policie, ktery
uvadi, Ze v katastru obce Roztoky nad Vltavou se zfitila americka
stihacka a jeji pilot byl zajat. Souboj nad levym bfehem Vltavy po-
tvrzuje také hlaseni $kod zpusobenych stfelbou z palubnich zbrani
na oknech a stiechach v blizké osadé Zalov. Udalost ziejmé souvi-
si se zficenim letadla do pole tésné za hranou fi¢niho ddoli jizné
od Lib¢ic nad Vltavou. Fragmenty letadla nalezené v roce 2013
jednoznaéné uréuji letadlo jako némecké, ale doklady k blizsi iden-
tifikaci se dosud nalézt nepodarilo.

Ze souhrnu zjisténych udaji je zfejmé, Ze americkym Mustangim
se podafilo s jistotou sestielit jen 9 némeckych letadel, 4 jejich



piloti padli. Dalsich nékolik stroju zfejmé dokdzalo nouzové pfistit
zpét v Klecanech, bud piimo na letisti, v jeho okoli nebo na roze-
stavéné draze u Mislovic, a dva posledni jmenované piipady nelze
prozatim objasnit.

Na pomoc si vSak mizeme vzit i souhrnné denni hlddeni opera¢ni-
ho stabu Luftwaffe pro oblast Ll. Kdo.Reich. V rdmci 9. Flieger-
division bylo za tcelem obrany zakladny (,Platzschutz“) nasazeno
celkem 17 letadel KG(]) 6 v prostoru Prahy. Jednotka nérokovala
jedno pravdépodobné (,wabrscheinlicher?) poskozeni neptitelské-
ho letadla, ale zaplatila za to ztritou ¢tyf mrtvych a tif zranénych
pilotii a deviti (!) zni¢enych letadel.?* Je tedy ziejmé, Ze nouzové
piistélé stroje byly na odpis, coz napfiklad li¢eni Giinthera Pargeho
naznacuje.

Ameri¢ané sice ve svych narocich pfehdnéli (dvakrat), ale i tak byla
ztrita deviti letadel ze 17 nasazenych, ale pfedev§im ¢tyf mrtvych
a tff zranénych pilota tézkd. Jak vyplyvd z dostupnych dokumenty,
boje se ucastnily Messerschmitty I. i II. Gruppe, konkrétné jsou
dolozZeni piloti 4. a 2. Staffel.?*

Duben 1945 u KG(]) 6

V' nisledujicich dvou dnech, na Velikonoéni nedéli a pondéli
1. a 2. dubna 1945, wtoky stihacich Mustangi 15. Air Force v Ce-
chéch vyvrcholily. Dopoledne 1. dubna nad jiznimi Cechami okra-
jové zasdhly stihaci bombardéry P-38 Lightning, jejichZ hlavnimi
cili byly mosty pfes Dunaj v Rakousku. Odpoledne pfimo do stiedu
Cech vyrazilo 54 Mustangi od 52. Fighter Group. V sirsim okoli
Prahy byly zaznamendny pfes ¢tyfi desitky tokt na vlaky a nadra-
7. Leti§té u Pardubic nejprve prelétla dvacitka stihacek, nepochyb-
né celd 4. Squadrona, od které se oddélilo asi 7 letadel a zattocily
na plochu letisté. Capt. Paul L. Steinle zde znicil dvé neidentifiko-
vand, ziejmé zamaskovan letadla. Zadnou protiakci Ameri¢ané nad
Prahou nezaznamenali. Stejné tak o ni nehovori ani letové zdznamy
piloti KG(J) 6, ani dokumenty opera¢niho $tibu Luftwaffe.

Jinak tomu ale bylo v jiznim prostoru nad rakouskym Wels, zéklad-
nou KG(]) 27, kde se odehral souboj podobny stfetnuti nad Kle-
cany pfedchoziho dne. Dne 1. dubna 1945 se bombardéry 15. AF
soustfedily na nddrazi a Zelezni¢ni mosty v Rakousku, pro 128 stro-
ji B-24 Liberator 47. BW bylo za cil vybrdno nddrazi Sankt Pélten
nedaleko od Welsu. Stihaci doprovod svazu zajistovalo 45 Mustan-
gt od 332. FG. Osm Mustangi z 301. Squadron se od doprovo-
du oddélilo a vénovalo se Gtokdm na vlaky. Naproti Ameri¢anim
odstartoval opét pohotovostni Schwarm od 9. Staffel s Fw 190D-9
z Wels a nékolik Bf 109 od I1./KG(]) 27 z Hérsching. Ndsledovalo
kratké stfetnuti. Letci od 301. Sq. poté hlésili, Ze se utkali se skupi-
nou 10 Fw 190 a 6 Bf 109, pouze dvéma Fw 190 a dvéma Bf 109
se podafilo uniknout. Némeckd strana pfiznivd ztrdtu tfi mrtvych
a jednoho pohfesovaného pilota a tfi zni¢enych, jednoho pohfeso-
vaného a sedmi poskozenych letadel.?*8 Nebyl to vsak jednostranny
souboj, 301. Sq. rovnéZ ztratila dva piloty. Zatimco F/O William
P. Armstrong zfejmé zahynul v kabiné Mustangu 42-103971, ktery
se zFitil u Hasenufer jizné od Horsching, druhy letec 2./Lt. Walter
P. Manning v¢as z Mustangu 42-106943 vyskocil na padiku a byl
zadrzen pravé pfislusniky KG(J) 27 z Horsching. V noci 3./4. dub-
na byl vsak opilymi vojiky vyvle¢en z vézeni a zavrazdén tvarovym
politickym dustojnikem. ¥

Podobné jako u KG(]) 6 o den dfive bylo pro KG(]) 27 toto stfet-
nuti fatdlni. Uz 3. dubna 1945 se objevila zpriva Fihrungsstab
OKL o pfedpokladaném zruseni KG(J) 27 z dtivodu nemoznosti
brzkého ptezbrojeni na Me 262. Vlastni rozkaz o zruseni KG(J) 27
byl vydan 4. dubna 1945.%° O dva dny pozdéji byla jednotka ve sta-
vu rufeni, protoze IX.(])Flg.Korps ozndmil 9.Fliegerdivision

rozhodnuti pfedat techniku III/KG(J) 27 jinym ttvarim (kon-
krétné JG 2).%!

KG(]) 6, resp. jeji casti s vrtulovou technikou, prozatim zistavaly
i pfes utrpéné ztrity ze souboje 31. bfezna 1945 operaéni.

,Rammkommando Elbe“

Jiz jsme zminili mozné spojeni techniky KG(J) 6 s projektem Hajo
Herrmanna, znimym pod nézvy ,Schulungslehrgang Elbe“ nebo
pozdéji jako ,Rammkommando Elbe*.

Pro prazskou &st uvedme nyni dalsi podrobnosti. Cést letci
od KG(J) 27 byla pievelena nebo jen pfevedena na konci bfezna
1945 do Prahy, resp. do Klecan. Pro tento usek historie je jen mélo
pisemnych zdznamg, ale byvaly pilot Rammkommando Elbe, his-
torik Fritz Marktscheffel, shromézdil vzpominky nékolika dalsich
letct, které dokumentuji nasazeni této zvlastni jednotky.?? Ng-
ktefi letci KG(]) 6 (Stab/KG(]) 6, Fw. Walter Otto), KG(]J) 30
(IV. Gruppe, Lt. Werner Krauss, Lt. Ernst-Hermann Riibsam,
Fw. Heinz Runte, Lt. Heinz Rupprechter) nebo Erg.KG(])
(OGefr. Hans-Dieter Eitle, OGefr. Wilhelm Gruber, Gefr. Alex
Hendik, Gefr. Will Holland, Fw. Rudolf Netscher, Uffz. Helmut
Reusch, Uftz. Rudi Schweizer, Ofw. Helmut Vieweg, OGefr. Ger-
hard Richter 3./Erg. KG(])) se méli stat zalohou pro ,Schulungs-
lehrgang Elbe®, ktery se pravé formoval v Stendalu.

Podle svédectvi Uffz. Kurta Ahrense (III/KG(])27) se jiz
29. bfezna 1945 presunulo do Prahy 25 az 30 letci od II. Gruppe
KG(]) 27. Patiil k nim Uffz. Kurt Ahrens, Gefr. Herfried Breinl,
OGefr. Gustl Pohl a Uffz. Otto Reimers, od I. Gruppe (resp. 1. Sta-
ffel) jesté Ofhr. Herbert Dienst, Uffz. Gunter Golz, Uffz. Hartmut
Hilger.

»Vsichni jsme viceméné skoncili se Zivotem a Zili ze dne na den. Nikdo
nevédel, jak by to moblo jit ddl.", vzpomind Kurt Ahrens. Jeho skupi-
na byla po pfijezdu do Klecan ubytovina v néjaké skole. Na déni ze
7. dubna 1945 Kurt Ahrens vzpomina takto: ,, Transport z ubytovny
na letisté autobusem. Tam stoji asi 50 Me 109G-14 (8lo samoziejmé
o Bf 109K-4 — pozn. autora) pripravenych ke startu. Byli jsme roz-
déleni do strojil, asi 27 jich stoji prede mnou. Motory jsou nastartovdny
a vsechny prede mnou, stejné jako miij, naskakuji hned. Nechdvdime je
zahrdt a cekdme na rozkaz ke vzletu. Vsichni prede mnou roluji bez po-
ruch, jeden za drubym, ke startu. Nihle prede mnou stoji velitel a davd
mi znament, abych vypnul motor. Za mnou uz nikdo nedostal povolent
ke vzletu. Vylézdme z letadel a jedeme zpét na ubytovnu. Akce »Elbe«
pro mé skoncila.“** Letovy denik Kurta Ahrense udélosti potvrzuje,
resp. pro uvedené obdobi, tzn. po 29. 3. 1945 uz neobsahuje Zadny
let v rdmci pavodni KG(]) 27.%* K 1étani se Kurt Ahrens dostal
az 15.4.1945, ale to uz bylo v ramci akce ,Bienenstock®, coz byla
ndslednd aktivita Hajo Herrmanna.

Marné ¢ekal v kabiné na rozkaz ke startu také OGefr. Hans-Dieter
Eitle, ptivodné piislusnik Erg. KG(]) z Plzné, zatimco Lt. Ernst-
-Hermann Riibsam, ptvodné z IV./KG(]) 30, zlomil p#i pojiz-
déni ke startu pravou podvozkovou nohu a $pickou kiidla vrazil
do zemé. Pfesto cast letcd z Klecan odstartovala. Byl mezi nimi
Gefr. Herfried Breinl, ale po puil hodiné letu pfisel rozkaz k ndvra-
tu. Udajné odstartovalo a7 60 letadel a pravdépodobnym divodem
jejich odvoldni mohlo byt, Ze se bombardovaci svazy stocily k seve-
ru, smérem na Hamburg, mimo dolet z Prahy.%*

Také na letisti Praha-Kbely bylo pfipraveno mnozstvi #10VYch,
Jjesté menattenych strojii bez vyzbroje”, vzpomind Fw. Walter Otto,
pivodné z Stab/KG(J) 6. Odstartoval z Kbel a jeho skupina byla
navedena k Hannoveru, témé&f za hranici doletu. Cilem byl svaz
3. Air Division. Na konci jedné skupiny bombardérti si Fw. Walter
Otto vybral svoji obét a zamifil svym strojem na zdd bombardéru.
Po nérazu stihl vysko¢it, nezranén pfistdl na padiku u Stadthagen
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a s kritkou zastivkou u rodici se vritil do Prahy. Jeho pravdépo-
dobnou obéti byl B-17 Flying Fortress 42-31366, ktery se také zfi-
til do okoli Stadthagen. Celd posidka zahynula. Doprovod svazu
zajistovaly Mustangy 78. FG, které na misto stfetnuti rychle do-
razily a sestfelily zbyvajici ¢tyfi stihacky ze skupiny Waltera Otta.
Ve stejném prostoru ale probihalo mnozstvi dalsich stfetnuti, jen
v okoli Steinhuber Meer nirokovali americti stihaci 6 dalsich se-
stfeld, a nelze jasné identifikovat stroje nalezejici skupiné vyslané
z Prahy.?¢ Je viak zfejmé, Ze se Zddny stroj nemohl vratit do Prahy
bez mezipfistini. Kone¢né, kromé svédectvi Waltera Otta, neni jiny
doklad o bojovém nasazeni stroji z Prahy-Kbel". Lokaln{ zpra-
vy z Némecka zminuji jesté nouzové pfistini u Ohr, jihozdpadné
od Hannoveru. Nezranény letec Uffz. Erhard Buchenau vypovédél,
ze startoval z ,Prag-Kbel] >

Jedinou lokélni zprivou, kterd ¢asové i okolnostmi miize souvi-
set s nasazenim ,Rammkommando Elbe, je zdznam telefondtu
Cetnické stanice Peruc podany v 13.30 h na velitelstvi v Lounech.
Dne 7. dubna 1945 v 11.25 h musela na pole 5 km severovychodné
od obce nouzové piistit némeckd stihacka, stroj byl poskozen asi
z 20 %. Pilot Obgefr. Giinther Goltz (*27. 4. 1924, Flatow, dnes
Z1otéw, Polsko) byl jen lehce zranén. Hldseni pfevzal také zdstupce
Wehrmachtu v Lounech Fw. Resch, ktery mél zajistit dalsi striZeni
letadla. Nepochybné totoznou zpravu cituje povélecny (9. 6. 1947)
souhrn Stanice SNB v Peruci: ,...nad obvodem stanice smérem
k& Cernochovu se strbl mensi letecky boj, jedna némeckd stibacka musela
pro poskozent nouzové pristdt na poli rolnika Frantiska Kalouse Cer-
nochova ép. 23. Letadlo pak bylo stiezeno ném. vojiny, v prevratovych
dnech byli hlidky odvoldny a vétsina soucdsti letadla byla lidmi roze-
brana. Vrak letadla byl poté dotazen rolnikem Kalousem do jeho dvora,
kde se dosud nachazi.“

Nasazeni ,Schulungslehrgang Elbe“ dne 7. dubna 1945 bylo jeho
jedinym a poslednim stfetnutim. Ke ,Schulungslehrgang Elbe“ se
jako doprovod pfidaly klasické stihacky od JG 300, déle do akce
odstartovali také stihaci od JG 301 a JG 26. Samostatné se zapojilo
také 59 proudovych Me 262 od JG 7 a KG(]) 54. K utoku taranem
méla prilezitost nebo se odhodlala asi Ctyficitka letcd. Vysledkem
bylo 9 znicenych bombardérd, které se zfitily nad Némeckem, a té-
méf dvé stovky dalsich, které pfes vazna poskozeni dokdzaly doletét
domu nebo na nejblizsi vlastni zakladnu. Me 262 a dalsi dopro-
vodné stihacky pfidaly 5 dalSich a jeden bombardér padl za obét
stielbé flaku. 2

Ztrity némecké strany stile nejsou uzavieny, podle ndroki ame-
rickych stihac¢d meélo byt sestfeleno az 50 Bf109, 8 Fw 190
a 2 Me 262. Jen ,Schulungslehrgang Elbe“ ztratil asi 24 pilotd,
kolem deseti piloti se zachrinilo na paddku a 14 ndrazem po-
skozenych Bf 109 nouzové pfistdlo.*’ Je zajimavé uvedené udaje
porovnat s daty prezentovanymi na OKL (viz strana 36 v tisténé
publikaci).

Z vyse uvedenych svédectvi a faktl je ziejmé, Ze utvar skutedné
vyuzil na prazskych letistich techniku I. a I/KG(J) 6. To nakonec
piimo potvrdil i byvaly pfislusnik 6./KG(]) 6 p. Saathof, slouzi-
ci v Klecanech. Podle jeho osobniho vyjadfeni byli ,Rammjiger”
ubytovdni v klecanské skole. Viechny Bf 109K-4 ze I1./KG(]) 6
byly pfediny Rammkommandu, 15 strojii od kazdé Staffel plus
4 od Stab II./KG(]) 6, celkem tedy 49 stroju. Nasazeni svych pilota
v rdmci této akee Oberst. Hogeback zamitl.

Po pfedani letecké techniky byly jejich zbrané az na jeden kulomet
demontoviny, rddio nastaveno pouze na piijem a nebyly pouzity
pfidavné nadrze. 2

*

Navic pii pozdéjsi konfrontaci nebyl idajné Walter Otto schopen potvrdit,
Ze skute¢né startoval z Prahy-Kbel.
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Rozpusténi Stab, I. a IL./KG(]) 6

Pres utrpéné ztrity v souboji z 31. bfezna 1945 zustala KG(]) 6
funkénim dtvarem, ale pro vzristajici nepiatelskou aktivitu nad Ces-
kym dzemim uz do dal§ich soubojii nezasihla. Sesterska KG(]) 27
podstoupila dal§i klani s Ameri¢any 1. dubna 1945 a vysledek byl
rovnéz neradostny.

Osud obou jednotek, resp. jejich ¢&isti vybavenych vrtulovou
technikou, se zac¢al napliiovat hned na zacdtku dubna, kdy veleni
Luftwaffe seznalo, Ze pfezbrojeni na proudovou techniku nebude
v dohledné dob& mozné. To byl divod k tvahdm o jejich brzkém
zruseni (o KG(J) 27 se takové zpravy vyskytuji uz 3. 4. 1945), k ce-
muz nakonec u KG(J) 27 skutecné 4. dubna 1945 doslo.

Stejny divod stal i za zruSenim zbylych KG(J) utvart s pistovymi
stroji. Rozkaz veleni Luftwafte byl, po Géringové névrhu z 8. dub-
na 1945 2!, yydin o den pozdéji a rusil Stab, I. a I1./KG(J) 6 a Stab,
I, II. a III./KG(]J) 55.%2 Likvidace jednotek méla probéhnout
do 25. 4.1945 a fidit ji mélo Lfl.Kdo.Reich.?% Pisemné znéni roz-
kazu také popisovalo, co se bude dit s personalem leteckym i po-
zemnim, s leteckou technikou i pozemnim vybavenim jednotek.
V tomto poradi se proto budeme vénovat dalsim osudim rusenych
jednotek.

Cely proces byl fizeny a vie bylo providéno na zikladé vyse uvede-
ného rozkazu. Odpovédny organizaéni celek, tzn. 9. Fliegerdivision,
dokonce nahlisil splnéni tkolu nadfizené drovni. V odposlechnu-
té radiodepesi (Ultra) z 26. dubna 1945 totiz ohldsila 9. Flieger-
division kompletni rozpusténi II1/KG(]J) 30 a I. a I1./KG(]) 6.
K tomuto dni miZeme povazovat existenci utvart I. a IL/KG(J) 6
za skute¢né ukonéenou.

Personil

Letecky persondl, konkrétné jsou zmifovéni pfimo piloti (,FF* -
Flugzeugfiihrer), méli byt k ,dalsimu pouziti ve stihacich jednot-
kich®. To se shoduje s obdobnym rozhodnutim v pfipadé sesterské
KG(]J) 27. Protoze vse probihalo pod odpovédnosti Lfl. Kdo.Reich,
pfedpoklddime, Ze piloty mély vyuzivat zejména stihaci jednotky
tohoto celku. Je to ovéem nase interpretace textu rozkazu.
Predevsim si je stahla zbyvajici ¢dst KG(]) 6, tedy III. Gruppe.
hldseni z 10. dubna 1945, kde IX. (J)Flg.Korps informuje radiode-
pesi o presunu nésledujicich pilotd ke IIL/KG(]) 6 —z 1./KG(]) 6
Maj. Haller (velitel I. Gruppe), Hptm. Traxlmayr (velitel 1. Sta-
ffel), Hptm. Burghard (spravné Burkhard; velitel 2. Staffel), Hptm.
Bertram (velitel 3. Staffel); z 11/KG(]) 6 Hptm. Kunze (veli-
tel II. Gruppe), Hptm Zollner (velitel 4. Staffel), Hptm. Becker
a Obltn. Sicheritz (velitel 6. Staffel).?* V ptipadé Hptm. Zollnera
je to zajimavé informace, protoze ten byl jiz deset dni po smrti...
Ve vétsiné zminénych jmen se jednalo o velitele Gruppe a Staffel
(u Hptm. Beckera si tim nejsme jisti, logicky by mél byt velitelem
piesunu byl ziejmy — posileni III. Gruppe s proudovou technikou
o nejzkusenéjsi persondl a uschopnéni Gtvaru pro bojové pouziti
v co nejkratsi dobé. ProtoZe jména byla poplatnd stavu pred osud-
nym soubojem 31. 3. 1945 (Zéllner), je jasné, Ze zamér vznikl jesté
pfed koncem mésice bfezna™.

Jak velkd cast pilota piesla ke III. Gruppe, nevime, odhadujeme
vsak, Ze pomérné velkd. Pocet pilotd vykazovanych 10.1.1945

**  Ke stahovini nejzkusenéjsiho leteckého persondlu k nasazeni s proudovou

technikou dochazelo i dfive, kdy napiiklad velitel II./KG(J) 6 Hptm. Faul-
haber opustil jednotku 25. 3. 1945 a odesel k vycviku do Neuburg a.d. Do-
nau (KG(J) 54). Stejné tak velitel IIL/KG(]J) 6 Hptm. Baasner byl ve stej-
ném terminu povéfen velenim 1./KG(J) 54, jejiz velitel byl zranén v boji.



u III/KG(]J) 6 byl 48 +4 (Stab III. Gruppe) a jesté dva tzv.
»na cesté”, celkem tedy 54 muzi.? V dobé nejvétsiho operaéni-
ho nasazeni s Me 262, 28. 4. 1945, ale I11./KG(]) 6 hlésila celkem
76 pilott ve stavu, z toho 74 schopnych nasazeni.?*® Tabulkovy
pocet byl ptitom 52 piloti (48 + 4 ve $tibu) a rozdil vznikl s vel-
kou pravdépodobnosti priavé prechodem personidlu ze zrusenych
I. aIl. Gruppe. Ty k 10. 1. 1945 disponovaly plnymi stavy 52 pilott
+ 4 (I. Gruppe), resp. jednim (II. Gruppe) pilotem na cesté. Dohro-
mady tedy 104, resp. 109 piloty*. Za dobu vycviku do svého zrugeni
o nékteré piloty prisly, ale rozhodné zde stéle ziistal dostatek muzi
na navyseni stavu ITI. Gruppe z tabulkovych 54 na 76 letcti. Samo-
zfejmé lze piedpoklddat, Ze zde byla snaha prevzit co nejvétsi Cast
lidi do stavu III. Gruppe a uchranit je tak nejistého osudu.

Zbyly persondl mohl posilit jiné jednotky, a to pfedevsim ty se stej-
nou technikou, tzn. Messerschmitty Bf109. V rimci Lfl.Kdo.
Reich tak pfipadaly v Gvahu nasledujici ttvary (ke dni 9. 4. 1945):
II1./JG 4 (v podtizenosti IX. (J)Flg.K. a 1. Jagddivision), St., I, II.
aIIL./JG 27 (v podtizenosti Lw.Kdo.West a jeji 14. Flg.Div.) a St.,
IL., III., IV./JG 53 (v podfizenosti Lw.Kdo.West a jeji 16.Flg.
Div.).27

Dalsi moznost vyuziti persondlu skytala situace na letistich
I. a II/KG(]) 6. UZ jsme uvadgli, Ze na konci bfezna pfibyly
na zdkladny v Klecanech a Praze-Kbelich skupiny pilotii organi-
zovanych v rdmci ,Schulungslehrgang Elbe®. Svoji jedinou akci
si odbyli 7. dubna 1945, pfi¢emz se ji Gcastnily i stroje z Klecan
a snad i Kbel. Jisté pfi ni byly vyuzity stroje I. a I1./KG(]) 6, ale
zda je pilotovali také pfislusnici KG(J) 6, nevime (mdme na my-
sli ty z nich, ktefi nevyslySeli vyzvu pfechodu do ,,Schulungslehr-
gang Elbe“ na konci bfezna). Musime mit na paméti, ze 7. 4. 1945
1. 1 I1./KG(]) 6 stile existovaly.

Je mozné, Ze po vydani rozkazu o zruseni I. a I1./KG(]) 6 se nékteii
z piloti rozhodli pfejit do tohoto utvaru. Jeho stav byl po provede-
né akei 7. 4. 1945 nejisty. Uvedené nasazeni bylo jakymsi ,testem
ucinnosti zvolené taktiky ni¢eni bombardéra narazem vlastniho le-
tounu a mélo slouzit k definitivnimu rozhodnuti veleni Luftwaffe
o jejim schvileni. Je obecné zndmo, Ze Goring ani ostatni $picky
veleni Luftwaffe nebyli z této myslenky pfili§ nadSeni. Naproti
tomu otec celé akee, tehdejsi velitel 9. Fliegerdivision (podfizené
IX. (J)Flg.Korp.) Hajo Herrmann byl jejim pevnym zastincem.
Utok ze 7. 4. chtél pouzit jako dikaz spravnosti zvoleného Fese-
ni a pracoval na materidlech k této argumentaci. Persondl tvaru
a ,jeho technika zatim ¢ekali na letistich.

Zadny dalsi rozkaz k akei viak uz nepiidel a celd akce byla
10. 4. 1945 ukoncena rozhodnutim vrchniho veleni Luftwaffe.
Sim Hajo Herrmann ve svych povile¢nych vzpominkich hotce
vzpomind, jak byl s postupujicim ¢asem (mluvime o dubnu 1945)
stile vice zfetelny nezdjem veleni Luftwaffe.?®® Piloti tak zistavali
na stavajicich zdkladnach. Za jakési pomyslné datum rozpusténi
utvaru miZzeme povazovat 20. duben 1945, kdy je zdokumentovin
piipad ukonéeni pfislusnosti k ,Schulungslehrgang Elbe® ve slu-
Zebnich zdznamech konkrétniho pilota (Fhr. Manfred Wienko-
fer byl dle sluzebniho zéznamu piislusnikem jednotky od 25. 3.
do 20. 4. 1945). Cist jich presla k akei ,Bienenstock®, coz byla dalsi
Herrmannova myslenka z konce valky. Nicméné dikazy o tom, ze
se néktery z pfislusniki I. nebo II./KG(J) 6 rozhodl po zruseni své
jednotky piejit pod kiidla Schulungslehrgang Elbe, nemame a tak

musime tuto moznost ponechat jen v roviné spekulaci.

s

Jagdgeschwader 7, dalii jednotka piisobici z Ruzyné s Me 262, vykazovala
ke stejnému dni (28.4.1945) hned 81 piloti ve stavu, pouze 42 jich vak
bylo nasazenischopnych.

Prozatim jediny zdznam o sluzbé byvalych pfislusnikd KG(J) 6
u dalsi jednotky pochdzi ze dne 24. dubna 1945 vefer, kdy
3./NAG 13 hlisila ptichod tif letcd z KG(]) 6 — Ofhr. Seuberta,
Fhr. Fischera a Ofw. Rosenberga.?”

Spekulovat 1ze 0 mozném piechodu do stavu JG 27 (v€etné bojo-
vého nasazeni), kterd okolo 20. 4. 1945 operovala pfimo v Praze-
-Kbelich. Existuje zdznam o smrti pfislusnika KG(J) 6 Wolfganga
Zirzowa z 20. 4. 1945, tedy ze dne, kdy JG 27 svedla tvrdy souboj
s americkymi stihac¢i nad Prahou. Bohuzel zéznam neumoziuje
jednoznac¢né rozhodnout, zda Zirzow zahynul v leteckém souboji.
Pokud by tomu tak bylo, mohl se skute¢né zminéné srazky ucastnit
jako piislusnik stihaci JG 27. Oviem JG 27 v té dobé trpéla pfede-
v§im nedostatkem letadel. Pilotd méla vzhledem k poétu techniky
vic, nez potfebovala.?”!

Na rozdil od KG(])27 jsme tedy s vyse uvedenou vyjimkou
3./NAG 13 prozatim nenalezli Zadny dalsi doklad o pisobeni pilo-
t L. a I1./KG(]) 6 v jinych stihacich nebo dalsich jednotkach. Vy-
svétlujeme si to pfedevsim tim, Ze jich vétsina pfesla do III. Gruppe
k létani na Me 262 (i kdyz se k nému ve skute¢nosti nedostali).
Na zdvér musime vzit v Gvahu i moznost, Ze zbyli piloti
I. a II./KG(J) 6 mohli byt vyuzivini k preletim Messerschmittt
svych byvalych utvard k jednotkdm, které je potfebovaly. Vime, ze
shromazdovini techniky na zakladnu ve Kbelich providéli i piloti
JG 27 (viz dale), takze ,volny* persondl se k této ¢innosti pfimo
vybizel. Je to vSak znovu pouze nase spekulace a musime pfiznat,
Ze o osudu vétsiny pilott I. a IL/KG(J) 6 po zruseni Gtvari nevime
nic konkrétniho.

Technika

Technika, tedy opera¢ni Bf 109G-10, G-10/R6 a K-4, cvi¢né
Bf 109G-6 (G-14), G-12 a Bii 181 s Ar 96B, ztstala na letistich
v Praze-Kbelich a Klecanech. Také ona méla byt vyuzita, jak se to
pravi v rozkazu o zruseni. Také v tomto pf{padé musime sledovat
nékolik moznosti a udélosti, které nim mohou napovédét, co se
s letadly délo dale. Stejné jako v pfipadé personalu, ani zde nema-
me k dispozici Zadny pivodni dokument s jasnou odpovédi, co se
s technikou délo dle.

Cvi¢ni letadla, tedy Bii 181, Ar 96B, Bf 109G-6/14 a Fw 190, zi-
stala zfejmé na pivodnich letistich az do konce valky. O tom svédéi
povilené snimky. O tuto techniku uz nebyl zajem. Ostatné zbylé
zdkladny Luftwaffe byly uz tak pfecpany letouny byvalych skolnich
jednotek.

Dalsi vyuziti tedy pfipadalo v tuvahu jen u operatnich typa
Bf109G-10, G-10/R6 a K-4. Jako prvni musime vzit v tvahu
situaci pfimo na letistich, kde stroje ztstaly. Vzhledem k oficidl-
né neukoncené akci ,Schulungslehrgang Elbe“ bylo dalsi nakla-
dani s letouny KG(]) 6 jisté velice o§emetné. Jen pfipomenime, Ze
nadfizenym celkem KG(J) utvarti byla 9.Fliegerdivision, které
velel Hajo Herrmann, otec a nadSeny propagitor ,Schunungsle-
hrgangskommanda Elbe“, ktery mél velké potize ziskat pro akci
jakoukoliv techniku. Uvolnéné letouny zrusenych I. a II/KG(]) 6
byly vitanou moznosti, jak vybaveni ziskat. I kdyz byla situace
ySchulungslehrgang Elbe® nejistd, stile nebyla zrusena (mluvime
zde o dni vydani rozkazu 9. 4. 1945) a Herrmann by jisté nesl velice
nelibé jeji ,rozebirani“. Nakonec vsak byla celd myslenka 10. dubna
1945 (tedy den po zrugeni &dsti KG(J) 6) ukoncena rozhodnutim
OKL a tak zistala technika byvalych Stab, I. a I1/KG(]) 6 k dis-
pozici.

Jak jsme zminili, pod hlavickou Lfl.Kdo.Reich, kterému vsechny
stroje ,patfily*, pusobily stihaci jednotky s typem Bf 109 ve vyzbro-
jiav poloviné dubna vitaly kazdou moznost posileni svého stavu.
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Od doby rozkazu o zrugeni (9.4.1945) se ale situace ttvard LAl.
Kdo.Reich vyzbrojenych Messerschmitty Bf 109 postupné ménila.
21. dubna 1945 ztratilo Ll. Kdo.Reich veleni nad Lfl.Kdo.West
(s JG 53 a JG 300 ve svazku 7. Jagddivision), které pfeslo do pod-
fizenosti Lfl.Kdo.6.?”2 Minimalné od 25. 4. 1945 se k nim pfipojila
1JG 27, takze se vSechny tyto jednotky, vyzbrojené stihacimi Me-
sserschmitty Bf 109, soustfedily nyni pod 7.JD v Lw.Kdo.West,
jenz byl soucasti Lw.Kdo.6.

Stihaci atvary z Lw.Kdo.Reich v jizni ¢dsti uzemi tak presly pod
veleni Lfl.Kdo.6, coz mélo oporu pfedev§im v tom, Ze se uzemi
ovlddané Némci rozdélilo setkdnim Spojenci na Labi. Presto-
Ze se vySe jmenované stihaci tvary nyni dostaly do pisobnosti
Lfl.Kdo.6, do této doby vyhradné piisobici proti Rusim, pokra-
¢ovaly ddle s boji se Spojenci. Jejich hlavnim zaméfenim mély byt
stihaci-bombardovaci akce (Jabojagd).

— ]G 53 nadile operovala na jihu zédpadni fronty a ustupovala
tlaku Ameri¢ant. Do prostoru se zanechanou technikou
KG(]) 6 se nikdy blize nedostala.

— JG 300 se ze svych pomérné dlouho vyuzivanych zakladem
jihozdpadné od Berlina stahovala obloukem pfes Bavorsko
k jihu, smérem k Rakousku.

— JG 27, kterd spolu s JG 300 Celila spojeneckym néletam
z leti$t jihozdpadné od Berlina, se pfesouvala jihovychod-
né, pfes oblast Drazdan a Prahu. V souvislosti s pfesunem
vétsiny jednotek s proudovymi Me 262 do Prahy okolo
10. dubna 1945 byla jednotka dokonce 20. 4. 1945 vyzidéna
pro kol jejich ochrany pfi startech a pfistdnich.?* Na letisté
v Praze Kbelich tak pfibyly zbytky I. a IIL./JG 27 nékdy
po 16. dubnu 1945.

Pravé JG 27 méla nejvétsi prilezitost vyuzit techniku zbylou zde
po L a II./KG(]) 6 a ndsledné nevyuzitou pfi akei ,,Schulungsle-
hrgangkommanda Elbe®. Typové méla s Bf 109G-10 a K-4 zku-
$enosti, obé provedeni méla jiz dlouho ve své vyzbroji. S Messer-
schmitty po KG(J) 6 pfisel personal jednotky do styku, jak vyplyva
ze vzpominek Hanse-Joachima Bebenrotha. V osobni korespon-
denci uvedl nasledujici: ,Jagdgeschwader 27 byla zacitkem dubna
1945 prelozena do Prahy-Kbel. Nékteri piloti byli prelozeni do Klecan,
cca 10 km severné od Prahy u Vitavy, aby bojeschopné Messerschmitty
109 prelétaly z tamni zdkladny (Werft — letistni opravny — pozn.
autora) do Kbel. Byl jsem tam ubytovdn u velmi milé rodiny a nadto
Jsem se stravoval na letisti. Ve volném case jsme méli vice dni dost casu si
prohlédnout nadherné mésto Prahu. Koncem dubna byl tento iikol ukon-
éen a my jsme byli ubytovdni na letisti ve Kbelich. “*™

Ze svédectvi je jasné, ze letuschopné Messerschmitty Bf 109K-4
z Klecan byly do konce dubna 1945 za pomoci volného persondlu
shromazdény na letisti ve Kbelich. Zde jiz byly Bf 109G-10 z by-
valé I./KG(]) 6. Vechny tyto stroje byly ndsledné k dispozici sti-
hacim jednotkam.

Této piilezitosti vyuzila nejspise pravé JG 27. Letouny KG(]) 6 se
totiz prokazatelné dostaly na letisté¢ v Bad Aiblingu, coz byla zi-
kladna, kam se I. a III1./JG 27 pifesunuly po odletu z Prahy-Kbel
(snad 21. nebo 22. 4. 1945). Objevily se zde jak Bf 109G-10 z by-
valé 1./KG(]) 6, tak i Bf 109K-4 z II. Gruppe. JG 27 méla divod
zajimat se o ,volnou“ techniku, protoze letadel méla nedostatek.
Jesté za svého pusobeni v Némecku, piesnéji 10. 4. 1945,%7 hlisila
ve svém stavu ndsledujici:

— 1./JG 27 - 25 Bf 109 z toho 16 provozuschopnych

— III./JG 27 - 19 Bf 109, z toho 15 provozuschopnych.

Tabulkové vsak méla kazda z Gruppe operovat s 52 Messer-
schmitty! Ziroven ale disponovaly obé Gruppe 79 piloty, z nichz
bylo 48 schopnych boje. Mély tedy mnohem vice piloti nez letadel.
Provéfenim dostupnych dat ohledné poctu letadel, ztrit, nasazeni
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a utokd nepfitele v obdobi mezi 10.4. az 7.5.1945 jsme dosli
ke zjisténi, Ze jednotka nemohla svoji pout ukon¢it v Salzburg-
-Maxganu s 12 Bf 109, jak hlésila jesté 7. 5. 1945,%” aniz by nékde
»po cesté“ néjaké stroje neziskala. Volné Messerschmitty v Praze-
-Kbelich byly pfimo na rdné. Pro jisté tvrzeni ale nemdme prozatim
dost dikaza.

Je vsak tfeba pfipustit, Ze stroje ex-KG(J) 6 se do Bad Aiblingu
mohly dostat nejenom pod hlavickou JG 27, ale také postupnym
pfesunem volné techniky v rdmci 7. Jagddivision. Pod jejim velenim
se v této dobé shromazdily vSechny stihaci jednotky Lfl. Kdo.West
(uz pod velenim Ll.Kdo.6) s Messerschmitty Bf 109, diive pi-
sobici pod Lfl.Kdo.Reich, tedy JG 27, JG 300 a JG 53, a viech-
ny trpély stejnym problémem — nedostatkem letadel. 7. JD ur¢ité
nenechala vyuZitelnou techniku zahalet a predstava jejiho soustfe-
dovini v prostoru operacnich utvarii s Messerschmittem Bf 109
ve vyzbroji neni nelogicka.

Takovéto pfesuny techniky by pak mohly vysvétlit nékolik se-
stfeli Messerschmitti Bf 109 v okoli Prahy z konce dubna, kdy
se zde Zddné stihaci Gtvary s timto typem uz nemély nenachézet.
K jedinému vétsimu stfetnuti doslo 26. dubna 1945, kdy 6 Mus-
tangl od 332. FG doprovizelo nad Prahu prazkumny F-5 Light-
ning. V poledne spatiili piloti Mustangt asi 15 km jizné od Prahy
pét nepfitelskych Messerschmitt a okamzité na né zautocili.

V kazdém ptipadé bylo skute¢né nékolik letadel I. a II./KG(]) 6
vyuzito. Jednotlivé pfipady jsou popsiny v kapitole o konkrétnich
strojich. At uz byl rimec, pod jakym se letoun pfesunoval, jakyko-
liv, provozuschopné Messerschmitty ze zrudenych 1. a IL./KG(]) 6
byly nadale vyuziviny a jejich pfitomnost médme dolozenu v Bad
Aiblingu (jist¢) a Salzburg-Maxganu (pravdépodobng). V Praze
a Klecanech tak zistaly pouze neletuschopné kusy, nejpravdépo-
dobngji poskozené béhem niletd a postielovani letist.

Pavodni zdkladny Stab, I. a I1./KG(]) 6 byly nasledné vyuziviny
dal§imi leteckymi utvary. Napfiklad Klecany se v poloviné dubna
1945 staly mistem pfezbrojovini bitevni II1./SG 2, coz ale prila-
kalo americké stihace, ktefi 16.4.1945 provedli utok na letisté.
Znicili zde velké mnozstvi techniky (Némci pfizndvaji v rdmci
LA.Kdo.6 ztritu 34 letadel Ju 87 a Fw 190%78), ale kolik z ni a zda
viibec pfipadlo na vrub typi byvalé KG(J) 6, nejsme schopni zjistit.
Pritom, jak vyplyvi ze vzpominek H.-J. Bebenrotha, zde né&jaka byt
musela. Pravé pro 16. duben 1945 uvadéji samotné némecké zdroje,
ze na letisti v Klecanech se nachdzi 102 letadel! *”

I Kbely se staly v tento den cilem postfelovani Americ¢any. Na le-
tisti bylo tento den 170 letadel raznych typd, coz konstatuji né-
mecké zdroje. Padlo jim zde za obét nékolik Dornierd Do 217M
a Ju 188D od 4.(F)/Nacht, ale i v tomto piipadé mdme k dispozici
pouze hlaseni o ztritich Lfl. Kdo.6.2%° Zda technika po zrusenych
I.aI1./KG(]) 6 zustala usetfena, nevime. Jak vyplyva z povile¢nych
dokumentt, rozptyl letadel ve Kbelich byl skute¢né velky a ziejmé
tak chrénil pfi tomto druhu utoku (nemluvime o bombardovini)
pied vétsimi $kodami. Mensi Messerschmitty také netvorily tak l4-
kavy cil jako ostatni typy, naptiklad He 177, Ju 88 a 188, Bf 110G
a Do 217 na letisti.

Na zdkladé rozkazu se do Kbel na samém konci vilky pfesunula
¢ast JG 300, vedend jiz jako Jagdgruppe 300. Po startu ze Salzburg-
-Ainringu a mezipfistini Ceskych Budé&jovicich zde pristilo néko-
lik stroju ITI. a IV./JG 300.28! Také ptislusnici této jednotky mohli
teoreticky vyuzit techniku zruSenych ¢asti KG(]) 6. Operacnich
letd zde provedli minimum a okolo 7. kvétna opét zménili zdklad-
nu. Vzhledem k nejisté situaci v souvislosti s Prazskym povstinim
odletéla jejich st do Zatce.? Zda viak vyuzili nékteré stroje
z byvalé KG(J) 6, nevime. Ve Kbelich pfitom zanechali nékolik



svych Bf 109G-10, takze je ziejmé, Ze mnohem vétsim problémem
nez nedostatek techniky bylo palivo.

Ze zékladny vsak i v této dobé stile odlétaly dalsi stroje. Jednim
z dobrych pfikladi je osobni vzpominka H.-J. Bebenrotha na po-
kus preletu do Drézdan ze 6.5.1945. Jejich velitel jim vzhledem
k beznadéjné situaci v Praze-Kbelich vydal rozkaz k pfeletu na se-
ver do Némecka. Hans Bebenroth o tom pise: ,.6. kvétna 1945 kolem
6.30 jsme startovali k letu na Drazdany, ale pocasi bylo tak Spatné, Ze
kazdy byl odkdzdn sim na sebe a sam se musel pokusit preletét Krus-
né hory. Miyj Me 109 mél ale zdvadu na chlazeni a tak jsem se musel
pokusit ve zdravi dostat dolii pred tim, nez motor exploduje. V oblasti
mezi Lovosicemi, Mostem a Duchcovem jsem nasel vhodné pole k nou-
zovému pristani se zataZenym podvozkem. V diisledku drsného dopadu
na zem jsem se zranil na obliceji a musel vyhledat lékarskou pomoc.
V pobliz lezicim statku jsem poprosil o pomoc. Poslali mé k prepravé
miéka, kde mé koriskym povozem vzali do mésta Duchcova do mistniho
lazaretu. Moje nouzové pristant lezelo asi 10 km jizné od Duchcova,
pokud si jesté po 56 letech mobu vzpomenout. >

Vzicné se podafilo ztotoznit tento piipad s fotografickym materid-
lem vraku Messerschmittu Bf 109K-4, ktery na konci valky pfistdl
nouzové u Ttebivlic. Jeho oznaceni ndm déva velkou $anci se do-
mnivat, Ze se jednalo o stroj byvalé I1./KG(]J) 6.

Po ozndmeni o dohodnuté kapitulaci némeckym jednotkdm rino
8. kvétna 1945 se veskery persondl snazil dostat na zdpad do an-
glo-amerického zajeti. Vétsinou $lo o pozemni pfesun, probéhlo
ale i nékolik tletit. Ulety byly posledni akei Luftwaffe na ceském
uzemi, kdy byla vyuzivina jeji technika. Rozhodujicim faktorem
bylo mnozstvi paliva.

Jednim z mala zdokumentovanych prikladi je pokus Fw. Jose-
fa Unmingera, piisluinika FLU.G. 1 z 8.5.1945, ktery po startu
z Prahy-Kbel musel pro nedostatek paliva nouzové piistt u Bo-
chova, piiblizné 10 km jihovychodné od Karlovych Vara. V tomto
ptipadé pouzil Unminger Messerschmitt Bf 109G-10/R6, ,mod-
rd 2%, z byvalé 16./JG 300. Jak sim vzpominal, palivo k tletu ziskal
vypusténim z jinych zanechanych stroju na letisti. %

Podobny pokus mizeme s velkou pravdépodobnosti spojit s vra-
kem Bf 109K-4, W.Nr. 334(?)186, ktery nouzové pfistil u Meél-
nika. AZ do 4. kvétna 1945 podrobné po dnech vedend kronika
blizké Cetnické stanice tuto uddlost nezmiriuje, a proto lze soudit,
ze k uddlosti doslo nékdy mezi 5.-8. kvétnem 1945. Opustény vrak
letadla zustal lezel uprostied poli mezi obci Bykev, Hofin a Vrbno
az do 1éta 1948.

Ve vsech takovych pokusech piloti pouzili letadla, ktera byla k dis-
pozici na zdkladnach. Proto nelze vyloucit také pouziti techniky
byvalé I.a IL./KG(]J) 6. Ostatné i zdokumentované Messerschmitty
Bf 109G-10(/R6 ?) a K-4 z KG(J) 6 ukofisténé Ameri¢any v Bad
Aiblingu miZeme opatrné spojit s kapitulaci a tletem 8. kvétna
1945. Nevime totiz, kdy se letadla na zékladnu dostala, zda v rdimci
pfesunu techniky 7.]D, nebo az po ozndmeni kapitulace. Bohu-
zel se ndm konkrétni piipady takového vyuziti Messerschmitti
z KG(J) 6 nepodafilo dohledat.

Zanechand technika

Po skonceni vilky zistalo na eskych letistich velké mnoZstvi tech-
niky Luftwaffe. Fotografie zachytily i nékolik letadel KG(]) 6 , kte-
ré jsou popsédny v dalsi ¢dsti publikace. V drtivé vétsing se jednalo
o poskozené a neopravitelné kusy po spojeneckych ttocich.

V Klecanech to plati stoprocentné, nebot provozuschopnd letadla
odtud byla do konce dubna 1945 piesunuta do Kbel. Na zdkladné
tak mtiZeme vedle vraki Ju 87 a Fw 190 od SG 2 znicenych stiha-
cim pfepadem dne 16. 4. 1945 nalézt jen jednotlivé kusy Ar 96B,
Bf 109G-6 a Bf 109K-4 byvalé I1./KG(]) 6.

V' Praze-Kbelich lze identifikovat pfedevéim Bf109G-10,
G-10/R6 ze Stab a I./KG(J) 6 spolu s nékolika Bf 109G-6, jed-
nim G-12 a Ar 96B. Vraky Bf 109K-4 miZeme ztotoznit s letouny
I1./KG(]) 6 z Klecan, zde ale musime brit v ivahu i moznost jejich
piiletu v rdmci I. a II1./JG 27 (prozatim prokazatelné identifikovin
pouze jeden kus) nebo III. a IV./JG 300.

Cist letadel byla viditelné poskozena ucinky bombardovéni
225. 3. 1945, ¢ast byla znicena persondlem Luftwaffe. Vedle totilné
znicenych letadel vSech druhd, shromazdovanych na volnych hro-
madach, byly vyuzitelné stroje, pfedevsim Bf 109, tiidény a fazeny
na volnych mistech letisté. U mnohych jsou podél trupu stojiciho
na podvozku sloZena i kiidla. Svéd¢i to o zdméru vyuzit materidl
bud k opravé, nebo jako zdsobdrnu ndhradnich dili. Na uskutecné-
ni uz Némcim samoziejmé nezbyl ¢as. Nicméné ani v této pozdni
fazi valky nezistal letecky materidl bez kontroly.

Fotografie kbelské zdkladny ukazuji pomérné velké mnozstvi rela-
tivné neposkozenych letadel na letisti, coz naznacuje, Ze hlavnim
problémem na konci vélky byl spiSe nedostatek paliva pro pielet
nebo ulet.

Na letisti v Praze-Ruzyni jsme prozatim identifikovali dva vraky
Bf 109K-4 a oba mohly dfive nilezet do stavu I1./KG(]) 6. Jejich
piitomnost na této zakladné vsak nelze vysvétlit. Slouzila pfede-
viim pro proudové Me 262A, v&etné stroji od II1./KG(]) 6, ope-
rujici zde od poloviny dubna 1945.

Vilecné letecké operace po oficidlnim zruseni Stab,

L. aIl./KG(]) 6

Prestoze byly ¢asti KG(]) 6 s vrtulovymi stroji zruseny a cely
proces rozpusténi byl v béhu, existuji zdznamy o letecké aktivité
Messerschmitti Bf 109 v prazském prostoru. Nejpravdépodobné;jsi
vysvétleni jsme popsali v pfedchozi kapitole, ale souhrn dostupnych
zdznami miizeme je§té porovnat s ¢innosti amerického letectva.
Az do poloviny dubna 1945 utlumilo dalsi bojové operace nepiiz-
nivé pocasi, mezitim ale prostor Cech piesel do ptsobnosti taktické
9. Air Force podporujici pozemni vojska pfiblizujici se k hranicim
Ceskoslovenska. Jako prvni se nad zdipadem Cech dne 15. dubna
1945 objevili letci priizkumnych jednotek, v 13.00 hodin sestelil
Mustang pilotovany 1./Lt. Ronaldem R. Ricci od 12.Tac Recon
Squadron 10. RG nedaleko Chebu jeden Bf 109.%%5

Také nésledujici den 16. dubna 1945 zaznamenaly jednotky spada-
jici pod XIX. Tactical Air Command nad Cechami nékolik tspé-
chi. Nepfetrzita denni aktivita 9. Air Force vSak zistala ve stinu
mohutného tdtoku stihact 8. Air Force. S cilem zabranit zbytku
némeckého letectva ohrozit bombardovaci svaz ttocici na Land-
shut zasdhlo proti némeckym letistim hned nékolik jejich stihacich
jednotek. Nejaktivnéji se utoku zhostila padesétka letci 4. Fighter
Group. Jeji ¢dst A ,Horseback” vedend zdstupcem velitele jednotky
a zéroven leteckym esem Lt.Col. Sidney S. Woodsem odstartovala
v pravé poledne z jihoanglické zdkladny Debden, aby pfimym letem
po tfech hodindch dosdhla Prahy. Cilem pro 336. Squadron se stal
prostor letist Kbely-Letnany-Cakovice, zatimco 335. Squadron
zasdhla patrné az nad Klecany. Némecké letectvo v Klecanech pfi-
§lo 0 24 zcela znicenych a 10 poskozenych Ju 87 Stuka a 6 Fw 190
od bitevni eskadry SG 2, v Letiianech o 11 stroji Ju 52 doprav-
ni jednotky TG 3 a utrzky dokumentt dokladaji ve Kbelich jesté
5 rozsttilenych prizkumnych stroji Ju 188 a Do 217. Po vyhod-
noceni mise bylo letcim 336. Sq. pfizndno 27 (devét Ju 88, Sest
Bf 110, sest Ju 52, tfi Me 410, jeden Do 217, jeden Bf 109 a jeden
neuréeny) a 335.5q celkem 33 (deset Do 217, pét Ju 88, ¢tyfi Ju 52,
dva Bf 110, dva Me 410, dva Fw 190, jeden He 177 a sedm stroju

se nepodafilo ur¢it) znienych némeckych letadel. Skutecny efekt
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utoku je tedy sporny; ale americkou stranou byl vysledek povazovin
za excelentni. Do andli 4. FG se vSak mise zapsala nepfekonanou
ztratou 8 vlastnich stroji veetné velitele Lt.Col. Woodse. Velitel
a 5 dalSich sestfelenych letct se zachrénilo, dva letci zahynuli. 2%
Piekvapivy je maly pocet hldsenych Bf 109, piestoze zminéné le-
tecké zakladny by mély byt mistem jejich hlavniho soustfedéni (viz
dfive). Oproti tomu na malém polnim leti§ti u Klatov zaznamenali
ve stejny den letci z 339. FG az 25 stroji Bf 109. Hlaseni o utoku
na Klatovy zaznamenal zédstupce velitele 504. Squadron Lt.Col.
William C. Clark: ,Dne 16. dubna 1945 bylo iikolem celé nasi Group
volné stihdni v oblasti jizné od Regensburgu a podpora svazu tézkych
bombardérii operujicich v okoli. Vedl jsem Blue flight od 504. FSq. A%
v cilové oblasti mi May. Julian ozndmil problémy s kompasem jeho
stroje. Prevzal jsem celou squadronu a opustil oblast Regensburgu.
Chtél jsem napadnout letisté Cham, ale to bylo stejné jako jiné letisté
u Regensburgu opusténé. Presunuli jsme se tedy nad malé letisté u Kla-
tov. Po obletu jsem zjistil, Ze se zde nachdzi okolo 25 stibacich strojil
vétsinou typu Bf-109 a nékolik dalsich letadel. Pri obletu jsem neza-
znamenal Zddnou palbu ze zemé, ale zpozoroval jsem dvé pozice flaku
na okraji plochy. Viechny stroje squadrony se pripravily k itoku. Vy-
bral jsem si Ju-52 na konci stojanky. Hned po proni iitoku explodoval.
Musel byt plny paliva, protoze exploze byla ohromnd. Kour z vraku
stoupal az do néjakych 1000 stop. Myslim, Ze zniceno nebo alespor
poskozeno bylo vse i v okoli letisté. Jen Capt. Everson ndsledujici den
nahldsil 24 dspésnych zdsahil, které dosahl jebo flight... “**” Totoznost
zminénych Messerschmitti, dokumentovanych i fotograficky, se
nim dodnes nepodafilo uréit.

Dne 16. dubna 1945 doslo jesté k dalsim udalostem souvisejicim
s nasazenim Bf 109. Nejprve se rdno v 7.45 hodin dva prizkum-
né Mustangy z 10. PRG stietly se skupinou Fw 190 a Bf 109 nad
mésteckem Hora Svaté Katefiny v Krusnych hordch. Sestfeleny
byly dva Bf 109, jeden letec se $téstim nouzové pfistil na svahu
za méstem, druhy letoun se roztfistil hned za poslednimi mést-
skymi domy. Jeho pilot Uftz. Helmuth Unterberg v kabiné uhotel.
Z vraku jeho stroje se zachovala kapota motoru s emblémem Jagd-
geschwader 4, ovSem v imrtnim ozndmeni je uvedena pfislusnost
k 4./(Mitte) FLU.G. 1. V odpolednim hlageni Okresniho &etnic-
kého velitelstvi se navic uvédi, Ze §lo pravdépodobné o prelet z De-
litsch do Oschatz. Zhruba ve stejnou dobu v 7.30 h, ale 0 200 km
vychodnéji u Vlagic severné od Caslavi, musel nouzové pfistit
Fw 190 rovnéz od 1./(Mitte) FLU.G. 1. Jeho pilot Uffz. Roland
Kérner, vazné zranény na rukou, vypovédél, Ze prelétival z Berlina
pies Décin do Ruzyné. Evidentné §lo o pfelet opravené techniky
k n&jakému ttvaru.

Dne 16. dubna 1945 nad Cechy vyznamné zasihly také stihaci
bombardéry 9. AF, téméf vyhradné se zaméfujici na pozemni cile,
hlavné Zelezni¢ni dopravu. Patrné nejaktivnéjsi byly stroje P-47
Thunderbolt od 368. FG. Ve 14.30 h se skupina od 397.Squadron
pustila do souboje s 12 startujicimi Me 262 a dva z nich u Pra-
hy sestielily. Ve stejny ¢as zde operovalo také 12 Thunderboltt
396. Squadron, jejich piloti pozorovali nad Prahou dva Me 262 jiz
v 13.15 h a v 14.00 h nad Rakovnikem 1./Lt. James S. Mitchell
jeden stroj Me 262 sesttelil. Udaje o tomto sestielu se ale rozcha-
zeji. V jinych dokumentech je uvddén také typ Bf 109 nebo Bf 108.
Koneéné pfi misi mezi 17.02 az 20.09 h zaitocila 396. Squadron
na neurcené letisté, kde zasdhla asi 36 letadel, a béhem této po-
sledni vecerni mise sestfelil v 19.00 h 2./Lt. William D. Dunbar
osamély Bf 109 severozdpadné od Karlovych Vard.

Tento nédrok jen velmi zhruba odpovida ¢asové i mistné havirii
Bf 109, ktery se vecer ve 20.20 h zfejmé béhem pokusu o nouzové
piistani zfitil do ovocné zahrady u silnice mezi Boztésice-Straz-
ky na okraji Usti nad Labem. Podrobny, specidlni formuldf uréeny
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k zéznamu o havirii letadla Cetnické stanice Bozt&sice uvadi jeho
vyrobni ¢islo 465464. Stroj pilotoval Obfw. Heinz Meissner, ktery
se pfi havirii jen lehce zranil na hlavé a byl pfevezen do nemocnice
v Usti n/L. Podle jeho vypovédi pielétival z Chebu do Drazdan.
Na chebském letisti bylo v této dobé jedno ze soustfedovacich cen-
ter techniky Luftwaffe, odkud piloti piepravni FLU.G. 1 pfelétali
letadla ke konkrétnim jednotkdm.

Dne 19. dubna 1945 zmiruji stfelci americkych bombardért, Ze se
utoku na jejich svaz nékde v prostoru nad Benesovem vedle sku-
piny Me 262 ucastnily také blize neidentifikované vrtulové stroje.
Dva z nich dokonce palubni stfelci ndrokovali jako sestfelené.

S urcitosti se stihaci Bf 109 opét objevily v prostoru Prahy nésledu-
jici den 20. dubna 1945. Nad zéikladnou v Praze-Kbelich probéh-
ly dva letecké souboje mezi americkymi Mustangy a némeckymi
Bf109. Prvni stfetnuti probéhlo podle americké strany mezi 11.55
az 12.15 h a Ameri¢ané ndrokovali 7 Bf 109 sestielenych a 4 po-
skozené, ke druhému leteckému souboji doslo nad Prahou kolem
19. hodiny, Ameri¢ané opét hlasili dva Bf 109 sestfelené a dva dal-
§i poskozené, soucasné byl sestielen také jeden americky Mustang.
Jednim ze ziejmych aktéri boji nad Prahou byla I. a IIL/]G 27.
Obé jednotky se nékdy kolem 16. dubna 1945 pfesunuly do Prahy
a 20. dubna mély pokracovat do Bad Aibling. A pravé v intervalu
kratkého piisobeni v Praze pohfesovala II1./JG 27 tii piloty.

Stalou pfitomnost Messerschmittii Bf 109 v Praze naznacuje i dalsi
souboj dne 26. dubna 1945, kdy 6 Mustangi od 332. FG doprovi-
zelo nad Prahu priizkumny F-5 Lightning. Opét pfesné v poledne
asi 15 km jizné€ od Prahy spatfili piloti Mustangi 5 nepfitelskych
Messerschmittti a okam?Zité na né€ zaito¢ili. Prvni Bf 109 se po vy-
stfelech 2./Lt. Richarda A. Simonse ve spirdle roztfistil o zem.
Dalsi dva Bf 109 se pokusily uniknout pfizemnim letem, ale 2./Lt.
Thomas W. Jefferson oba s vyhodou pfevyseni dostihl. V¢as vysko-
¢il jen jeden letec. Ctvrty sestfelil po kratkém souboji 1./Lt. Jimmy
Lanhan a paty Bf 109 byl zni¢en pravdépodobné.

V prostoru, ktery uvedli americti letci, ale prokazatelné k Zadnému
stfetnuti nedoslo. AZ stani¢ni kniha Cetnické stanice Hartvikovi-
ce u Trebice (vzdileném asi 150 km VJV od Jilového) uvidi, ze
ve 13 hodin musela byt vypravena tfi¢lennd hlidka pod vedenim
Fhr. Josefa Prochizky do sousedni vsi Kozlany z dtivodi ozniame-
ni zficeného némeckého letadla. Na misté hlidka zajistila spdleny
vrak letadla a pilota, ktery se nezranén zachranil na paddku, a pfi-
volala némecké Cetnictvo z Trebice.

Kronika sousedni obce Konésin dopliuje: , Posledni némecky letoun-
-stihacka, byl nad obct jinym letounem sestielen koncem dubna. Pilot
seskocil paddakem a letadlo se hluboko zarylo do pole v Hlustich. Maji-
tel pozembku Frant. Dvoridk, cestdr z Kozlan, aby mohl pole obdéldvat,
ocelovou palici urdzel precnivajict idsti »Flugzeugu« a pole srovnal.
Zdemolované cdsti letounu odhdzel mimo pole. Hosi, co se jim hodilo,
odmontovali a odnesli.

Misto zficeni na okraji pole tésné nad srdizem do udolim feky
Jihlavy se podafilo znovu objevit v r. 1998 a béhem vykopu byl
mezi jinymi troskami nalezen téméf neposkozeny motor DB 605,
jednoznaéné ukazujici na typ letadla Bf 109. Pokud lze viibec oba
piipady ztotoZnit, naléza se uvedend lokalita hluboko v piisobnosti
frontové Luftflotte 6, prakticky na pomez{ frontové linie (ve stejny
den byla osvobozena moravskd metropole Brno) a k tvaham nad
identitou stroje tak pfipad4 hned fada jinych jednotek.



Letecka technika

Cvicéné stroje

Kuryrni

Prvni zminku vénujeme letadlim kuryrnim nebo ,.kondi¢nim®, do-
lozenym v letovych denicich pilotd.” Letadla evidentné pochizela
z pfedeslého obdobi fungovini jednotky, o ¢emz svéd¢i i utvaro-
vé znaceni ,3E“. Typové lze nalézt Bf 108B, Go 145 a dokonce
i Fw 44.U jednotky rozhodné vydrzely po celé obdobi precvicovini
a pouzivaly se nejenom k vyse uvedenym ucelim, ale i k samot-
nému vycviku. Franz Gapp na nich sice providél rekognoskaéni
lety pfed pfichodem vétsiny jednotky, ale napiiklad Josef Berners
absolvoval na téchto strojich podstatnou ¢dst svého precvicen. Je-
jich pocet mizeme odhadnout pouze z nékolika mélo zdznamu
v letovych denicich piloti a v soucasné dobé identifikujeme sedm
konkrétnich stroju.

Letouny zdkladniho vycviku

Stroje zakladniho vycviku, tzn. Arada 96B a Bii 181B/C, obdrzel
utvar vétsinou z jinych cviénych jednotek, namnoze zrusenych.
Z piehledové tabulky, obsahujici identifikované letouny téchto
typu, je zfejmé, Ze nékteré z nich mély za sebou uz hodné dlouhou
kariéru. Pfestoze se pfimo v Praze nachdzela vyroba Ar 96B, coz
vybizi k predpokladu jejiho vyuziti jako zdroje letadel, novych kusi
jsme u KG(J) 6 neobjevili mnoho. Jak jsme jiz zminili, cvi¢nych le-
tadel méla Luftwaffe na podzim roku 1944 relativni dostatek a tak
nebyl diivod nevyuZivat starsi kusy. Jakékoliv letouny Luftwaffe
vyuzivala maximdlné mozné a ani nepfiznivé situace neznamenala
néjaké plytvani leteckou technikou, ani cvi¢nou. Vétsinou tedy byly
ve vycviku pouZity starsi Arada a Biickery.

Presné verze a varianty Bii 181B/C a Ar 96B se nim ale vzhle-
dem k nedostatku podrobnéjsich dokumentt nepodafilo uréit. Jisté
se zde sesla celd skala produkovanych typu, protoze, jak jsme jiz
uvedli, letouny nebyly nové. Celkové pocty téchto typti nebyly pfi-
1§ vysoké. Na jednu Gruppe piipadalo maximalné 5 ks Ar 96B a 2
az 3 kusy Bt 181.2%8

Vzhledem k rozsahu tématu se nemtzeme letountim zikladniho
vycviku vénovat podrobnéji a vratime se k nim v nékteré z nasich
dal$ich publikaci.

Cvi¢né stihaci stroje

Dalsi skupinou byly cviéné stihaci stroje. Uz jsme uvidéli, Ze
se jednalo o Bf109G-6 a G-12, v ojedinélych pfipadech také
Bf109G-14, u Fw 190 mdme prokdzino pouziti verzi A-8
a A-3.% Mimo Bf109G-14 jsou to vse tdaje uvidéné piimo
Utvarem.

Dvoumistné Bf 109G-12 byly pfestavbami starSich verzi G-2, 4
a 6, které mél na starosti podnik Blohm und Voss ve Finkenwir-
deru. Fotograficky je zdokumentovan letoun upraveny z G-2(4?)
ve Kbelich a pfestavba z G-6 v Klecanech (II./KG(]) 6). Zda prisly
pfimo z Blohm und Voss nebo jiné jednotky, nevime. Pfestavby
bézely od podzimu 1943 az do konce vilky, takze nemtzeme vy-
loucit Zidnou z moznosti. Jednotka s nimi musela $etfit, protoze
po obdrzeni dvou kusi ke kazdé Gruppe vybavené Messerschmitty
na samém pocitku piecviCovani uz zddné dalsi kusy nedostala. Uz
desdtého listopadu 1944 byl jeden kus u I. a II. Gruppe, za dalsich
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deset dni prisel druhy ke II. Gruppe.?® 1. Gruppe pfidélila svému

*

Ostatné KG(J) 6 vykazoval ve svych stavech az ¢tyfi kuryrni nebo ,neope-
racni“ piloty — jednoho na kazdou Gruppe plus jednoho u Stab/KG(]) 6.

Bf 109G-12 stroji oznaceni ,cervend 12% II. Gruppe zvolila &sli-
ce ,1“ a ,2“#1. Zda nékdy dorazil i druhy kus dvoumistného Me-
sserschmittu k I. Gruppe v$ak nevime. Zaznamy jednotky prestaly
po konci listopadu 1944 rozliSovat verze cvi¢nych letadel. Nicméné
dle vzpominek Lt. Antona Woéffena cvi¢il do poloviny listopadu
1944 byvalé bombardovaci piloty ve Kbelich pouze na jednom
kusu Bf 109G-12, se kterym byly, také diky nezkusenosti pozem-
niho persondlu, technické potize.?* Zajimavosti jisté je, Ze vrak
Bf 109G-12 s &islici ,2“ nebo ,,12 na boku ztistal zanechdn na leti-
§ti Praha-Kbely. Jisté se jednalo o jeden ze stroji KG(J) 6.

Cvi¢né stihaci letouny mohly pochdzet jak z jinych utvard, tak
i z opraven, ale také pfimo z vyroby. Opravené stroje byly po re-
pasich, takze neslo o néjaké olétané nebo poskozené kusy. Jejich
spole¢nym znakem byvala neobvykld kamuflaZ, kterou obdrzely
béhem generalni opravy. Napiiklad opravny ve Wunstorfu apliko-
valy na Bf 109G-6 tmavy podklad dvou barev doplnény svétlymi
skvrnami na bocich. Jeden takovyto Bf 109G-6 zistal na letisti
v Klecanech, dal§i mezi vraky a nedokonéenymi Bf 109G-10/U4
v Praze-Letfianech (u ného nevime, zda nélezel do I1./KG(]) 6).
Bf 109G-6 v8ak mohly pochazet i pfimo z vyrobnich linek firmy,
moznost je to ale méné pravdépodobnd. Verze G-6 sice uz v této
dobé (mluvime o listopadu 1944) vykonové nevyhovovala bojim
na zdpadni fronté a v Itdlii (proti spojenciim), byla v§ak stale vy-
uzivdna na fronté vychodni. Pfesto se stile vyrabéla. Pramysl to-
tiz nebyl schopen zajistit plny pfechod na vykonnéjsi Bf 109G-14
(a samozfejmé ptedeviim G-14/AS, G-10 a K-4). Pfitom zdsadni
rozdil oproti G-14 byl ,,pouze” v montdZi zafizeni pro vstiik vody
a methanolu do motoru a jiném nastaveni motoru. Uvedenych za-
fizeni ale nebyli Némci schopni vyprodukovat dostatek, aby jimi
vybavili v§echny Bf 109. Pfednostné jej dostivaly nejvykonnéjsi
K-4 a G-10, pak G-14/AS a nakonec G-14. Letecké tovirny viak
byly schopny vyrobit mnohem vice draka Bf 109G a tak musely byt
dokonc¢oviny na trovni Bf 109G-6.

Jak opravené, tak i nové Bf 109G-6 pak putovaly ve velkém mnoz-
stvi do vycvikovych nebo opera¢né vycvikovych jednotek. Urcitd
ast se viak udrzela v opera¢ni sluzbé az do konce vilky, ne vsak
v utvarech na nejexponovanéjsich frontich.

Protoze vyroba byla v této dobé jednim z nejsledovangjsich témat
a jakdkoliv odchylka od planu byla pro vyrobce velice nepiijemnd,
dochézelo k zajimavym situacim. Vyse popisovany stav, tzn. chybé-
jici systém MW 50 a nemoznost doddvek s nim spojenych verzi,
v koneéném dusledku dopadal na hlavu vyrobce. Pfitom zafizeni
nebylo produktem tohoto vyrobce, ale subdodévkou, kterou navic
objednévalo RLM. Vyrobci Messerschmitti tak postupovali cestou
ynejmensiho odporu“—vyrobili Messerschmitt Bf 109G-14, ale bez
systému MW 50. ,Vykonové tim ovéem vznikl standardni G-6...
V hlasenich poctu vyrobenych letadel pro nadfizend mista a viici
objednateli (RLM) splnil vyrobce letadel svoji povinnost a mohl le-
toun pfedat. Pfedal jej samozfejmé pod oznacenim Bf 109G-14.%3
Nedodané systémy mohly byt domontoviny pozdéji, to viak uz
muselo zafidit RLM, které tak jako tak mélo produkci MW 50
zajistit.

Jiny pohled na dodivky mél ale tfad Gen.Qu. Ten pracoval
s daty pfichdzejicimi od vyrobcu, ale pfedevsim z tdaji od pieji-
maci slozky BAL (Bauaufsicht der Luftwaffe). Ta samoziejmé pfi
piebirdni letounu od vyrobce zaznamenala, Ze konkrétni kus neni
vybaven systémem MW 50 a vedla jej jako Bf 109G-6.2* Udaje
Gen.Qu.6.Abt. tedy pracuji s redlnym obrazem stavu. P¥i srovna-
véani poétt vyrobenych Bf 109G-6 a G-14 od srpna 1944 do tnora
1945 z dokumenti tohoto ufadu vidime, Ze zpocatku vzristajici
pocty G-14 a zdroven snizujici se kusy G-6 se mezi zafim, fjnem

a listopadem 1944 nelogicky oto¢ily. Specidlné u podniku Erla, kde
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tii (!) v zaf{ vyrobené G-6 vysttidalo plnych 106, resp. 295 kusi
v Hjnu a listopadu 1944. Zirovei doslo k prudkému poklesu pocti
odevzdanych G-14, zejména mezi fjnem (339 kusi) a listopadem
(pouhych 25 kusi).?*

Pro¢ se o problému zmirujeme? S verzi Bf 109G-14 se totiz muze-
me setkat v nékterych dokumentech spojenych s KG(]) 6. Napfi-
klad v zapise letového deniku Giinthera Pargeho (3. 1. 1945, stroj
s oznalenim ,4“a27.2.2a 16. 3. 1945, stroj s oznacenim ,10%) a také
v jedné ze zprav o havirii pilota KG(J) 6 figuruje sériové &islo této
varianty (havérie Fritze Sondermanna z 21. 12. 1944 s &islem stroje
W.Nr. 464599).

Vysvétleni, jak se uvedend verze, kterd nebyla nikdy pro pouziti
u KG(J) ttvard pldnovina a téZ ani oficidlné pfidélena, dostala
k ttvaru, spocivalo s velkou pravdépodobnosti pravé ve vyse po-
psané skutecnosti. Messerschmitty byly skute¢né vyrobeny jako
verze G-14 (nebo G-14/AS), ale bez systému MW 50. Po pievzeti
je Luftwaffe rovnou pfevedla do jednotek pro vycvik, nebot neby-
la schopna je dovybavit. Tak se zminéné Messerschmitty dostaly
i do KG(]) jednotek, nebot tfad odpovidajici za jejich pfidéleni,
tedy Gen.Qu.6.Abt., je vedl jako G-6. Jednotky je ve svych hld-
$enich nadile oznacovaly jako ,,G-6%, protoze svymi vykony jim
odpovidaly a zdznamy o stavu techniky zhotovovali technici, ktefi
dobfe znali svoji techniku.

V souvislosti s KG(J) 6 mizeme jeden takovyto piiklad popsat.
21. prosince 1944 se u Prahy-Uhftinévsi zfitil , Webrmachtflugzeug
FW 464599%* (tak je stroj oznaen v piivodnim hlaseni), s Fhr.
Fritzem Sondermannem z 5./KG(J) 6 na palubé. Tézce zranény
letec o tii dny pozdéji podlehl utrpénému zranéni hlavy.?” V do-
kumentaci je s jeho ztrdtou zmiflovan ,pielet” (, Uberfiibrungsflug*),
coz znamend, Ze se velkou pravdépodobnosti pielétival letoun
k jednotce. Sériové &islo jasné ukazuje na Messerschmitt Bf 109
verze G-14 z produkce podniku Erla v Lipsku, jenomze, jak jsme
uvadéli, tato verze nebyla jednotce nikdy pfidélena. Tento konkrét-
ni letoun tak nepochybné vznikl jako G-14, ale s velkou pravdépo-
dobnosti postradal systém MW 50. Proto mohl byt, po rozhodnuti
Gen.Qu.6.Abt., pfidélen ke KG(]) 6. Rozhodné je zajimavé, ze
zéznam o stejném letounu poskytuje i odposlech némecké radio-
korespondence ze zalitku prosince 1944 (3.12.1944), kdy pfibyl
do stavu jednotky IV./EJG 1.%% Zd4 se tedy, Ze cvi¢né letouny sku-
te¢né pfichdzely i z jinych jednotek.

V tomto pfipadé jesté upozoriiujeme na casovou souvislost
mezi rozhodnutim dfadu Gen.Qu. o pfidéleni ¢tyf Bf 109G-6
ke II./KG(]J) 6 z 18.12.1944 a havirii pfi pieletu 21.12.1944.
Ukazuje, jak rychle byl pfikaz Gfadu Gen.Qu. realizovén.

Dalsi zaznam o Bf 109G-14 v souvislosti s KG(]) 6 se naléza
v letovém deniku Giinthera Pargeho. I v tomto pfipadé muize byt
vysvétleni stejné. Navic, kdyz mame fotograficky dolozenu pfitom-
nost Bf 109 s vyraznym oznacenim ,,G14“ na trupu v Praze. Tako-
véto oznaleni nemd jiné nez dfive popsané vysvétleni — jednalo se
o0 upozornéni, Ze letoun je vyroben jako verze G-14, i kdyz tomu
jeho vybaveni (pravdépodobné€) neodpovidalo. Letec si tak zazna-
menal tento idaj do svého deniku.

Nakonec vsak nemiizeme zcela vyloucit, ze si KG(]) 6 opatfila né-
jakym, ne zcela oficidlnim, zpisobem né&kolik Bf 109G-14.1 tako-
véto piipady lze jisté pfedpokladat, byt se ndm v této dobé a situaci
jevi jako krajné nepravdépodobné.

Na pocitku procesu precviceni (31.10 a 2.11.1944) rozhodl
Gen.Qu.6.Abt. o dodivce celkem sedmi cviénych G-6 a dvou
G-12 ke kazdé Gruppe, pozdéji (18.12.1944) pridal dal-
§i étyfi G-6.% Kazdi z pfedmétnych Gruppe tak podle plinu
Gen.Qu.6.Abt. obdrzela dohromady 13 kust cvi¢nych Bf 109G
verzi G-6 a G-12. Jednotky vsak béhem doby, kdy jsou k dispozici
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zéznamy, vykazovaly maximalné 12 kusti cviénych Messerschmittti
(tedy G-6/14 a G-12) v drzeni. Havirie a ddrzba pravdépodobné
nikdy nedovolily doséhnout plného stavu 13 letadel na Gruppe.

U Focke-Wulfu 190 §lo rozhodné o stroje z opraven. Gen.Qu.6.Abt.
prideélil ITI. Gruppe celkem 12 cvi¢nych Fw 190, ale jednotka si
dokazala obstarat i kusy ,navic“. Ke konci prosince 1944 tak mohla

vykézat ve stavu 15 kusi (z toho viak jen 8 provozuschopnych).3"

Bohuzel néjaké podrobnéjsi udaje o tomto typu se ndm prozatim
nepodafilo dohledat.

Protoze po Novém roce 1945 presla II1./KG(]) 6 rychle k vycviku
na Me 262, odevzdala své Focke-Whulfy pravdépodobné k dalsimu
pouziti mimo tutvar. Proto se k tomuto typu nezachovaly téméf
zddné dokumenty, pfedevsim fotografie.

Je vidét, Ze stav cviénych stihacich letadel nebyl nijak vysoky

a z toho byl vzdy urcity dil v opravach.
Operacni stroje

Operacni letouny pochdzely v drtivé vétsiné piimo z vyroby. Jak jsme
zminili, 4fad Gen.Qu.6.Abt. uéinil prvni rozhodnuti o pfidéleni ver-
zi Bf 109G-10 a K-4 na konci listopadu 1944, konkrétné 20. a 21.
K I. Gruppe mélo prijit 26 kusi G-10 a ke II. Gruppe 13 kust
Bf 109K-4.52 Protoze se mély KG(]) ttvary soustfedit na hromad-
né Gtoky na spojenecké bombardovaci svazy za jakéhokoliv poca-
si, mély obdrzet varianty s piislusnym vybavenim. V fadé¢ Bf 109
jim byly verze Bf 109G-10/R6 a K-4/R6, které produkovala firma
Erla v Lipsku. Prvni se vak teprve zacala vyrabét a s produkei byl
vzhledem k technickym potizim FuG 125 problém a druha se jesté
vilbec nedostala do redlné produkce podniku. Gen.Qu.6.Abt. tedy
musel improvizovat a k jednotce odesly dostupné stroje — standardni
Bf109G-10 z Erly a Regensburgu a Bf 109K-4 z Regensburgu.

U verze G-10 byly dodavky rychlejsi a do konce roku 1944 jich
bylo u jednotky 21 kusti a 6 se stile ocekdvalo. Musime vsak uvést,
ze 5 kust (vSechny pfisly v prosinci) pochdzelo z opraven.’® V uve-
deném obdobi sjizdéla z vyrobnich linek Erly série sériovych &isel
4900 a 15xxx, presnéji 490xxx a 491xxx a 150xxx. Regensburg
produkoval verzi G-10 (série 13xxxx) jen docasné a piekleno-
val tim ndbéh produkce K-4. V podstaté tim vyuzival maximal-
ni mnozstvi motord DB 605D v dracich Bf 109, tedy v dracich
Bf 109K a Bf 109G. Série 13xxxx ¢itala pouhych 120 kusi a také
tyto stroje se objevily ve vyzbroji 1./KG(J) 6. Vétsina Bf 109G-10
viak pochézela z Erly.

Onéch pét Bf 109G-10 obdrzenych z opraven muselo pochizet
ze samého zaldtku vyroby, aby uz v prosinci mohly byt pridéleny
k jednotce po absolvovini opravy. Identifikovat je 1ze podle nizkych
sériovych ¢isel, napiiklad W.Nr. 49012? nalezeny na letisti v Praze-
-Kbelich, W.Nr. 490193 (zniceny 2. 2. 1945) nebo W.Nr. 490305
(zni¢eny 17.3.1945).%% Jde viak pouze o nis piedpoklad, nema-
me k dispozici dokument, Ze pravé tyto stroje pfisly k jednotce
po opravich.

U Bf 109K-4 vime, Ze minimalné do konce roku 1944 pfichazely
letouny pouze z vyroby. Tempo dodavek bylo mnohem niZsi, nez
u G-10. Na konci roku vlastnila IL/KG(J) 6 pouhych 18 kusi a ce-
kala na dodéni zbylych 21 letadel (Gen.Qu.6.Abt. totiz rozhodl
v prosinci o pfidéleni dalsich 26).3% II. Gruppe tak stile postradala
vice nez polovinu piidéleného stavu.

Duvod zdanlivé pomalych dodédvek jsme jiz popisovali. Uvede-
nych verzi byl (relativni) nedostatek a proto odchézely pred-
nostné k operaénim utvarim. Priimysl nebyl schopen vyrobit
vice G-10 a K-4, pfedev§im z divodu nizkého poctu motora
DB 605D. K tomu se jesté pfidaly velké organizaéni problémy
v procesu pfebirdni a transportu stroji z tovdren pfes sbérnd



centra a k jednotkdm. Schiézeli piloti, stroje pfi piebirani vy-
kazovaly velky pocet zdvad nebo nedodélku, bylo $patné pocasi
a proceduru neustdle naru$ovaly utoky nepfitele. Velké mnoz-
stvi vyrobenych letadel bylo bud pfevzatych, ale stile v tovér-
nach nebo ve sbérnych centrech, ale bez moznosti transportu
k jednotkdm.% Dile musime pficist problémy s dokoncovanim
letadel po pfevzeti Luftwafte, coz mohlo zahrnovat dopliiovani
vybaveni, které nebylo z riznych divodu pfi vyrobé k dispozici.
Obniselo to napiiklad systém MW 50, radiostanice nebo pra-
vé PKS 12. Pfislu$né orginy se problémim vénovaly a slibovaly
v dalsich mésicich ndpravu.

Nicméné hlavni divod nizkého pridéleného poétu spocival ziejmé
v tom, Ze vy$§i pocty operacnich Bf 109 u KG(J) 6 v tomto ¢ase ne-
byly tfeba, protoze stav vycvicenosti persondlu tomu neodpovidal.
Az na konci ledna 1945 Gen.Qu.6.Abt. pfidélil I./KG(]) 6 i verzi
Bf 109G-10/R6.37 Nové Bf 109G-10 a G-10/R6 v lednu 1945
pak pochazely i z daldi série produkované v Erle, tzn. W.Nr. 151xxx.
Modifikace R6 byla zastoupena téméf ve véech sériich z Erly — 490,
491,150 151.

Zajimavy je udaj o ztrité letounu Bf 109G-10/R6, W.Nr. 130334,
2 23.3.1945 (Othr. Hans Liibke byl zranén), tedy Messerschmit-
tu z vyroby v Regensburgu.®® Ten nikdy subvariantu R6 nevyri-
bél. Odhlédneme-li od moznosti chyby v zapise, muselo se jednat
o letoun s dodate¢né namontovanym vybavenim, odpovidajicim
provedeni R6. Ze to nebylo nemozné, doklada poznimka v jiz
uvidéné zpravé pracovnika Mtt Regensburg p. Lassera o jeho
prosincové cesté po zakladnich v protektorité. Zmiriuje potfebu
dodévek téchto specidlnich komponentt, konkrétné radiovybaveni
FuG 125, vytapéni stitku kabiny a PKS 12, aby mohly byt nasledné
vestavény do letadel, protoze dosud dodané stroje je nemaji. Redl-
né tak $lo subvariantu R6 vytvofit i v utvarovych dilndch (a také
v mistech, kde Luftwaffe uz po prevzeti stroje dopliovala chybéjici
systémy letounu). Diky tomuto zdznamu tak s velkou pravdépo-
dobnosti mizeme tvrdit, Ze se tak opravdu délo. Samoziejmé ne-
muzZeme zcela stoprocentné vyloudit chybny zipis, ktery pochazi
ze zdznamu persondlnich ztrit.

Vyroba Bf 109K-4/R6 se rozebéhla, opét v Erle, az na samém kon-
ci vilky, kdy uz KG(J) 6 Zddné stroje nedostévala. Byla zde proto
pouzivina standardni varianta Bf 109K-4.

U IIL/KG(]J)6 a jejich dodédvek operatnich Focke-Wulft
Fw 190A-8/9/R11 doslo k rozhodnuti o pfidéleni az ke kon-
ci prosince 1944. Na Silvestra roku 1944 uz Gruppe vykazovala
dva letouny typu Fw 190A-8/R11 ve stavu a to se nezménilo az
do data posledniho podrobnéjsiho zdznamu o vybaveni jednotky
10.1.1945.3° Zda dva ocekdvané kusy jesté stacily dorazit, nebo
uz se jednotka soustfedila na pfecvi¢eni na Me 262, jehoz prvni kus
ptisel vlednu 1945, nevime. Kazdopddné se operaéni verze Fw 190
neobjevila u II1./KG(]) 6 ve vice nez &tyfech kusech.

Posilovéni I. a IL/KG(J) 6 pokracovalo i v roce 1945, ale stile se
stejnymi typy letadel. S nimi také zahdjila operaéné-vycvikové
a ndsledné i operaéni lety. Obé varianty Messerschmittu pfedsta-
vovaly nejvykonnéjsi a v subvarianté R6 i nejvybavenéjsi provedeni
typu Bf 109.

Technické provedeni

Jak Bf109, tak i Fw 190A predstavoval standardni stihaci typ
Luftwaffe té doby. Z technického pohledu neni tfeba néjakych po-
drobnéjsich popist a miZeme se proto zaméfit na speciality viza-
né k jednotce. Tim byla provedeni letadel pro operace za kazdého
pocasi. U Bf 109 se jednalo o verze ,Bf 109G-10/R6* (teoreticky
i,Bf 109K-4/R6%), u Fw 190 pak ,Fw 190A-8/9/R11“31,

Provedeni Bf 109, produkované jako G-10/R6 (K-4/R6), spadalo
pod spole¢né oznaleni ,Adusristung fiir Schlechtwettereinsarz”, tedy
yprovedeni pro nasazeni za $patného pocasi“. Vychizelo z poza-
davku na stihaci stroj, ktery by byl schopen operovat proti bom-
bardovacim svazim za kazdého pocasi. Pfedevsim 8lo o schopnost
ve velké skupiné proniknout ve spravném kurzu obla¢nosti, zad-
to€it a ndsledné se vratit zpét na zakladnu. K tomu musel vyrobce
vybavit letoun nékolika dodateénymi systémy, které umoziiovaly
operace za ztizenych meteorologickych podminek.

Myslenka o potiebé takovéhoto provedeni typu Bf 109 pochd-
zela minimélné z poloviny roku 1944, kdy se objevilo oznaceni
Bf109G-10/R6, G-14/R6 a Bf 109K-4/R6. Uvedené varianty
byly vedeny pod popisem ,Jager mit Jigerkurssteuerung“ a jejich
vybava byla rozsifena o ,Kurssteuerung®, tedy piistroj PKS 12,
a v nékterych pfipadech i radiovybaveni FuG 125 ,Hermine®.?"!
V této dobé viak uvazovany Kurssteuerung neexistoval a vyrobce,
firma Patin, na ném teprve pracovala. Zdroveri s vyvojem se piipra-
vovala i sériovd vyroba, coz byl druhy dilezity pfedpoklad moznos-
ti vyuziti v rimci hromadné produkované varianty Bf 109. Teprve
v 18. fijna 1944 byl Kurssteuerung PKS 12b-1 oficidlné pfedstaven
v obézniku ,Hinweise fiir Technische Aussenstellen (HTA), Neue-
rungen“ vydaném OKL, Gen.Qu.Chefing.d.Lw."

Podobné tomu bylo i s radiovybavenim FuG 125 oznafovaném
i jako Hermine. Jeho sériovd vyroba byla objednina az v zafi
1944,%2 ale kdy byly k dispozici prvni kusy pro montdz do Bf 109,
nevime. V listopadu 1944 zpréiva o problémech s dodédvkami letadel
k opera¢nim utvartim uvédi, Ze systém FuG 125 jesté pusobi tech-
nické obtiZe a viibec si obecné stézuje, Ze pocet dodanych stihacek
pro $patné pocasi je ,mimofddné nizky“3. Nicméné ve stejném
mésici pfevzala Luftwaffe od vyrobee i prvni Bf 109G-10/R6.%
Systém FuG 125 tak uz byl zfejmé vyrdbén. Od listopadu 1944 se
dodévky Bf 109G-10/R6 neustile zvysovaly, pfedpokldddme tedy,
Ze vétsinu technickych problému vsech systému se podafilo ales-
pon upokojivé vyfesit.

Prosincova zprava zistupce firmy Messerschmitt z cesty po Pro-

tektoratu 3

zmifiovala v souvislosti s provedenim typu Bf 109 pro
kazdé pocasi tii technické modifikace.

Byl instalovén ,autopilot PKS 12b-1 (,Kurssteuerung*). Jak nézev
napovidd, neslo o autopilot v pravém slova smyslu, ale o zafize-
ni schopné udrzovat smér letu. Ovlidalo smérovku stroje a bylo
schopno samocinné udrzovat smér. Pozadovany (nastaveny) kurz
si bralo z kompasu a bylo schopno eliminovat i povétrnostni vlivy
(ndrazy) az do odchylky 1,5 ° od kurzu.3¢

V ptavodnim zdméru se pfedpoklidalo, Ze pomize pilotiim velkych
skupin stihacek udrzovat kurz pfi utocich na bombardéry, a to pie-
devsim pfi priletech obla¢nosti. Do ovlddacich systému smérovky
zasahovalo zafizeni v misté instalace silového ¢lenu pfed ocasnimi
plochami.

Pribylo radiovybaveni FuG 125, jez slouzilo pro vedeni letounu
na konkrétnim kurzu a také mélo byt schopno umoznit pilotovi
piistdni pii $patné viditelnosti. Pracovalo ve spojeni s radiostanici
FuG 16ZY, kdy pilota za pomoci t6ni do jeho sluchétek navidélo
na pozadovany kurz 3.

Zminovand zprava cituje i elektrické vyhfivani skel ¢elniho stitku
kabiny. Jednalo se o bézny odporovy drét zevniti skel, ktery je moz-
né, v ptipadé dobrého snimku, rozlisit na fotografiich. Nicméné,
zadny z pavodnich technickych popistt modifikace R6 vyhiivini

stitku kabiny nezminuje. Nemtizeme tedy stoprocentné tvrdit, Ze

Spolu s novymi typy Fw 190 s motorem BMW 801S-1, tedy Fw 190A-9
a F-9, Bf 109K, Fw 190D-9 a dalsimi produkty firmy Patin — Kursstuerun-
gen.

55



bylo soucisti provedeni R6. Je mozné, Ze se jednalo pouze o dalsi
technické vylep$eni typu Bf 109, ktery, jak je zndmo, trpél ve vel-
kych vyskach zamrzanim skel krytu kabiny. Odklopny dil fesilo
vyhfivini horkym vzduchem, rozvidénym potrubim, uchycenym
za pancéfovinim v této Césti. Stalo se postupné standardni pro
vSechny vyrabéné Bf 109G-10 z Erly a WNF a stejné tak i pro K-4
z Regensburgu. Vyhfivini stitku ale bylo vyfeseno az zmifiovanym
elektrickym vytdpénim.

Nicméné neni stile jasné, zda souviselo s verzemi Bf 109G-10/
R6 a K-4/R6. Zajimavé je, Ze vytipénd skla (,Heizscheiben”) byla
soucasti modifikace R11 u typu Fw 190, coz byla také stihacka pro
kazdé pocasi (,Schlechtwetter-jager”).

Focke-Wulfy Fw 190A-8/9/R11 nosily stejné vybaveni, tentokrite
prokazatelné i véetné vytdpénych skel stitku kabiny, samoziejmé
na jinych pozicich v trupu.

Findlni podobu subverzi Bf 109G-10/R6 a Bf 109K-4/R6 nako-
nec shrnul struény typovy piehled Bf 109 z 28. Gnora 1945.5% Pro
Bf 109G-10/R6, nazyvany ,Schlechtwetter-Jager®, je ve zjedno-
duseném nédértku zachycen standardni Bf 109G-10, vybaveny ale
navic ,Kurssteuregerite“ na riznych pozicich v trupu a radiovyba-
venim FuG 16ZY, FuG 25a a FuG 125. Stejnym vybavenim dispo-
noval i Bf 109K-4/R6, pouze umistnéni jednotlivych komponentii
PKS 12b-1 bylo jiné. Zakladnim rozdilem tedy skute¢né byla in-
stalace vyse citovanych systémi.

Cely systém PKS 12b-1 sestdval z nékolika komponent rozmis-
ténych predevsim v kokpitu a trupu. Jejich poloha samoziejmé ne-
mohla byt ndhodnd. Vedle nutného prostoru musely konstrukéni
letounu. Z uvedeného vykresu jsou patrné pozice jednotlivych ¢dsti
systému. Protoze byly vlastni f{dici jednotka PKS 12b-1 a pfevod-
nik povelli upevnény v zavazadlovém prostoru za hlavou pilota (pod
tvarovanym krytem na $ikmé plose interiéru), musel byt zde dfive
instalovany akumuldtor pfemistén dolii do 6. trupového dilu. Stej-
né tak mél Bf 109G-10/R6 nosit tlakové kyslikové lahve dychaciho
piistroje v levém kiidle. To v§ak pf¥imo nesouviselo s dodate¢nymi
systémy subvarianty R6, protoze piesun lahvi z pivodni polohy
na rozhrani druhého a tfettho trupového dilu (u Bf 109G-6) byl
vynucen instalaci nadrze systému MW 50.

Ovladaci prvky PKS12b-1 byly v kokpitu. Konkrétné slo o modifi-
kovany knipl s ovlada¢em nastavovanim kurzu a vypinacem a novy
kompas s moznosti automatického odecitdni kurzu pro celé zafize-
ni (, Tochterkompass ). 3

FuG 125 nebyl tolik prostorové niro¢ny a jeho hlavni dil, pfijimac¢
EBI 3 F, byl upevnén na vnitini levé strané trupu mezi 5. a 6. trupo-
vym dilem. Ovlddaci prvek FBG 2 pfibyl pochopitelné do kokpitu.
Uvéidéné dodatecné systémy, veetné vech potiebnych uprav (ka-
bely, upeviiovaci konstrukee, atd.), ptidaly Bf 109G-10/Ré6 cel-
kem 29 kg hmotnosti oproti ,¢isté“ G-10, coz nemélo pfilisny vliv
na vykony. U K-4/R6 stoupla hmotnost pouze o 21 kg, protoze
byly jinak feSeny pomocné konstrukee.*?° P¥i skutecném vyuziti vy-
baveni by v§ak opera¢ni moZnosti stroje vyrazné stouply. Jak potvr-
zuji zdznamy letd pilotd KG(]) 6 (a také KG(]) 27), bylo uvedené
zafizeni skute¢né vyuZivino.

Subverze G-10/R6, piipadné K-4/R6, je zvnéjsku téméf neroze-
znatelna. Veskeré komponenty byly ukryty v trupu a tak jedinym
dobfe viditelnym prvkem byly odporové draty vyhiivani skel ¢elni-
ho stitku (pokud skute¢né nalezely do vybaveni R6).

Jisté identifikovatelna je tato varianta pouze pii sejmutém krytu vy-
baveni na zadni, $ikmé plose interiéru. Nachézela se zde vlastni fi-
dici jednotka PKS 12b-1, upevnéna v trubkovém ramu. Jeji rozmér
byl mnohem mensi nez piivodné umisténého akumuldtoru a také
chybi latkovy(?) popruh, nebo lépe feceno rukojet na akumulitoru,
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jez umoznovala manipulaci s timto tézkym vybavenim. Jednotka
systému PKS 12b-1 nic takového nevyZadovala. Srovnidni obou
komponentt je patrné z fotografii.

Dalsi technické modifikace

Mimo vyse popsanych Gprav souvisejicich se subverzi ,R6“ jsme
nalezli nékolik Bf 109G-10 (a zfejmé i G-10/R6) a Bf 109K-4,
které mély jiné ukonceni driténé antény na trupu. Namisto pa-
vodniho anténniho stoZirku na odklopném krytu kabiny anebo
pozdéji ukotveni na hibeté druhého trupového dilu nesly maly,
nejspiSe kovovy pahyl na pravé horni ¢dsti trupového dilu ¢. 4. Le-
touny s timto provedenim ukotveni operovaly u KG(J) 27,JG 300
a KG(]J) 6. Zda to souviselo s radiovybavenim FuG 125 ale nejsme
schopni potvrdit. S velkou pravdépodobnosti nikoliv, i kdyz délka
dritové antény nemohla byt libovolna a souvisela s pracovnimi fre-
kvencemi radiovybaveni.

Zminiované bézné anténni stozirky (dfevéné) byly znakem prv-
nich Bf 109G-10 a K-4 a byly piikazem OKL, Chef der Techn.
Lufriistung 18. 11. 19447, postupné demontovany. Anténa pak byla
dle vydanych pfesnych instrukei ukotvena na hibeté druhého tru-
pového dilu.

Z technického pohledu stoji za zminku na nékolika strojich iden-
tifikkované krytky v mistech mozné instalace kamery BSK 16 v né-
bézné hrané levé poloviny kiidla mezi 3. a 4. Zebrem. Jde o letouny
Bf 109G-10/R6 a K-4 zanechané v Praze-Kbelich. I kdyz si u nich
nemiZeme byt stoprocentné jisti jejich pfislusnosti ke KG(]) 6,
jde obecné o malo vidénou modifikaci. Zda mélo zafazeni stroji
s touto Gpravou né&jaky tcel, nebo §lo pouze o vylepSeni typu bé-
hem vyroby, neni jasné. Klonime se v§ak k nézoru, Ze pfidéleni bylo
sové vyroby. Montaz kamery BSK byla u verze Bf 109G-10, resp.

K-4, zafazena mezi sady Riistsatz pod znacenim VIII, resp. VI32.
Konkrétni stroje

Priklad rychlosti pfidélovéni stroje od data jeho prevzeti Luftwafte
ke konkrétni jednotce miZzeme ukdzat na letounu Bf 109G-10/R6,
W.Nr. 150908. Podle zéznami Deutsche Luftpool (pojistova-
ci spolecnost) zacalo platit pojisténi stroje W.Nr. 150908 (sério-
vé ¢&islo podniku Erla bylo 48324) dne 3.2.1945. Musel tedy byt
v tento den prevzat Luftwaffe. O mésic a pul pozdéji, konkrétné
16. 3.1945, pfistdl s timto strojem, uz oznacenym jako ,21%, nou-
zové u Suchdola u Kutné Hory Uffz. Josef Berberich, pfislusnik
1./KG(]) 6. Celkem tak ve sluzbé stravil 41 dni.

Bf109G-10, W.Nr. 130355

Jako zajimavost mizeme uvést epizodu o neoperaénim vyuzivini
letecké techniky KG(J) 6 v Praze. V prosinci 1944 a na zacitku
ledna 1945 vyuzila firma Messerschmitt pro ovéfovani pevnostnich
charakteristik dfevénych ocasnich ploch typu Bf 109 letouny v pui-
sobnosti Fliegerhortskommandatur Prag-Gbell. Dievéné ocasni
plochy na Messerschmittu Bf 109 sice vyznamné fesily surovinovy
nedostatek némeckého leteckého pramyslu, nicméné jejich vyroba,
svéfend riiznym dfevozpracujicim podnikiim, trpéla velkymi kva-
litativnimi problémy. Kauza vyplynula na svétlo pfiblizné v polo-
viné roku 1944 a tihla se az do samého konce vilky. Firma Mes-
serschmitt, resp. jeji oddéleni zabyvajici se dynamickymi jevy, tak
v rdmci ovéfovini nejlepsi konstrukee &isti ocasnich ploch sihla

*  OKL, Chef der Techn. Lufristung, IT Bf 109, A2, Nr.5, Lfd. Nr. 427/44
218.11.1944



po Messerschmittu na letisti v Praze-Kbelich. Provadéla zde dyna-
mickd méfeni namahdni dfevénych vyskovych kormidel.

Byl ji zaptijéen letoun Bf 109G-10, W.Nr. 130355 z 1./KG(]J) 6.
Zpréva ze zkousky byla sepsdna 27. 2. 1945, testy ale probéhly ziej-
mé v poloviné prosince 1944. T¥i rizni piloti provedli devét letd se
tfemi rdznymi vyskovkami, které byly ménény mezi jednotlivymi
testy. Protoze bylo $patné pocasi se zdkladnou oblacnosti do 400 m,
mohly probéhnout lety pouze do rychlosti 650 km/h. Vyssi rych-
losti (pozadovalo se az 750 km/h) branilo pocasi, protoze pfi nich
by musel letoun letét na plny plyn a stfemhlav. Uvnitf vyskovek in-
stalované snimaci zafizeni zaznamenévalo jak kmity, tak i prithyby
a krouceni vyskovek v riznych fézich letu.3?

Stroj se ndsledné vratil zpét k jednotce, kde 19. tnora 1945 utrpél
30% poskozeni pii pfistini ve Kbelich.’*® Rozhodné je zajima-
vé informace, Ze v i takovychto podminkéch, omezenych vyskou
400 m, byl Bf 109G-10 schopen dosihnout rychlosti 650 km/h.

Bf109G-10/R6, W.Nr. 150998

Zajimavy ,zivotopis“ lze vysledovat v piipadé jediného konkrét-
né zndmého stroje Stab/KG(]) 6 — Bf 109G-10, W.Nr. 150998.
Vime, ze ufad Gen.Qu.6.Abt. pfidélil prvni (a posledni) ¢tyfi
kusy Bf 109G-10/R6 ke Stab/KG(J) 6 dne 5. tinora 1945 (spolu
s daldimi 16 kusy pro 1./KG(]) 6).3* Jaké konkrétni stroje pfisly
na fadu pfi vyfizovani tohoto tkolu v leteckém depu Luftwafe,
nevime, jednim z nich v8ak byl rozhodné W.Nr. 150998. Stroj byl
urcité k tomuto dni vyroben, protoze napfiklad k 5. 2. 1945 uz méla
Luftwaffe ve svém stavu W.Nr. 151079 nebo k 9.2. 1945 letouny
¢isel 150974, 150975, 151004. I kdyz piebirani letadel od vyrobct
nesledovalo pfesné vzestupnou tendenci sériovych &isel, jisty rd-
mec ,okruhu ¢isel“ zde byl. Navic mame k dispozici ddaj o jeho
pievzeti zastupci BAL, ke kterému doslo 21. ledna 1945.3% Ten
také potvrzuje, Ze letoun byl vyroben jako G-10/R6. Franz Gapp

provedl Gtvarové prevzeti letounu, zaznamenaného jako ,Nr. 988,
v Praze-Kbelich 9. 2. 1945 formou 30minutového letu.*?* Ptedpo-
kldddme, Ze se jednalo pravé o W.Nr. 150998. Patrné nebylo vse
v pofidku, protoze o dva dny pozdéji musel let opakovat (pouze
10 minut ve vzduchu) a stroj byl (pravdépodobné) prevzat do sta-
vu jednotky KG(J) 6. Zda pfimo do Stab/KG(]J) 6 ale nenf jisté.
Jisté je, ze Franz Gapp se s timto letounem setkal znovu a létal jej
ve Kbelich pomérné ¢asto. Bylo to uz v rdamci standardniho vycviku,
takze jej pilotoval 19. 2. pii 30minutovém ,Schwarmflug®, o tii dny
pozdgji pii 28minutovém ,Platzflug“a ve stejny den na ném pridal
i ndevik stfelby, coz zabralo 15 minut ve vzduchu. Zfejmé nejinten-
zivnéjsi let Gappa na ,Nr. 998 prisel 25. 2. 1945 béhem srovnava-
ciho letu s letouny jednotky ,Zirkus Rosarius“. Cekem 67 minut
mohl Gapp nacviCovat boj (?) s nepfatelskymi stihacimi letouny
v rukou némeckych piloti. Do kabiny stejného stroje usedl jesté
tiikrdt — 28. 2. pii 70minutovém ,Schwarmflug*, coz svédéi o sku-
te¢né dlouhém nécviku slétanosti Schwarmu, a béhem dvou stieleb
1. a 3. bfezna 1945 v trvani 20, resp. 22 minut. Dalsi den vsak Gapp
usedl do kokpitu Bf 109 naposledy a byl nasledné pfefazen k vy-
cviku na Me 262 ke II1./KG(]) 6. S Bf 109G-10, W.Nr. 150998,
se uz nesetkal. Letoun se znovu objevil az v zdznamech ztrit
Lfl.Kdo.Reich, kdy 7. 3.1945 pod hlavickou Stab/KG(J) 6 utrpél
30% poskozeni pii pfistini za $patného pocasi v Praze-Kbelich.3?
Jeho oznaceni a jméno pilota bohuzel nejsou ve zpravé z této drov-
né uvedené.

S velkou pravdépodobnosti tak jeho kariéra u Stab/KG(J) 6 skon-
Cila, protoze poskozeni tohoto rozsahu je zdvazné a nemohlo byt
opraveno u jednotky. Ve sluzbich Luftwaffe tak stravil 46 dni,
od 21.1. do 7.3.1945. Franz Gapp s nim nalétal 4 h a 52 minut.
V kazdém piipadé jde o jednu z mala pomérné dobfe zdokumen-
tovanych ,kariér konkrétnich stroji u KG(]) 6.
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Konkrétni stroje — podrobné;jsi popisy

Typovou skladbu pouzivanou dtvarem KG(J) 6 jsme vyjmeno-
vali v pfedchozich kapitolich. Pii identifikaci konkrétnich stro-
ju se véak potykdme se zdkladnim problémem pomérné malého
poctu snimku letadel prokazatelné ndlezejicich KG(]) 6. Existu-
jici fotografie vétsinou zobrazuji techniku zanechanou po vilce
na byvalych zékladnich KG(J) 6, coz ale nezaruluje stoprocent-
ni potvrzeni piislusnosti stroje. Mimo oznaceni ¢erno-Cervenym
kostkovanym pruhem nenosily letouny KG(J) 6 Zadny dalii jasny
znak své pfislusnosti.

V pripadé povéle¢nych snimkd musime navic brat v uvahu dilezi-
tou skutecnost, Ze ttvar (tedy jeho vrtulové asti) byl fadnym zpa-
sobem rozpustén jesté pred ukoncenim vilky a pouzitelnd technika
byla povétsinou vyuzita jinymi jednotkami. A naopak, byvalé zd-
kladny KG(J) 6 vyuzivaly po jejim odchodu jiné operacni utvary
Luftwaffe se svoji technikou. V samém zavéru vilky se pak na tyto
zdkladny dostdvaly i stroje naprosto neocekdvanym zpusobem,
takze jejich pfitomnost zde nelze vysvétlit bez znalosti konkrétni
situace.

Vsechny tyto skute¢nosti musime brit v Gvahu pfi snaze potvrdit

nebo vyvritit pfislusnost konkrétniho letounu ke KG(J) 6.
I./KG(]) 6

O letounech prvni Gruppe lze obecné fici, Ze jejich zbarveni
a oznacovani nevykazovalo Zidnou vyjimku v tehdejsich pravi-
dlech. Gruppe zvolila pro taktické oznacovéni svych stroju ¢isla
pomérné velkych rozméri a specifickych tvara. Nalezli jsme také
jeden piipad jeho lemovini.

Operacni letouny 1. Gruppe, tedy Bf 109G-10 a G-10/R6, vsak
jako jediné nosily barevny identifika¢ni pruh pfed ocasnimi plo-
chami.

Cvicéné stroje

Ptes vysoky pocet vraki letadel v Praze-Kbelich lze pouze o dvou
Bf109G-6 a jednom Ar 96B s velkou pravdépodobnosti prohld-
sit, ze ndlezely do I./KG(]) 6. Ar 96B, ,zlutd 15“ nebude soucasti
popisu a snimky jednoho z Bf 109G-6 bohuzel neumoziiuji iden-
tifikaci jeho oznaleni. K podrobnéjsimu popisu tak zbyvd pouze
jediny letoun.

Bf109G-6, ,¢ervena 26“(?), I./KG(]) 6, Praha-Kbely, 1945

Stroj

Cvi¢ny Bf 109G-6 ziistal po skonéeni vilky zanechdn na perimet-
ru letisté Praha-Kbely. Rozptyl zakladny byl rozséhly a tak byla ne-
vyuzivand letadla, pfedev§im cvi¢né Ju 88A z FFS C 14, He 177A
z Erg.Trsp.Geschw.(Aussenkdo.) nebo Bf 110G z NJG 102,
umisténa i dosti daleko od vlastniho letisté. Pfesné misto, kde byl
Messerschmitt na konci vilky ponechin, nejsme schopni identifi-
kovat. P¥i povéle¢ném uklidu letisté byla vétsina némecké techniky
stazena na vrakovisté na jeho jihovychodnim okraji a stroj se tak
ocitl mezi ostatnimi troskami®.

Dle zptisobu oznaceni mizeme s velkou pravdépodobnosti prohlé-

sit, Ze se jedna o jeden ze cvi¢énych Bf 109G-6 ze stavu 1./KG(]) 6.

U dalsich publikovanych fotografii si nejsme zcela jisti, Ze se jednd o stejny
Bf 109G-6, nicméné urcité specifické detaily tomu napovidaji. Pfedevsim
jde o nestandardni provedeni svastiky na kylovce ¢&i stopy oprav na smérov-
ce.
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Nelze ale zcela pominout moznost jeho pfislusnosti ke II. Gruppe
v Klecanech s nislednym pfeletem do Kbel po zruseni jednotky.
Absence vodorovného oznaceni II. Gruppe vsak &ini toto neprav-
dépodobné.

Nestandardni provedeni vysostného oznaceni a dalsi technické de-
taily ukazuji, Ze letoun prosel pred pfidélenim ke KG(]) 6 s velkou
pravdépodobnosti repasi. Nese totiz technické provedeni uritych
Casti jak z Gvodu, tak i zavéru produkce Bf 109G-6. To se mohlo
na jednom konkrétnim stroji sejit jen v pfipadé repase. Takovéto
letouny mohly byt sestaveny z hlavnich ¢asti pochézejicich z riz-
nych vyrobct a napfiklad kiidla nebo ocasni plochy nemusely mit
s plivodnim strojem nic spole¢ného. Jejich znaky tak nemohou byt
smérodatné k vyvozovani zavéri o letounu. Za zaklad letadla, tedy
nositele sériového &isla, byl povazovan trup od motorové piepazky
az k 8. trupovému dilu. Zde byl umistén i tovérni stitek se sériovym
Cislem.

V tomto pfipadé tvar a pozice tovirniho §titku na boku trupu
(8titek je na snimku odstranén) odpovidd pozdnim Bf 109G-6
z podniku Mtt nebo WNEF. Vyrobcem tohoto konkrétniho Me-
sserschmittu tak musela byt jedna z téchto firem.

Profilace vedeni ostiikovani $titku na hornim krytu pfed kabinou
je také fesena dle zvyklosti WNF nebo Mtt. Motorovy kryt je vsak
v provedeni prvnich sérii G-6 z podniku Erla se vsazenymi vystfel-
nymi kandly. Ke znakim pozdéji vyrabénych G-6 patii modernéjsi
provedeni pancéfové ochrany pilota v odklopné &sti krytu kabiny,
stejné jako instalace pfistroje FuG 25a, smy¢kové antény na hibeté
trupu a niz§iho anténniho stozarku.

Kombinace uvedenych znaki tak vedle nestandardni kamuflize
a oznaceni podporuje tvrzeni o repasovaném stroji. Béhem ni byly
bézné nékteré ¢dsti nahrazoviny modernéj$im provedenim. Stejné
tak bylo dodate¢né montovéno v té dobé uz standardné pouzivané
vybaveni (napiiklad FuG 25a, smyckovi anténa), které v Case vyro-
by pivodniho stroje jesté nemuselo byt k dispozici.

Kamufliz

Pokud porovnime zbarveni tohoto stroje se zndimymi schématy tfi
hlavnich producentd verze z let 1943-1945, neodpovidd Zddnému
z nich. Vysvétleni ziejmé spocivd v ndmi uvedené teorii o repasova-
ném kusu, kdy béhem generdlni opravy doslo v zavéru i na celkovou
obnovu kamuflaZe. Je zfejmé, Ze trup stroje dostal k zakladnimu
zbarveni odstinem RLM 76 na horni ¢4st nastfik tmavsi (zfejmeé)
RLM 75*. Barva pokracovala na boky, kde ve formé skvrn pokryla
téméf celou plochu. Pavodni RLM 76 tak zna¢né ztmavla. Rozdil
oproti ,¢isté“ RLM 76 je patrny na smérovce, jeZ nesla na odstinu
RLM 76 pouze skvrny tmavsich barev. Na tento nastiik jesté pfi-
byly skvrny dal$i tmavé barvy, pfedpokliddme, ze RLM 74.

Za zminku stoji nenavazujici zbarveni mezi hornim a spodnim
krytem olejové nadrze. Bud'se jednalo o ndhradu spodni ¢dsti, nebo
o vysledek technologie zbarvovéni pii repasi (motorovy kryt byl
stfikdn mimo stroj).

Zbarveni kiidel neni mozné rekonstruovat. NdbéZna hrana nesla
ostrou hranici spodni RLM 76 a hornich barev, pficemz jejich dé-
leni na horni plose, pokud bylo viibec pouzito, neodpovidalo Zad-
nému identifikovanému schématu. U kofene levého kiidla je patrné
velice tmavé pole, ale mohlo se ve skutecnosti jednat jen o provozni
opotiebeni. Zajimavé je také piepltovini spoje kiidlo-trup kovo-
vym péaskem bez natéru. Kryci panel mista pro moznou montdz
kanonia MG 151/20 pod kfidlo postriadal natér, pouze linie nytd

**  Samozfejmé nemiiZeme vyloucit ani pouZiti pozdnich odstint barev fady

80. Cernobilé snimky neumoziiuji urcit odstin barvy a tak jej lze odhadovat
jen na zdkladé€ jinych skute¢nosti.



byla pfetmelena. Zjevné byl doddn béhem opravy a je také mozné,
ze pivodné zde skute¢né byly instaloviny kanony. Sjednocovinim
zbarveni se nikdo nezabyval, navic od druhé poloviny roku 1944 se
na spodni plochy velice ¢asto néstfik u sériové vyrabénych Bf 109
viibec neaplikoval. Slo o Setfeni surovinami.

Mista tchyta slotd byla z horni strany pietfena svétlejsi barvou.

Dalsi opravy provedené hrubé §tétcem byly na smérovce a kylovce,

dile v okoli zadniho dilu kabiny.

Oznaceni

Vysostné oznaeni na bocich trupu, kylovce a (pfedpokladiame)
i na vrchu kfidel bylo ve zjednodusené formé bilych thelnika bez
jddra. Zejména u svastiky je to velice neobvyklé. Podobné znacil
repasované Messerschmitty podnik v Detmoldu, coz by mohlo vést
k pfedpokladu, Ze tento letoun prosel repasi pravé zde. Je to vsak
slaby ,dtikaz"".

Naopak kiize na spodni strané kiidel byly v provedeni s ¢ernym
jadrem bile a ¢erné lemovanym. Takovito forma se vsak na konci
vilky uz vétdinou nepouzivala a opét to ukazuje na nestandardni
provedeni.

Trup pfed ocasnimi plochami obepinal tzky, pravdépodobné Zluty
pruh. Zdkladni disk vrtulového kuzelu nesl stile zbytky tovirni-
ho zbarveni, tzn. 2/3 v RLM 70/71 a 1/3 bilou. Nové zbarveni
vlastniho kuzelu, tj.Cerny zaklad s tuzkou bilou spirdlou, bylo tedy
aplikovino mimo stroj.

Technickych popisek je viditelnych velice médlo. Cerné lemova-
ni madla za kabinou, Zluty, bile lemovany trojihelnik plniciho
hrdla nadrZe a oznaceni otvoru pro manipulaci s letounem mezi
7. a 8. trupovym dilem. Zadné dalsi ndpisy nejsou patrné, co? je
neobvyklé. Opét to miiZeme pficist na vrub repasi. Vyrobni stitek
na levém boku trupu za sacim hrdlem kompresoru byl v dobé foto-
grafovini evidentné odstranén.

Vlastni oznaceni letounu bylo dvoucifernym ¢islem, pfi¢emz druha
dislice, jak je patrné z jejiho ukonceni v trojihelniku s oznacenim
paliva, byla Sestka. Prvni ¢islice mohla byt ,,2“ nebo ,,3“. Jak oznace-
ni za¢inajici dvojkou, tak i trojkou jsme nalezli v pivodnich doku-
mentech. Protoze vSak ¢isel z druhé desitky bylo vice, zvolili jsme
pro rekonstrukee &islici ,26%

Barva oznaceni mohla byt ¢ervend nebo zelend. Obé také vychazeji
ze zdznami v letovych denicich a také ztrit letadel KG(]) 6. Cer-
vend barva v nasem zobrazeni reflektuje jeji Casté&jsi vyskyt v pii-
vodnich zdznamech.

Neni viditelné zddné oznaceni Gruppe za trupovym kifZem. Letoun
tak nalezel do 1./KG(]) 6, kterd piisobila pravé v Praze-Kbelich.
Upozoriiujeme také na znaéné opotiebeni povrchu stroje, zejména
na exponovanych mistech, a znaéné stopy spalin na bocich tru-
pu. Ve svédéi o intenzivnim pouziti tohoto letounu a zapadd tak
do faktd, ktera o cvi¢nych stihacich letounech KG(J) 6 mame.

Operaéni stroje
Bf109G-10/R6, W.Nr. 2, ,bild 3%, 1./KG(]) 6, Praha-Kbely, 1945

Stroj

Prvnim z podrobnéji popsanych operacnich verzi Bf109 je
Bf 109G-10/R6, ,bild 3“ z produkce podniku Erla Lipsko, nale-
zeny v Praze-Kbelich. Snimky stroje pochdzeji az z obdobi jeho

oznaceni letadla nds vede k domnénce, Ze se mohlo jednat o jeden

*

Navic provedeni vlastni kamuflaze repasovanych Bf 109 v Detmoldu bylo
jiné.

z letouni, které piisly k jednotce z opravarenskych center. Uda-
je o tom mdme z prosince 19443% a jak jsme jiz zminili, muselo
se tehdy jednat o jedny z prvnich vyrobenych Bf 109G-10. Svym
provedenim tomu tento stroj odpovidd. Pouzival jest¢ mensi kola
hlavniho podvozku s pneumatikami 660 x 160 mm a tim pddem
i mensi aerodynamické kryty na horni strané kiidel. Dal$im zna-
kem G-10 dvodni fize vyroby je popiska malym zlutym krouz-
kem za kabinou pilota. Nosily ji rané G-10 tohoto vyrobce a jeji
pfesny vyznam nezndme. Jistym ndznakem muZze byt podobné
oznaleni na typu Fw 190, které upozorniovalo na pouziti motoru
BMW 801D se zvySenym vykonem (tzn. se zvy$enym plnicim tla-
kem 1,9 ata). Zda vsak Zluty krouzek u Bf 109G-10 z Erly znaci
podobnou modifikaci, neni jisté.

Uvodni Bf 109G-10 a K-4 létaly s motory DB 605D v provede-
ni DB 605DM 3, které v nouzovém rezimu (Notleistung), tj. pii
plnicim tlaku 1,7 ata a otéckdch 2800 ot/min™, disponovaly vyko-
nem 1710 k3*. Pi takovémto zatiZeni ale muselo byt v chodu i za-
fizeni MW 50 a letoun musel pouzivat palivo C3 (96 oktant).*?
Jinak daval motor v bojovém rezimu (1,3 ata a 2600 ot/min™")
okolo 1400 k.3 Jesté v prubéhu pfiprav sériové vyroby hledala
pochopitelné firma Daimler-Benz cesty daldiho zvySovéini vykonu
motoru. Rychly a pomérné snadny zpusob slibovalo dal§i zvySovani
plniciho tlaku, kombinované s vyuzitim systému MW 50 a dvéma
zdkladnimi druhy paliv — B4 a C3. Zahy doslo na zkousky, jejichz

334 Protoze se viak motor dosti-

vysledkem bylo zvyseni vykonu
val nad hranici pfijatelného tepelného naméhani, musel byt pro
vnitfni chlazeni pouzivin systém MW 50. Ve vyustilo do vyvoje
dalsich variant DB 605D s vy$simi plnicimi tlaky — DB 605DB
(1,80 ata) a DB 605DC (1,98 ata) a pochopitelné i vykony 1800 k
uDB 605DB a 2000 ku DB 605DC (vse jsou to hodnoty tzv. nou-
zového rezimu chodu, ktery byl ¢asové omezen)**. To viak bylo
v dobé vyroby prvnich Bf 109G-10 v Erxle, tedy v srpnu a zaii 1944,
teprve hudbou budoucnosti.

Prozatim se nidm nepodafilo objevit dikazy o tom, Ze by
Bf109G-10 z Erly byly vyribény s néjakym upravenym prove-
denim motoru DB 605D. Ze znalosti dalstho technického vyvoje
motoru bychom v§ak mohli odhadnout, Ze se mozn4 jednalo o prv-
ni kusy DB 605D se zvy$enou hodnotu plniciho tlaku na 1,8 ata,
kterd se pozd&ji znacila jako DB 605DB. Uvahu vsak nemime
podlozenu Ziadnym piivodnim dokumentem.

Pravdou je, Ze pozdéji vyribéné Bf 109G-10 a G-10/R6 uz toto
oznafeni nemaji a na nékterych starsich G-10 z Erly najdeme
7luty krouzek preskrtnuty nebo &dstecné odstranény %, Uprava,
se kterou je oznaceni spojeno, tedy byla pozdéji rusena. To mohlo
znamenat jeji odstranéni a nebo naopak standardizaci (na troven
DB 605DB). V kazdém ptipadé se takovéto oznaleni vyskytovalo
jen na nékterych uvodnich Bf 109G-10 z Erly v Lipsku.
Uvodnimu provedeni Bf 109G-10 také odpovidaji i dalsi prvky vy-
baveni letounu — krat$i ostruha, pouziti anténniho stozirku a smé-
rovka (dfevénd) typu B. Ani jeden z nich ale nemtZeme prohlasit
za jisty" prvek Gvodni fize vyroby — vSechny byly totiZ v pribéhu
vyroby typu vyrobcem ménény a na konkrétnich strojich mohly byt
upravoviny nebo nahrazoviny.

Uvedenou rekonstrukei jsme navrhli ve standardu Bf 109G-10/R6.
Vedla nds k tomu skutecnost, Ze na fotografiich jsou rozeznatelné
drity vytapéni Celniho $titku.

Kamufldz

Bf109G-10 z Erlawerke v Lipsku nosily v naprosté vétsiné zbar-
veni sklddajici se z barev odstintt RLM 76 zespodu a RLM 74 a 75
seshora. Pouziti takovych odstint potvrzuji barevné snimky néko-

lika stroji z konce vilky. Boky, pokryté skvrnami obou tmavsich
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barev, mohly byt doplnény i odstinem RLM 02, byla to vsak jen
vyjimka. Musime samoziejmé vzit v Gvahu i postupné rozsifovini
novych kamufldZnich odstini pro stihaci stroje — RLM 81 a 82, ale
z néjakého divodu se na Messerschmitty z Erly piili§ nerozsifily.
Zda mél podnik zna¢né zdsoby starsich odstinid, nebo nové jedno-
dude nedostal v dostate¢ném mnozstvi, nevime. Nové odstiny na-
konec nékolik Bf 109G-10, G-10/R6 a K-4/R6 zkompletovanych
v podniku Erla obdrzelo v samém zévéru vilky, ale vyrobce pfitom
zdsadné zménil celé provedeni kamuflaze.3¥”

Horni plochy kfidel kryly odstiny tmavsich barev, rozvrzené
do poli. I kdyZ ¢lenéni bylo predepsino, Erla si s jeho pfesnym
dodrzovinim hlavu pfili§ neldmala. Schéma tak u Messerschmitta
z tohoto podniku vykazovalo zna¢nou diverzitu a je tfeba Fidit se
fotografiemi konkrétnich letadel.

Spodni plochy byly v zacitku vyroby stfikiny jednolitym odstinem
RLM 76. S postupem ¢asu vsak pfislo natizeni o vynechdni zbar-
veni &asti spodnich ploch. Nékteré Bf 109G-10 tak létaly bez zbar-
veni vétsi &4sti spodnich ploch kifdel”. To ale neni pfipad tohoto
letounu, u kterého predpokliddme bézné provedeni.

Vrtulovy kuzel nesl nepravidelnou bilou spirdlu, zadni disk vsak
stile ztstal v tovarnim zbarveni.

Oznaceni

Technické popisky na stroji odpovidaji b&Znému provedeni vyrob-
ce, tzn. podniku Erla. Napisy jsou dobfe patrné v obdélnicich svét-
lejsi barvy. Nabizeji se dva postupy, jak byly zhotovovéiny. Bud pies
$ablonu pfimo na kovovy povrch stroje nebo na zdkladni RLM 76,
kdy pfi stiikdni kamufliZe byly zakryty, nebo byl pod kazdou z po-
pisek nejprve zhotoven obdélnik svétlejsi barvy.

Zajimavosti je rukou psané sériové &islo letounu pod madlem
za kabinou pilota. Slo o pétimistnou interni formu firmy Erla
a jeho aplikaci na tomto misté také muZeme spojit s tvodnimi
Bf 109G-10 tohoto vyrobce. Kazdému ¢islu z Erly vsak odpovida-
lo i standardni Sestimistné, pfidélené z RLM pii objedndvce. Zde
muizeme &islo Castecné rekonstruovat jako 44361 (v tom pfipadé
by bylo standardni sériové ¢islo W.Nr. 490152). Bohuzel neni ro-
zeznatelné jisté.

Pivodni taktické oznaceni byl pfetfeno tmavou barvou a stroj
u 1./KG(J) 6 obdrzel bilou &slici 3. Jeho provedeni odpovidalo
zvyklostem 1./KG(]) 6 — velkd &islice bez lemu, se specifickym
tvarem. Tvary i velikosti jednotlivych &islic se u dtvaru pomérné
dodrzovaly.

Zadni ¢ast stroje neni zdokumentovéna snimkem. Neni proto zfej-
mé, zda letoun nosil kostkovany identifika¢ni pruh pfed ocasnimi
plochami. Protoze se pravdépodobné jednalo o jeden z prvnich
dodanych Bf 109G-10 k jednotce a protoze identifika¢ni pruh ne-
mély viechny stroje jednotky, pro rekonstrukei jsme jej nepouzili.

Bf109G-10(/R6 ?), W.Nr. xxxxx2, ,,¢ernd 7%, 2./KG(]) 6,
Praha-Kbely, 1945

Stroj

Také tento Messerschmitt je zachycen na nékolika povélednych
snimcich z vrakovisté u kbelského letisté. V této dobé uz postradal
obé poloviny kfidla, o které vsak pfisel demontdzi. Vime, Ze némec-
ky personil jesté v dobé vilky demontoval poskozené kusy Bf 109
po spojeneckych néletech a shromazdoval je na volnych prostran-
stvich zdkladny. ,Cern 7 byl s velkou pravdépodobnosti jednim
z téchto stroju (viz také snimky na str. 98-99). O historii letounu

*

Prozatim nejniz8i sériové ¢islo Bf 109G-10 bez barvy na spodni plose kiidla
se ndm podafilo identifikovat jako W.Nr. 491407.
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nevime takika nic. Vzhledem k vétsim koléim hlavniho podvozku
jej mizeme zafadit spiSe do druhé poloviny vyroby Bf 109G-10,
stejné tomu napovidd i provedeni smérovky (typu B?) se dvéma
pevnymi odleh¢ovacimi ploskami a také umisténi sériového ¢isla
uprostfed smérovky.

Kamuflaz
Zbarveni letounu plné odpovidalo tehdejsim zvyklostem vyrobce
a neshledali jsme zde néjaké zvldstnosti. Obé poloviny kiidla vsak

chybi.

Oznaceni

Velkd, nelemovand ¢islice ,,7“ velmi specifického tvaru dobfe za-
pada do zvyklosti oznacovini jednotky. Jeji pficka byla neobvykle
sikma.

Letoun nemél identifikaéni pruh jednotky. Pokud vyjdeme z pted-
pokladu, Ze jim persondl oznadil stroje pro pfedpokladané opera¢ni
pouziti, tak bychom mohli z jeho absence vyvodit skute¢nost, Ze
byl tento stroj pfednostné uréen spiSe pro vycvik. Je to vsak ¢is-
ta spekulace, protoZe nezndme piesnd pravidla a ani ¢as aplikace
identifika¢niho pruhu na letounech dtvaru.

Sériové &islo je bohuzel naprosto neidentifikovatelné (snad jen po-
sledni ¢islice na pravé strané, kterd uz byla natfena na kylovce, by
moha byt ,2), ale jeho pozice uprostfed smérovky je patrnd.

Za zminku stoji velikost a umisténi trupovych kiizi. Obecné pro
Bf 109 z Erly plati, Ze kiiz byl mensiho rozméru, nez obvyklé ,dva
trupové dily“ (4.2 5.) u ostatnich vyrobct. Jeho poloha se musi Fidit
snimkem konkrétniho letounu, protoze podnik Erla opét vykazo-
val v umisténi tohoto oznaleni velikou variabilitu.

Bf109G-10(/R6 ?), ,bild 11%, 1./KG(]) 6, Praha-Kbely, 1944/45

Stroj

Letoun pochazel z Gvodu vyroby varianty Bf 109G-10 v podniku
Erla v Lipsku. O tom svéd¢i jak starsi provedeni kol podvozku
o rozmérech 660 x 160 mm, tak i stozdrek antény na odklopné
Casti kabiny. Jinak stroj vykazuje vechny typické znaky G-10 to-
hoto vyrobce. Je ziejmé, Ze k 1./KG(]) 6 ptisel stroj pfimo z vyroby.
V kabiné je jiz instalovdno vyhfivini odklopné ¢ésti a popiska sys-
tému MW 50 svéd¢i o jeho pfitomnosti.

O ,bilé 11“ bohuzel nezndme nic blizéiho. Bf 109 stejného ozna-
&eni m4 ale ve svém letovém deniku 20. 2. 1945 zaznamenin Franz
Gapp, kdy s nim provedl 48minutovy ,Schwarmflug*. Mohlo by se
jednat o tentyz stroj. Za zminku stoji zna¢né stopy spalin na bocich
trupu, jasny dikaz o intenzivnim vyuzivani stroje.

Kamufliz

Zbarveni stroje pfedstavuje typické provedeni Messerschmittu
Bf109G-10 z Erly v Lipsku. Horni a boéni plochy kryly odstiny
RLM 74/75, na bocich ve formé nepravidelnych skvrn a s mékky-
mi pfechody mezi sebou. Spodni plochy byly nastfikiny obvyklou
RLM 76. Protoze 8lo o letoun z tvodu nebo prvni poloviny pro-
dukce, pfedpokliddme, Ze spodni plochy byly kryty timto odstinem

celoplosné.

Oznaceni

Dobfe viditelné jsou technické popisky, pfedevsim forma trojihel-
niku a bilého népisu u krytky plnéni systému MW 50, a také népis
u mista plnéni kyslikové soustavy a pfipojeni vnéjsiho elektrického
zdroje na boku trupu.

Vysostné oznaceni odpovidd formé aplikované u Erly.



Je ziejmé, ze 1.Staffel KG(]) 6 byla prvnim a pravdépodobné
i jedinym uzivatelem této Stodevitky. U ttvaru obdrzela oznace-
ni ,bild 11“ s tenkym ¢ernym lemem. Z toho vyplyvd, Ze lem byl
v oznaleni letadel pouzivin u I./KG(]) 6 zcela nepravidelné (viz
,bild 3%, ,bild 9, ,Zlutd 7). Vrtulovy kuzel nesl bilou spirélu, do-
plnénou po piidéleni stroje k jednotce. Zadni disk kuzelu si ale
ponechal zbarveni z vyroby.

Zda ,bild 11 obdrzela nebo neobdrzela ¢erno-&erveny kostkovany
pruh, nevime. Zpo¢itku jisté ne, pokud viak letoun vydrzel ve sluz-
bé do pfiblizné tnora 1945 a jednotka se jej rozhodla pouzivat
v piipadném bojovém nasazeni, tak zfejmé ano. Rekonstrukci jsme
proto provedli pro ob& mozZnosti.

Bf109G-10, W.Nr. 130xxx, ,,bild 9%, 1./KG(J) 6, Praha-Kbely,
1945

Stroj
,Bild 9¢ je jednim ze zdstupcd Bf 109G-10 vyrobenych firmou
Messerschmitt. Pochédzela tedy ze série 130xxx a byla jednim
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ze 120 vyrobenych G-10 v Regensburgu**. Dle prokédzanych ztrat
a haviérif u 1/KG(]) 6 vime, Ze jednotka obdrZela letouny spise
ze zavéru produkee, tzn. nékde po sériovém &islu 130330.

Také tento letoun skoncil po vélce na vrakovisti u letisté a také
v jeho pripadé miizeme piedpoklidat, Ze o kiidla a vrtuli s kuzelem
piisel jesté béhem vilky fizenou demontédzi po néjakém poskozeni.
Vykazuje vSechny typické znaky Bf 109G-10 z Regensburgu, a to
pfedevsim jiny kryt motoru nez Messerschmitty z Erly. V rekon-
strukei jsme pouzili smérovku typu B bez pevnych trimg, coZ bylo
nejcastéjsi provedeni u Mtt Regensburg. V tomto zdvodé¢ také ne-
vybavovali Bf 109G-10 systémem ofukovini/vyhfivini odklopné-
ho krytu kabiny.

Kamufldz

Zbarveni odpovidalo jinym Bf 109G-10 stejného vyrobce. Barvy
RLM 76 zespodu a RLM 74 a 75 seshora kryly povrch dle pie-
depsaného schématu. Kylovka a smérovka nesly skvrny s ostrou
délici linif, doplnéné dalsimi, tentokrate nepravidelnymi skvrnami
RLM 76. Vse to byly znaky typické pro Messerschmitty Bf 109G
z Regensburgu.

Oznaceni

Predpokldddme, Ze letoun nesl viechny obvyklé technické popisky
dle zvyklosti svého vyrobce. Dobfe patrné je pouze oznaceni plnéni
systému MW nahofe na pravé strané 3. trupového dilu. Jeho prove-
deni se viak neshodovalo se standardem Regensburgu a spise se bli-
zilo formé z Erly. Zda to byla price technického personalu jednotky,
ktery popisku ,sjednotil® s vétsinovym provedenim, neni jasné.
Sériové &islo nosily G-10 z Regensburgu na vrcholu levé strany
kylovky a pfedpoklddime, Ze vyjimkou nebyl ani tento kus.
Vysostné oznaleni na spodni strané k¥idla jsme odvodili od jinych
pozdnich Bf 109G-10 z Mtt Regensburg. V té dobé uz kiiz tvofilo
pouze &erné jadro.

Taktickym oznacenim stroje byla velkd bild nelemovand devitka.
Tu dopliioval Cerno-Cerveny kostkovany identifika¢ni pruh pred
ocasnimi plochami v $ffce dvou trupovych dild (&. 6 a 7). Tésné se
piimykal ke trupovému vysostnému oznaceni. Protoze se docho-
valy fotografie obou stran letounu, miZeme dobfe vidét provede-
ni pruhu, rozdéleného na kazdé strané na Ctyfi Césti, které se ba-
revné stiidaly. Takovéto ¢lenéni pak bylo dodrzovino i na dalsich
Bf109G-10 s pruhem.

Zajimavosti je, Ze pruh byl na levé strané v misté popisky oznacu-
jici manipulaéni otvor mezi 7. a 8. trupovym dilem vynechin, aby

nedoslo k jejimu zakryti.

Bf109G-10(/R6 ?), W.Nr. 2, ,,<“, Stab I./KG(J) 6, Praha-Kbely,
1945

Stroj

Podobné jako ,bild 9 skoncil na kbelském vrakovisti i letoun ze
§tabni letky I. Gruppe. Stab 1./KG(]) 6 byl prvni ¢dsti celé jednot-
ky, kterd uz 30. 11. 1944 vykdzala plny stav (tedy Ctyfi stroje) ope-
ra¢né zpusobilé techniky.?* Pokud zde tento stroj vydrzel po celou
dobu pisobeni, jednalo se o jeden z prvnich dodanych kusu.
Vyrobcem byl nepochybné podnik Erla v Lipsku, coz je ziejmé
z provedeni zbarveni letadla. Stav vraku napovidi, Ze byl fizené
demontovin, takze pfedpoklddime, Ze k tomu doslo jesté béhem
vilky. Demontovany byly obé poloviny kfidla a cely motor. Trup
vsak, zfejmé pro lepsi manipulovatelnost, zistal na podvozku. Po-
dobné demontované kusy jsou vidét na fotografiich z konce vilky

a tésné po ni, vyrovnané mezi hangéry kbelského letisté.

Kamuflaz

Viditelné zbarveni letounu nevybocuje ze zvyklosti vyrobce. Re-
konstrukei jsme proto zalozili na znalostech jinych Bf 109G-10
z Exly.

Oznaceni

Ve shodé¢ s tehdejsimi nafizenimi nosily letouny §tabd oznaceni
ve formé kombinaci prouzki a $ipek. Uvedeny letoun mél na bo-
cich jednoduchou §ipku s bilym lemovanim. Jeji pozici na obou
strandch ukazuji dochované snimky. Dle pfedpisi Luftwafte vy-
jadfovala jednoduchi sipka stroj ¢lena $tabni letky, bez dalstho ur-
Ceni. Velitel Gruppe mél uréenu $ipku doplnénou o trojihelnikovy
stied 3%,

Na vrakovisti kbelského letisté se podafilo identifikovat i dalsi,
podobné oznaceny stroj. Pozice a provedeni jeho oznaleni (také
Sipky), je viak jind a s velkou pravdépodobnosti se jednd o dalsi
z letadel Stab I/KG(]J) 6.

Cerno-erveny kostkovany pruh byl na obvyklém misté a jeho for-
ma drzela zvyklosti jednotky. Také v tomto pfipadé predpokladdme
vynechéni nitéru v mistech technickych popisek.

Bf109G-10(/R6 ?), W.Nr. ?, ,bild 22, 1./KG(]) 6, Bad Aibling,
1945

Stroj

V piedchozim textu jsme popsali daldi osudy techniky KG(]) 6
po zruseni jednotky. Zminili jsme rozkazy vyssiho veleni o dalsim
nakldddni s ni, ale i vzpominky pilotd, co se na letistich skute¢-
né délo. Operaéni letadla méla byt vyuzita déle, protoze chybéla
mnohym jednotkdm na fronté. Pes byvalou zakladnu 1./KG(]) 6
piesla v zavérecnych dnech vilky dalsi jednotka vyuzZivajici stejnou
techniku — 1. a ITIL./JG 27. Po 20. dubnu 1945 pfelétla na jih na le-
tisté v Bad Aiblingu3* a pravé zde se po skonceni vilky nachézelo
nékolik Messerschmittil, které nepochybné nalezely do stavu by-
valé KG(]) 6. Svédei o tom Eerno-Cerveny kostkovany pruh pred
ocasnimi plochami a jednim z téchto letadel byla i ,bild 22 ze sta-
vu 1./KG(]) 6.

Jak jsme uz zminili, nejsme schopni ur¢it, zda se tento stroj dostal
do Bad Aiblingu v ramci JG 27, tzn. Ze si jej utvar zafadil v Praze
do stavu nebo v rimci shromazdovini a prelétivini volné techni-

ky 7.JD. (ukonéeného pfiblizné¢ do konce dubna 1945) nebo pfi
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néjakém uletu pilota z Prahy-Kbel na samém konci vilky. Vsechny
tyto moznosti pfichdzeji v dvahu.

Technickou zajimavosti je chybéjici kryt otvoru ostruhy, coz muze-
me pfidist na vrub provoznimu poskozeni. Za povsimnuti stoji také
znaéné stopy po spalinich z motoru na bocich trupu. Letoun byl
ziejmé intenzivné vyuzivan.

Na snimcich Ize také identifikovat malé aerodynamické kryty kol
podvozku na horni strané kfidla. Znamenalo to, Ze letoun pouzi-
val starsi typ kol podvozku s rozmérem 660 x 160 mm, montovand
na pocatku vyroby Bf 109G-10 v roce 1944. Néjaké ,presné” da-
tum pfechodu na novéjsi typ 690 x 190 mm samoziejmé neexistu-
je, protoze se pouziti téchto dili odvijelo dle doddvek od subdoda-
vateld. Pokud byly k dispozici novéjsi pneumatiky, byly montovany
na vyrdbéné stroje. Pokud ne, byly pouzity ty, které byly k dispozici.
Na operaéni schopnosti letounu to nemélo Zadny vyznam a také to
nehrélo Zadnou roli pfi pfebirdni stroje zastupci BAL.

Kamufliz

Zbarveni letounu potvrzuje zdsady vyrobce a diky nékolika riznym
fotografiim je mozné zrekonstruovat i zbarveni hornich ploch.
Pouzité barvy jsme zvolili stejné jako u ostatnich Bf 109G-10
z Erly, tedy RLM 74/75/76.

Zajimavé je téméf jednolité zbarveni smérovky s vyraznou tmavou
skvrnou uprostfed jeji vysky. Skvrna mohla zakryvat dvoucifer-
né, od ruky namalované &islo, které je asto mozné nalézt na ob-
dobnych Bf 109. Ziejmé §lo o pomocné oznaleni letadla béhem
zdletu, procesu pfebirdni nebo pfidélovani k jednotce. Stejné byl
oznalen také Bf 109G-10(/Ré6 ?), W.Nr. 150992, pravdépodobné
2 1./KG(J) 27, nalezeny v Horschingu 3* nebo Bf 109G-10(/R6?),
yzlutd 2%, z 1./KG(]) 27 zanechany v Kaufbeurenu. Jednobarevna
smérovka mohla také znamenat, Ze se jednalo o ndhradni dil. Stej-
né tak mohla samoziejmé pochdzet z uplné jiného Bf 109 a mohla
byt pfipojena k ,bilé 22 v ramci kanibalizace, napfiklad kvili od-
letu z Prahy-Kbel.

Oznaceni

Velkd, bild a nelemovani ¢islice 22 odpovidala zvyklostem jednot-
ky, ktera své stroje znacila vyraznymi ¢islicemi specifickych tvard.
Pred ocasnimi plochami byl standardni ¢erno-Cerveny kostkovany
pruh. Znovu je mozné potvrdit, Ze forma u jednotky zistdvala stejna.
Vrtulovy kuzel ,zdobila“ standardni bild spirala, stejné jako na ji-
nych letounech ttvaru.

IL/KG(J) 6

Jistou zvlstnosti letadel II./KG(J) 6 bylo opakovini taktického
oznacleni stroje na nibézné hrané levé poloviny kiidla. Pravé opa-
kovéni pouze na levé poloving kiidla je velice neobvyklé. Bohuzel
pocet dochovanych snimkd s moZnosti ovéfeni tohoto specifika je
maly na to, abychom rozhodli, jak ¢asto bylo vyuzivino. Nalezli
jsme jej jak na cviéném Bf 109G-6, tak i opera¢nich Bf 109K-4.
Naopak dvoumistny Bf 109G-12 jej nenosil.

Obecné lze prohlisit, ze vétsina letadel I1./KG(]) 6, jak cvienych,
tak i opera¢nich, nosila oznaceni Gruppe, i kdyz se u tohoto tématu
zastavime v pfipadé konkrétnich stroji 5. Staffel.

Barevny identifika¢ni pruh pfed ocasnimi plochami personal
II. Gruppe na operacni Bf 109K-4 neaplikoval.

Cvicéné stroje

Po zruSeni jednotky zistala viechna cvi¢nd letadla I1./KG(]) 6

na letisti v Klecanech, protoze této starsi techniky nebylo tfeba.
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Cvi¢né Messerschmitty Bf 109G, stejné jako Ar 96B zanechané
v Klecanech, tak nepochybné nélezely do stavu IL./KG(]) 6.
Bohuzel pocet fotograficky zdokumentovanych cvi¢nych letadel je
velice maly. Celkem z nich miZeme identifikovat jedno Arado 96B
a pét Bf 109G-6. Velkd ¢dst z nich byla znicena na stojankdch
v okoli letisté.

Nalezené zbytky vrakii z klecanského letisté odhaluji jeden zajima-
vy detail. Krytka obsluzného otvoru z 8. trupového dilu Bf 109 se
zachovanou ¢asti oznaceni I1. Gruppe potvrzuje, Ze oznaceni mélo
bily lem a zasahovalo az na tento dil. Lemované oznaceni nemame
potvrzeno na zddném jiném letounu jednotky a mohlo se jednat
o vyjimku konkrétniho stroje.

Bf109G-6, W.Nr. ?, ,zlutd 15%, I1./KG(]) 6, Klecany, 1945

Stroj

Jednim z miéla dokumentovanych cvi¢nych Bf 109G-6 v Kleca-
nech byl letoun ,zlutd 15%. Zachoval se v pomérné uceleném stavu,
i kdyz jako neletuschopny vrak. Bohuzel fotografie nezachycuji
viechny ¢ésti letounu a tak jsou nékteré z nich — kryt kabiny, smé-
rovka — pouhou rekonstrukei.

Letoun byl piivodné rozhodné vyroben se standardnim rdimovym
odklopnym krytem kabiny, ale béhem pfipadné repase nemiizeme
vyloudit jeho ndhradu provedenim Erla. Klonime se vSak k nizo-
ru, Ze ,Zluté 15“ zistal pavodni trojdilny kryt, protoze v pfipadé
nahrady odklopné a zadni ¢asti provedenim Erla byval stozirek
antény uchycovin na hibet trupu. V tomto pfipadé neni na vraku
Z4dna takovdto uprava viditelnd. Pozice vyrobniho stitku se shodu-
je s praxi u Mtt Regensburg a WNEF.

Na motoru je viditelnd ¢ist jeho osmimistného sériového éisla
xxxx0554

Kamufliz

Zbarveni je rozhodné netypické, coz si vysvétlujeme celkovou re-
pasi stroje pfed jeho vyuzitim ve vycviku. Boky trupu krylo velké
mnozstvi skvrn. Tmavsi z nich pfitom byly ziejmé doplnény az
po zhotoveni taktického oznaceni, protoZe se mu ,,vyhybaji“.

Oznaceni

Dobte viditelnd Zlutd patnictka se zdd byt lemovina velice ten-
kym, ale hlavné nepravidelnym lemem. Jakoby celé oznaceni bylo
ypodstiikino“ tmavym odstinem. Pfedpokliddme také oznaceni
II. Gruppe za trupovym kiizem.

Snimky bohuzel nezachycuji levou polovinu kfidla, takze neni
mozné potvrdit pfitomnost taktického ¢isla na nab&zné hrané jeho
levé poloviny. Vrtulovy kuzel ale obdrzel bilou, dosti nepravidelnou
spirdlu na tmavém, snad éerném podkladu. Zakladni disk kuzelu
viak zistal v tovirnim zbarveni.

Operacni stroje

Bf109K-4, W.Nr. ?, ,bild 1%, 4./KG(]) 6, Klecany,
leden—biezen 1945

Stroj

Série fotografii z pozustalosti Giinthera Pargeho zachycuje ,bi-
lou 1% na plose klecanského letisté. Na jedné z nich pézuje Parge
pfimo v kabiné stroje. Nevime, zda to bylo pfi pfilezitosti néjaké-
ho letu nebo jen v rimci pfitomnosti na plose. Giinther Parge ma
ve svém letovém zdpisniku nékolik letd s Bf 109K-4 s oznacenim
»1¢. Pfedpokladdme, Ze se jednalo pravé o tento stroj, tedy ,bilou 1%



nebot Parge byl pfislusnikem 4. Staffel. Ta pouzivala bilou barvu
pro oznaceni svych letadel.

Stroj pouzival zajimavé provedeni uchyceni dritové anté-
ny na trupu. Ta je upevnéna na kovovém ,pahylu“ na pravé
strané 5. trupovém dilu, stejné jako u nékolika zminovanych
Bf 109G-10/R6 z KG(]) 27, JG 300 a neznimé jednotky zane-
chany v Praze-Kbelich. Prozatim je to jediny zndmy pfipad této
instalace na Bf 109K-4.

Kamufldz

Provedeni kamufldze se shoduje s Bf 109K-4 z konce série 331xxx,
kdy byla délici linie tmavych odstind na trupu vedena v jeho horni
poloviné a méla formu vlnovek. Pozdéji uz Bf 109K-4 nosily jiné
provedeni zbarveni, které (pravdépodobné) odpovidalo pfislusné-
mu pfedpisu (,Os-liste”).*

Podobné zbarveny Bf 109K-4, W.Nr. 331413, ,bila 4“ z 1./]G 4
zanechany na letisti u Darmstadtu a zachyceny na barevném
filmu ukazuje, Ze kamufliz tvofily odstiny RLM 76 zespodu
a RLM 74/75 seshora. Prvni Bf 109K-4 (ostatné W.Nr. 331413
byl vyroben v poloviné listopadu 1944”) tak byly zfejmé stile opat-
fovany star$imi odstiny barev. Snad to souviselo s velkymi zdsobami
materidlu u vyrobce a také mozna s tim, Ze jesté neexistoval onen
novy piedpis o zbaveni.

Oznaceni

Velké bild, nelemovand jednicka je dobfe viditelnd na detailni fo-
tografii. Za trupovym kifZzem bylo umisténo vodorovné oznaceni
druhé Gruppe. Nepifili§ kvalitni snimek letounu z pravé strany
existenci tohoto oznaceni potvrzuje.

Technické popisky odpovidaly standardu vyrobce Mtt Regensburg.
Spirdla na vrtulovém kuzelu je nas pfedpoklad.

Bf 109K-4, W.Nr. 332379, ,,¢ernd 4, 5./KG(]) 6, Mirovice,
unor 1945

Stroj

Pomérné vzicné lze nalézt pisemné i fotografické materialy viza-
né k jednomu konkrétnimu letounu. V' piipadé ,cerné 4 ze stavu
5./KG(]J) 6 se to vsak podafilo, takZe jsme velice dobfe informovéni
o0 osudu letounu dne 4. inora 1945. V 11.15 pfistél severovychodné
od obce Bojesice nouzové ,M 109 Fabriknummer 332 379 Kennzei-
chen 4 a poskodil si vrtuli a trup. Pilot Uffz. Friedrich Oltmann vy-
vézl nezranén. Dal§i podrobnosti odhaluje ddlnopis o havarii.

Pii pfevozu demontovaného letounu pies Mirovice se jej podafilo
(tajné) vyfotografovat mistnimu amatérskému fotografovi Karlu
Hungrovi (1906-1987). Je ztetelné, Ze obé poloviny k¥idla a zfejmé
i smérovka byly demontoviny a uloZeny na podvalnik, za kterym
byl vlecen trup na podvozku.

Zda byl stroj opraven u jednotky, nebo byl odesldn k rozsahlejsi
opravé, nevime. Bohuzel Zadny dal$i zdznam o W.Nr. 332379 uz
nemdme k dispozici.

Letoun byl soucdsti ¢tyfsetkusové fady Bf 109K-4 &isel 332274—
332673 kryté objednivkou ¢. 124014.3# Zilet probéhl oko-
lo poloviny prosince 1944 (W.Nr. 332370 byl zalétin 21.12,,
W.Nr. 332374 byl prevzat 19.12.1944%%) a tak W.Nr. 332379
mohl byt soudsti druhé skupiny Bf 109K-4 uréené pro I1./KG(J) 6
rozhodnutim Gen.Qu.6.Abt. mezi 17. az 20. prosincem 1944. Kdy

v§ak dorazil do Klecan, nejsme schopni uréit.

*  Zaznam z deniku Herrmanna Gerderse potvrzuje datum zdletu ,sesterské®

W.Nr. 331414 dne 24.11. 1944.

Kamufliz

Ackoliv snimek letounu neni pfili§ kvalitni, mizZeme z néj dob-
fe identifikovat standardni provedeni zbarveni dle OS-liste typu
Bf 109K. Vrchni odstiny barev byly pfetazeny hluboko na boky
trupu, téméf aZ na jeho spodni &ist, a stfidaly se ve formé poli.
Ur¢it odstiny barev je velice osidné. Novy zpusob kamuflovani
sice svadi k pfedpokladu pouziti novych odstint RLM 81 a 82,
kontrast obou hornich odstini je ale pfili§ veliky. Porovndni né-
kolika barevnych fotografii Bf 109K-4 a jejich ndsledné prevede-
ni do Cerno-bilého provedeni ukazuje, Ze jasné viditelny kontrast
barev je charakteristicky pro starsi odstiny RLM 74 a 75. S vel-
kou pravdépodobnosti se tak i pfes zménu piedpisu o zbarve-
ni stile vyuzivaly uvedené odstiny. Opét to ziejmé souviselo se
stavem jejich zdsob. Neni vyloudeno, Ze nejtmavsi RLM 74 byla
Casem vyménéna za RLM 81, ale to nelze z ¢ernobilych snimka
prokdzat. Pro nasi rekonstrukci jsme zachovali star$i kamuflazni
odstiny RLM 74 a 75.

Spodni plochy zistaly zfejmé v odstinu RLM 76, i kdyz pfed-
pis urCoval ponechat spodni plochy bez nétéru. I kdyz tomu tak
v mnoha pfipadech bylo, tykalo se to spie letadel ze samého konce
produkce. Tim stroj série 332 nebyl.

Oznaceni

Cerna &islice Ctyfi je patrna z fotografie, bohuzel pfesny tvar neni
uplné jasny. Zvolili jsme proto dle zvyklosti KG(]J) 6 co nejjed-
nodussi formu. Fotografie také nezobrazuje Zadné viditelné stopy
po oznaceni druhé Gruppe, jez by mélo byt patrné. P¥islusnost le-
tounu je nepochybnd, ale pro¢ zde nebylo oznaceni Gruppe prove-
deno, nevime.

Je velice pravdépodobné, ze W.Nr. 332379 obdrzel u vyrob-
ce od ruky natfené posledni trojéisli sériového Cisla pied ocasni
plochy. To bylo vétinou u jednotek odstrafiovdno a na povrchu
po ném zistaly néjaké stopy.

Téméf jisté nesl letoun od ruky, pfes sablonu natfené celé sériové
Cislo na spodni ¢dsti smérovky. Pouziti obou uvedenych forem od-
vozujeme od jinych Bf 109K-4 blizkych sériovych ¢isel (naptiklad
W.Nr. 332360, 332388, 332455 34).

Podobné tak jsem museli odvodit i aplikaci bilé spiraly na vrtulo-
vém kuzelu.

Bf109K-4, W.Nr. ?, ,¢ernd 12%, 5./KG(]) 6(?), Praha-Ruzyné,
kvéten 1945

Stroj

,Cerni 12¢ zanechan4 na konci vilky na ruzyiiském letisti spliiuje
téméf viechny znaky oznacovani letadel I1./KG(]) 6. Jedinou, zato
vSak podstatnou nesrovnalosti je absence vodorovného oznaceni
II. Gruppe. Se stejnym ,,problémem® jsme se setkali i v pfipadé
yerné 4“. Podobnost obou pfipadii by mohla ukazovat na jistou
zvyklost u 5. Staffel neoznacovat své letouny vodorovnym pédskem.
Diivod ndm vsak zcela unika a pocet pfipadi je tak nizky, Ze z néj
neni mozné cokoliv odvozovat.

Prozatim se tedy smifime s tim, Ze stejné jako u ,¢erné 4“ nevime,
z jakého divodu 5. Staffel neaplikovala oznaceni Gruppe na tento
stroj.

Ptitomnost letounu v Praze-Ruzyni lze vysvétlit jeho pouzitim
k né&jakému konkrétnimu téelu po zruseni I1./KG(]J) 6. Na samém
konci vilky, po oficidlnim zruseni KG(J) 6 a 27, byla jejich techni-
ka vyuzivina nejenom k dopliiovini opera¢nich jednotek s piislus-
nymi typy letadel, ale také ke zcela prozaickym téelim, jako na-
ptiklad pfesuny piloti. Konkrétné si to mizeme ukdzat v piipadé

Georga Munkera z 1./KG(]) 27. Po ukonceni ¢innosti ttvaru byl,
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pravdépodobné jako zkuseng;jsi letec, pfelozen ke KG(]) 54. Ten se
v této dobé nachézel v Praze-Ruzyni a Munker proto vyuzil k pre-
sunu Messerschmitt Bf 109 své byvalé jednotky. Dne 8.4.1945
vzlétl na Bf109 (zfejmé G-10 nebo K-4) ,15“ z Horschingu
a po 35 minutdch pfistdl v Praze-Ruzyni. Nasledné jesté stroj pie-
1étl do Kbel.**” Munker oficidlné pfibyl do stavu II1./KG(]) 54 az
16. dubna, ale k pilotovini Me 262 se nakonec nedostal. Na jeho
ptikladu jsme ale chtéli ukazat, jakymi réiznymi a zcela prozaicky-
mi zplisoby se mohl letoun dostat na zdkladnu. Zejména na konci
vilky™.

Jiny podobny pfiklad pochazi ze zacitku dubna 1945, kdy evi-
dujeme pfipad pieletu Bf 109K-4, ,bild 12 OGefr. Simonem
z FLU.G 1 z Hérschingu do Prahy-Ruzyné (Prahy-Kbel>™). Let
trval 35 minut a Géel je popsan jako , Uberfiibrung*. Jaké jednotce
byl uvedeny Bf 109K-4 transportovin, nevime. Ani to, zda v Praze
ziistal, nebo byl pfelétin dile. Rozhodné je neobvyklé, aby mél pre-
létany letoun néjaké taktické oznaleni. Svédéi to o tom, Ze uz byl
pfedtim pfifazen néjaké operacni jednotce. V Horschingu se pfimo
nabizi I1./KG(]) 27, je to v§ak prozatim pouhy pfedpoklad. Nic-
méné je to dalsi priklad divodu, jak se letoun mohl dostat na ur-
¢itou zdkladnu.

Kamufldz

Zjednodusené provedeni zbarveni charakteristické pro Bf 109K-4
se vyskytuje i na tomto stroji. Ostrd vlnovitd hranice hornich od-
stinti se tdhne zhruba prostiedkem vysky trupu. Vyrazné zvlnéni
délici linie barev se vyskytovalo u pozdéji vyrobenych Bf 109K-4,
ale jesté pied zavedenim piedpisového schématu. Lze jej vSak na-
lézt i u letadel vyrobenych pozdéji a nelze z toho odhadovat vyrob-
ni sérii. Motorovy kryt v§ak jiZ nesl celoplo$né zbarveni tmav§imi
odstiny.

Zbarveni md ale nékolik neobvyklych znaka. Délici linie barev pro-
chazi prostfedkem trupového kiize a piedevsim rozdéluje plochu
svislé ocasni plochy na dvé ¢dsti. Naopak SOP nenese charakteri-
stické skvrny s ostrymi okraji. Prozatim je to jediny zndmy pfipad
Bf 109K-4 s takovouto kamuflizi na SOP. Mohla vzniknout jako
sjednoceni zbarveni po sestaven stroje, ale pro¢ se tak nedélo ve vi-
cero piipadech, nevime.

Odstiny barev jsou ¢astecné patrné na barevné fotografii z konce
vélky, ale k jejich pfesné identifikaci nestadi. Tmav§i kamuflizni
barva byla spiSe Sedd a klonime se proto k pouziti starsich odstint
RLM 74 a 75. Spodni plochy pak dopliiovala RLM 76.

Oznaéeni

Taktické oznaceni tvofila velkd &islice ,12% kdy dvojka méla ne-
pravidelny tvar a byla vici jednicce provedena trochu $ikmo. Jiné
oznaceni letoun nedostal, coz je dobfe patrné z dal§ich snimki.
Oznaceni se opakovalo na ndbéZné hrané levé poloviny kiidla. Cel-
ni pohled potvrzuje, Ze na pravé poloviné skute¢né schézelo.
Technické popisky byly na svych mistech. Ve Zlutém trojihelniku
popisky plnéni paliva, se zaslym bilym lemem, byla od ruky napsa-
na Cislice 87. Letoun tedy pouzival motor DB 605DB.

Za zminku stoji malé provozni opotiebeni, zejména stopy po spa-
lindch z motoru a oprava uchyceni na slotu levé poloviny kidla.

Rozhodné stoji za zdiraznéni, Ze Munkerem pouzity Messerschmitt , 15
nésledné prelétl z Ruzyné do Kbel. To by mohlo znamenat, Ze letisté Praha-
-Kbely slouzilo jako shromazdisté typu Bf 109. Zcela se to shoduje se vzpo-
minkami H.-J. Bebenrotha.

Zipis v letovém deniku OGefr. Simona je zdvojeny. V jednom piipadé udi-
vé cilové leti§té Praha-Ruzyné, ve druhém pak Praha-Kbely.

sk
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Bf109K-4, W.Nr. 332xxx, ,,zlutd 8%, 6./KG(]) 6, Klecany,
kvéten 1945

Stroj

Jednim z mala vraka operacnich letadel II./KG(J) 6 v Klecanech
byl stroj 6. Staftel ,zlutd 8, zachyceny na povéile¢ném snimku z le-
tisté. Letoun byl evidentné v neletuschopném stavu a na zdkladné
zistal zfejmé pro své poskozeni pii postielovini letisté. Jinak by byl
pfelétnut do Prahy-Kbel.

S velkou pravdépodobnosti pochézel také z vyrobni série 332, kte-
rd byla u jednotky zastoupena nejvice. Odpovida tomu i provedeni
zbarveni. U plniciho hrdla palivové nddrze je technickd popiska
s Cislem 87, coz znaci benzin B4 s oktanovym &islem 87. To zéroven
znamend, Ze letoun byl vybaven motorem DB 605DB, ktery mohl
tento benzin niZzsi kvality pouzivat. Jeho maximaélni vykon, podmi-
nény pouzitim systému MW 50, dosahoval 1800 k.

Z:adné dalsi informace o stroji ale neméme k dispozici.

Kamufliz

Zbarveni odpovidalo jiz citovanému pfedpisu pro Bf 109K. Zvo-
lené odstiny barev RLM 74 a 75 ziistivaji i na tomto stroji. Opét
upozoriiujeme na dobfe patrny kontrast obou hornich barev.
Ostatné I1./KG(]) 6 obdrzela stroje z pomérné tzkého vyrobniho
useku a proto se ve zbarveni pfili§ nelisily. Za zminku stoji ¢dste¢né
patrné délici linie odstint na horni strané kiidla. K¥iz, respektive
jeho jadro, vypliioval tmavsi kamufldzni odstin, coz je u Bf 109K-4
pomérné Casto se vyskytujici jev.

Oznaceni

Jednoduchi &islice 8 ve zluté barvé (srovninim se Zlutou barvou
popisky plnéni paliva) a jednoduchymi tvary odpovidala zvyklos-
tem v jednotce. Pfedpokliddme jeji opakovini na ndbézné hra-
né levé poloviny kiidla (jak to ostatné dokazuji i zbytky jiného
Bf 109K-4, ,bild 12 na vrakovisti v Klecanech). Oznaceni Gruppe
neni na snimku viditelné, v tomto pfipadé si jej dovolujeme pied-
poklidat.

Technické popisky jsou na svych mistech odpovidajicich standardu
vyrobce. Vrtulovy kuzel nesl bilou spirdlu, kterd je viditelnd na vra-
ku Bf 109 stojicim pfed zni€enym hangirem klecanského letis-
té. Pfedpokldddme, Ze se s velkou pravdépodobnosti jednd pravé
o ,zlutou 8“.

Bf 109K-4, W.Nr. 332xxx, ,bild 13, ,Schulungslehrgang Elbe“,
(ex-4./KG(]) 6), Klecany, duben 1945, Bad Aibling, kvéten 1945

Stroj

Kuriézni sbirku materidlu se podafilo shromdzdit o Bf 109K-4,
,bilé 13“. Pomérné vzicné snimky pilota OGefr. Hans-Dieter Eit-
leho, piivodné pfislusnika Erg.KG(]) z Plzné, pézujiciho v kabing
a u ocasni ¢asti Bf 109K-4 (,bild 13%) v Klecanech, se ndm po-
datilo ztotoznit s fotografiemi stejného letounu na shromazdisti
zanechané techniky v Bad Aiblingu. Hans-Dietrich Eitle pisobil
v Klecanech v rimci ,,Schulungslehgangu Elbe, kde piloti utvaru
pouzili 7. 4. 1945 stroje I1./KG(]) 6 pti piipravé a ¢dste¢ném vzle-
tu k bojovému nasazeni. Dle svych vzpominek Eitle nakonec viibec
nevzlétl a celd akce tak pro ného skonéila. 34

Na konci vélky se v§ak ,bild 13 nalézala v Bad Aiblingu. Ten-
to fakt tedy potvrzuje vzpominky Hanse-Joachima Bebenrotha
2 ]JG 27 o pfesunech techniky z Klecan do Kbel ve druhé poloviné
dubna 1945 a ndmi pfedpoklidané ndsledné pielety provozuschop-
nych Bf 109 do prostoru 7. Jagddivision. Letoun nese jasné znaky
oznaleni I1./KG(J) 6 a neni pochyb o jeho pfedchozim uZivateli.



Pavodnim majitelem byla 4./KG(J) 6 v Klecanech. Budeme-li
piedpoklidat, Ze Gunther Parge, pfislusnik 4. Staffel, 1étal béhem
svého pusobeni v Klecanech pfedevsim na strojich své Staffel, pak
v jeho letovych zdznamech najdeme i ,13“.3% Parge ji pilotoval
3.2.1945 pfi 65minutovém cviéném letu slétanosti celé Staffel
mezi 12.25 a 13.30. Jiny let ale na tomto letounu neuskute¢nil.
Do Bad Aiblingu se stroj mohl dostat tfemi jiz dfive popsany-
mi zptsoby. Bud v rdmci JG 27, nebo pieletem do Bad Aiblingu
v rdmci shromazdovani techniky pro 7. JD, nebo pfi dletu v samém
zavéru valky.

Kamufliz

Standardné zbarveny Bf 109K-4 nesl béZznou kamuflaz typu tvofe-
nou odstiny RLM 74 a 75 (viz dfive) seshora a RLM 76 zespoda.
Nemuzeme vyloudit, Ze spodni plochy trupu a kfidel byly ¢dstecné
bez natéru, nemdme pro to ale pfimy dikaz.

Na boku trupu pod kabinou jsou patrné opravy nebo doplnéni
barev. Ocasni plochy, resp. kylovka, méla zbarveni jinymi odstiny.
Vypovidi to o jeji vyrobé u subdodavatele, ktery pouzil dostupné
odstiny barev, které se nemusely shodovat s letounem. Byl to po-
mérné Casty jev pozdnich Bf 109.

Na snimcich z Klecan je patrné provozni opotfebeni na nd-
bézné hrané kiidla a sini vzduchu ke kompresoru. Letadla byla
u II/KG(]) 6 skute¢né intenzivné vyuzivina.

Oznaceni

Rozmérna bila tfindctka zasahovala az do technické popisky plné-
ni paliva a jeji velikost byla skute¢né zna¢nd. Obé &islice nelezely
ve stejné Grovni a celek pisobi neuspofidané. Fotografie z Bad Ai-
blingu potvrzuje pfitomnost oznaceni II. Gruppe. Ndbéznd hrana
levé poloviny kiidla v mist& acrodynamického krytu kol podvozku
nesla zopakované taktické oznaceni.

Vrtulovy kuzel si ponechal tovérni zbarveni s jednou tfetinou bilou
a zbytkem tmavé zelenym. Zde ale nemtizeme vylou¢it ndhradu
uvedené Casti pfi néjaké nehodé. Vétsina znamych strojii KG(]) 6
totiZ nesla bilou spirélu, takze personil jednotky dodrzoval predpis
o jeji aplikaci u jednotek.

Stab/KG(J) 6

Stébni roj KG(J) 6 zistival pomérné dlouho bez letecké tech-
niky. Jesté¢ 10. ledna 1945 mél sice ve stavu Ctyii piloty, proza-
tim s neukonenym vycvikem, ale Zidny letoun.*® Teprve dle
rozhodnuti Gen.Qu.6.Abt. z 5.2.1945 mél obdrzet ¢tyfi kusy
Bf 109G-10/R6.%! Neni divod pochybovat, ze letadla do Prahy
skute¢né dorazila, protoze Stab/KG(]) 6 nahlasil poskozeni jedno-
ho z nich — W.Nr. 150998 — dne 7. 3. 1945 pfi pfistdni.>*? Neode-
hrélo se vSak v Praze-Ruzyni, kde Stab sidlil, ale v Praze-Kbelich.
Co délal letoun Stab/KG(J) 6 ve Kbelich?

Jak jsme jiz popisovali v pfedchozim textu, stroj W.Nr. 150998
¢asto v dobé pfed zminénou havirii vyuzival ke cviénym a také
srovndvacim letim Franz Gapp, pusobici na letisti v Praze-Kbe-
lich (zdkladna I./KG(J) 6). Nevime jisté, ze W.Nr. 150998 byl v té
dobé ve stavu Stab/KG(]) 6, ale nepfedpokliadime, Ze by dochdzelo
k pfesunu techniky od Gruppe ke §tibu celé Geschwader (spise
naopak). Stébni roj eskadry disponoval vzdy nejlepsim vybavenim.
Jestlize byl tedy v bfeznu W.Nr. 150998 ve stavu Stab/KG(]J) 6,
ptisobil v jejim rdmci od samého pfichodu k jednotce.
Vysvétleni, jak se letoun Stab/KG(J) 6 ocitl v Praze- Kbelich, musi
vzit v Gvahu osobu Franze Gappa, jenz s timto strojem ve Kbelich
létal, a také situaci jednotky v této dobé. Gapp byl pivodné pfi-

slusnikem III. Gruppe a jeho pfesun do Kbel nemédme ptivodnimi

zdroji zdivodnén. Vzhledem ke své zkudenosti (v pfedchozi dobé
pusobil jako Gruppenfluglehrer ve IV./KG 67) viak ziejmé obdrzel
od veleni jednotky kol pomoci nebo dokonce vést vycvik pilota
u L. Gruppe ve Kbelich. Dokonce mohl byt do¢asné pro tento tkol
pfidélen ke Stab/KG(]) 6, ale o tom nemdme Zidné dikazy. K to-
muto tkolu zfejmé dostal pfidélenu i techniku Stab/KG(]) 6, tedy
i Bf 109G-10/R6, W.Nr. 150998.

Samozfejmé vyvstdva otizka, pro¢ se Stab/KG(]) 6 ,zbavoval® své
vyzbroje, kdyz disponoval pouhymi étyfmi letouny. Zde musime
brét v Gvahu obdobi celé udilosti. Ziistivé totiz otdzkou, zda nej-
vyssi velitelé jednotky vibec na Messerschmittech Bf 109G-10/
R6 1étali. V dobé ptichodu strojii ke Stab/KG(]) 6, tedy po 5. ino-
ru 1945, uz redln€ bézel vycvik persondlu jednotky (III. Gruppe)
na Me 262. Pfecviceni na proudovou techniku bylo nejdileZitéj-
§im ukolem piislusnych jednotek a samoziejmé bylo pod bedlivym
dozorem veleni dtvaru. A nejenom utvaru, ale i veleni Luftwaffe
(viz dfive). Navic se veleni jednotky pfeskoleni na Me 262 samo
ucastnilo. Dle vzpominek pilotd Hermann Hogeback precviceni
na Me 262 opravdu absolvoval **3 a muselo se tak dit pravé v dobg,
kdy do Stab/KG(]J) 6 dorazily Bf 109G-10/R6.

S velkou pravdépodobnosti s opera¢ni verzi Bf 109G-10/R6 veli-
telé KG(J) 6 piilis nelétali, nebot zdsadni otizkou pro né byl vycvik
na Me 262, a na ten se museli soustfedit. Proto mohla byt vrtulova
technika k dispozici k dal$im ukoléim, jako byla napfiklad pomoc
s vyevikem I. Gruppe.

Bohuzel je to prozatim jediny konkrétné dolozeny letoun ze stavu

Stab/KG(J) 6.

Bf109G-10/R6, W.Nr. 2, ,,-+-“, Stab/KG(]) 6, Praha-Kbely,
kvéten 1945

Stroj

Mezi vraky na letisti v Praze-Kbelich zachytil jeden z snimka
Messerschmitt s charakteristickym oznacenim $tdbu Geschwader.
Ptitomnost kostkovaného identifikaéniho pruhu potvrzuje, Ze se
jednalo o jeden ze ¢tyf letountt Stab/KG(]) 6.

Snimek bohuzel neodhaluje Zadny z detaild, ktery by umoznoval
bliz§i identifikaci stroje. Nabizi se samozfejmé myslenka, Ze se jed-
nd o Bf 109G-10/R6, W.Nr. 150998, ktery zde havaroval 7. bfezna
1945. 30% poskozeni uz bylo pomérné rozsahlé a je otdzkou, zda
viibec doslo k opravé. Je to vsak jen teorie.

Kamufliz

Viditelnd cast zbarveni zcela odpovidd standardnimu provedeni
podniku Erla v Lipsku. Pro rekonstrukei stroje jsme se tak opreli
o fotografie dalsich Bf 109G-10 stejného vyrobce.

Oznaceni

Vodorovné oznaleni pfed trupovym kiizem odpovida piislusnému
predpisu z roku 1937, ktery jej ptidéluje stroji Stabni letky (velitel
letky mél symbol jiny) 3*. Symbolika oznacovani $tdbnich stroji ne-
piipousti Ziddnou jinou kombinaci nez dva vodorovné pasky — jeden
pied a druhy za kifZem. Pfedpokliddime tedy takovéto provedeni.
Ptesné provedeny bily lem zase ukazuje na peclivost vénovanou stroji
stabu. Cerno-cerveny pruh byl jisté se stejnou peclivosti natfen oko-
lo vodorovného oznaceni. Vime, Ze barvy pruhu byly vynechdviny

i okolo technickych popisek, zde tomu muselo byt obdobneé.

%

Z tohoto pohledu se pak jevi jako nanejvys logické, Ze se pravé Franz Gapp,
jeden z nejzkusenéjsich letct, zacastnil srovndvacich leti s kofistni techni-
kou 25.2.1945, a to znovu v kokpitu W.Nr. 150998.
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Vrtulovy kuzel jisté obdrzel bilou spirilu, vyhrazenou pro letadla
opera¢nich dtvard.

Z technickych popisek je viditelné pouze oznaceni plniciho otvoru
paliva. Barvy jsou zrcadlové otocené vidi standardnimu proveden,
tzn. trojihelnik je bily se zlutym lemem. Dobové zdznamy toto
potvrzuji a Erla vyuzivala tento styl pomérné Casto. Népis ,C3“
uvnitf ukazuje na vybaveni stroje motorem DB 605DC, tedy nej-
vykonnéjsi variantou, jakd byla k dispozici.

Bf 109 pravdépodobné spojené s ¢innosti KG(J) 6

Po ukonceni vilky ziistalo na letistich stfedni Evropy roztrouseno
ohromné mnozstvi letecké techniky. Mezi témito letouny lze na-
lézt nékolik Messerschmittt Bf 109, které pravdépodobné piisobily
vramci KG(J) 6, nebo alespori s jeji ¢innosti souvisely. Vybrali jsme
tfi piiklady takovychto Stodevitek.

Bf109G-10/R6, W.Nr. 1508xx, ,bild 15, Jagdgruppe 27
(ex-1./KG(]) 6), Salzburg-Maxgan, kvéten 1945

Stroj

Podrobné popisovand moznost vyuzivini letadel po zruse-
né KG(J) 6 stihaci jednotkou JG 27 je promitnuta do popisu
Bf109G-10/R6 zanechaného na letisti Salzburg-Maxgan. Zbyt-
ky Stab, I. a II1./JG 27 se sem pifesunuly v samém zivéru vilky
(uz 3.5.1945 byly v Salzburgu’*), jiz pod souhrnnym nizvem
Jagdgruppe 27. Zadna jind stihaci jednotka s Bf109 v té dobé
na zékladné nepisobila, pfilétlo sem jen nékolik Fw 190 z byvalé
JG 300.%¢

Pro ideu, Ze se jednalo o letoun zrusené 1./KG(J) 6, hovoti ndsledu-
jici fakta. Verzi Bf 109G-10/R6 zminéné Gruppe JG 27 nedosté-
valy do vyzbroje, musela do jejich stavu pfibyt nestandardni cestou.
Oznaceni velkou nelemovanou &islici také nebylo u JG 27 zvykem.
Jednotka pouzivala &isla mengf a lemovand. Tvar ¢isla ,15%, zejména
dislice ,5¢ je naprosto shodny s &islici na Bf 109G-6, ,zlutd 15¢
z Klecan a Ar 96B, ,Zlutd 15“ ze Kbel. V obou pfipadech tvrdime,
ze §lo o letouny KG(J) 6. Pouziti stejného stylu nebo dokonce $ab-
lon bylo u jednoho ttvaru bézné a patfilo k jeho charakteristikim.
Dile musime brat v Gvahu, Ze na Messerschmitty pfimo dodévané
k JG 27 aplikovala jednotka zeleny identifika¢ni pruh pfed ocasni
plochy. Ten zde chybi.

Puavodni pfislusnosti Messerschmittu si samozfejmé nemiizeme
byt jisti na 100 %. Na letisti byly i jiné Bf 109, které také nepatfily
do pivodniho arzenilu JG 27. Jednim byl Bf 109G-10 (z vyroby
Mitt Regensburg), ,zluta 2“ s dobfe viditelnym pfetfenym ptivod-
nim oznacenim.*’ Dal§imi byly dva Bf 109G-14 (produkce Erla),
jeden s oznacenim ,,<<“a druhy s neidentifikovanym jednocifernym
&islem. S velkou pravdépodobnosti pochizely ze stavu Erg./JG 1,
jejiz ¢asti pusobily, dokonce operaéng, v okoli Mnichova.*®* I tato
verze nebyla na konci vélky v oficidlnim stavu I. nebo IIL./JG 27.
Mohlo by to tedy doklddat praxi JG 27 piivlastriovat si v samém
zdvéru vilky jakykoli vhodny Bf 109.

Uvedené skutecnosti nds vedou k tvrzeni, Ze ,bild 15 pivodné
slouzila u 1./KG(]) 6 a JG 27 ji pfibrala do svého stavu béhem
pobytu v Praze-Kbelich.

Vétsina sériového ¢isla je dobfe patrnd z fotografie, pouze u posled-
ni Cislice si nejsme zcela jisti. Letoun byl vybaven star§imi, mensimi
koly hlavniho podvozku a z tohoto divodu i mensimi aerodyna-
mickymi kryty na horni plose kiidla. Kryt kabiny mél stéle stozdrek
antény. Smérovka se dvéma pevnymi vyvazovacimi ploskami byla
v provedeni oznacovaném jako ,B“. Ve jsou to z ¢asového pohledu
znaky za¢dtku nebo stfedu vyroby.
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Kamufldz

Letoun nesl naprosto béznou kamufldz svého vyrobce. Z nékoli-
ka barevnych snimki z konce valky vyplyvd, ze Bf 109G vyrabéné
v Erle nosily i v roce 1945 stile odstiny RLM 74" a 75, a tak jsme
je zvolili i v tomto pfipadé.

Spodni plochy byly ¢aste¢né bez ndtéru, pfedevsim vnéjsi casti kii-
dla. Dily kryté plitnem nebo dfevéné ale mély nédstiik RLM 76

a stejné tak se barva objevila pod spodnimi ki{Zi.

Oznaceni

Jediné oznagent tvofila bild patnictka pred trupovym kiizem. Cisli-
ce nelezi ve stejné roviné a pétka ponékud uhybd mimo svisly smér.
Za zminku stoji umisténi trupovych kiizii, které se u jednotlivych
Bf 109G-10 z Erly lisilo. Zde je na pozici vyrazné vpiedu.

Tak jako u mnoha jinych Messerschmittd KG(]) 6 1étal tento le-
toun s bilou spirdlou na ¢erném vrtulovém kuzelu, ale zakladni disk
krytu vrtule si zachoval ,tovirni“ zbarveni.

Sériové ¢islo uprostied vysky smérovky odpovidd zvyklostem Erly
z pozdni féze vyroby. Prvni &islice na levé strané a posledni vpravo
lezely na kylovce, zbytek ¢isla na smérovce. Rozeznatelna je bo-
huzel pouze prvni ¢ast ¢isla — 1508xx, posledni dvé Cislice chybi.
KG(]J) 6 obdrzela v tomto rozmezi stroje pfedev§im ze Sesté desit-
ky, tedy 15086x.

Technické popisky byly na svych mistech a trojihelnik plnéni pali-
va mél opét pievricené zbarveni.

Na nékolika mistech trupu a kylovky jsou patrné opravy tmavou
barvou.

Nejzajimavéjsim prvkem zbarveni stroje je dobfe viditelny svétly
(bily) natér smérovky, i kdyz byla v dobé¢ pofizeni snimku bild barva
uz znaéné setfend. Misto okolo sériového Cisla ztistalo bez tohoto
zbarveni. Oznaceni nidpadné pfipomind jeden z barevnych identi-
fika¢nich dopliika letadel Lfl.4, zavedeny 8. 3. 1945 3. Instrukce
tehdy pozadovala 50cm Zluty pés okolo nosu letounu a Zluté zbar-
venou smérovku.

,Bila 15“ vSak zadny barevny pds okolo nosu nemd (a neméla)
a barva natéru smérovky byla svétlejsi nez zlutd. Navic svétle zbar-
venou smérovku, a opét pravdépodobné v bilé barvé, nosily i dalsi
stroje. Jednim z nich byl Bf 109G-10, ,bild 14%, s Cerno-Cervenym
kostkovanym pruhem pfed ocasnimi plochami, zanechany v Bad
Aiblingu (spolu s ,bilou 22%). Bezpochyby Messerschmitt byvalé
1./KG(J) 6. V Bad Aiblingu ziistal se stejné zbarvenou smérovkou
také Bf 109G-10/R6(?), W.Nr. 151xxx, ,éervend (?) 10“. I tento
stroj mohl s velkou pravdépodobnosti pochdzet z KG(J) 6. Vsech-
ny zminéné Bf 109G-10 nenosily Zddny jiny barevny doplnék.
Prijmeme-1i teorii, Ze $lo skutecné o letadla KG(]) 6, ukazuje se
bile zbarvena smérovka jako charakteristicky prvek nékterych stro-
ju této jednotky. Diivodem pro takto vyrazné zbarveni mohla byt
snaha o zvyraznéni letadel veliteld, jeZ usnadriovala orientaci ostat-
nich pilotd dtvaru. Ostatné podobnd zbarveni jsou u némeckych
jednotek zndma od roku 1943. Vysvétleni je to vsak Cisté teoretické,
prozatim jej nemdme podloZené z né&jakych dalsich zdroja.

Bf109G-10/R6(?), W.NT. 2, ,bild 4%, 1./KG(J) 27(3), Cechy,
kvéten 1945

Stroj
Fotografie havarovaného Bf 109G-10 z produkce Erla Lipsko
neni presné lokalizovana. Udajné se m jednat o ,prostor Prahy*

*

V ptipadé tmavsi barvy by se mohlo jednat i o RLM 81, ale presvédcivy
dtikaz prozatim chybi.



a prozatim nemdme k dispozici Zddnou indicii, Ze by to tak nemélo
byt. Proto se s timto pfedpokladem budeme nadale ztotoziiovat.
Pokusime se vysvétlit, jak se letoun, nepochybné nalezejici do sta-
vu 1./KG(J) 27, mohl dostat do Prahy. V pfedeslém textu jsme
uvedli, Ze 1./KG(]) 27 vyzbrojeni typem G-10/R6 prodélivala
na leti$ti v Raffeldingu stejny druh pfecviceni jako KG(]) 6. Také
I1./KG(J) 27 v Horschingu obdrzela nékolik kust Bf 109G-10
(vedle standardnich K-4), ale pfedmétny stroj byl, vzhledem
ke svému oznaceni, z I. Gruppe.

Mezi lednem a bfeznem 1945 ptidélil Gen.Qu.6.Abt. 1./KG(J) 27
dohromady 89 kust Bf109G-10/R6.%° Letouny I.Gruppe
se zapojily do zminénych souboji s americkymi stihaci 31.3.
a 1.4.1945, coz vedle jednoho tspéchu vedlo predevsim k vlast-
nim ztritim. 4. dubna 1945 vydalo OKL (Genst.d.Lw.) piikaz
Lfl.Reich k rozpusténi KG(J) 27. Pouzitelné stroje byly dany
k dispozici stihacimu (Bf 109) a bitevnimu letectvu (Fw 190). Za-
timco o rozebirini Focke-Wulfi existuji mnohé zminky (viz pfe-
desly text), o Messerschmittech jsme nenarazili ani na jedinou. Pfi-
tom L. a II. /KG(J) 27 mély disponovat 89 kusy Bf 109G-10/Ré6
a 10 kusy Bf 109K-4 z 1./KG(]) 27 a 27 kusy Bf 109K-4 a 93 kusy
Bf109G-10/R6 z I1./KG(]) 27. Celkem tedy 219 Messerschmitty
Bf 109. Samoziejmé béhem vycviku a zminovanych souboji doslo
na ztrity a ¢dst letadel jisté padla za obét pfi spojeneckych naletech
a postfelovani zakladem. Pfesto bylo mnozstvi ,volnych® stroji vy-
soké a absence jakykoliv zminek o jejich dalsim vyuziti je zvlastni.
Nicméné Messerschmitty KG(]) 27 vyuzity byly. Z fotografii je
zndm vrak Bf 109G-10/R6(?), ,zlutd 2 z I./KG(]) 27, zanechany
v Kaufbeurenu. Zde kritce operovala IV./JG 53 a protoze vime,
ze néktefi letci KG(J) 27 se po zruseni jednotky dostali do jejich
fad (Uffz. Oerke) !, s velkou pravdépodobnosti vyuzila jednotka
i Bf 109 zrudené KG(]J) 27.

O piislusnosti ke KG(J) 27 mutzeme spekulovat (dle formy ozna-
Ceni) také u Bf 109G-10/R6(?), ,zlutd 4%, stojictho mezi ostatnimi
némeckymi letouny na letisti v Bad Aiblingu.

V tvahu musime brit také nékolik Bf 109G-10 z produkce Erly
v faddch I1./JG 52, které byly zachyceny na fotografiich z kvétna
1945 v Neubibergu. II1./JG 52 Messerschmitty tohoto vyrobce
programové nedostévala, operovala s Bf 109G-10/U4 z WNF.*?
Piedmétné stroje tak ziejmé pfibyly do jednotky stejnym zpiiso-
bem, tzn. vyuzitim zdroji z né&jakych ruenych atvard. V jiznim
sektoru vychodni fronty se pfimo nabizi KG(]) 27. Ptikladem
muze byt Bf 109G-10/R6, W.Nr. 150835, ,&ernd 6 nebo ha-
varovany Bf 109G-10/R6, W.Nr. 151532, ,,¢ernd 22“. Oba nesou
jasné stopy piedchoziho oznaceni a pfibyly tak k jednotce z jiné-
ho tdtvaru.

Messerschmitty KG(J) 27 se tedy k jinym jednotkdm dosta-
ly, to v3ak stile nevysvétluje jejich moznou pfitomnost v Praze.
I. a II./KG(]) 6 byly zrugeny nékolik dni po KG(]) 27, a tak né-
jaky presun techniky ke KG(J) 6 nepfichizel v dvahu. I letouny
KG(J) 6 shromazdované v Praze-Kbelich byly nakonec pfipraveny
k dalsimu pouziti.

V dvahu musime vzit jiné specifické skute¢nosti, jako napriklad jiz
uvedené piesuny pilotd. Opét se vritime k pfidéleni Georga Mu-
nkera ke II1./KG(]) 54 po zruseni KG(]) 27, kdy 8. 4. 1945 pouzil
na cestu do piisobisté své nové jednotky techniku, ktera byla k dis-
pozici, tedy Bf 109. Stejnym zpisobem se do Prahy mohl dostat
i Bf 109G-10/R6, ,bila 4%, pivodné nélezejici 1./KG(]) 27.

Pro letoun vsak nebylo po zruseni KG(]J) 6 v Praze dalsi vyu-

7Ziti a tak se zfejmé pfipojil ke shromazdované technice byvalé

KG(]) 6. Vime, ze minimalné jeji &dst byla pfesouvdna k jihu
do pusobnosti 7. JD, v jejimz svazku operovaly jednotky s Bf 109.
Souboje Bf 109 s Americany nad ¢eskym tzemim v dobé po roz-
pusténi KG(J) 6 ukazuji na moznost, Ze se béhem téchto presunid
dostalo nékolik pilotii do kiizku se stiha¢i USAAF. Charakter
poskozeni ,bilé 4 ukazuje na tvrdé nouzové pfistdni, které letoun
totdlné znicilo. Stroj tak nebyl znicen pfi néjakém ostfelovini le-
tisté, ale béhem letu.

Pravdépodobny scénaf udilosti okolo ,bilé 4“ byl tedy nasleduji-
ci. Po zruseni KG(J) 27 vyuzil néktery z pilot jednotky ,bilou 4*
k pfesunu do Prahy. Dohromady s technikou KG(]J) 6 zde letoun
zistal stat a Cekal na dalsi zafazeni. Nédsledné byl pii pfeletu z Pra-
hy na jinou zdkladnu, mozna piimo ke konkrétni operacni jednotce,
napaden nepfitelem (v uvahu pfichazeji prakticky jen Ameri¢ané)
a sestfelen. Zda pilot nouzové pfistini pfezil, nevime, ale poskozeni
vypovida spiSe v jeho neprospéch... Vie jsou to samoziejmé pouze
odvozené uddlosti z dostupnych dokumentu.

Vyrobce stroje, podnik Erla, prozrazuje ovilna krytka ve 3. trupo-
vém dile. Byl to charakteristicky znak véech Bf 109G produkovanych
timto vyrobcem zhruba od konce roku 1943. Pivodné umoziioval
piistup k ovlddacim ventiltim systému GM-1, ale po ukonceni mon-
tize systému do letadel (cca polovina roku 1944) ddl zistal ve vy-
robni dokumentaci trupti v Erle. Nemél Zadné vyuziti, ale ni¢emu
nevadil. Ndro¢néjsi by bylo, pfi rozptylené vyrobé, odstranit jej z vy-
kresové dokumentace u vSech producentd &asti trupu.

Motor DB 605D Ize identifikovat podle zpisobu vedeni po-
trubi chladici kapaliny. Touto pohonnou jednotkou disponovala
pouze verze Bf 109G-10. Podvozek byl zfejmé stardiho prove-
deni s men§imi pneumatikami. Zajimavosti je anténa, ukotvena
v 5. trupovém dile.

Kamufldz

,Bild 4“ nesla naprosto standardni zbarveni svého vyrobce podniku
Erla v Lipsku. Zachovali jsme proto jeho obvyklé zisady, veetné
pouziti barev RLM 74/75 a 76.

Oznadeni

Velki bild ¢tytka neobvyklého tvaru neméla Zidny lem. Druhy do-
lozeny letoun 1./KG(]) 27, ,zlutd 2%, naopak md Cerné lemované
taktické oznaceni. Bohuzel pocet fotograficky podlozenych Mes-
serschmitti z 1./KG(J) 27 je tak maly, Ze nejsme schopni ur¢it, jaké
zvyklosti v oznacovini zde panovaly.

Identifikaéni pruh pfed ocasnimi plochami byl bilo-zeleny a také
v KG(J) 27 bylo zachovavino rozmisténi jeho barev. Viimnéte si,
zZe Clenéni pruhu je obdobné, jako u KG(J) 6. To by mohlo na-
povidat o existenci né&jaké podrobnéjsi smérnice. Vrtulovy kuzel si
ponechal tovérni zbarveni.

Bf109G-10/R6, W.Nr. 1507xx, ,¢ernd 8%, I1./(?), Praha-Kbely,
kvéten 1945

Stroj

Na samy zavér jsme si nechali ponékud ,zdhadny“ Messerschmitt
zanechany na leti§ti v Praze-Kbelich. Jeho oznaceni jej fadi
do II. Gruppe, nejsme ale schopni ur¢it jeho dtvar. Vzhledem k le-
tisti a typu by pfichdzely v dvahu nésledujici jednotky — JG 300,
KG(J) 6 a]JG 27 —ale ani jedna v ramci své II. Gruppe, nepouzivala
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Bf 109G-10/R6.%3 Navic nesouhlasi ani zpiisob (styl) taktického
znaceni stroje”.

Stroj evidentné neprodélal Zédnou zménu v oznaceni a musel pro-
to pisobit pouze v jediné jednotce. Naprosto nestandardni prove-
deni &islice 8 a také peclivy bily lem jsme prozatim nezazname-
nali v jiném utvaru. ,Nejblize“ ma ke zvolenému provedeni vrak
Bf 109G-10, ,cernd 6“ z letisté Bad Worischhofenu, ale ten s vel-
kou pravdépodobnosti postradal oznaceni II. Gruppe.

S velkou divkou rezervy miize hovofit o moznosti, Ze se jedna-
lo o stroj I1./KG(J) 27, a to piedevsim proto, Ze viechny ,ostatni
II. Gruppe nepfichézeji v uvahu. To je na dikaz opravdu midlo.
Nicméné I1./KG(J) 27 skutecné Bf 109G-10/R6 do své vyzbroje
obdrzela3¢* (viz diive).

Letoun se do Prahy-Kbel dostal zfejmé také ndhodou, spjatou s né-
jakou konkrétni uddlosti. Stejné jako u ,bilé 4 mizeme spekulovat
o pfesunu pilota do Prahy, do fad nékteré zde pusobici jednotky.
Zajimavosti je jisté¢ provedeni ukotveni stozirku antény v 5. tru-
povém dile a také krytka otvoru kamery BSK v nabézné hra-
né levé poloviny kiidla (v pfipadé jeji instalace se u verze G-10
jednalo o Ristsatz VIII3®). Oba znaky spojujeme s pozdnimi
Bf 109G-10/Ré.

Kamufldz
Zbarveni letounu nijak nevybocuje ze zvyklosti vyrobce firmy Erla
v Lipsku. Horni a boéni plochy kryly odstiny dvou tmavsich barev

* I kdyz vezmeme v tvahu vsechny potencilni II. Gruppe, které mély

ve vyzbroji typ Bf109G-10, nedobereme se smysluplnéjsiho vysledku.
Vsechny operovaly s Bf 109G-10 a nemély s ¢eskym tzemim nic spoled-
ného. K 5.2.1945 jsou G-10 zaznamendny ve vyzbroji I1./JG 3; IL/]G 77;
IL./JG 27, G-10/U4 u I1./JG 51, I1./JG 53 a I1./JG 52. Na konci vilky uz
nékteré ani neexistovaly. Jedinou stihaci jednotkou programové vybavova-
nou subverzi G-10/R6 byla JG 300 (spolu s KG(J) 6 a 27, samoziejmé).
Tento typ byl 5.2.1945 vykazovan u I, III. a IV./JG 300, nikoliv viak
u I1./JG 300. Ta operovala s Fw 190.
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RLM 74 a 75 a spodni pak RLM 76. Spodni plochy ziejmé zustaly
Castecné bez ndtéru, ve shodé s tehdej§imi nafizenimi.

Schéma rozmisténi barev na horni plose kiidla je dobfe patrné
a odhaluje dalsi ,zvyk® vyrobce. Na rozdil od firem Mtt v Regens-
burgu a WNF ve Videnském Novém Mesté tento producent pri-
1is nedodrzoval néjaky vzor. KamuflaZzni pole se proto velice lisila
letoun od letounu. Nebyla Gplné jind, jejich pocet a zhruba i tvar
odpovidaly, ale detaily byly naprosto odlisné.

V okoli vodorovného oznaleni Gruppe je patrnd oprava kamufléze.
Stejné doslo k opravé v mistech zaslepek otvorti Sroubt upeviiuji-
cich aerodynamicky pfechod motor-trup na levé strané strupu pfed
kabinou. To bylo ostatné u Bf 109G-10 z Erly ¢astym jevem.

Oznaceni

Peclivé provedené oznaceni je dobfe patrné z fotografie. Jak jsme
jiz zminili, tvar &islice osm je nezvykly a jeji vytvofeni vyZzadovalo
vice ¢asu a umu.

Cist sériového &isla je identifikovatelnd na vrcholu kylovky. Tuto
pozici vyuzivaly Bf 109G-10 a G-10/R6 z Erly pravé v okoli ¢isel
1507xx.

Na zddném ze snimkd neni patrny vrtulovy kuzel, ale vzhledem
k oznaceni piedpokliddime, Ze i v tomto ohledu obdrzel letoun
oznaleni ve shodé¢ s pfedpisy — bilou spirdlu na ¢erném podkladé.
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