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f. 0dboxrmné Heireniae

Vietky Sasy sd uvedensd vo svetovom koordinevanosm Zzse UTT,

t.1 Priebeh leiu

Diin 26.6.1987 mal pillot Frartibek Rolldr pilénevansd LPP e JID
Liesok vrtuVnikeom iw-2 0K-L. 0. Prodietowd priprava vrbuloiis ey
konsl leteok{ mechanik Lubor ir Vitez. Vel prehiisdie nozisiil an
vrtufndku Zdadne sévady.

v Sase 06,37 oditartovel pilast loilbér s wrtuZniltewm UX.LIO g i,
sechanikon Vitezom ua palube z vetulmilkovéine ledtlaka Doind Mubdn
= Gicel na PL s nospesvnenou vaeletovou a dosal.con plochiou
Liesok - Erehy, kde pristbl o 06.57. Po vypnuil moteroy wetuiniia
pilot prejednal s agronczkov JRD, kitord pozemizy =»n budd lotaciy

ofiotroval’ a pre upresnenie pirciscl vykenal 8 flou reftopposhiadud Lo ..

Po pristftd a vystipend sgreadoky bol vetuladl nasinsnd 500 14¢.
roztoku Novomir, wrlenduo 1k jostreltu ‘menialter. ¥ fame 07,40 piled
oditartoval na pevf prac. lci. Vietor v tombo dmse mal fohlest
O=1 m/a. Po dopluneni vrtuln{:a leteckin petwolusjom PL.d v Basc

08.0h cditartoval s. Koliée » 08.11 k Sfestommu pras. lotn, Vehladonm

k tommu, Zs dodlo ku zvii3leni: rfchlosti velsa va =5 pft @o suaru

260° po odStartovani vetuPni:s sorganizowal iot. meohon it pwenlzal-

nenie mechanizadufaoh prostri dkev.
Pilot po dokondenf’ aplikéel: ma parecelies 3. 1 pakralowal Mavon

zhtallcou na kraj pavoely 3. ' a za¥ai apiilkdolu dvrate cioic pafnc

costy. Po ukoneni aplikdcie praveu pracoruou zdfadlou rakrefowsl

v aplikfedi vedla wi odetrov mej Jasii. Po dokeadeni prec. srialelu

proviedol vriulnik do Tavej  wwoowne) z4iniky, pri zbyvilu cheniid
1id{ 50=10C iitrov.

Asi 15° pred dotolenim tojto zétaliey de mmeoru prac. prieletn va
vi¥ike 20-25 m pri rfohlosti 60 um/h. doblie pod¥e wipovede wiiasta

k presadoutiu vrtulndfka ¢ 5-° m a k jeho zeklooenis domeduw. Viater

v tejto dobe podFa vyjedreni: podddky bol z 200° 3=% m/s, tan..
#o zétalica bola dotdSand po "eire. Pilot ne vimikmubd oitudoiw
roagowl potladenim piky oyk icitdho riademia o prisdvibuatie piky
kolekt{vioho riadenia. Pod¥n johe vipovede fonbo s8spl do pisdoe
nia nezastnvil kiesenie wetulndke. Vo wijlks ves 10 @, kod piiot



bol uf presveddend; Ze d8jdo k strolu so zemon zadal vrituPfnil pl.
kou oykiického riadenia odbrzdovat!;, aby zoeniiil rfohlost’ stretn
vrtuniiza so zemou. VYo vfik)y eoa 5 o zdvibol pdlu keloktivneho Tipe
donia na doraz a vedpiti pooitil nfsaz o zem. Po sirete chvastovej
Sasti wvrtufnflks so zemou dopadol vetulnii na pravy e velpitf na Yae
v$ podvozok, DoFlo k odrasenin vrtuPnika od sems, k jole pootobdeniu
doPava a &k dopadu na pravy jevozol, prilom doiilo &k zachytoeniu Lisw
tov nosného roftora o zem a k ich snjbeniu. Pilot vypol mofory STOF
kohfitmi. VetuPnik zoatal po 70 m od prvého atredv so zooou fizovew
n¥ ne prave] strans. Po leotocke] nchoede pilot wypol alurmifitory &
seaZil sa dostat’ 2 vrtuPuik: zednymi dverami. Opustid' wriulnik o
pomohiol Lil, ktory dodiel z 'L ma miests LI vedialienéd od noho asi
200 m. L) vypol fisckovd spinafie a wybral 2 vriufnika aluwulifory.
Pilot sa odobral ohléeit’ leteckd nehodu.

1.2 K Sotreniu predmetuej leoteuiw] nehody bols wiaditelom SLI stanowend
komiasia v zmlofeni:

Ioz. Gustlv Selnokowid ~ vedded SLi-PIB - predseda Lkomisie

Ing. [ubomir Sokol w vedicl ILP = tajomndlc
Ing. Lubomir Bielik - teoohnik XI, - 3lon
Stanisliav lradsky - indpektor 11X - Silen
SLOYVe=AXR

Romisia pri dstrend leiecksj nohody spolupracevala s 08 ZND,
Oddelonim vydetrowvania VI Dolny Kubia.

1.3 Zranenie oodh
E zraneniuvcoslbd nedoilo,

1.4.Pokodenie vriubaiks

Vetulallk Mi-2 OK=-LJ0 bol pad IN podkodeny vo velliom rozsalin.
Odhad Bkody podPa vyjeadrenis SLOV-ATRu Hind Kds 979131,

1.5 Ostainé Suody
Neboli uplatiowvand.
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1.6 Informfcie o posidie

funkdne; Lvalifilkficie initrol tora i-2.

K godniku SLOV.ATR mastdpil 1.1.1783 ako pilot vrtaPadliov 1ii=-2

s nAletom 2270 hod, na vetult ikoch.

Vffodky praktickich preskidard:

18,9.86 = KTP, nidsové pestuyy - ind¢r. 5LY s, Pelda « vibvornd

18.2,87 = prosk, ¢ vikonu LPI, wed. pos, L0102 o, Gundi - wfborny

10.2.87 ~ KTP a nfdzowé postipy = indp. ULI =. Urpdaky - velmd doboy

10.6.87 = presk. po predpokisde k I z technily pilotiie s nfideove
v{oh postupov = inipciktor s. Hrodeky - velmi dobrd

Lotenké mimoriadne udalosti:
$0,5.1056 = zmAvada v letecke, provhduke o techuickd
25.5.1987 = predpokiad It LI . stret wriufnilka s ol. vedeouin

Celkovy mnilet hodin 3679 5a¢*
za meaiae jGn 26" 177
v defi LU ¢ 57°

1.77informbaie o listadle

Vetopalk typ Mi=2 OR-LJO0, vfi.dds. 5272235071, wok wir. 1081,
vfroboa PZL Swidnik « PLR, entorisfois OIS &. 0283 - §
platod do 31.10.1987. Od vfwroby valietel 1672°0%° o wykow

aal 1263 spusteni. O¢ 1.G0 vykonanej 12.1.1967 nalietal
173°40 hodin.

ligkory: GTD=350

Yav'y Pavf: vir.88s. 371684217, rok vir. 1978; od vireby odpracs

' vel 1761°5L hod., od IX.GO ~ 15.5.56 ndpracoval
260°04% hod.



1.8

pravy: vir.88s. L81{11012; rol: v¥r. 1901, od viroby odpra~
coval 1072°2¢ hod., od II.G0 = 17.7.1906 cdnrucovel
71°37 hod.
Reduigtop: Vole2, vir.Sfs. 4£1212006 RV, rok vir., 1901, od wivehby
odpracoval 1381 ked. a %8 win., od I,G0 » 25.5.1986
odpracoval 173°L0 hod,

Ldsty posného rotora:
8. 1 = vir.84s. VL 50314111, rok vir. 1506

S. 2 = vir.3is. VL 50316132, rok vir. 1966

8, 3 - vir.5{s. VL 50217013, =ok vir. 1906,

vietky tri listy odprecowal! od viroby 173°40 hod.

VetuPuik bol udr@iavany v s(lade o predpisom pro obsiulia a ddedtu
wrtufnflkov i=2-P0-3 2 wvydarie. Pred lotom ani podas loin sa 1o
vyskytli technioké zhvady.

Lotw$ perametre vrtuPafka bLoli overovand pracovadini 3LI-PID ddio
30.1.1987 8 v¥sisdkom spdsoct iify lutove] provédeky. Od vwykonania
dodatodne] slhiky nedoflo kv zmens letovich pramoirov. motunat!
priizdneho - -  yrtutnfka !1i-2 0K-LJO bola 2422.6 kg. Lmotuosy

v Sase nshody bola coa 3048 kg. Hmotnost i taZisko mmotnosii vriul=
nika bolc v Sase nehody v rczmedszi urdonom branicumi polchy talis-
ka.

PouZité palivo - leteck§ peirolej Pl=G, motorovy cie] Iw3V a slej
v yeduktoroch SHELL AVIATIOr S B350 wyhownje pra pouiZitis v uvede-
nom type vriulnikov.

Hotoorologickd situieia

Situdols 206.06,1987

Uude dzemie sa zmadfnalo dostiwvad’ pod wpiyv bhrisdy nizkaio $inimg
frontflny systém sa nad Purdpou machédzmal v takej pomieii, Ze
Slovensko bole v tepliom sekiore,.

0800 LXZI 30003 CAVOE 13/11 1088 3 =
0900 LEZLI 22005/11 CAVOE 20/11 1017 3 =
1000 LXZI 18006/11 CAVOE 21/10 10157 3 =
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YehTadom na rozliciende tiaku vaduchu, stupel rowboja koowikolw

v danom Jmse, ake aj so zretslom on konfisurfciu terdon v priestore

LU moino

- potvedi® pollnost’ ddaja o vetro (260" 3=k nu"u"}, ktory nameral
mechanilk SLOYV-AIRu po nehode, sko aj

- urobit kvalifikovan$ odhad, e so zrotelus na wateorclogické a
torénne p?mm moliol vietosy kvdtkodohe dosahovat' i zichloat
do 7 a/s™ ",

inforafoio o letisku

Pracovié ioty boli vykondvané 2 pracowadho vrituluiliorého letisie

s nespewnonou vzletovou a dosedacou piochou, muhédmja&aehn 5B asi
600 m jufne od okoe Ljesok., Lotisko svojimd fyzidlnysi viastnootioe
mi o prokiikeovimi rovinami vytowuje poliadavkim previdsiove] prie
roky pre vetuPnikovi Simmost' podmiku SLOV-AIR.

Ponis miesta uehody a trosiek

¥ loteckej mehode vetuPnila li;»2 OK-iJO dodlo asi £00 m juime od
oboo Liesck ua pearcele "lamové brehy". Terén je v tomio prisstore
misrme zvinenfy ao stdpanim smcru dopadu vrtuPnika pri letocks) as-
hode. V kritickom priestore sc nenachfidwajl Ziadno vodzemmé pxe-
wlilky. -

X pevéom stretu vrtulniks eo tomou deflo jeho chvostovou Zaston

vo vedialenosti 70 m od konelroj polohy wriulindka a 15 & od madlale
ku pesemlta, ktordy pilot letecty clotrowval. Pri tomto strole doile
& podlzodeniu iistov chvostove, vriuils a tym naruieniu siabillty
vetuluiks. VetuPuik dopadol me pravy o vafpdti no Pavy podvomol.
Stopy po podvozkoch dosahovali difiky 3 m & boli wndinlond od pwwée
ho strotu 15 m. vetulmil po depade na podvezolk odsikelil od zeme.
prifom doSilo k joho pootoSeniv dePave a v pravom nélzione 2 depasiu
na pravi podvozok.

vpéulnfk po dopade sa proklopil pa prawi stramu. U tejio fize dodilc
% polfmaniu - snideniu listov mosndho rotora, L poikodenin hiavy
nosného rotora, automatiokej sfistavy eyklického riadenia, k odfxr hwe
nutiu chvostovej wrtule vrltane chvestowihe redukiore v miests e




vesu chivostového hriadela tr wmmisie, I prelonenin chwostovins
nosnike medzl druhou & tretic: grepdikoun, k snileniu staviiizileovs
a k uvoPneniu ohvostového noinika od kovcove] dastil trupm v SCled~
to spojonia ue dvanAntou prejiZkou kenmeove] Basti trepn. Ulestsy

= ohvestovej dasti =a unchid il od vedialencaid {5 m ad pe komade
n% polohu vriulofika. Ulemky iistov meendho rofsra sa nachidunii
od vzdinioncsti 13 m za vrit Mflkon do vzdlialemasti 60 m pred Ve
tuPnilzom.,

Obidva motory typu GTD=350 bili . wastavend pileten aZ po venkejEon
shrzdeni n pollmani listov vrenéhe robhwe a chvostove] viotule, pedo
Som u pravého motora doBlc k nasatiu seminy. Pril prenilodie ua
mieste LI meboli mistend poerohové polkodmmia motoroev o hlavadiho
rodiktora typu VR-2, Skutodn? rezeab poikodsnia @otoro¥y a hiavnél
refiuktora bude moiné atmoovi* pa zflkisde ich preniiadly vo vireb-
nom resp. opravhrenslon zive la.

Pri leteokej nehode doilo deisl k adefermovaniu petiohn predne)
Sopti trupu, k rogbitiu praviko dolndhe zasklevds piletndhic puies
toru, k prerazeniu pothhu za Itvetou prepiiiitou alwvnej lavti izug:,
I prerazoniu potalu dveri belofinovéhe priestoru, k pedkadeniv po
strclovari{oh rdhien a k zniémiu laminftovsj wfderie cheuiliiil.

1.11 Letfroke a patologické nAlez7

Pipt Kollér Frantilick sa po ioteckej mehwde podeobil Labavshkesu
vySotreniu krvi na alkohhol 3 uegativopm vialedhom.

Prl IN nododle k venika poii vru.

$.13 Tosty e v¥akun

K objasneniu peridin LN bol Irentifek Reilér diia 2£.7.19L7 wypelum
t$ oa Sthtnej lotecke) indpeieil = Prevhdwlcovy indipsktoris Drati.
gslava k upresneniu jeho vi¥prvede mo dila 26.6.1937. V tejtc svoje,
druhei vi¥povedi uviedcl, Zo vplyvom nahlisho poryvu wtm doilo

k pressdnutiv vetuPfnika vertirflnou ryshicstion 5--"? afs" ", 3im sa
destal do hrenidnfoh poduaine’: vivovéao prstencn. Vebledom ns mall
wificn, veniknutd situlecia 2. mu uvZ nopodarilo zv.‘iiﬂm:ﬁ'.,




/ghPadom Lk argumentu pilota, e wriulnik sa dostal do reZimu Vi O
vého pratencn, poZiedalas SLI-’ID Ing. Ladiclawa Denele, zasifZild-
no pracovaita vZLO Praba, auicra uSebnice pro pilotow vrimfaiiev
a Vysoli Ikolu « vojsneld loticka Kodico o odborné pasidenls, &i
zo podmiomolk ako od uvedend v Sasti "Priebeh letu” nBie wvirovy
prstonec vznikmdt’. Vzhiadom k zghsadnim rozdielom vo vyilie uvede=
nfoh odbornfeh posudkosh poZindala SLE o odborné posudsy efte Ing.
sanuiu Jans = Aero Vodochody, Doo. Ing. Jirino Svédu, CSe. & Vojene
skoj akadémie Drno a Prof. VAilava Broda 2 Snakého vysokého uleania
teoimiclidého Praha, Uvedony postup zvolila SiI«PID pre sasulenie
objelttivnosti pri posudzovani moSnosti wvenilku virového prstenca

a prisiny leteckaj mehody. Teito poetup si vyZiadal i predifonie
torninu spracovania zdverelne| sprévy.

Ing. ladislav Demed vo svojom odboranom posudica vyluduje, aby =za da-
n$ch podmienok lotu wenikol roZim virowého prstenoa, nakelko tento
nastédve vfuradne pri exiflunom prieteku diskem rotoru smaror wdola
hore. Uvddza, Ze tento reiim 18%e veniinaGt’ pri ryohlosti hlezania
Gl nfs-t podmiensky mulov)j relafiwvnej rifchlosti ovudulis
oproti rotorovému disku. Znammé to, Ze wriu¥nik by musel pred
vetupor do refilr virového pritenoa vwiedet' a potom plynulo prd
zvislon Licseni zvydovat’ zvis!d kilosaciu rfohlost’ aZ do rfchlosti
zodpoveda jice] wzniku tohto r@imu.

Gdborné posfidenie z Vyesokej vojenske] letodko] Skoly HoSico sprae
coval pplk. Ing. Ladislav Némith, Uviidza, e prd poilesmuti vzduSe
nej rfonlosti pod %40 tm/h™! (piyvom nbravu wetra) a rfohlosti Lioe
sanin vidlej ako 3 m/s pracujs rotor wriufnike vo "virovom prsten-
oi" a obnovenie vofiimu letu s ohladom na mald vilin je sthaiend.
chverom Londtatuje, e prudki zmewa rfohlosti vetza (unfivaz) pri
avedonfeh podmieniach mohla br¥ g besprostrednou pridinou precho-
du vrturnita do refimu virovéio prstence na rotore. V kaldom poifs
pade prudké cmema rohlosti wrtra bole spelupdsobiacou pridinon
prechodu vetulmika do prudkéh) klosands.

Ing. Jén lidlkula vo svojom odbormom posudhu, ktory Lonzuitowvel

s Ing. Jansom CSo. z VILO Prana uvlidma podobne ako Ing. Dened,

%e virovl pretenes nembie pri doproduom lote ani kilesaven vaznilmbt’
a pri silnej turbulemcii a manévrovand wriulniia ud vébec nic. Da-
mieve sa, Ze pridiny leteckej mehody nio je nutné hiudal vo TYaky -
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te virvowého pratensosého ohtekarda vrotora, ktoré je sza denjoh pode
sienik keajne nopravdspodobné,

Doc. Ing. Jird Sveda. 0Se. sa $ik isto neprikléiia k noZnosti wemilm
wvira réhe pretencs. Urlkdza, e virovy pratenso by mohsli vzndlmit’
veLY wlom na gecmeirickdéd, Linemalické a hmotnostnd saharalteyristiiy
votu hika 4.2 len pri vicokfoh rfchlostiach Liesania a to pei
haotiosti 2365 ke (2700 kg) pri rfohlosti klesania pridliZne 15 ma”
(18 12 87 "), Dowalova sn. %o vet:¥ndk sa dostal pri dolionSovani née
tafk do zostupadhe poryyu, ktor ¥ svojim &3inkom na vodarowe] staw
biziafnej pioche melhol epbsobi Ymklonenie rotora dozadu. SGdasna
dodio ve hilavaem potore k sndfer iu thhu zmenieninm misstuyeh ulilow
afibom 1ister od tohis poryvu. Ieakoim pilota ~ potlafenis piky
eyicl: ckéhs riadenia - bole sprivoa, rfchiost’ wrtuPniica by sa maln
wvES AP n fem by sa mal dostat! co oblasti widkich prebyikov #ahu,
Prithhovanie plky kolukéivneho riadenia aZ na doraz iste msioraile
wiehl oot” klesania, ale o%ifky rdtora =a uZ spomalowali, proiocis roe
tur 1abel pohfifian? potrebrfm kvl tiscis momentom k zaztsvenin svise
1dho Elesania.

ool  Vholavw Irol vo svojom wyjeireand uvfdza, ¥e rirov) pratonee
bol pozorovany previins pri mviclom obtekani rotdora o %s za danfeh
poder enok je velmi nepravdepodel af, Ze k takémmrte Jeru doBioc.

1

Eo«bon - o

L e e

- @ 25.6.1987 o 08.11 odiitartc ral pilot Frantilek Heiily vriule
nil om {2 OE~LJO k Ziestesm frac. letu k ofetrenin pofoohcspoe
aér skyoh kuitdir pre JRD Ldesok.

. Pré dotddani Pevej prac. zétadity do smeru prac. priclotu vo wilim
k6 2028 m pri rfeblosti 60 Lx/h. dollo podifa vyjadrenia pilota
k resacdrutia veituinika o 5«7 31 a zirovedl k jeho maklconeniu doza-
du. Zéiealku dotddal po vetre, ttordho rfohlost’ bola 34 n/s s woie
nos You Lrfdtiodobéne zosiinmenia do 7 m/s. Pilot remgoval ne venike-

outd aitubodv potiadenin pliky kolektiwneho riadenia. Teuzto jeho mfie
sal viak nezastawil Llesanie wrtulnika a vo viike coc 10 & zadal
pilot wrturnfk pdrsu cyklickéh: riadenia odbrzdovet’, by smoniii
ricalest’ stretu vrinfnlks so z:mou, nakolko sa mu wdnlo, Ze vrivi
2ir wh veFkd doprodad rfohlost!. Vo wifike cea 3 m advihol pdiu



- 0 -

knlelktivnene riadenia na doraz o veipiti poeitil nérez aa menm,

« pri leteckej nehode nededlo k zransuiv osbb

» wrtoPofk bol polkodeny wvo volfiscl rozsaln

- Frantidek Kollbr splimje kv 1ifikdtnd poiladevky pre vyioméivenio
LEP vrtutnf{kom Ji-2. Jeho posisdnd preskidenic = TP a 2 vikonu
LPP boll hodnotené mnbmiami vibornfy a velmi dobz¥d

- vrtubaflk }ie2 OK-LJO bol ud ¥iavany v silade 8 predpison pre
ohalubm & fdeibu vrituflkor Mle2«P0=3 2. vydenie. Pred letom
ani poBas letu se mewyskytl. Ziedne tochnické zévady.

- moteoprologiokd situdoia v priestore lofeckej nehody vyhovivala
pro vykonbvenis LPP wriulniiiov Hi-2

= pracowné vrtuPnikowé letisk: Liesok vyhowijs pofladanichm Poow
védeicovej prirulky SLOV-ATIti.

-« k& lotecksj nohode do#lo asi 800 m julne od oboo Licsok, OBoitro=
vané pomenfty vyhovovaii pre letecish aplikfelu vrtufoiken Mi-2,
v bi{zkosti oBetrovans] pariely sa nensehfidzeli uwmeié and prio
rodnéd prekéfky, kioréd by meli vplyv na bezpednost’ vykenlvanielh
pric. Zo zistenjych otdp je wejmé, e k prréou stretu vrtuolndika
s0 wemou doilo jeho ohvostorou Hastlen, mialadne dodlo k dopadimie
tiu wvrtuPnike na pravy a poiom ¥avjy podvozok. Difike stép po pod-
vozkoch bola oca J me Po toa dodlo k odskodoniu vriuinika; & jo=
ho poutodeniu do Fave a v pravom unokione k dopadu oa pRavy potie
vozok. Po znideni nosnfoh ritorovioh iletov zostal veiulnik fie
xovan? na pravom boku.

- TpantiZek Kollér nebol v 3ate leteckej meshody pod ¥plyvom aikoe
holick{ch nipojov a dodrZimval stonovend Zivotosprévu

- z odbornfeh posudkov Ing. Lidislava Benels, Ing. Jina Maxulu,
Doe. Irg. Jivdho Sveda, CSe. a prof. Vdolswa UroZe wvypliva, o
v danfoh podmicokach letu ace ich pepdsal pilet Irantilek Koliéwe
a8 vrituPni{lk nemohol dostat’ 1o refimu wiroviao preiouta. V rompoe

re 8 tjubo odborngmi posudkani je posudek = Vysoie] vojeuske] le-
teckej 3koly v LoSiocimeh, kiory vemik virowého prstenca priptita.
Zékion vrtuPnika dosadu pri dotéBani pracownej ziialky, ktox¥
vo svojej vipovedi pilot uvidea, mohol podlia Doc. Ing. Jiziho
Svedu, CSc. spdsobit’ zostupny poryv G¥inkom na vodowowvnd stabilie
zadnf plechu,



-~ gveidkoviz lubomfr vitaz, MNiroslav lammerle eni Sdria .llavoové
nevideli zo svojho miesta ‘=nik leteckej nehody.

30 Z‘.?'r

-« podla vipovedo pilota I'raniiika Kolléva doilo pri Jdetdlani Tave]
'pranntnnj ghtadky do smeru prao. prisliotu asl 15" oroed jei doice
Senfm k& prodkému poklesnubin vritulmika ¢ 5-7 m a 2évoveil k jshe
gakilonepiu dozadu. ZAtadkun pllot vykonfival poe vetro vo viike nsi
2025 m pri rfchiosti 60/kr/h. Pilot nn wveuiknutd situlelun roge
goval sprévne potladenim piky cykliokéhe risdenia. Jeho daliis
manipuifeia & prviami riadenie wrtuPnilke wiiek bela pravdensdobrie
nesprivita a notimernd o tak sa mu nepodariln zastavii’ ovisléd kiee
sanie., Nefmernd dotimhnutic piky oyRlickdéhs riadenia v sGverod-
noj Tize malo za nfisledoitzr aZné zaklonenice vrtulnika domadu a
napriek tomu, Zeo terdn v srare letu miorne stipal, dodlo & stratu
chvestova] wvrtule vo zmemou, k jeo] podkodeniu a tim k strate sta-
bility wvrtulnika.

- pilot Frantifek Kollér spiia kvalifikadné poliladaviy pre vykondie
mnlie LPP wrtuPfnikom !li~2. Pri leteckej nehodeo neutrpel zransoio.
Podla v¥slediu lokérskeho vySetreania krvi na alkohol nepoZil pred
Sotom aikoholiokf nApoj a dodriiamal stanoveni Zivotosprbivu,

- Trtulnil Vid-2 OK-LJO bol pri ietecksj nahode podkodeny wo vel%om
rozsahu, Na vrtulmiku pred latem anl poBas iletu nabeli pozarcvanéd
¥iadne technické zdwvady. Vrtulnik bel udeiiavasc? v sfilade 5 prede
pisom pro obsluhu a ddribu vrtulniicov Jil-2+P0-3 2.vydanic.

- moteoroliogiokd situloia v priestore lotecks] nehody bola vybovue
jiea pre vykonAvanie LPP wriuinflkom i«2, So sretelom na metcoro
logloké a terbmne podmiemky meiol vistodkeftiiodobo dosahovat!
»yohlost! do 7 m ot

- obetrovanéd pozemiky vyhovownli pre leteecki apilikéeiv vrtulniikonm
lii=2. V okoli{ sa nenachédzeli Ziadne umeld a prirodné prekéfky,
ktoréd by mohlli owplywnit' beipelnocst' letu. Terdén v smors zamiila~
ného proc. prisletu mierne atfipal. Ako prvf bol podlla stép 2aZN0e
menany stret chvestovej wrtule so zemou. Této zhutolnost’ potwvedzue
jo, %e vriufnik bol v okmmiiku stretu so zemou vn velkom ziklome
smeron dozadu.
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-~ na zéklads vyZiadanjch ocbornfeh posudkov Lomisia vyluduje moZe
nost’ veniku virového prsiemca ma danfoh podmienock letu, tak akeo
to. vo svejej druhej vfporedl uvéd=ma plot TFrantidek Kollér, ilo-
misia sa prikléfa k nézoru, Ze pokissnutis vrituPluika & joho mae
kicnenie dozadu pri dot&lani prac. zAtadky mohic byt' spdsobané
ddinkom zostupného peryvy na wdorovnej stabilizafnsj pioche.

Pxidina letecke] neiody
Pridinou leteckej nehody boli nodostatky v technike pilstédis wo
faze dotéSania prac, zAtadks po vetre, ktoré =plsobilo kiesanie
vriulnika resp. vplyvom kto*foh pilot nedokAmal wastavit' klosanie
vrtuln{ks a nleslednd nedmer & memipuléda s pdkou cykliokéhe rindes
nia a pAkou kolsktivmeho riidenia mela za nédsledok puikedenie 1ls-

tov chvostovej vriule a tym stratu stabiiity wrtulnika.

Spolupdsoblaca pridina:

Na zéklade cdborného posudku ako i vfpovede pilota o zakionend
vriufnika dozadu, komisia pripi#th G(3inok zostupnéhe pozywu, ako
faktora podielajliosho sa na wveniku mimoriadnej situdoie wvzhindom
k malej v¥ike letu.

Ing. Gusthv SFLNEROVIE, w.r.
predosds Lo-miaie

Opatrenisa ku zviicniu bozpadnosti

--------- =

Ya zékiade rozboru prifin 1ctecks] nohody vrtulnflka Miw2 O0K<i.J0
ukladémnm:

4/ Vykonat' rozbor leteckej achedy s pilotmi vrtulnikov Z-01
podnikun SLOV-AIR.

Termin: do 30 dni po obdrZan{ Zab.: RZ-01, /LS
zlverodne] spravy ' termin rozboru cznf-
wit’ va SLI-PID



2/ Zahbhjit’ disciplinfrne ke mnie voli pilotovi FramtiZkovi Koilldvo-
vi podifa Disciplinfxnehe poriadice pre prac. 8. eivil. letectva.

T: po obdrZan{ ZS5 Zodp.: WNZe01

3/ Po spineni opatrenis ¥. !/ vykonal' tesretické preakilanic
8., Kolllra = Previdzkove  prirudky, Letovej prirudky a mefodiky
vikonu leteockfoh poimohe podirskych prho.
PrasiGianie vykond OPLP/ L/PR,

Termin: podla textu Zodp. : RE~01

4/ vkouet' so s, Kollérom m todické lsty v LS lislafov v pozoanu
min. 2 hodin. Lety zmamer: £ na sprivoe vykondwvenis pracovadoh
ziibadiek & usadenie vriu nfka do pracovoého prielotu.

Po ukondeni metodickfch  etov wykomat' praktické preekidanic
8. Koillre indpektorom U1.I/PR.

Toymin: po splueni Zodp.: RNZ=~09
L) 1 Sa Jf

5/ Po sploeuni opatrenia 8. !/ vykonat’ praktickéd preskhanie
8. Kolléra =z wikonu LPP ¢ 2z techniky pillotédde indpektorom HLI.

Tormin: pedia textu a Zodp. 1 RZ=01
pofindavky LN

iIlésenie o splneni opalreni predicite pfscoms za TLI/PR
do 5 dn{ po stanovenom term!as,

Nratislava 12.10,1987

Ing. Frantidek LOUDA,; v.r.
riadits? SLI
J‘é
Ing. Jir{ NULILSEK, w.r. Ing. Jén M 4 o

nimestnik ministra dopravy riadited podnikun



