Prvni predpoklad letecké nehody na vrtulniku Mi-24D v CSLA
ZDENEK DVORNIK

Vrtulniky Mi-24 D zadaly svou sluzbu v naSi armadé v roce 1978. Jevily se od
poCatku svého provozu jako velmi spolehlivé, ucelné a atraktivni |étajici aparaty.
Pfezbrojovani vojenského letectva na tento typ zacalo v roce 1978. V pribéhu léta 1978
probéhlo v byvalém SSSR v Kyrgyzstanu preSkoleni technického a Iétajiciho personalu.
Prvni ¢tyfi vrtulniky Mi-24D pfiletély na letisté 51. vrtulnikoveho pluku v Prostéjové jiz dne
22. srpna 1978. Mély imatrikulaci 4009, 4010, 4011 a 4012.

I
Piloti letky Mi-24D
Stojici — zleva - Emil Remenec, Jifi Macura, Karel Kozisek, Stefan Jas$o, Jifi Rohacek, Karel Zvéfina,
Michal Palencar, Jiti Valach, Adolf Vylet, Miroslav Obofil, Miroslav Novosad a Viktor Galata
Sedici - zleva - Josef Baier, Zdenék Dvornik, Vladimir Kfenek, Miroslav Pospisil a Dusan Frycka.

Az do 23.8.1979 probihalo v3e celkem hladce. Po zdlouhavém zadatku se
zdrévo. Dopléceli jsme na dlouhé otaleni se zahajenim leteckeého vycviku. | kdyZ jsme
hned od zacatku méli vycviené vlastni dva instruktory ( mjr. Skéacel a mjr. Dvornik )
pfimo v SSSR, nebylo to nic platné, nadfizeni se béli zahdjit Iétani bez sovétského
instruktora. Tak jsme Cekali aZ pfileti sovétsky pilot — instruktor kpt. Nikolaj Vasiljevi¢
Jesaulenko. A ten se dostavil k 51.vrp do Prostéjova aZz nékdy v fijnu 1978. AZ pak
nasledovala dislednéd pozemni pfiprava, kresleni schémat letovych cvi¢eni, vypolty a
podobné. Letecky vycvik se tedy rozbéhl, prvni organizované létani bylo uskute¢néno 22.



listopadu 1978. Vycvik pak Sel rychle dopfedu, byli postupné pribirani dalsi piloti a
pfeSkolovani jiz pfimo u letky. Jednim znich byl i mjr. Miroslav Obofil, zkuSeny
vrtulnikovy letec, celkem nalétal 4300 hodin, byvaly pilot bitevniku II-10, vesely ale velmi
rozvazny Clovék. Tehdy toho 23. srpna 1979 provadél jeden ze svych prvnich letu
(druhy) na Mi-24. V piedni kabing s nim ve vrtulniku byl jako instruktor mjr. Stefan Ja33o,
velitel roje, zkuseny vrtulnikovy pilot. Let probihal podle metodiky, na to byl Stefan Ja33o
pedant. Klidny let témé&F konCil, kdyZ pfi sniZzovani rychlosti pfed procviéenim letu
svypnutym autopilotem se v kabingé nahle ozvalo nezvyklé zahudeni. Stefan Ja33o
okamzité reagoval :

, Co robig?" .

Mirek Obofil odvétil -, Ja nic” .

Stefan Ja330 zkontroloval pfistroje v piedni kabiné a uvidél, Ze jeden motor - levy
je na volnobéhu a druhy — pravy pracuje na piném vykonu, zfejmé bez regulace, jak
usoudil.

( U pravého motoru doslo k poruSe systému regulace otacek, motor prudce zvysil
vykon a skokoveé roztogil nosny rotor vrtulniku az na 109 % ota&ek coZ je hodnota vysoce
pfekracujici pfipustné otacky nosného rotoru. Na tyto nepfipustné velké otaéky nosného
rotoru zareagoval regulator otaek nosného rotoru, ktery stahl motory na volnobéh. To
ale zpusobilo pouze sniZeni otatek ,zdravého" levého motoru. Pravy, ktery mél poruchu
regulace na tento povel nereagoval a vesele pracoval na piny vykon nadale.)

Stefan Jas3o proto prevzal fizeni a upravili spoleéné s Mirkem Obofilem otagky
nosného rotoru ruéné na provozni hodnotu 95 %. Nyni se ale ozval palubni technik
Ernest Toth -

» Ty ony Pista, mame normalné tlak oleja na nule."”

, Ktorého motoru ?* ,pta se Stefan, ktery sedi v predni kabing, kde nejsou Z&dné

pfistroje pro kontrolu chodu motord.

, Lavého", fika Ernest,

, Tak ho vypni*, veli Stefan a Ermest ho nau¢enym postupem vypne.

Ale chyba lavky, motor bez tlaku oleje neni levy motor ale pravy motor, a ten
svym vykonem zatim drZi vrtulnik ve vzduchu. Tak tedy se osadka rozhodla levy vypnuty
motor znovu spustit, ten ale po spuSténi dosahl pouze volnobéznych otacek. A na
volnobéh pracujici motor vam toho mnoho nepomuze. ProtoZe zkratka je zde takova véc,
Ze se ten motor musi Uplné zastavit aby se dal opét spustit a aby dosahl provoznich
otacek turbiny, a to se pfi nedostatku ¢asu neuskutecnilo. Spoustéli motor, ktery se jesté
protacel, dobéh motoru za letu je delsi, protoZe jej Gastecné protadi nabihajici proud
vzduchu. Tak tedy vrtulnik nadale drzel ve vzduchu pravy motor, pracujici ve vzletovém
rezimu, ale osadka neméla moznost jeho regulace a navic byl bez tlaku oleje, tedy bez
mazani. Jiz neni ¢as na dalSi experimenty, ja jako fidici Iétani jsem osadce pouze poradil
aby vysunula podvozek. Major JaSSo jiz nic nepodnikal, vybral plochu na nouzové
pfistani, zrovna naéhodou to vychazelo na plochu byvalého vojenského letisté ve
Stichovicich. Osadka vrtulnik posadila na travu stichovického letisté s vyuzitim vykonu
pravého motoru pravé véas. TéméF soucasné s pfistanim se pravy motor prosté zadrel a
zastavil. Svuj Ukol ale splnil. Bez mazani olejem pracoval pinych osm minut na piny



vykon a to je i na sovétskou techniku dlouh& doba. Pfistani, které provedli JasSo a Obofil
na letisti Stichovice, sledovali z dalSiho vrtulniku Jarda Skacel a tehdejSi inspektor
letectva plukovnik Tomas Kirpal. Mohli sledovat az osm metrt dlouhé Slehajici plameny
ze zadiraného motoru.

Po vydafeném pristani s dojezdem osadka Jas80, Obofil a Téth vSe vypnuli a
urcité si pofadné oddechli. Jednak, Ze to tak dobfe zvladli a hlavné, Ze vrtulnik neshorel.
Pravy motor se zadfel ale nezpUsobil pozér jak je v takovych pfipadech obvyklé. Od véze
na letiSti v Prostéjové samoziejmé okamZzité po vzniku této nebezpedné situace
startovala na pomoc tak zvana havarijni hotovost. Byl to vrtulnik Mi-4, kapitan vrtulniku
mjr. Pavel Bafina, na jeho palubé byly naloZeny potfebné véci pro zachranu a pomoc,
doktor i zachranaf. Pavel Bafina ale snahu aby stihl rychle pomoci ponékud prehnal, a
tak pfi vzletu malem havaroval sam. Vrtulnik Mi-4 urval ze zemé straSidelnym zptisobem
aZ piihlizejicimu veliteli pluku plukovniku Hejnovi nasko€ila husi kiZze.

Na letiSti nouzového pfistani Mi-24D ve Stichovicich se pak postupné shromazdila
cela letiStni hotovost, v€etné hasici cisterny. Obsluhujici vojin byl jiZz pfitomnymi
velitelskymi organy vyzvan, aby cvi¢né spustil haSeni ( provérka co kdyby to doopravdy
hofelo ). Dlouho se mu to nedafilo, ale za chvili proud hasici smési zchladil misto
havarovaného vrtulniku pfihlizejici velitelské organy, v€etné jiz dorazivsiho pfisludnika
z vysSiho velitelstvi. Byli vSichni mokfi az za uSima. A bylo to.
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Rok 1979 - N. V.Jesaulenko na vyletu u Mohyly miru spolu se svoji Zenou ( zcela vlevo,
uprostfed moje Zena Ludmila )




Vrtulnik Mi-24D, imatrikulace 4009, ktery je nyni pro Gplnost ve sluzbach arméady
Slovenské republiky, byl po vlastnich koleGkach svého podvozku v noénich hodinach 24.
srpna 1978 za prudkého desté odtazen tahac¢em pod vedenim specialisty na zvlastni
ukoly — mjr. Mirkem Dvorakem — na leti§té v Prostéjové. Kolona tahla vrtulnik po vlastnim
podvozku po silnicich pfimo pfes mésto, takZe i ob&ané Prostéjova vracejici se z nognich
lokall méli zazitek. Byl vyménén zadfeny motor a pfetoéeny reduktor, a po zéletu 19.
fijna 1978 byl opét uveden do provozu.

Tak takto zcela urcité probéhl prvni pfedpoklad letecké nehody na vrtulnicich
Mi-24 v arméadé CSSR. Pokud uslySite néco jiného, nevérte, urcité to bude letecka latina.
V knize ,Jedenapadesaty” autora Jaroslava Spacka si étenasi také mohou predist tento
pozoruhodny letecky pribéh.
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